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EAA nr:

NODTRANINGSPROGRAMMET
(OVNING Nr I tom. Nr VI11)

Godkéant av EAA Sverige

Barkarby, 2001-03-11

“Erling Coarlsson’ Staffonv Ekstrom”

Flygchef EAA Teknisk Chef EAA

Nar detta Nodtraningsprogram har genomférts av den évande piloten (se under ALLMANT, nedan),
far denne delta i flygutprovningen av:

SE-

Flygplan typ:

ALLMANT
OBS! Nedanstdende inramade uppgifter ska vara ifyllda av EAA:s kansli, INNAN No&dtraningsprogrammet far

genomforas.

1. Detta Nodtraningsprogram (Ovningarna nr I tom. nr. VI1) ska genomféras med nedan angiven vande
pilot, flygplanstyp och sékerhetsforare:

a) Ovande pilotens namn:

b) Flygplan typ:

c) Sakerhetsférarens namn:

2. Om Ovning nr V111 ska genomfiras, ska detta ske med nedan angiven flygplanstyp och sékerhetsférare:

a) Flygplan typ:

b) Sékerhetsférarens namn:
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[OVNING NUMMER 1 |

Syftet med denna 6vning ar, att den évande piloten ska tréna sig att flyga med reducerad motoreffekt och déarvid

kunna hélla farten under sviangar samt bli medveten om hur stor hojdférlusten blir vid 180°-svangar.

UTFORANDET AV OVNINGEN

1.

Ovningen ska utféras pa hdg hojd - minimum 5000 ft - da det kan finnas viss risk for ofrivillig
vikning eller spinn.

Minska motoreffekten till ca 30 - 40 % eller s& mycket, att flygplanet kan flygas strax gver stallfarten,
utan hoéjdforlust.

a) Notera féljande varden: RPM: ; Ingastryck: ;Fart:

Med bibehallna motorvarden enligt ovan, gér 180°-svangar till bade vanster och hdger med
30° bankning och forsok att flyga sa ""rent" som mgjligt.

a) Notera erforderlig fart: samt hojdférlusten:

Gor om samma flygning, som pkt. 3 ovan men med 45° bankning.

a) Notera erforderlig fart: samt hojdférlusten:
Ovning nr | avslutad: Datum: ; Anvand flygtid:
Sign. Ovande pilot: ; Sign. Séakerhetsforare:

Anm. Sésom forberedelse for efterféljande OVNING NR V, &r det lampligt att sdsom avslutning p& denna Ovning

nr | prova ut vilken motoreffekt, som erfordras for att uppna stighastigheterna:
400 ft/min och 200 ft/min]

For stighastigheten 400 ft/min ar: RPM: ; Ingastrycket: ; Farten:

200 ft/min &r: RPM: ; Ingastrycket: ; Farten:
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[OVNING NUMMER 11 |

Syftet med denna 6vning ar, att den évande piloten ska trana upp sin fardighet att utféra bedémnings-

landningar efter ett tinkt motorbortfall.

Anm. Under A-utbildning tranas vanligtvis évning i bedomningslandning fran utgangshojden

300 m (1000 ft) och i vanstervarv samt naturligtvis da med en fungerande flygmotor.
Med anledning harav ska évningarna nedan utféras med inriktning pa att ocksa trana bedémnings-
landningar efter utférandet av hdgervarv.

UTFORANDET AV OVNINGEN

1.

Den tankta forutsattningen for évningen &r onormal motorfunktion och att motorn inte ger
nagon effekt.
Det gar inte att fa motorn att fungera normalt, varfor flygplanet maste nédlandas pa flygplatsen.

Ovningen ska alltsd genomféras med helt avdragen motoreffekt

Bedémningslandningarna ska utféras fran tre olika positioner, A, B och C, nedan och fran tva

olika utgangshojder fran varje position.

OBS! Hojderna far 6kas, om flygplanet har hdg sjunkhastighet och daligt glidtal.

Men OBSERVERA, 6vningarna far inte goras for latta, men inte heller medfora ndgon flygsékerhetsrisk
(forts pa sida 3)
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[OVNING NUMMER 11] (forts fran sida 2)

FLYG "RENT" MED KULAN | MITTEN OCH TILLRACKLIG FART | ALLA SVANGAR
(ref. Ovning nr |, ovan)

@ (Vindstrut)
| A S

(Flygplats)
“ C
B 1

Position A: Position B: Position C:

250 m. (800 ft) 400 m. (1300 ft) 500 m. (1600 ft)

500 m. (1600 ft) 600 m. (2000 ft) 800 m. (2600 ft)
3. Ovning nr II avslutad: Datum: ; Anvand flygtid:

Sign. Ovande pilot: ; Sign. Sékerhetsforare:
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IOVNING NUMMER 111 I

Syftet med denna 6vning ar, att den 6vande piloten ska trana upp sin fardighet att utféra beddmningslandningar i
handelse av motorstopp och utan kdnnedom om nédlandningsplatsens héjd 6ver havet.

UTFORANDET AV OVNINGEN

1. Arrangera pa lampligt satt, sa att den 6vande piloten inte har majlighet att kunna se hojdmataren.

Sakerhetsforaren maste dock alltid kunna se héjdmaétaren.

2. Ovningen ska genomforas helt enligt samma forutsattningar som fér Ovning nr 11 ovan.

3. Ovning nr 111 avslutad: Datum: ; Anvand flygtid:

Sign. Ovande pilot: ; Sign. Sékerhetsforare:

B o R R R R S R R R R R R R R R R e

|OVNING NUMMER IV.|

Syftet med denna 6vning &r, att den 6vande piloten ska kunna starta, stiga och landa flygplanet utan en fungerande
fartmétare, vilket bl a kan bero pé antingen lackage eller blockering i statiska- eller totaltrycksystemen eller kanske
ett kvarglomt pitotrorsskydd.

UTFORANDET AV OVNINGEN

1. Arrangera pa lampligt satt, s& att den évande piloten inte har mojlighet att kunna se fartméataren.
Sakerhetsforaren maste dock alltid kunna se fartmataren.

(forts pa sida 4)
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[OVNING NUMMER_1V.] (forts frén sida 3)

2. Genomfor erforderligt antal starter och landningar tills den évande piloten anses kunna beharska

situationen.
3. Ovning nr 1V avslutad: Datum: ; Anvand flygtid:
Sign. Ovande pilot: ; Sign. Sakerhetsforare:
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IOVNING NUMMER V.|

Syftet med denna 6vning &r, att den 6vande piloten ska tréana sig, att med reducerad motoreffekt, kunna fullfélja
flygningen inom den s.k. ""konen'* éver startplatsen for att uppna en sddan héjd, att flygplanet i handelse av totalt
motorbortfall ska kunna glidflygas tillbaka till startplatsen.

[UTFORANDET AV OVNINGEN]

1. 1l:aflygningen: Starta och stig med full effekt i cirklar till ca 1300 ft i trafikvarvet pa sa satt, att det
hela tiden kan ga att na flygplatsen vid ett eventuellt motorbortfall. (Inom segelflyg-
verksamheten kallas detta att flyga i ""Konen™ eller ""Tratten").

2. 2:aflygningen: Starta med full effekt och stig tills hinderfri och saker flyghojd uppnas. Dra darefter
ned till en effekt, som motsvarar 400 ft/min och fortsatt att stiga i méjligaste man inom
""konen"'.
Anm.  Anvénd de varden, som provades ut, nar Ovning nr | var avslutad.
(se inrutad Anm. under Ovning nr 1.)

3. 3:eflygningen: Upprepa 2:a flygningen men anvéand i stéllet de varden som motsvarar 200 ft/min.
Anm. Se Anm. under pkt 2. ovan

4.  Qvning nr V avslutad: Datum: ; Anvand flygtid:
Sign. Ovande pilot: ; Sign. Sékerhetsforare:
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|OVNING NUMMER VI |

Syftet med denna 6vning ar, att_den évande piloten efter motorstopp under stigning, dels ska trdna sig att snabbt
skifta fran basta stigfart till plané, dels bli medveten om vad hojdférlusten blir efter en 180°- svang och vid olika
bankningsvinklar.

Anm. Ovningens huvudsakliga syfte &r att piloten ska inse de stora riskerna med att svanga tillbaka till startplatsen,
om motorstopp skulle intraffa under starten.

[UTFORANDET AV OVNINGEN]

1. Denna 6vning skall utféras pa hdg héjd - minimum 5000 ft

2. Lagg flygplanet i basta stigfart samt dra snabbt ned effekten till tomgdng och ga snabbt Gver till plané
och gér omedelbart en 180°-svang med foljande bankningsvinklar i tur och ordning:

Bankningsvinkel 30° Notera hojdférlusten: ft

Bankningsvinkel 45° Notera hojdférlusten: ft
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|C")VNING NUMMER VI. I(forts fran sida 4)

Bankningsvinkel 60°  Notera hojdforlusten: ft
3. Ovning nr VI avslutad:Datum: ; Anvand flygtid:
Sign. Ovande pilot Sign. Sakerhetsforare
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[BVNING NUMMER Vi1 J

Syftet med denna 6vning &r, att den évande piloten, dels ska tréna sig, att inte reflexmassigt skeva emot, da tendens
till vikning 6ver vingen intraffar, dels trana sig att balansera flygplanet med sidrodret och darigenom férhindra att
det riskerar att g& in i spinn.

[0BS! Om Ovning nr VI nedan avses att genomforas, ska denna Ovning nr VII utga.|

UTFORANDET AV OVNINGEN.

1. Denna 6vning ska utforas pa hog héjd - minimum 5000 ft

2. Reducera motoreffekten, sa att stallfart erhalles.

3. Flyg med stallfart och balansera flygplanet med sidrodret da endera vingen sjunker.
4. Oka motoreffekten till marschvarv.

5.  Stig sa att stallfart erhalles och balansera flygplanet enligt pkt 3. ovan

6. Utfor vikning rakt fram.

7. Ovning nr VII avslutad: Datum: ; Anvand flygtid:

Sign. Ovande pilot Sign. Sikerhetsforare
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|OVNING NUMMER V111 I

Syftet med denna 6vning &r, att den 6vande piloten ska lara sig att s& snabbt som moéjligt ge ratta urgangsroder for
att ta ur flygplanet ur en fullt utvecklad spinn.

OBS! Denna 8vning far endast utforas med flygplantyper, som &r godkénda for spinn och med sékerhetsforare,
som ar godkand att & utfora spinn och efter godkdnnande av EAA:s Flygchef.

UTFORANDET AV OVNINGEN.

1. Ovningen ska p&bérjas pa en sadan hojd, att urgangen ur spinn beréknas ha skett pé lagst 3000 ft.
Anm. Bade den Gvande piloten och sékerhetsforaren maste bara fallskarm under 6vningen.

2. Ovningen ska paga tills den 6vande piloten ar helt kapabel att ta ur flygplanet ur fullt utvecklad spinn
bade &t vanster och hoger.

3. Ovning nr VIII avslutad: Datum: ; Anvand flygtid:

Sign. Ovande pilot Sign. Sékerhetsforare
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INTYG OM GENOMFORT NODTRANINGSPROGRAM

ALT.1

Den 6vande piloten har genomfort Ovningarnanr | to m nr VII.

Anm. Om ALT Il nedan &r redovisat utférd, har Ovning nr VII inte behovt utforas.

Totalt anvand flygtid:  flygtimmar

Sakerhetsforarens underskrift

(Ort och datum) (Namnteckning)

Den 6vande piloten har genomfort Ovning nr VIII.

ISakerhetsforarens underskrift

(Namnfértydligande)

(Ort och datum) (Namnteckning)

(Namnfértydligande)
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