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1 Allman information
1.1 Forord

Transportstyrelsen har genom avtal delegerat till EAA Sverige uppgifter och befogenheter for tillsyn
over amatorbyggnadsverksamheten och for kontinuerlig luftvardighetsovervakning av amatorbyggda
luftfartyg.

Enligt moment 3.3 i Bestammelser for Civil Luftfart del M 5.2 och som reglerar Amatorbyggnad av
Luftfartyg, ska “EAA i en bygghandbok ge detaljerad information om tillampningen av denna BCL”.
Definitionen av begreppet "amatorbyggda luftfartyg" forklaras i BCL-M 5.2, moment 1.2 och 1.3.

Darav har EAA utarbetat denna Bygghandbok.

Bygghandboken innehaller féljande avsnitt:

Organisation och bestammelser Kap1-3
Allmanna anvisningar Kap4-6
Underhall, flygning, stérningsrapport Kap7-9
Bygganvisningar Kap 10- 17
Blanketter Kap 19
Bygginformation Kap 20 -26

Alla som ska bygga, istandsatta, modifiera eller bygga om ett luftfartyg — eller som blivit agare till ett
amatorbyggt, registrerat och luftvardigt luftfartyg som vederbdrande inte sjalv har byggt - maste ha
tillgang till EAAs bygghandbok.

Efter avslutad byggnation samt efter det att luftfartyget blivit slutgiltigt luftvardigt och registrerat,
ska innehavaren av bygghandboken fortsatta att halla bygghandboken intakt, eftersom den bl a
innehaller anvisningar om luftfartygets underhall och drift enligt Kap 7 och Kap 8.
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1.2

Godkannande av Bygghandbok

Denna Bygghandbok ar en sammanslagning av det parm- och flikbaserade system och dess c:a 170
separata dokumentfiler som utgjorde den ursprungliga Bygghandboken for EAA Chapter 222,

sedermera EAA Sverige.

Syftet med sammanslagningen ar att modernisera, sdkra, effektivisera administration och revision av
innehall samt att uppna en tydligare och mer enhetlig utformning.

Sakinnehallet har i stort lamnats oférandrat, med undantag for uppdatering av foraldrade referenser
samt borttagande av personreferenser. Personreferenser aterfinns i EAAs Kvalitetshandbok, KHB.

Sven Kindllom

Sven Kindblom

Verksamhetsledare
Tekniskt Operativ Organisation

EAA Sverige
1.3 Revisionshistoria
Rev | Datum Beskrivning Upprittad/Godkand
3 2020-11-15 | Inférande av dokumenthuvud samt viss grafisk M Jénsson/S Kindblom
omarbetning, bl a av organisationsschema och
punktlistor.
Kap 1.2 omformulerad.
Kap 1.3 ny rubrik "Revisionshistoria”.
2 2019-10-30 | Kap 7.10 — 7.15 Alternativa metoder tillagda. H Idensj6/S Kindblom
1 2019-01-01 | Ny upplaga, sammanslagen av c:a 170 separata H Idensj6/S Kindblom

dokumentfiler till en enhetlig utformning. Inga andringar
av sakinnehall utom da referenser varit foraldrade, t ex
"UR(B)". Personreferenser borttagna, dessa finns i EAAs
Kvalitetshandbok, KHB.

Kap 1.3 Kontrollista ersatt med "Forteckning dver
andringar”.
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1.4 Delegering fran TSL

Transportstyrelsen har delegerat till EAA Sverige fragor om tillsyn vad géller amatérbyggda och
amatorbyggnad av luftfartyg. Tillsyn ska dven ske fortlopande under byggtid innan luftfartyget ar
fardigstallt. Delegeringen avser dven besiktning, utfardande och férnyelse av flygutprovningstillstand,
flygtillstand och miljovardighetsbevis vad avser amatorbyggda luftfartyg.

Vidare har det uppdragits at EAA Sverige att i 6vrigt se till att verksamheten med amatorbyggda
luftfartyg uppfyller flygsakerhetsmassiga krav.

For delegeringen galler foljande begransningar:

¢ Delegeringen ar begransad till luftfartyg registrerade i svenskt luftfartygsregister och som anvands
stadigvarande i Sverige.

¢ Delegeringen ar begransad till amatorbyggda luftfartygsom finns inom organisationen EAA
Sverige.

¢ Beslut som ror dgare eller innehavare av luftfartyg far fattas av EAA Sverige endast om beslutet
innebar bifall.

¢ Delegeringen géller inte de av Transportstyrelsen undantagna experimentklassade luftfartyg som
inte ar lampliga att underhalla inom ramen for amatorbyggnadsreglerna.

For delegeringen géller att EAA Sverige iakttar de bestammelser och 6verenskommelser som framgar
av bilagan till beslutet om delegering.

EAA Sveriges organisation ska utse en person som ar verksamhetsansvarig i organisationen,
ansvarandes for:

a) verksamhetens mal och syfte i enlighet med avtalet uppfylls.

b) verksamheten utdvas enligt Transportstyreisens foreskrifter BCL-M 5.2 och 6vriga tillampliga
foreskrifter,

c) alla handbécker for verksamheten ar upprattade och halls aktuella

d) berérda medarbetare och ledningsfunktioner far nédvandig grund- och vidareutbildning samt
vidmakthaller den utbildning som krévs,

e) flygchefen och den tekniske chefen har de resurser som kravs fran sakerhetssynpunkt.

EAA Sverige ska utse tre nyckelpersoner:

a) en person med huvudinriktning pa flygverksamheten (Flygchef)

b) en person med huvudinriktning pa teknik- och materielverksamhet (Teknisk Chef)
c) en person som ar kvalitetsansvarig for verksamheten (Kvalitetschef)

De tre nyckelpersonerna ska vara accepterade av Transportstyrelsen.
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EAA Sveriges verksamhet ska styras av ett handbokssystem.
Dessa ar:

e Bygghandbok (BHB) for amatérbyggnad av luftfartyg
e Kansli och Besiktningshandbok (KBHB)
e Kvalitetshandbok (KHB)

15 Hur beslut dverklagas

Beslut som ror dgare eller innehavare av luftfartyg far fattas av EAA Sverige endast om beslutet
innebar bifall. Kan EAA Sverige inte bifalla en ansokan eller begdaran kommer EAA Sverige att meddela
den som ansokt.

Om Du vill 6verklaga nagot som har gatt Dig emot, ska Du forfara enligt foljande:

Du ska sénda en skrivelse till EAAs kansli och redogdra fér varfor Du anser att din ansdkan/begéran ar
felaktigt bedomd. Till skrivelsen ska Du ocksa bifoga en kopia av den information som EAA Sverige
gett Dig och som Du vill 6verklaga. Detta for att och eventuellt senare Transportstyrelsen ska fa del
av EAA Sveriges instéllning till fragestallningen.

Tekniska ledningsgruppen kommer att prova om det tidigare fattade stallningstagandet kan andras
pa nagot satt till Din fordel.

Om EAAs Tekniskt Operativa ledning inte anser sig kunna andra det ursprungliga stallningstagandet,
kommer EAAs Tekniskt Operativa ledning att meddela Dig detta.

Om Du darefter anda vidhaller, att Du anser, att EAAs installning ar felaktig, ska Du meddela detta till
EAAs kansli.

EAA kommer da att 6versdanda samtliga handlingar i drendet till Transportstyrelsen fér avgérande i
fragan.

Behover Du fler upplysningar, kan Du kontakta EAAs kansli.

Sida9 av 79




Dokument
< E*allll Bygghandbok BHB 1- 26
SVERIGE EAA Sve” g e Rev Datum
3 2020-11-15
2 EAAs tekniskt operativa organisation
EAA Sverige
Styrelse
I
[ Fdreningsverksamhet ] Verksaniv\:hbdam
Kansli Kvalitetsrad
I I
Teknisk Chef Flygchef Kvalitetsrevisor
TC FC KR
Teknisk Sekreterare
TS
Tekniskt rad
I I
Regional Teknisk Chef Chef Luftvardighet Chef Bullerprov
RTC CL cB
Tokniskt sakiunniga Beslktningsmén m:
A
> BWDB" &
- Byggledare A
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3 Transportstyrelsens bestammelser for

amatorbyggnad och luftfart

BCL-M 5.2, MATERIELBESTAMMELSER
Flygmaterial av sarskild art

Amatorbyggnad av luftfartyg

TSFS 2012:82, TRANSPORTSTYRELSENS FORFATTNINGSSAMLING

Transportstyrelsens foreskrifter om nationalitets- och registreringsmarkning av luftfartyg

Utover ovannamnda BCL, vilka direkt beror EAAs byggverksamhet galler ocksa, men inte enbart,
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (LFS 2007:58, LFS 2010:150) om privatflygning med
flygplan samt motsvarande bestammelser for flygning med segelflygplan och motorsegelflygplan,
2007:32, 2010-146, ballongflygning 2007:33, helikopter (2007:59), 2010-151, ultralatta flygplan (LFS

2007: ) (se ocksa Kap 8).

Samtliga foreskrifter ovan finns pa transportstyrelsens hemsida for nedladdning.

https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/
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4 Agare till ett experimentklassat luftfartyg
4.1 Allmant

Om Du tanker bygga eller bli dgare till ett experimentklassat luftfartyg, ska Du vara medlem i EAA och
inneha EAAs Bygghandbok. Bygghandboken ar delvis en forlangning av gallande regler for
Amatoérbyggnad av Luftfartyg BCL-M 5.2 samt ger information om EAA och vad som géller for att Du
ska kunna foérverkliga Dina planer. Nedan féljer nagra upplysningar av mer generellt slag.

4.2 Vilka olika typer finns och var hitta dem?

For att fa tag pa uppgifter om tankbara typer som kan intressera Dig, finns det flera vagar att ga. Du
kan borja med att se efter i EAAs tidning EAA-nytt som utkommer med 5 nummer/ar och en
vaggkalender. Varje ar publiceras, vanligtvis under varen, en sammanstallning 6ver samtliga typer av
amatorbyggda och experimentklassade luftfartyg som ar under byggnad eller ar inregistrerade i
Sverige. Bor Du i narheten av Stockholm, kan Du beséka EAAs kansli. Oppettider star i EAA-NYTT. Dar
har Du chansen att traffa personer som kanske kan svara pa Dina eventuella funderingar. En annan
majlighet att fa se olika typer, ar att besoka EAAs fly-in som vanligtvis gar av stapeln i manadsskiftet
maj/juni. Exakt tid och plats publiceras i EAA-nytt. Ett bra alternativ dr att bestka ett storre
arrangemang utomlands med experimentklassade luftfartyg. Den absolut storsta flygutstallningen
ager rum i Oshkosh, Wisconsin, USA, dar EAA USA har sitt stora fly-in varje ar i manadsskiftet
Juli/Augusti. Dar kan Du "botanisera" bland ca 15 000 amatérbyggda luftfartyg under en hel vecka.
En annan utstallning dger rum i Florida, (Sun ‘n Fun) i april varje ar. Andra storre flygutstaliningar
forekommer bl a i Danmark, England och Frankrike. Narmare upplysningar kan Du fa fran EAAs kansli
och EAAs hemsida. AERO i Friedrichshafen, Tyskland i april varje ar.

4.3 Vad vill du anvénda luftfartyget till?

Du ska noga tanka igenom, vad Du avser att anvanda luftfartyget till. Ska det kanske vara ett rese-,
aerobatic- eller sjo/amfibieflygplan. Eller funderar Du kanske pa en autogyro eller helikopter. Ska det
vara 1-, 2- eller 4-sitsigt luftfartyg? Tanka pa att det kan ta lang tid, innan Du far Ditt luftfartyg
flygklart och luftvardigt, om Du véljer att bygga sjalv. Byggtiden kan kanske paga 3 till 8 ar (eller mer)
beroende pa omstandigheterna, sa det galler att valja den ratta luftfartygstypen fran forsta boérjan.
Det kan bli dyrt att angra sig.

4.4 Vem far bygga eller 4ga ett amatorbyggt luftfartyg?

Nar det géller att bygga ett luftfartyg, sa finns det egentligen inga formella krav pa byggaren, men det
ar klart, att det erfordras inte sa lite praktiskt handlag, varfor "tummen helst inte ska sitta mitt i
handen". Vill Du veta mera, vad som galler for bl a byggaren, sa ta en titt i Kap 11.1. Om Du i stéllet
valjer att bli d4gare, genom att t ex. kdpa ett redan fardigbyggt luftfartyg, maste Du ocksa rakna med
att vara lite praktiskt lagd, om Du avser, att sjdlv fa mojlighet att kunna underhalla Ditt luftfartyg. Du
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far veta, vad som géller betraffande mojligheten att fa underhalla Ditt luftfartyg, om Du slar upp Kap
7. Det ar dock mojligt att utnyttja luftfartygets ursprunglige byggare eller annan godkand
underhallsinstans for att fa erforderligt underhall utfort.

4.5 Att bli agare till ett luftfartyg

Du bestammer Dig kanske for att sjalv bygga ett luftfartyg. Du valjer [ampligen en typ som ska byggas
av ett material som passar Dig bast, t ex traflygplan; bade trd och duk; stalror och duk; ett
platflygplan; plastflygplan. Ja, det kanske finns andra kombinationer, men det ar viktigt, att Du vet
med Dig, att det ar det material som Du bast beharskar. Detaljerad information om byggprocessen
framgar av Kap 10 t o m Kap 17.

| stallet for att bygga Ditt eget luftfartyg, kan Du forsoka fa tag pa ett luftfartyg som ar mer eller
mindre skadat. Du kan da ansoka om tillstand for att istandsatta luftfartyget till luftvardigt skick. (Se
Kap 3, BCL-M 5.2, mom 1 som kan ge Dig viss information)

Om Du inte vill bygga eller istandséatta ett luftfartyg, kan Du kanske kdpa ett amatorbyggt, luftvardigt,
svenskregistrerat luftfartyg. | sa fall ska Du ldsa igenom Kap 5.1 sa far Du veta vad som da géller.

Ett annat alternativ kan vara att forsdka att utomlands hitta ett luftfartyg som Du skulle vilja
importera. Vad som da galler, kan Du lasa om i Kap 6.

Om Du planerar att sjalv konstruera och bygga nagot slag av luftfartyg, sa ska Du vara medveten om
att detta kommer att krdva omfattande tekniska resurser, stora krav pa teknisk redovisning, tillgang
till kvalificerad verkstadsutrustning m.m, varfor detta alternativ ar mycket svart - bade tekniskt och
ekonomiskt - att kunna realisera. Se Kap 10.5 Nykonstruktion.

Sida 13 av 79




Dokument

s B
ygghandbok BHB 1-26
Gﬂ;ﬂ EAA Sve”ge Rev Datum

3 2020-11-15

KOp av svenskregistrerat luftfartyg

Agare till svenskregistrerade luftfartyg har méjlighet att ta ut inteckningar pa sitt luftfartyg. Om Du &r
det minsta osdker pa, om det finns inteckningar pa det luftfartyg som Du tanker kopa,
rekommenderas Du att ringa Transportstyrelsen, Luftfartygsregistret i Norrkoping. Du far da besked,
om det finns nagon inteckning och hur stor den i sa fall ar.

Amatorbyggt och luftvardigt luftfartyg

Till att borja med ska Du ansoka om medlemskap i EAA (om ej tidigare medlem) och samtidigt
fran EAAs kansli inférskaffa EAAs bygghandbok.

Granska Flyghandboken och de luftfartshandlingar som finns i den speciella samlingsparmen som
ska finnas ombord pa luftfartyget.

Granska ocksa Teknisk journal for luftfartyg som innehaller individuella journaler med tekniska
uppgifter gallande luftfartyget, motorn och hjilpapparaterna, propellern och en del
komponenter. Kontrollera de ingaende enheternas identitet, gang- och eventuella kalendertider
samt uppgift om utfort erforderligt underhall, t ex att funktionsprovning av fart- och héjdmatare
har utférts inom de senaste 24 manaderna. Betraffande motorn ska speciellt kontrolleras att
kravet pa korrosionskontroll har uppfyllts. Féljande krav galler harvid: 1:a korrosionskontrollen
ska vara utférd senast 10 ar efter nytillverkning eller éversyn av flygmotorn. Aven total
isdrtagning av motorn som sker vid t.ex. "shock load”, byte av kamaxel och kamféljare ger ocksa
10 ar till nasta korrosionskontroll. Darefter ska kontrollen ha upprepats vart 5:e artal. Ovan
namnd dokumentation som finns hos séljaren, ska ovillkorligen félja luftfartyget och ska
foljaktligen 6verlamnas av saljaren till kbparen.

Gor en noggrann besiktning av luftfartyget. Om Du inte anser Dig kunna klara detta sjélv, ta hjalp
av nagon person med erfarenhet pa luftfartygstypen ifraga.

For att kunna genomféra dganderattsandringen galler foljande: Anmalan om dganderattsandring
ska upprattas av saljaren och kdparen och bada ska skriva under anmalan. [Blanketten finns
under Kap 19.] En Fangeshandling ska uppréttas av sdljaren. Handlingen ska 6verlamnas till
koparen. Ex. pa fangeshandling finns pa transportstyrelsens hemsida. Képaren ska begéra att fran
Skattemyndigheten fa ett Personbevis utfardat. Ovannamnda tre handlingar ska tillsammans
med luftfartygets Nationalitets- och Registreringsbevis insandas av koparen direkt till
Luftfartygsregistret i Norrkoping. Saljaren ska till EAAs kansli insédnda en kopia av ovannamnd
Fangeshandling.

Eftersom Du inte sjalv har byggt luftfartyget ifraga, far Du INTE utféra nagot underhall pa detta
utover det underhall som en pilot far gora. LFS 2007:58 Part M. Se BCL-M 5.2, mom 14.1.1 och
14.1.2.under Kap 3. Om Du 6nskar att fa tillstand att sjalv underhalla Ditt luftfartyg, maste Du
genomga erforderlig utbildning enligt Kap 7.3

Amatorbyggt luftfartyg, som efter nybyggnad fortfarande genomgar
flygutprovning
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EAA anser det mycket olampligt att ett luftfartyg forsaljs under flygutprovningsperioden. Det kan
emellertid finnas tillfdllen, da en sadan forsaljning andock maste genomforas, t ex vid flyttning
utomlands, sjukdom etc. eller om byggaren p g a omstdndigheter som han inte kan rada éver,
inte kan fullfélja sitt bygge. Anledningen till att férsaljning inte ar 6nskvard, ar bl a att kdparen
inte har nagon kdnnedom om luftfartyget dess konstruktion och tillverkning. Det stalls darfor
stora krav pa koparen for att flygutprovningen ska kunna avslutas pa ett flygsdkert och tekniskt
riktigt satt.

Den basta l6sningen vid en forsaljning dr att om byggaren/saljaren och képaren bor sa nira
varandra att sdljaren kan stélla upp som t ex provledare i det flygutprovningstillstand som
képaren maste anstka om (se pkt. 8 nedan). Dessutom &r det under samma omstandigheter
synnerligen 6nskvart, att kdparen kan anlita den ursprunglige byggarens kontrollant. Képaren far
INTE utféra ndgot som helst ingrepp i eller underhalla det luftfartyg som han kopt, utan maste i
forsta hand anlita séljaren/byggaren for detta. En Flygtekniker kan ocksa fa anlitas. (se Kap 7.2,
pkt 2.4) Om dessa inte finns tillgangliga, kan EAAs Tekniske Chef lamna besked om, vem som kan
fa underhalla luftfartyget.

Om varken byggaren/siljaren eller dennes kontrollant inte kan bista kbparen pa nagot satt, giller
vad som anges nedan.

Kontakta EAAs kansli for att fa reda pa krav for att Du ska kunna slutféra flygutprovningen.

Efter kopet ska koparen: vara aktiv medlem i EAA. Inneha EAAs Bygghandbok. Samt utféra vad
som anges under 5.1

Képaren och den person som kommer att féreslas sasom kontrollant i Ansékan om
amatorbyggnadstillstand (ref pkt. 8 nedan), maste genomga en utférlig utbildning pa
|uftfartygstypen hos séljaren, d.v.s den ursprunglige byggaren och dennes kontrollant. Efter
genomford utbildning ska omfattningen vara skriftligt dokumenterad av séljaren och hans
kontrollant.

For att kunna genomféra dganderattsandringen galler samma férfarande som under mom 5.1,
pkt 5. Alla handlingar ska i stallet insandas till EAAs kansli.

Redovisningen av genomford utbildning enligt pkt 6 ovan och de upprattade handlingarna enligt
pkt 7 ovan samt Nationalitets- och Registreringsbeviset och Personbeviset ska insandas till EAAs
kansli tillsammans med Ans6kan om amatérbyggnadstillstand.(blankett 19.1). (Se Kap 10.1tom
10.4.) Ans6ékan om 1:a flygutprovningstillstand [Blankett 19.8]. enligt Kap 15.2 ska ocksa insdndas
till EAAs kansli samtidigt med Ans6kan om amatorbyggnadstillstandet.

Provledaren och samtliga piloter samt 6vriga som avser att delta i flygning under den fortsatta
flygutprovningen, ska - var och en for sig -insdanda Ansékan om flygtjénst [Blankett 19.6] enligt
Kap 13.3. Alla piloter maste, dels genomféra Nédtréningsprogrammet enligt Kap 14, dels bli
typutbildade enligt gillande certifikatbestammelser pa samma klass (sporrhjul, infallbart stall,
stallbar propeller) av luftfartyg som det som ska flygutprovas innan de far delta i
flygutprovningen.

Sida 15 av 79




Dokument
e E*allll Bygghandbok BHB 1- 26
SVERIGE EAA Sve”ge Rev Datum
3 2020-11-15

10. Nar samtliga handlingar inkommit till EAAs kansli och forutsattningarna enligt pkt. 9 ovan har

uppfyllts och godkants, kommer EAAs kansli att utfarda Amatorbyggnadstillstandet och
Flygutprovningstillstandet samt inbetalningskort fér betalning av avgiften for byggtillstandet.
Avgiften ska inbetalas snarast och formellt ar tillstandet inte géllande, forran avgiften ar
registrerad pa EAAs postgirokonto.

Amatorbyggt luftfartyg, som uppfyller kraven for
istandsattning/modifiering

Fore kopet av luftfartyget, ska kdparen kontakta EAAs kansli for att fa information om vad som
galler for istandsattningen eller modifieringen.

Efter kopet ska képaren: vara aktiv medlem i EAA samt inneha EAAs Bygghandbok.

Om luftfartyget inte langre ar inregistrerat (har avforts ur Luftfartygsregistret), ska en
Fangeshandling uppréattas av saljaren. Handlingen ska 6verlamnas till koparen. Hela fangeskedjan
fran det att luftfartyget senast var registrerat och till den nuvarande dgaren skall styrkas. Om
luftfartyget daremot fortfarande ar inregisrerat, ska Anmalan om dganderattsandring upprattas
av saljaren och kdparen och bada ska skriva under anmalan. (Blankett under Kap 19). En
Fangeshandling enligt ovan ska ocksa upprattas.

Upprattade handlingar enligt pkt. 3 ovan, ska beroende pa omstandigheterna, bifogas Ansékan
om amatérbyggnadstillstdnd, [Blankett 19.1], ndr den insandes till EAAs kansli i enlighet med Kap
10.1tom 10.4.

Fabriksbyggt (normalklassat) luftfartyg, som uppfyller kraven for
istandsattning/ombyggnad

For att fa tillstand till istandsattning maste luftfartyget vara aldre dn 30 ar och i 6vrigt uppfylla
kraven enligt BCL-M 5.2. (Kap 3).

For att fa tillstand till ombyggnad, far luftfartyget inte ha en flygvikt hogre dn 1.500 kg och
ombyggnaden maste medfora, att luftfartyget markant kommer att skilja sig fran det utférande
som en luftfartsmyndighet tidigare typgodkant. Dessutom ska luftfartyget vara lampat att
underhallas i amatérverksamhet.

Innan Du bestammer Dig for att eventuellt kopa ett luftfartyg enligt ovan, bor Du givetvis ta
kontakt med EAAs kansli for att fa veta om nagot hinder kan foreligga for att byggtillstand ska
kunna utfardas.

Om Du far klartecken fran EAAs kansli for istandsattning eller ombyggnad, ska samma atgarder

vidtas som framgar av mom. 5.3, pkt 2, 3 och 4 ovan. Géller det ombyggnad ska dessutom
bifogas utforligt godkant arbetsunderlag for ombyggnaden.
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6 Import av luftfartyg, flygmotor samt propeller

Inga atgarder far utforas pa importerade luftfartyg, forran berort luftfartyg har avregistrerats av

luftfartsmyndigheten i exportlandet, som ska ha meddelat Transportstyrelsen, Luftfartygsregistret i

Norrkoping detta enligt de gdngse rutiner som géller luftfartsmyndigheter emellan.

6.1 Import av amatdorbyggt och luftvardigt luftfartyg

1. Det luftfartyg som Du vill importera maste vara amatorbyggt till minst 51 % av en enskild person.

Import kan normalt inte, med vissa undantag, accepteras fér amatoérbyggda luftfartyg, om det

har serietillverkats for forsdljning i kommersiellt syfte.

2. Luftfartyget maste vara slututprovat efter amatorbyggandet och en slutgiltig
luftvardighetshandling (Luftvardighetsbevis, eller motsvarande) ska vara utfardad av
luftfartsmyndigheten i exportlandet.

3. Om Du anser, att kraven enligt pkt. 1 och 2 ovan ar uppfyllda och innan Du slutgiltigt bestammer

Dig for att importera luftfartyget, bor Du ta kontakt med EAAs kansli for att fa veta

forutsattningarna for import av luftfartyget eller vad som kan kravas, speciellt om det géller en

|uftfartygstyp som tidigare inte har varit registrerad i Sverige.

4. Du ska vara aktiv medlem i EAA inneha EAAs Bygghandbok.

5. Du maste pa allt satt forsoka fa fram allt tekniskt underlag fran tillverkningen liksom all teknisk

redovisning i form av tekniska journaler, eventuella komponentkort (motsvarande),
vagningshandlingar, lastningsinstruktioner och alla dokumenterade atgarder gallande utfort

underhall, modifieringar etc. Det ar ocksa mycket viktigt att Du kan redovisa luftfartygets totala

gangtid och gang- och kalendertider for alla vasentliga komponenter.

6. Betraffande motorn galler. Motorns tillverkningsdatum eller datum for senast utférda oversynen
liksom motorns gangtid efter dessa datum maste vara val dokumenterade. Utgivna obligatoriska

"Mandatory" krav, Service Bulletiner etc som utforts pa motorn och motorns hjadlpapparater
maste ocksa vara val dokumenterade. Ett tips dr att om motorn inte flugits kontinuerligt,
kontrollera att det inte férekommer korrosionsskador i motorn.

7. Du bor géra en MYCKET noggrann besiktning av luftfartyget. Om Du inte sjalv klarar detta, anlita

nagon som hjalper Dig och som har stor erfarenhet pa luftfartygstypen.
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8.

10.

11.

12.

13.

Beroende pa luftfartygstypen bor Du extra noggrant kontrollera i forekommande fall tex.
foljande:

o férekomst av korrosion

kvalitén pa limningsarbeten

kvalitén pa dukkladseln

kvalitén pa utférda nitningsarbeten

hur ser utford svetsning ut?

e motorns, hjdlpapparaternas, propellerns etc kondition

For att Du ska kunna redovisa luftfartygets tekniska status m.m. vid EAAs besiktning enligt pkt. 17
nedan, maste Du se till, att sdljaren 6verlamnar all teknisk redovisning, val dokumenterad, samt
alla forekommande tillsyns- och underhdllsféreskrifter for luftfartyget och dess komponenter.
Luftfartygets gallande Flyghandbok maste Du ocksa se till att Du far.

For Din egen skull, forsok att fa flyga luftfartyget tillsammans med séljaren. Om Du ska flyga
ensam, maste Du forst ha blivit behdrigen typutbildad pa typen. Kom ihag att atgarderna enligt
pkt. 5t o m. 9 och eventuellt 10 blir utférda, innan Du tar emot luftfartyget fran saljaren. Glom
inte heller, att sdljaren maste uppratta och till Dig verlamna en "Bill of Sale" (ref pkt. 12
nedan). Ex. pa Bill of Sale finns pa transportstyrelsens hemsida.

Nar luftfartyget anlant till Sverige antingen det har kommit flygande eller fraktats i demonterat
skick ska det efter eventuell hopmontering genomga en noggrann ankomstbesiktning
inkluderande minst en 100-timmars tillsyn. | samband med dessa atgarder ska kontrolleras, att
konstruktionskraven enligt BCL-M 5.2, mom. 8.1 (se Kap 3.) uppfylls och att luftfartyget ar
utrustat enligt mom. 8.4. Vidare ska kravet pa markning och skyltar enligt mom 8.5 uppfyllas.
Ovannamnda konstruktionskrav forutsatts ha blivit tillgodosedda av den som byggt luftfartyget,
eftersom dessa krav i princip ar internationellt vedertagna. Om detta skulle ifrdgasattas, ska Du
atminstone kunna redovisa, att luftfartygstypen kan uppvisa ett bra driftsresultat. (se BCL-M 5.2,
mom. 8.1.7). Atgarderna ovan far endast utforas av en flygtekniker eller flygverkstad. Eventuellt
kan den person som sjalv byggt ett luftfartyg av samma typ, enligt BCL-M 5.2, fa utfora
atgarderna, om speciellt tillstand harfor erhallits fran EAAs kansli. Den som ansvarar for och utfor
ankomstbesiktningen och 100-timmars tillsynen ovan ska dessutom fylla i de tillampningsbara
kontrollpunkterna i blankett 19.7, mom. C. OBSERVERA dock, att féljande i 19.7 INTE behover
utfoéras: Hela mom B.; mom. C pkt 1, 2, 16 och 17 samt mom. D.

Du ska ansdka om registrering av luftfartyget enligt féljande: Uppratta Ansékan om registrering,
Blanketten finns under Kap 19. Fyll i ansékan och var noga med att alla uppgifter blir fullstandigt
ifyllda. Begdra hos Skattemyndigheten att fa ett Personbevis utfardat. Dessa tva handlingar ovan
ska tillsamman med den Bill of Sale som har upprattats enligt pkt. 10 ovan, insdndas till EAAs
kansli.

Nar ovannamnda handlingar inkommit till EAAs kansli kommer de, efter EAAs tillstyrkan, att
oversandas till Luftfartygsregistret i Norrkoping. Du far darifran meddelande om, vilken
registreringsbeteckning som reserverats for luftfartyget. Luftfartyget ska darefter markas med
tilldelad beteckning enligt BCL-M 1.3 (Kap 3.)
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14.

15.

16.

17.

6.2

Om importoéren mottagit luftfartyget med en flyghandbok som innehaller ALLA de uppgifter som
motsvarar dem som ska finnas i EAAs flyghandboksmall och om det finns ett
Miljévardighetsbevis-Buller som utfardats av en Luftfartsmyndighet, behover luftfartyget inte
flygutprovas enligt Kap 16 (se pkt 19. nedan)

Om ovanstaende krav, betrdffande flyghandbok och miljovardighetsbevis, inte ar uppfyllda, ska
agaren/importéren fylla i blankett 19.8 Ansékan om 1:a flygutprovningstillstdnd och insdnda den
till EAAs kansli och samtidigt betala avgiften for byggtillstandet till EAA. Alla piloter som avser att
delta i den kommande flygutprovningen maste ansoka om flygtjanst enligt Kap 13.3 dels
genomfora Nodtraningsprogrammet enligt Kap 14, dels se till att bli typinflugna enligt BCL-C 7.4
pa samma luftfartygstyp som den som ska flygutprovas.

Nar alla erforderliga handlingar ovan inkommit till EAAs kansli, kommer en av EAAs
besiktningsman att planera genomfdrandet av besiktningen av luftfartyget enligt Kap 15.3. Om
kraven for luftvardighet konstateras uppfyllda vid besiktningen, kommer ett
flygutprovningstillstand att utfardas och tillstillas d&garen/ importoren. EAAs Tekniske chef ska
besluta vilken form av Amatérbyggnadstillstand som ska finnas under flygutprovningsperioden
(ref. BCL-M 5.2, mom. 11.1.1)

Under flygutprovningsperioden ska luftfartyget flygutprovas enligt Flygutprovningsprotokoll 19.9
(se Kap 16, mom. 2) for att bl a EAAs flyghandbok ska kunna upprattas. Likasa ska kravet pa
Miljovardighet uppfyllas. Bullermatning genomforas enligt Kap 16, mom. 3.

EAAs Flygchef kommer att lamna information till garen/importéren om vilka moment i
Flygutprovningsprotokollet som eventuellt inte behoéver flygutprovas. Om kraven enligt pkt. 14
ovan ar helt tillgodosedda ska dgaren/importoren 6verféra samtliga uppgifter och varden fran
flyghandboken som atfoljde luftfartyget till EAAs flyghandboksmall. Den komplett ifyllda mallen
och miljovardighetsbeviset ska insandas till EAAs kansli. Om handlingarna ovan kan godkannas av
EAA ska dgaren/importoren insianda blankett 19.10 Ansékan om 1:a flygtillstdndet, varefter EAA-
besiktningen kan utforas enligt Kap 15.3. Du far inte utféra nagot underhall pa luftfartyget, forran
Du har uppfyllt kraven for att fa ett eget underhallstillstand enligt Kap 7.3

Amatdrbyggt luftfartyg, som uppfyller kraven
for istdndsattning/modifiering

Innan Du bestammer Dig for att importera ett luftfartyg ska Du ta kontakt med EAAs kansli for att fa
veta forutsattningarna for att fa tillstand for istandsattning. Se till att tillampliga atgédrder enligt mom.
6.1, pkt 1. t o m. 10. ovan blir utférda och tillgodosedda, innan Du tar emot luftfartyget fran séljaren.
Ansékan om amatérbyggnadstillstdnd (Blankett 19.1) ska upprattas i enlighet med Kap 10.1 och 10.2
och insdndas till EAAs kansli tillsammans med den Bill of Sale som sédljaren har upprattat enligt mom
6.1, pkt. 10 ovan.
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6.3 Fabriksbyggt luftfartyg, som uppfyller kraven for istandsattning eller

ombyggnad

For import av ett luftfartyg for istandsattning eller ombyggnad galler kraven enligt BCL-M 5.2 (se Kap
3). Om Du anser att kraven ar uppfyllda och innan Du bestammer Dig for att importera ett luftfartyg,
bor Du ta kontakt med EAAs kansli for att fa ytterligare information sa att Du kan forsakra Dig om att
ett byggtillstand verkligen kan utfardas. Se till att atgarderna enligt mom. 6.1, pkt. 4 t o m 10 ovan
blir utférda och tillgodosedda, innan Du tar emot luftfartyget fran saljaren. Ansékan om
amatérbyggnadstillstdnd (Blankett 19.1) ska upprattas i enlighet med Kap 10.1 och 10.2 och insdndas
till EAAs kansli tillsammans med den Bill of Sale som saljaren har upprattat enligt 6.1, pkt. 10 ovan.

6.4 Flygmotor, som typgodkants av nagon luftfartsmyndighet

Om en nytillverkad motor importeras direkt fran tillverkaren, kan det forutsattas att
leveranshandlingarna innehaller ratta uppgifter om motorns och dess komponenters
modifieringsstatus samt uppgift om, att motorn ar och har varit konserverad sedan tillverkningen.
Om nagon uppgift skulle kunna ifragasattas, ska koparen begara komplettering fran tillverkaren.

Om en flygmotor importeras direkt fran motortillverkaren som har utfért 6versyn av motorn,
(recondition) ska féljande dokumenteras: typ av 6versyn (“remanufactured, major overhaul, top
overhaul”), motorns gangtid, ingaende komponenters gangtid, motorns och ingaende komponenters
modifieringsstatus.

Om en flygmotor daremot importeras begagnad med uppgift om att grundéversynen har utforts av
nagon annan an tillverkaren, sa ar det en absolut nédvandighet att krdva en utférlig skriftlig
dokumentation om bl a vilket tillstand som féretaget/privatpersonen haft for att fa utfora
oversynsarbetet. Redovisning skall finnas betraffande total gangtid samt val dokumenterade
uppgifter om inforda Service Bulletiner och/eller obligatoriska "Mandatory" luftvardighetskrav pa
motorn och dess komponenter. EAA vill framhalla, att det kan foreligga risk for att en importerad
flygmotor som inte ar mycket vdl dokumenterad betraffande dess status, kanske inte kan godkannas
for svenskregistrerade amatorbyggda luftfartyg, forrdan oversyn (eller motsvarande) har utforts.

6.5 Flygmotor, som tidigare har konverterats fran bilmotor eller liknande

Import av en sadan motor kan vanligtvis accepteras. Importoren bor ta kontakt med EAAs kansli, for
att fa information om nagot hinder kan ténkas foreligga for godkdannande i Sverige. Importoren
maste kunna uppvisa dokumenterade uppgifter, dels om vilket konverteringsunderlag som anvants,
dels ett godkdnnandeintyg efter genomford konvertering. Det ska ocksa finnas en detaljerad lista
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over de viktigaste komponenterna som ingar i motorn. Motorns och komponenternas gangtider ska
ocksa kunna redovisas. Den konverterade flygmotortypen maste ha genomgatt en langre
utprovningsperiod med gott driftsresultat och flygmotorindividen ifraga ska ha flygutprovats utan
problem eller anmarkningar.

Standard bilmotor eller liknande, som importoren dnskar fa konvertera till flygmotor

Importoren ska ta kontakt med EAAs kansli for att redogora for vilken motortyp det géller och vilken
luftfartygsindivid som motorn ska anvadndas till. Importoren ska informera om vilket
konverteringsunderlag som ska anvandas eller hur och vem som ska ta fram underlaget. EAA ska
lamna sitt godkdnnande, for att motorn ska fa anvandas i experimentklassat luftfartyg. Se Kap 7.5 for
att fa tillstand att genomfora konverteringen.

6.6 Import av propeller

Vid import av propeller, ska foljande uppgifter dokumenteras:

e Tillverkarens namn och adress.

e Material som anvants vid tillverkningen (trd-och limsort for trapropellrar)

e Propellerns tillverkningsar

e Propellern ska kunna identifieras med ett av tillverkaren angivet tillverkningsnummer. Om inget
tillverkningsnummer kan an-ges, ska propellern permanent markas med samma EAA-nummer
som ingar i berort luftfartygs tillverkningsnummer.

e Propellerns diameter och stigning ska vara redovisade. Alternativt kan fabrikantens
typbeteckning anges. Om dessa ovanstdaende inte redovisas, kommer det inte att bli mojligt att
genomfora en eventuell bullermatning, och ddrmed kan nagot miljovardighetsbevis inte utfardas
och luftfartyget kan inte registreras.

e Luftfartsinspektionens propellerjournal ska vara upprattad.

e  For omstallbar propeller skall dessutom tillverkningsunderlaget och utférliga beskrivningar och
underhallsforeskrifter redovisas.

Ovanstaende anvisningar galler ocksa for den byggare som under byggperioden importerar en
propeller fran ndgon annan an leverantdoren av ritnings- och/eller byggsatsen. Inga propellrar kan
godkannas av EAA, om enbart en faktura fran saljaren presenteras.
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7 Underhall av luftfartyg

7.1 Definition av begreppet Underhall

Underhall ar ett samlande begrepp pa alla sma och stora atgarder i form av tillsyn, 6versyn,
reparation, modifiering, etc som maste utforas, for att flygmaterielen ska kunna bibehalla och/eller
aterstallas till géllande luftvardighetskrav. Har nedan definieras de olika formerna av begreppet
Underhall:

Tillsyn utgors, dels av Tillsyn fére flygning, och Daglig tillsyn, dels av Periodisk tillsyn, mindre
reparation och mindre modifiering innefattande konditionsévervakning och funktionsprovning samt
erforderlig skotsel och vard i enlighet med géllande foreskrifter. Tillsyn far endast innefatta sadana
byten av kompletta utbytbara komponenter och utrustningar och i samband ddarmed erforderlig
kontroll, provning och justering som kan utféras med elementéara hjdlpmedel och forfaranden.

Oversyn ir dtgirder i form av partiell eller fullstindig renovering och/eller provning i
overensstimmelse med géallande foreskrifter och som resulterar i en ny gangtidsperiod. Partiell och
fullstandig renovering inkl provning bendamns "begransad 6versyn” respektive “"grundéversyn”.
Oversyn innebir vanligen isdrtagning av enheten, detaljkontroll, reparation eller byte av defekta
delar och sammansattning jamte i samband harmed erforderlig kontroll, provning och justering.

Reparation ar en underhallsprocedur som innebér att skadad eller forsliten flygmateriel aterstalls till
luftvardigt skick, innefattande i férekommande fall provning och kontrollflygning.

Storre reparation. Reparation vars ratta utforande ar av vasentlig betydelse for aterstallande av
materielens typegenskaper ifraga om funktion, hallfasthet, prestanda, flygegenskaper eller annan
egenskap av vasentlig betydelse foér materielens luftvardighet. For utforandet kravs godkanda
teoretiska och praktiska resurser.

Modifiering dr dndring av flygmateriel som antingen ar féreskriven pa grund av att den existerande
konstruktionen inte uppfyller uppstallda luftvardighetskrav eller ar 6nskad av andra skél och som
orsakar avvikelse fran gallande typdokumentation.

Storre modifiering. Modifiering vars utférande ar av vasentlig betydelse for materielens
typegenskaper i fraga om funktion, hallfasthet, prestanda, vikt, balans, flygegenskaper eller annan
egenskap av vasentlig betydelse for materielens luftvardighet. For utforandet kravs godkanda
teoretiska och praktiska resurser.

7.2 Vem far utfora underhall?

Transportstyrelsen stéller stora krav pa alla personer som ska utféra underhall pa luftfartyg och
flygmateriel och villkoret &r, att vederbérande maste inneha nagon form av godkdnnande fran EAA
eller en luftfartsmyndighet.
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Byggare som slutfort byggandet av sitt luftfartyg enligt BCL-M 5.2, far automatiskt tillstand att utfora
Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering i den omfattning som ar narmare
beskrivet i Kap 7.4. Den (de) medbyggare som varit namngivna i byggtillstandet och som mycket
aktivt deltagit under hela byggperioden, kan ocksa fa utféra samma tillsyn som galler fér byggaren
ovan. Om byggtillstandet enbart varit géllande for istandsattning eller ombyggnad i stéllet for
nybyggnad, kan EAA komma att krava, att byggaren och eventuella medbyggare maste genomféra en
kompletterande utbildning for att fa underhallstillstand utfardat for luftfartyget.

Byggare kan om han siljer sitt luftfartyg fortsatta att vid behov utféra tillsyn at den nye dgaren efter
godkdnnande fran EAA, dock under en begrénsad tid.

Agare till ett luftfartyg som han inte sjalv har byggt kan efter genomgangna, godkinda utbildningar
enligt Kap 7.3, fa tillstand att utféra Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering
enligt Kap 7.4.

Flygtekniker far utfora periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering pa amatérbyggda
luftfartyg.

Flygverkstad far utfora underhall av amatorbyggda luftfartyg, 6versyn pa motorer och propellrar
samt 6vriga komponenter och delar till dessa luftfartygstyper i den omfattning som framgar av
utfardad tillstdndshandling fran luftfarts-myndigheten.

Flygverkstad och enskild person som har fatt Luftfartsstyrelsens tillstand, far utfora tillverkning och
Oversyn av rotor och transmission till rotorluftfartyg.

Enskild person kan fa speciellt tillstand av EAA att fa utfora tillverkning och éversyn av rotor och
transmissionsdetaljer till autogyron.

Pilot med gillande certifikat far utféra Tillsyn fére flygning och i forekommande fall Daglig tillsyn pa
de luftfartygstyper som han ar utbildad pa.

Underhall i form av Oversyn, Reparation eller Modifiering far endast utféras av den som har fatt
sarskilt skriftligt tillstand av EAA eller i vissa fall av Transportstyrelsen. (Se Kap 7.5)

7.3 Utbildningskrav for att fa eget underhallstillstand

Den som koper eller pa annat satt blir dgare till ett amatorbyggt luftfartyg, har normalt ingen
kdannedom eller kunskap om luftfartyget ifraga och far darfor inte utféra nagra underhallsatgarder av
nagot slag pa sitt forvarvade luftfartyg. For att dgaren ska fa mojlighet att utfora tillsyn pa sitt
luftfartyg genom eget underhallstillstand, erfordras darfor att 4garen genomgar ett faststallt
utbildningsprogram EAA anordnar tekniska kurser for sina medlemmar. Dessa kurser &r obligatoriska
for dem som vill fa ett eget underhallstillstand sasom framgar av utbildningsprogrammet nedan.
Plats och tidpunkt, nar dessa kurser anordnas, meddelas i medlemstidningen EAA-NYTT. For att
redovisa utbildningen ska dgaren anvanda blankett 19.13 som komplett ifylld ska insdndas till EAAs
kansli tillsammans med angivna kopior (se blankettens mom. F). Anm. Den person som ansvarat for
grundutbildningen, ska ha fyllt i avsnitt E. pa blanketten.
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Utbildningsprogram
Foljande kurser ingar i en normal utbildning:

e grundutbildning pa den aktuella luftfartygsindividen (obligatorisk)

e allméan 100-timmars tillsynskurs (obligatorisk)

e allmén elkurs (obligatorisk)

e duknings-, platbearbetnings- eller plastkurs beroende pa den aktuella luftfartygsindividens
grundkonstruktion (aktuellt alternativ ar obligatoriskt)

Utover kurserna ovan kan EAA i vissa fall krava kompletterande utbildningar. Likasa kan vissa kurser
utga eller anpassas, beroende pa dgarens tidigare kvalifikationer. Segelflyget har ibland anordnat
motsvarande kurser som accepterats av EAA.

Genomforande av utbildningsprogram

Grundutbildningen enligt ovan ska i férsta hand genomforas med luftfartygets ursprunglige byggare
som larare/instruktor. Alternativt kan utbildningen fa genomféras sdsom &r angivet nedan. Det &r
normalt endast den ursprunglige byggaren som kan komma ifrdga som larare/instruktér. Om den
ursprunglige byggaren har salt luftfartyget och képaren fatt ett eget underhallstillstand, far denne
kdpare om luftfartyget anyo skulle siljas vidare inte vara larare/instruktor for den som darvid blir ny
dgare till luftfartyget.

Om den ursprunglige byggaren inte ar tillganglig eller av andra orsaker inte kan ata sig att utbilda den
nye agaren, kan EAA i vissa fall acceptera, att en annan byggare som byggt samma luftfartygstyp,
(eller en mycket snarlik typ), far genomfora grundutbildningen enligt ovan. Fér sadan utbildning ska
dock EAAs kansli kontaktas for att ge sitt godkdannande.

En flygtekniker som har kdannedom om luftfartygstypen eller liknande typer och som ar insatt i EAA-
verksamheten, kan ocksa fa komma ifraga for att ta hand om grundutbildningen.

Nar dgaren har genomfort erforderliga utbildningskurser och blankett 19.13 inkommit till EAAs kansli
och godkants, kommer EAA att utfarda ett skriftligt underhallstillstand som tillstalls 4garen.
Underhallstillstandet berattigar dgaren fa utfora Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre
modifiering.

7.4 Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering

Byggare och dgare som har fatt eget underhallstillstand enligt Kap 7.3 far endast utféra sadana
underhallsatgarder som kan hanforas till Periodisk tillsyn, mindre reparation och mindre modifiering.
Ovan angivna atgarder ar desamma som normalt far utféras av flygtekniker som &r certifierade av
Luftfartsstyrelsen. Det ar den registrerade dgaren som ensam har ansvaret for att hans luftfartyg
uppfyller kraven pa luftvardighet och att det underhalls enligt det godkanda tillsynsprogrammet.
Tillsynsprogrammet finns vanligtvis i luftfartygets flyghandbok eller i vissa fall enligt ett separat
utarbetat tillsynsprogram for luftfartyget ifraga.
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Periodisk tillsyn omfattar endast de tillsynsatgarder som ingar i tillsynsprogrammet fér 100-timmars
tillsyn och som normalt aterfinns i EAAs Flyghandbok, Kap 9. | vissa fall far tillsynen ockséd omfatta
atgarderna vid 200- 500- och 1000-timmars tillsyner om dessa ar en del av luftfartygets
tillsynsprogram. Se i 6vrigt definitionen av begreppet TILLSYN i Kap 7.1.

Mindre reparation och mindre modifiering far endast omfatta smarre ingrepp som pa intet satt kan
paverka luftfartygets funktion och flygsakerhet. Nagra ingrepp om an aldrig sa sma far inte goras i
styrsystemet, motorinstallationen, landstéllsinstallationen eller pa luftfartygets aerodynamiska
utformning. Sdsom exempel kan ndmnas, att montering av autopilot eller annan hjalputrustning i
styrsystemet inte far utféras och detsamma géller t ex omkladsel av roderytor, vingytor och liknande.
Till detta ett skriftligt tillstand utfardas av EAA. Daremot anses det t ex att byte av kompletta
cylindrar till motorn, kompletta hjdlpapparater pa motorn, propeller, kompletta instrument och
annan komplett utrustning, inryms i begreppet TILLSYN och far darmed utforas utan speciellt
tillstdand. Om agaren 6nskar eller maste utfora storre reparation eller stérre modifiering pa sitt
luftfartyg galler anvisningarna enligt Kap 7.5.

Alla utférda periodiska tillsyner, mindre reparationer och mindre modifieringar ska dokumenteras i
luftfartygets resedagbok och tekniska journaler av den som har tillstand att fa utféra dessa atgarder.
Dessutom skall periodiska tillsyner som utfors vid varje 100-, 200-, 500- och 1000-timmars tillsyn
redovisas pa Transportstyrelsens blankett Luftvardighetsdeklaration/inspektionsrapport.

Allt underhall, (t ex reparation eller modifiering) av radio och instrumentering som medfér att
apparaterna maste 6ppnas, far endast utféras av svenska eller utlandska flygverkstader som har
tillstand harfér. (Ref BCL-M 4.2 och BCL-M 4.3)

Byggare eller dgare som har fatt eget underhallstillstand far utféra deviering och kompensering av
magnetkompass.

7.5 Stdrre reparation, storre modifiering av luftfartyg

Om ett luftvardigt luftfartyg drabbas av skador som medfér att luftfartyget inte langre uppfyller
kravet for luftvardighet, ska luftfartygets dgare ansoka hos EAA om tillstand att fa reparera
luftfartyget till samma skick som fore skadetillfallet.

Om EAA, luftfartsmyndigheten eller tillverkaren kraver inférandet av en storre modifiering for att
bibehalla luftvardigheten, eller att dgaren sjalv skulle vilja infora en storre modifiering pa sitt
luftfartyg, far detta ske forst efter ansékan samt utfardande av tillstand hos EAA.

Agaren ska harvid anvianda blankett 19.11 som géller bade for reparation och modifiering och som
fullstandigt ifylld ska insandas till EAAs kansli. Kraven som ska uppfyllas for att fa tillstand, motsvarar i
stor sett desamma som galler for utfardandet av amatorbyggnadstillstandet (Ref berdrda delar av
Kap 10 och 11). Inga atgérder far vidtas pa luftfartyget forran ett skriftligt tillstand utfardats av EAA.
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Efter slutford reparation eller modifiering ska EAA normalt utfora en besiktning av luftfartyget for att
det ska aterfa sin luftvardighet. Angivna atgarder galler bade for luftvardiga, registrerade luftfartyg
och for luftfartyg som ar under byggnation enligt utfardat amatorbyggnadstillstand.

7.6 Tillverkning av utrustningsenhet

Om byggaren under byggperioden eller om agaren till ett luftvardigt luftfartyg har for avsikt att
tillverka nagon extra utrustning, (t ex flottorer, skidor etc) till sitt luftfartyg, ska ansékan om detta
insdndas till EAAs kansli pa blankett 19.11. Om ansdkan galler for tillverkning under pagaende
byggnadsperiod, ska kontrollant och Teknisk granskare vara desamma som ingar i
amatorbyggnadstillstdndet.

Tillverkningen far inte paborjas forran ett skriftligt tillstand utfardats av EAA. Efter avslutad
tillverkning, ska utrustningen normalt besiktigas av EAA, innan den far anvdndas. Blanketten 19.11
ska anvandas vid ansdkan om tillstand enligt ovan. Angivna atgarder galler bade for luftvardiga,
registrerade luftfartyg och for luftfartyg som ar under byggnation enligt utfardat
amatorbyggnadstillstand.

7.7 Oversyn. konvertering och tillverkning av flygmotor

Oversyn far utféras, dels av godkind svensk eller utldndsk flygverkstad, dels av byggare med gillande
byggtillstand samt av dgare till registrerat luftfartyg enligt forutsattningar nedan. For att byggaren
eller dgaren ovan ska fa tillstand att utféra oversynen, géller att féljande forutsattningar ar uppfyllda:

e EAA har bedémt, att ovannamnda personer besitter erforderlig kunskap och praktik for att kunna
genomfoéra Gversynsarbetet.

o Tillgang till komplett 6versynsunderlag fran tillverkaren finns.
e Tillgang till lamplig verkstadslokal for 6versynsarbetet finns.
o Tillgang till erforderliga specialverktyg och utrustningar for funktionskontroll.

e Kontrollant som kan godkdnnas av EAA och som &r knuten till ansdkan om tillstand for
oversynen.

Om det forekommer specialarbeten for vilka sokanden inte har egna resurser for 6versynsarbete, far
en utomstaende instans anlitas som &r kvalificerad for dessa arbeten, och om kontrollanten kan
acceptera detta forfarande.
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Om forutsattningarna ovan ar uppfyllda, ska ansokan om flygmotorarbetet blankett 19.12 komplett
ifylld insandes till EAAs kansli. Om ansokan kan godkannas av EAA, kommer ett tillstand att utfardas
och tillstallas s6kanden.

Konvertering, (av vanligtvis en bilmotor till flygmotor) kan fa utforas av byggaren med gallande
byggtillstand eller av dgaren till ett registrerat experimentklassat luftfartyg. For att fa tillstand att
genomfoéra konverteringen, ska sékanden utforligt informera EAAs kansli om vilken motortyp som
avses att konverteras och vilket luftfartyg det galler. Detta sker genom att konverteringsunderlaget
insdnds till EAAs kansli for godkdnnande. Om sékanden ocksa i princip uppfyller férutsattningarna
enligt ovan ska ans6kan om tillstand insdndas till EAAs kansli pa blankett 19.12. EAA utfardar darefter
tillstand for konvertering som tillstalls skanden, innan arbetet far paborjas.

Tillverkning av en flygmotor kraver mycket omfattande teoretiska och tekniska resurser och en
eventuell ansékan om tillverkning kommer att bedémas av EAA fran fall till fall. Angivna atgarder
géller bade for luftvardiga, registrerade luftfartyg och for luftfartyg som ar under byggnation enligt
utfardat amatérbyggnadstillstand.

7.8 Oversyn och tillverkning av propeller

Oversyn av propeller far utféras, dels av godkind svensk eller utlandsk flygverkstad, dels av byggare
med gallande byggtillstand samt av dgare till registrerat luftfartyg enligt foérutsattningar nedan. For
att byggaren och dgaren ovan ska fa tillstand att utfora 6versynen, géller i tillampliga delar de
forutsattningar som anges i kapitel 7.7 ovan. Om forutsattningarna ar uppfyllda, ska ansdkan om
propellerbete blankett 19.12 komplett ifylld insdndas till EAAs kansli som darefter kan utfarda ett
tillstand som tillstalls sokanden.

Tillverkning av propeller far byggaren utfora inom ramen for sitt gallande byggtillstand om det finns
ett godkant tillverkningsunderlag och om byggaren har tillgang till erforderlig utrustning for
tillverkningen. Byggarens kontrollant maste acceptera att ocksa bli kontrollant dven for
propellertillverkningen.

Tillverkning av propeller far dgaren utfora till sitt registrerade experimentklassade luftfartyg under
forutsattning att det finns ett godkant tillverkningsunderlag och tillgang till lamplig lokal och
erforderlig utrustning och verktyg. En kontrollant som ar godkand av EAA maste vara knuten till
ansOkan. Om dessa forutsattningar ar uppfyllda ska dgaren fylla i blankett 19.12 och insdanda den till
EAAs kansli som om ansékan godkanns kommer att utfarda ett tillstand for tillverkningen. Angivna
atgarder géller bade for luftvardiga, registrerade luftfartyg och for luftfartyg som ar under byggnation
enligt utfardat amat6rbyggnadstillstand.

7.9 Oversyn och tillverkning av rotor och transmission till rotorluftfartyg

Oversyn och tillverkning av rubricerade detaljer till rotorluftfartyg far endast utféras av svensk
flygverkstad eller eventuellt av en enskild person som har fatt Transportstyrelsens skriftliga tillstand
harfor. Tillverkning/6versyn av rubricerade detaljer avsedda fér autogyro far dock utféras av person
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som EAA har bedomt innehar erforderlig kunskap, praktik och utrustning. Tillstand fér sadan
tillverkning/6versyn utfardas av EAA. Angivna atgarder galler bade for luftvardiga, registrerade
luftfartyg och for luftfartyg som ar under byggnation enligt utfardat amatérbyggnadstillstand.

7.10 Alternativa metoder

Nedanstaende "Alternativa metoder" ar godkanda av Transportstyrelsen och innebér
forenklingar/lattnader i foérhallande till vad nuvarande regelverk egentligen kréver.

Instruktionerna for de Alternativa metoderna aterfinns efter detta kapitel i Bygghandboken.

For att fa anvanda nagon av dessa Alternativa metoder kravs ingen ansdkan, bara att man har
behorighet for underhall pa sitt eget flygplan samt att man har kunskap for det jobb som skall
utforas. Flygtekniker med den kunskapen kan alltid anlitas. Lds noga genom vad som skall géras
enligt dessa instruktioner och dokumentera utférd atgard i flygplanets bocker (Tekniska journaler,
Komponentkort och Resedagbok) och pa en Luftvardighetsdeklaration som ni sedan skickar in till EAA
sa att vi kan halla flygplansakten aktuell.

7.11 Kalendertidsforlangning av Bendix-magneter

Ingen gangtidsforlangning aktuell. (Har tillverkaren angivet t.ex. max 1800 timmar sa galler den
tiden).

Den foreskrivna kalendertiden for 6versyn var 4:e ar ersatts med 4-arstillsyn. OBS! Max gangtid far ej
overskridas. Detta galler endast ndar motorn har 2 separata magneter. Tvillingmagnet med
enkeldrivning ut till tva magnetenheter medger ingen kalendertidsférlangning, liksom om motorn
endast har ett tdndsystem, da galler 6versyn var 4:e ar.

Luftfartyget ska normalt stadigvarande sta i hangar = skyddad miljo. Stadigvarande
utomhusstationerad = ingen kalendertidsférlangning.

4-arstillsynen som erséatter 4-arséversynen bestar av féljande moment. Delvis isartagning, inspektion,
varsam rengorning samt smorjning av nocken till brytarspetsen med speciellt nockfett. Inspektion av
impulskopplingen AD 82-20-01 SB623. Inspektion av stopp-pinnen pad impulskopplingen AD 96-12-07
MSB 645. Ny nitad version finns som inte krdver 100 h-kontroll. Ovriga SB kontrolleras ocksa.
Normalt byte av brytarspets + kondensator utféres om brytarspetsen ser det minsta sliten ut.

4-3rstillsynen skrivs in i magneternas komponentjournal och i réda motorjournalen.. Aven bytta delar
ska noteras i respektive komponentjournal.
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7.12 Kalendertidsforlangning av fasta propellrar

Ingen gangtidsforlangning aktuell. (Har tillverkaren angivet t.ex. max 1800 timmar sa galler den
tiden).

Kalendertidsférlangning ersatt med 2-arig korrosionskontroll (vid skador aven sprickindikering).

Luftfartyget ska normalt stadigvarande sta i hangar = skyddad milj6. Stadigvarande
utomhusstationerad = ingen kalendertidsférlangning.

Nar tillverkarens kalendertid 16pt ut ska foljande utforas vart 2:a ar upp till den dubbla kalendertid
som tillverkaren angivit.

Studera FAA AC 43.13-1B, Chapter 8, Section 5, Inspection of propellers (5 sidor)
Studera FAA AC 43.13-1B, Chapter 8, Section 4 Repair of metal propellers (7 sidor)

Inspektera propellerbladet med lupp 4x forstoring enligt figur 8-24 pa sid 8 - 396 betraffande skador.
Putsa eller polera efter behov. Vid skador speciellt pa bladframkanten, avlagsna farg, spricksok med
penetrant. Penetranten kan endast paforas dar det ar ren aluminiumyta. Runda sma indikationer =
OK. Linjara ar inte OK (da ar det en spricka). Pa kompositpropeller genomférs endast visuell kontroll.

Inspektionen skrivs in som korrosionskontroll och ev. sprickindikering i propellerjournalen och i
Luftvardighetsdeklarationen.

7.13 Kalendertidsférlangning av stallbara propellrar

Ingen gangtidsforlangning aktuell. (Har tillverkaren angivet t.ex. max 1800 timmar sa galler den tiden)
Kalendertidsforlangning ersatt med 2-arig korrosionskontroll (vid skador aven sprickindikering).

Luftfartyget ska normalt stadigvarande sta i hangar = skyddad miljo. Stadigvarande
utomhusstationerad = ingen kalendertidsférlangning.

Nar tillverkarens kalendertid 16pt ut ska foljande utféras vart 2:a ar upp till den dubbla kalendertid
som tillverkaren angivit.

Studera FAA AC43.13-1B, Chapter 8, Section 5, Inspection of propellers (5 sid)
Studera FAA AC43.13-1B, Chapter 8, Section 4, Repair of metal propellers (7 sid).

Inspektera propellerbladet med lupp 4x férstoring enligt figur 8-24 pa sid 8 - 396 betraffande skador.
Putsa eller polera efter behov. Vid skador speciellt pa bladframkanten, avlagsna farg, spricksék med
penetrant. Penetranten kan endast paféras dar det ar ren aluminiumyta. Runda sma indikationer =
OK. Linjara ar inte OK (da ar det en spricka). P4 kompositpropeller genomfors endast visuell kontroll
samt kontroll av eventuellt oljelackage.

Inspektionen skrivs in som korrosionskontroll och ev. sprickindikering i propellerjournalen och i
Luftvardighetsdeklarationen.
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7.14 Kalendertidsforlangning av férgasare

Kalendertidsforlangning av Marvel-Scheblertyp av forgasare MA-
Aven benidmnda Tempest MA- Kelly Airspace bendmnd KA-

Ingen gangtidsforlangning aktuell. (Har tillverkaren angivet t.ex. max 1800 timmar samma som
motorn sa galler den tiden). Forgasaren réknas separat. Nar den féreskrivna kalendertiden for
oversyn uppnas vid 10 ar dvergar dgaren med att utfora 2-ariga kontroller enligt nedanstaende
punkter. Upp till den dubbla kalendertiden som tillverkaren angivet, darefter maste 6versyn utforas.
Studera SB-2 Revision B, 22 June 2009 "Required Replacement of Foam and Hollow Floats" fran
Volare Carburetors LLA (distribuerad via TEMPEST) (se nasta sida). Denna SB géller f6r Marvel-
Schebler MA och Tempest. Kelly airspaceférgasare har metallflottor och behdver ej bytas och foljer
SB fran Kelly. Pa Kellyforgasarnas dataskylt star det i vanster nedre hérn en markning MF som star for
metal float. Delvis isdrtagning, inspektion behovs for att faststalla typ av flottor. EAA foljer
tillverkarens SB och resultatet ska dokumenteras pa forgasarens komponentjournal, sa behovs inte
isdrtagning om tva ar, om inte SB har dndrats (ga in pa "natet” och kolla).

Kontroll av ratt tomgangsblandning utférs genom att stanna motorn genom att sakta sakta dra ut
utmagringen. Motorn ska 6ka ca 25 till 50 rpm nar den feta tomgasblandningen magras innan
motorn stannar. Tomgangsblandningsomradet &r upp till 1300 rpm. Ingen 6kning av varvet betyder
for mager blandning. Okning av mera dn 50 rpm d& &r blandningen fér rik. Justering av
tomgangsblandning sker med tomgangsblandningsskruven som sitter ovanfor flottérhuset. Medurs
magrare blandning. Moturs rikare. Far man in ratt rpm dndring har man ratt flottérniva.

Kontroll av AD 93-02-05 SB CS 893-13. Carburetor air intake housing assembly inspection. Vid spec.
forgasarbrand kan den ihoplédda huset skadas — delar pa sig. Nuvarande forgasarhals ar tillverkad i
en enhet.

2-&rsinspektionen skrivs in pa foérgasarens komponentjournal. Aven bytta delar ska noteras pa
komponentjournalen.
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MA White Float (REPLACE) HA White Float (REPLACE)
MA Brown/Beige Foam MA Brown/Beige Foam
(REPLACE) (REPLACE)

Brass Float (REPLACE)

=S
\, ~ %

MA Black Foam
(REPLACE)

Pictorial Examples of GOOD (Blue Epoxy) Carb FLOATS

GOOD Small MA Float (BLUE) GOOD HA Float (BLUE)

GOOD Large MA Float (BLUE)

Sida 31 av

79




Dokument

s B
ygghandbok BHB 1-26
Gﬂ;ﬂ EAA Sve”ge Rev Datum

3 2020-11-15

7.15 Alternativ korrosionskontroll

EAA har godkdnnande fran Transportstyrelsen att anvdnda alternativ metod for korrosionskontroll
som ersattning for den 5-ariga korrosionskontrollen. Metoden far endast anvandas pa motorer som
har papersfilter och magnet pa oljepluggen.

Erfarenheterna visar att nar kamaxlar borjar spana visar det sig genom span i oljefiltret innan
motorns funktion paverkats i nagon stérre utstrackning. Det férsta tecknet pa en vid defekt kamaxel
far man genom att statiskt varvtal sjunker. | det laget har en stor mangd span ”svarvats” ned fran
kamaxeln. Genom tatare kontroller kan eventuella kamaxelproblem upptéckas tidigare och man
slipper besvaret och riskerna med cylinderdemontering.

Vid varje arstillsyn skall inspektion av pappersoljefiltret och magnetpluggen i oljesystemet utforas.
Pappersoljefiltret:

e Demontera filtret och hall ur oljan

e Skar upp filtret och ta ut filterpappret

o Skolj fiterpappret i bensin och sok efter metall rester i bensinen och pa filterpappret med en
magnet.

Oljepluggen med magnet:

e Demontera oljepluggen
e Skolj forsiktigt bort olja fran oljepluggen med bensin.

Metallpartiklar kommer i princip alltid att hittas. Det helt avgorande &r storleken pa partiklarna. Den
framsta kallan till “ofarliga” partiklar kommer fran cylindervagg och kolvringar, dessa partiklar ar
mycket sma, och ej urskiljbara annat an som slam.

Om man inte visuellt kan urskilja ndagon enskild partikel eller om man tar det som fastnat pa
magneterna och “kdnner” mellan fingrarna och ingen enskild partikel kan urskiljas sa ar resultatet av
inspektionen godkand. Hittar man ddremot nagon urskiljbar partikel maste motorn tas isar for
fullstandig kontroll.

Dokumentering av kontrollen — inspektionen sker i resedagbokens gula sidor och i roda
motorjournalen. 1 ars forlangning av gangtids — kalendertid avseende korrosionskontrol ar darmed
utford.

Pa Luftvardighetsdeklarationens 2:a sida satter du ett kryss i rutan att Ja, instruktion ingar i
underhallsprogram. Efter ordet underhallsprogram skriv till - alternativ korrosionskontroll.
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8 Operativa begransningar, férnyelse av flygtillstand

Detta kapitel galler luftvardiga och registrerade luftfartyg.

8.1 Operativa begransningar

De generella operativa bestammelser som galler for flygning med experimentklassade,
amatorbyggda luftfartyg ar i tillampliga delar desamma som géller fér normalklassade flygplan;
Transportstyrelsens operationella bestammelser for privatflygning. Utéver de generella
bestammelserna ovan géller féljande speciella regler for svenskregistrerade amatorbyggda luftfartyg:

e Amatorbyggda luftfartyg far endast anvandas for privatflygning och typutbildning. For ev.
skolflygning kravs sarskilt godkdnnande av Transportstyrelsen.

e Eventuella typbundna permanenta begransningar ska vara inforda i flyghandboken och, nar sa
anges i luftvardighetskraven, dven pa skyltar som ar lampligt placerade i luftfartyget.

e Efter den EAA-besiktning som utfors efter avslutad flygutprovning och intill dess att Nationalitets-
och Registreringsbeviset ar utfardat och mottaget av dgaren luftfartyg far luftfartyget flygas
enbart inom Sverige. Efter avslutad flygutprovning och utfardat Nat & Reg upphor denna
restriktion och det ar det lands bestammelser respektive som galler fér 6verflygning och
landning.

e Svenskregistrerat, amatorbyggt luftfartyg med géllande flygtillstand har generellt tillstand att
flyga inom Norden.

e Sverige har 6verenskommit med de lander i Europa som tillhér samarbetsorganisationen ECAC,
att amatorbyggda, svenskregistrerade luftfartyg, med giltigt flygtillstand kan fa flygas inom dessa
lander under férutsattning att de operativa bestimmelserna i respektive land f6ljs. Dock bér man
kontrollera vad som géller i respektive land man avser flyga i innan man ger sig av. Information
finns pa ECACs hemsida www.ecac-ceac.org sok efter Home-Built Aircraft in ECAC States eller
direkt via lanken https://www.ecac-ceac.org/home-built-aircraft Flygning ar inte tillaten till
lander som inte tillhér ECAC, savida inte tillstand forst har lamnats av det aktuella landets
luftfartsmyndighet.

8.2 Flygtillstand

Agaren &r ansvarig for fornyelse av flygtillstdndet. EAA informerar i gorligaste man i god tid varje
dgare till luftvardiga, registrerade luftfartyg att giltighetstiden for deras Flygtillstand maste fornyas.

Till fornyelseansokan ska dgaren bifoga en Lufvardighetsdeklaration. Denna kan hamtas fran
Transportstyrelsens hemsida.
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| god tid innan giltighetstiden upphor skickar dgaren in den komplett ifyllda Ansdkan om Flygtillstand
ihop med Luftvardighetsdeklarationen till EAAs kansli.

Kansliet upprattar en Utredningsrapport och om de inkomna handlingarna ar kompletta utfardas ett
nytt Flygtillstand (som normalt géller for 12 manader) och 6versands till dgaren.

| de flesta fall fornyas Flygtillstandet genom utredningen ovan. Det far ga hogst tre ar mellan
besiktningar och du som flygplansagare ar ansvarig for att flygplanet ar besiktigat. Du som
flygplansédgare ar ansvarig for att kontakta EAAs besiktningsman och de tva forsta siffrorna i ditt
postnummer avgor vem som har ditt distrikt. Lista pa namnen finns pa EAAs hemsida.

Normalt skall flygplanet flygas till besiktningen under férutsattning att giltigt flygtillstand eller
flygutprovningstillstand (dven byggtillstandet ska vara gallande) finns. Férbered besiktningen sa att
alla handlingar ar i ordning och alla krav ar uppfyllda. Besiktningen kostar dig inget. Kravs
ombesiktning, sa sker denna pa din bekostnad. Agaren har ansvaret fér att besiktningen blir utford.
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9 Rapportering av stérning och materialfel
9.1 Allmant

For att ta lardom av fel och brister inom flygverksamheter, sker en omfattande rapportering med
analys av de rapporterade handelserna. Transportstyrelsen har gett ut foreskrifter och allmanna rad
om rapportering av handelser (LFS 2007:68 Serie GEN) inom civil luftfart, denna foreskrift finns
tillganglig pa Transportstyrelsens hemsida.

9.2 Vem ar ber6rd?

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad skall tillampas for luftfartyg med en startmassa
(vikt) pa mer an 400 kg. och géller for flygning saval som underhall av flygmateriel. For de luftfartyg
som ar under EAAs tillsyn, och med en startmassa under 400 kg. skall dock rapport sdandas till EAA. De
storningar och materialfel som upptacks under byggfasen skall rapporteras till EAA, om de bedéms
vara av en sadan karaktar att andra byggare bor informeras om det intraffade.

9.3 Vad ska rapporteras?

| LFS 2007:68 finns en omfattande forteckning over exempel pa handelser som skall rapporteras.
Rapporten skall innehalla sddana uppgifter som kan bidra till att klarlagga de forhallanden som
radde. Rapporten skall dessutom innehalla uppgifter om orsaker och de atgarder som eventuellt har
vidtagits

9.4 N&r ska rapportering ske?

Rapportering av handelser enligt 117 § luftfartsforordningen (1986:171) ska ha inkommit till
Transportstyrelsen inom 72 timmar efter att handelsen intraffat. Rapportering skall ske via ytledes
post eller e-post. Transportstyrelsens faststallda blanketter bér anvandas vid rapportering av
handelser. Om Transportstyrelsens blanketter inte anvands, bér rapporten innehalla tillgangliga
uppgifter om datum och tid, luftfartygets registrering, luftfartygstyp, plats samt relevant information.
Det gar aven att rapportera via Transportstyrelsens e-tjanst: Rapportera luftfartshiandelse.

9.5 Vem ska rapportera?

Den som ska rapportera ar pilot, 4gare, innehavare, den som gor underhall eller bygger luftfartyg.
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9.6 Rekommendation

Det rekommenderas att en rapport [amnas for en handelse dven om den inte innebar en risk for
driftens sakerhet eller flygsakerheten men att en upprepning av handelsen under andra men
sannolika férhallanden eller om situationen tillats fortsatta utan korrigering skulle utgéra en risk eller
fara for flygsakerheten. Det rekommenderas vidare att en kopia av rapporten som sandes till
Transportstyrelsen sands till EAA Sveriges kansli, sa att EAA skyndsamt kan vidta eventuella atgarder
for att forebygga ett upprepande av handelsen.

9.7 Blanketter

Blanketter for rapportering finns i Bygghandboken, kapitel 19.
Pa Transportstyrelsens hemsida finns bl a féljande blanketter for rapportering:

e Blankett Hiandelserapport (svensk text) (L 1662)
o Blankett Air Traffic Incident Report (L 1722)
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10  AnsOkan om Amatodrbyggnadstillstand

10.1 Allméant

For att Du ska fa bygga ett eget luftfartyg, har Transportstyrelsen beslutat liksom
luftfartsmyndigheterna i alla Iander som tillater att luftfartyg far amatérbyggas att byggarens eget
arbete maste utgbra minst 51% av den totala arbetsinsatsen. Om tillverkningsunderlaget for Ditt
bygge innehaller mer eller mindre prefabricerade delar, maste Du vara beredd pa att kunna bevisa,
att procentsatsen ovan har innehallits. | annat fall kan resultatet bli det, att EAA inte kommer att
kunna utfarda nagot byggtillstand, for den byggsats som Du kanske redan har kopt, betalat fér och
fatt levererad. Normalt uppfyller byggsatser som kops fran vélkanda tillverkare detta krav. For att Du
ska veta, vad som géller for Dig sdsom byggare, ska Du noggrant ldsa igenom Kap 11.1, dar det
framgar vilka krav och vilket ansvar Du har att iaktta under hela den kommande byggprocessen.

10.2 Val av kontrollant och teknisk granskare

Forutsattningen for att fa tillstand till amatorbyggnad ér, att byggaren kan foresla en kontrollant som
EAA kommer att kunna godkédnna. Kontrollanten maste uppfylla de krav som framgar av Kap 11. 2.
Déarutover maste den s.k. "personkemin"” mellan byggaren och den blivande kontrollanten stdmma
val 6verens och detta &r inte det minst viktiga. Om byggaren &r osdker pa om den féreslagne
kontrollanten kan godkdnnas av EAA, ar det lampligt, att byggaren antingen kontaktar EAAs kansli for
att fa ett preliminart besked, innan ansdkan insandes.

For att fa tillstand till amatorbyggnad maste det med vissa undantag (se nedan) finnas en Teknisk
granskare som ar knuten till bygget ifraga. Byggaren maste darfor vidtala

nagon av de godkanda Tekniska granskarna som &r listade i EAAs kvalitetshandbok, och be
vederbdrande att stélla upp och inga som Teknisk granskare i byggprocessen. Teknisk granskare
maste alltid vara knuten till byggansokan i féljande tre fall:

e Om det géller 1:a exemplaret av en luftfartygstyp som aldrig tidigare har byggts i Sverige.

e Vid istandsattning, storre reparation, stérre modifiering eller ombyggnad. Se dock undantaget vid
viss istandsattning enligt nedan.

e Om nagon andring av tillverkningsunderlaget planerades att inforas, redan nar
amatorbyggnadstillstandet soktes. Se blankett 19.1, pkt D.

Teknisk granskare behover inte vara knuten till byggansékan, om den géller nagot av nedanstaende
tva alternativ:
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e  Om luftfartyget dar av samma typ och modell som tidigare har byggts i Sverige och om inga
avvikelser fran tillverkningsunderlaget kommer att géras under byggperioden. Om byggaren
emellertid skulle vilja inféra nagon dandring av tillverkningsunderlaget under pagaende
byggperiod, maste byggaren ta kontakt med en lamplig Teknisk granskare for att fa dennes
godkdnnande av dndringsforslaget, innan dndringen far inforas.

e Om ansoOkan galler for istandséattning av ett luftfartyg som kommer att aterstallas till
originalutférandet och om endast originalreservdelar kommer att anvandas.

10.3 Anskaffande av tillverkningsunderlag

For att fa tillverka luftfartyg maste det alltid finnas ett komplett tillverkningsunderlag, antingen i
form av enbart ritningar och en arbetsbeskrivning, eller en byggsats (s.k. "kit") inkluderande
erforderligt kompletterande ritningsunderlag och monteringsbeskrivning. | bada fallen ska
tillverkningsunderlaget vara levererat fran konstruktoren/leverantéren direkt till den som ska ansoka
om ett amatorbyggnadstillstand. Om tillverkningsunderlaget av ndgon anledning inte kan utnyttjas av
bestallaren, utan séljs vidare eller 6verlats till ndgon annan, ska konstruktéren/leverantoren
meddelas detta. Den som bestallt tillverkningsunderlag av ndgot slag ska se till att ett avtal
(motsvarande) har kunnat tecknas med leverantéren av underlaget, for att bestallaren ska fa veta,
om konstruktéren gor nagra andringar i underlaget som framdeles kan paverka byggprocessen,
flygsakerheten och/eller luftvardigheten. De allra flesta konstruktorer/leverantérer ger ut ett s.k.
"Newsletter” med aktuell information, om eventuella dndringar, kompletteringar, tillverkningstips
och liknande som beror deras ritningssatser, KIT-satser m.m. Byggaren ska i sa fall se till att bli
prenumerant hos leverantoren pa dennes Newsletter.

Alla ritnings- och byggsatser levereras (med fa undantag) med ett av konstruktéren angivet ritnings-
eller kitnummer. Detta nummer kommer att bli det officiella tillverkningsnumret for det luftfartyg
som ska byggas. Av bl a denna anledning far darfor inte tillverkningsunderlaget anvandas for
tillverkning av nagot ytterligare luftfartyg.

Den som avser att begara tillstand for istandsattning eller modifiering av ett luftfartyg, maste till
ansOkan om amatorbyggnadstillstand bifoga det arbetsunderlag som ska anvandas. Underlaget ska
vara godkant av EAA, innan byggtillstandet kommer att kunna utfardas. Dessutom maste sdkanden
ha tillgang till handboken FAA AC 43.13.

Vid 6versyn eller konvertering av flygmotor ska godkant underlag finnas och vara redovisat i ansdkan
om speciellt tillstand. (Ref Kap 10.2), fér att EAA ska kunna godkdnna ansékan och utfarda ett
tillstand. Samma férfarande galler vid 6versyn av propeller.

10.4 Bygglokal och erforderlig utrustning

Nedanstaende ar allmanna krav och rad for att arbetslokalen ska fungera sa effektivt som mojligt.
Generellt géller, att lokalen ska vara val lampad for aktuellt byggobjekt. Bygglokalen ska ha en sadan
storlek, att det finns gott om utrymme for att obehindrat kunna arbeta runt omkring byggobjektet.
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Det kan oftast vara tillfyllest att utnyttja ett varmgarage. Det ska vara isolerat och kunna varmas upp
samt vara tillfredsstallande ventilerad. Det ska finnas god allman belysning och mojlighet att ordna
effektiv punktbelysning. Tank ocksa pa att dorréppningen ar sa stor, att de olika byggelementen kan
flyttas ut ur bygglokalen efter fardigstallandet.

| bygglokalen ska det finnas stabil arbetsbank for forekommande arbetsmoment samt
avstallningsytor. Det maste finnas lampliga skap och andra férvaringsutrymmen for sadana
komponenter etc som maste skyddas for damm och andra fororeningar under byggperioden. Utéver
vanliga standardverktyg, maste det ocksa finnas sadan specialutrustning av verktyg och maskiner
som erfordras for att kunna genomféra byggnationen. Om det ingar tralimning av byggobjektet,
maste bygglokalen vara s3 utrustad, att bade luftfuktighet och temperatur kontinuerligt kan
kontrolleras under limningsprocessen. Ytterligare information om tralimning finns under Kap 21.

| samband med dukning och malning géller extra krav pa ventilationen i bygglokalen p g a de farliga
I6sningsmedel som kan forekomma. Om luftfuktigheten ar fér hog och ventilationen for dalig kan
ocksa kvalitetsproblem uppsta i samband med dopning av dukkladseln. Under Kap 23 finns utforlig
information om dukning och malning.

Om det ar ett kompositluftfartyg som ska byggas, kravs en bygglokal, dar temperaturen under
tillverkningsprocessen inte far understiga + 20° C och att ventilationen méaste vara mycket effektiv.
Blandning av epoxilimmer med bas och hirdare bor utforas i dragskap.

10.5 Besiktning av bygglokal och utrustning

Innan byggaren kan sanda in sin ansdkan om amatérbyggnadstillstand till EAAs kansli, ska
bygglokalen férevisas och huvudparten av erforderlig utrustning finnas tillganglig. Besiktning av
bygglokalen och utrustningen ska genomfdras av den kontrollant som byggaren kommer att foresla i
sin ansdkan om amatoérbyggnadstillstand. Resultatet av besiktningen ovan ska redovisas pa blankett
19.5 som byggaren ska bifoga sin ansdkan.

10.6 Anstka om amatdrbyggnadstillstand

Att ansdka om amatérbyggnad kan endast goras pa EAAs blankett 19.1, “Ansdkan om
amatorbyggnadstillstand”. Blanketten aterfinns under Kap 19. Innan ansdkningsblanketten borjar
fyllas i, ska alla forberedelser och atgarder ha vidtagits som framgar av Kap 10.1-5. Vid upprattandet
av ansokan ska byggaren se till, att alla efterfragade uppgifter besvaras fullstandigt. Det ska sarskilt
observeras, att om byggaren avser att genomfora hela bygget med hjélp av en eller flera personer
som aktivt kommer att delta under hela byggprocessen, ska dessa personer skrivas in i ansékan
(19.1) som medbyggare under mom H. med angivande av namn, adress och praktik. Om detta inte
sker, kommer dessa personer inte att betraktas som medbyggare och far foljaktligen inte delta som
piloter under flygutprovningen (se Kap 11.4) och de kan inte heller fa eget underhallstillstand efter
avslutad byggperiod. (se Kap 7.2). For att fa delta i bygget sdasom medbyggare, maste vederbdrande
vara medlem i EAA.
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Byggaren ska uppratta Typbeskrivning (blankett 19.2) som ALLTID ska bifogas varje ansékan. Om
ansokan dessutom galler en luftfartygstyp som aldrig tidigare har byggts eller varit registrerad i
Sverige, galler féljande: Byggaren ska 6verlamna Typbeskrivningen till Tekniske granskaren. Tekniske
granskaren kommer att noggrant kontrollera att uppgifterna som byggaren skrivit in i
Typbeskrivningen dverensstam-mer med de faktiska forhallanden som galler for luftfartyget ifraga
och att de speciella kraven enligt BCL-M 5.2 uppfylls. Tekniske granskaren kommer darefter att skriva
under Typbeskrivningen pa avsedd plats och sedan aterlamna Typbeskrivningen till byggaren. Om ej
alla kraven ar uppfyllda i det granskade underlaget upprattas en granskningsrapport dar kraven
redovisas punkt for punkt. Granskaren kan dar tillstyrka byggnation av luftfartyget med kravet att de
namnda bristerna atgardas under byggperioden. (T ex kan roder och spakstopp saknas).

Om ansokan géller istdndsattning, modifiering eller ombyggnad av ett luftfartyg, ska byggaren ocksa
uppratta blankett 19.4 (se blankett 19.1, mom. B pkt. 7). Kontrollanten ska i ansdkan underteckna
mom J. och om det erfordras en Teknisk granskare (se Kap 10.2) ska denne underteckna mom. K i
ansokan.

Nar ansdkan och ovannamnda blanketter 19.2, 19.4 (eventuellt) och 19.5 ar fullstandigt ifyllda, ska
samtliga dessa insdndas av byggaren till EAAs kansli. Om nagon av de ovan ndmnda handlingarna inte
ar fullstandigt ifyllda, kommer amat6rbyggnads-tillstand inte att kunna utfardas, forran erforderliga
kompletteringar inkommit till EAA, vilket kan medféra onddig tidsforlust for byggaren. Nar alla
godkanda handlingar inkommit till EAAs kansli, kommer ett Amatérbyggnadstillstand med en
giltighetstid av 5 ar att utfardas och 6versandas till byggaren som samtidigt kommer att f3 ett
inbetalningskort pa den avgift som ska inbetalas till EAA for tillstandet och formellt ar tillstandet inte
gallande, forran avgiften inkommit till EAA.

10.7 Anstka om speciella byggtillstand

Om byggare med gallande amatorbyggnadstillstand eller dgare till registrerat, luftvardigt luftfartyg
behover eller vill utféra nagra av nedanstaende at-garder pa sitt luftfartyg, sa maste
byggaren/adgaren ans6ka om att fa sitt gallande amatorbyggtillstand utdkat.

e StoOrre reparation, stérre modifiering av luft-fartyg, 19.11

e Tillverkning av utrustningsenhet, 19.11

e Oversyn, konvertering och tillverkning av flyg-motor, 19.12

e Oversyn och tillverkning av propeller, 19.12

e Oversyn och tillverkning av rotor och trans-mission till rotorluftfartyg.

Forfarandet for att ansoka om erforderliga speciella byggtillstand framgar av Kap 7.5.
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10.8 Forlangning av Amatorbyggnadstillstandets giltighetstid under
byggperioden

Om amatorbyggnadstillstandets giltighetstid utgar, under pagaende byggperiod och innan 1:a
flygutprovningstillstandet har utfardats, maste tillstandets giltighetstid foérnyas enligt nedan for att
byggandet ska fa fortsatta. EAA siander ca 2 manader fore utgangen av tillstandets giltighetstid en
delvis ifylld Ansékan om férldngning av amatérbyggnadstillstdnd med vidhdangande inbetalningskort.
AnsoOkan ska ifyllas fullstandigt kontrollanten ska ocksa skriva under och atersandas till EAAs kansli,
innan giltighetstiden upphor och samtidigt ska byggaren inbetala avgiften for forlangningen med det
bifogade inbetalningskortet. Nar ansokan och avgiften inkommit till EAAs kansli, kommer ett nytt
amatorbyggnadstillstand med en giltighetstid av 5 ar att utfardas och tillstallas byggaren. Om
byggaren av nagon anledning inte erhallit ansokningsblanketten enligt pkt 1.2, ovan, befriar det INTE
byggaren fran skyldigheten att sjalv vidta erforderliga atgarder for fa amatorbyggnadstillstandets
giltighetstid fornyad. Byggaren ska darvid omgaende kontakta EAAs kansli.

Om amatorbyggnadstillstandets giltighetstid utgar, nar det finns ett utfardat och géllande
flygutprovningstillstand, maste byggaren soka forlangning av byggtillstandet. Normal forlangning ar
tre ar men det gar att fa kortare tid. Efter avslutad flygutprovning utfardas det 1:a Flygtillstandet och
darmed upphor bade amatorbyggnads- och flygutprovningstillstanden att gélla.

10.9 Anvisningar for att 6verta ett pagaende bygge

(Ref BCL-M 5.2, mom 15)

Om en byggare (har nedan kallad séljare) av olika orsaker inte kan slutfora sitt pabérjade bygge, finns
det mojlighet att 6verlata byggobjektet till ndgon annan (har nedan kallad képare) som avser att
fullborda byggandet av luftfartyget. Harvid galler féljande:

e Koparen ska vara medlem i EAA samt inneha EAAs Bygghandbok.
o Koparen ska ansdka om amatérbyggnadstillstand i enlighet med Kap 10.1 och 10.2.

e Det tillverkningsunderlag som EAA accepterade, nar det ursprungliga byggtillstandet utfardades,
ska atfolja byggobjektet.

e Kdparen och hans blivande kontrollant ska se till att de blir mycket val informerade om den
byggnation som blivit fardigstalld fore kopet.

e Om bygget ar fardigstallt till mer an cirka 75% maste kdparen och hans kontrollant bli utforligt
utbildade pa typen av séljaren och hans kontrollant. Séljaren och kontrollanten ska uppréatta ett
skriftligt intyg om, att denna utbildning har genomférts och intyget ska bifogas képarens ansdkan
om amatorbyggnadstillstand.

e Siljarens kontrollant ska uppratta en utforlig redogorelse éver den byggnation som blivit
fardigstalld och slutkontrollerad. Det maste finnas en klar gransdragning betraffande bygg- och
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kontrollantansvaret mellan saljaren och hans kontrollant och képaren och dennes blivande
kontrollant.

e Om saljarens byggnation skulle vara i det narmaste avslutad och tidpunkten for forberedelserna
for flygutprovningen narmar sig, galler for koparen i tillampliga delar det som framgar av Kap 5.

10.10  Anvisningar for att fa tillstand for svetsning

Svetsning av detaljer till amat6rbyggda luftfartyg far endast utféras av personer som avlagt godkant
skicklighetsprov. Byggare som avser skaffa eget svetstillstand skall férfara enl nedan:

Byggaren och hans kontrollant ska ur tillverkningsunderlaget, valja ut ett antal representativa
konstruktionsdetaljer som ska provsvetsas. Provsvetsningen ska avldggas under 6vervakning av
kontrollanten. Kontrollanten ska darefter intyga identiteten pa den person som utfort
provsvetsningen. Intyget ska bifogas skicklighetsprovet som byggaren for bedomning ska 6versanda
till godkant testlaborator for svetsar

Rapporten fran laboratoriet 6ver godkant skicklighetsprov géller som tillstand for den person som
utfort provsvetsningen, for att fa utféra svetsning under tolv manader fran den dag rapporten
utfardades. Om erforderlig svetsning pa byggobjektet inte hinner utféras under dessa tolv manader,
maste fornyat skicklighetsprov avlaggas enligt ovan, innan nagra svetsningsarbeten far utforas.
Rapporten fran laboratoriet ska forvaras i anslutning till Tekniska byggjournalen. Vid varje tillfalle nar
svetsning utforts, ska det i den Tekniska byggjournalen noteras datum for svetsningen, vem som
utfort svetsningen samt vilken detalj som svetsats.

10.11  Nykonstruktion

Saknas.
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11  Krav paoch ansvar for aktiva deltagare i bygg- och
flygutprovningsprocessen

11.1 Krav pa och ansvar som byggare och byggledare

Krav pa byggare och byggledare

Byggaren maste ha ett praktiskt handlag helst anpassat till byggobjektet i fraga. Kompletta kit t ex
platbyggsats som har nithal, forenklar byggandet vasentligt. Vid ifyllandet av ansékan om
amatorbyggnadstillstand ska byggaren redogora for sin praktiska erfarenhet. For att kunna forsta och
tyda tillverknings- och ritningsunderlaget kan det kravas ett foérhallandevis gott flygtekniskt
kunnande. Eftersom tillverknings- och ritningsunderlaget for de flesta byggsatser levereras pa ett
frammande sprak (vanligtvis engelska), ar det nédvandigt att byggaren kan lasa och forsta det
aktuella spraket. | annat fall maste byggaren ha nagon i sin narhet som kan bista med spraklig hjalp.

Om ett amatorbygge ska genomféras med flera deltagare (medbyggare), kan en av dessa utses att
vara byggledare, om byggaren s onskar. Byggledarens uppgift blir d& att vara sammanhallande i
bade tekniska och administrativa fragor. De krav som enligt mom. 1 ovan géller for byggaren, géller
ocksa for byggledaren.

Ansvar som byggare och byggledare
Fore byggstart:

Fore upprattandet av ansékan om amatdrbyggnadstillstand och under de darefter féljande bygg och
flygutprovningsperioderna, ar byggaren (byggledaren) ansvarig for féljande:

e Att alla de forberedelser vidtas som framgar av Kap 10.1 till 10.4, innan ans6kan om
amatorbyggnadstillstand (blankett 19.1) upprattas och insdndes till EAAs kansli.

e Att de uppgifter som lamnats i ansokan om amatorbyggnadstillstand och pa vilka grunder
tillstandet har utfardats, inte dndras under byggperioden. Om sa sker, ska EAAs kansli omgaende
meddelas darom.

e Att det finns ett gdllande amatdrbyggnadstillstand under hela tiden som byggverksamhet pagar.

e Att erforderliga och for bygget lampliga lokaler, verktyg och annan utrustning finns tillganglig.

e Att noggrant ga igenom tillverkningsunderlaget, innan tillverkningen paborjas for att konstatera

om underlaget ar komplett och bestamma preliminart i vilken tillverkningsordning bygget ska
genomforas.

Under byggnation:
e Attt endast av konstruktéren/leverantoren godkant tillverkningsunderlag anvands for

byggnationen. Om nagot avsteg fran originalunderlaget 6nskas skall i forsta hand Konstruktéren/
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tillverkaren av byggsatsen konsulteras och dess godkdannande skall inhamtas innan EAA
godkanner avsteget om det ror sig om en storre modifiering. Det ar i hog grad 6nskvart, att
byggaren kan uppratta ett avtal med konstruktoren/leverantéren, for att fa information om alla
ev. kommande andringar av tillverkningsunderlaget. Manga konstruktorer/leverantérer har bra
hemsidor med byggforum.

Att alla avsteg fran det godkanda tillverkningsunderlaget enligt ovan, forelaggs Teknisk granskare
for dennes godkannande, innan tillverkningen far fortsatta. Atkomst for inspektion, underhall av
bultférband, smorjning av t.ex. lager linhjul, stotstanger maste finnas. Detta kan astadkommas
med inspektionsluckor eller hal som férsluts med gummiplugg exempelvis for
boroskopinspektion. Konstruktéren/Tillverkaren av byggsatsen skall i férsta hand tillfrdgas om
nagot avsteg dnskas och dar inhamta godkdnnande i andra hand skall byggaren sjélv ta fram
underlaget for andringar som han vill att Tekniske granskaren ska godkadnna.

Att allt flygmaterial som anvands till bygget 6verensstaimmer med specifikationerna i det
godkanda underlaget enligt ovan och att kvalitet och inkdpskalla redovisas.

Att Teknisk byggjournal (motsvarande) fors kontinuerligt under hela byggperioden. | berérda
tekniska journaler redovisas identitet, kalender och gangtider samt underhalls- och
modifieringslaget for alla komponenter, instrument, radioutrustningar, etc.

Att alla eventuella svetsningsarbeten utférs endast av den som uppfyller kraven enligt BCL- M 5.2
och Kap 10.10.

Att halla kontrollanten fortlépande informerad om byggets framskridande samt att tillkalla
denne, nar behov av kontroll erfordras. Kontrollanten far inte aktivt delta i byggnationen utan
maste vara fristdende fran byggaren for att undvika misstankar om jav. Kontrollanten maste
tillkallas for kontroll, innan eventuella byggelement och/eller detaljer, etc. "byggs in", vilket kan
medfora, att kontroll inte kan utféras. Kontrollanten har — om sa sker bade skyldighet och
rattighet att krava, att sadana atgarder vidtas av byggaren, att erforderlig kontroll kan utféras.

Nar luftfartyget ar fardigbyggt:

Att nar luftfartyget ar fardigbyggt, uppratta all erforderlig teknisk redovisning i form av tekniska
journaler, vagningshandlingar, etc.

Att uppratta ansdkan om 1:a flygutprovningstillstandet (ref Kap 15.2) samt ansvara for att
géllande tillstand finns under hela den kommande flygutprovningsperioden.

Att se till att kontrollanten och om erforderligt ocksa Teknisk granskaren alltid kallas att narvara
vid den EAA-besiktning som utfors fére flygutprovningen.

Flygutprovning:

Att under flygutprovningsperioden ansvara for att INGA andra personer an de som ar namngivna
i flygutprovningstillstandet, far medfdlja under flygning.
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e Att utarbeta en flyghandbok med ett komplett underhallsprogram inklusive tillsynslistor for
periodiska tillsyner som ska inga i Kap 9 i den ordinarie Flyghandboken. Flyghandboken skall
sandas till EAAs flygchef for godkdannande. Referensblad och den till A5 férminskade
flyghandboken returneras till byggaren.

e Att sasom byggare/agare till luftfartyget ensam ha hela ansvaret for att luftfartyget uppfyller
kravet pa luftvardighet under flygutprovningen och att det underhalls enligt utfardat
tillsynsprogram.

e Att under flygutprovningsperioden utféra erforderliga tillsyner inkl 100-timmars tillsyn och for
varje sadan atgard upprétta en Luftvardighetsdeklaration som kontrollanten ocksa ska
kontrasignera. Aven om gangtid inte uppnatts maste en 100-timmarstillsyn utféras med ett
intervall om hogst 12 kalendermanader.

Ovrigt:

e AttiOvrigt ansvara for att byggnationen har genomforts till alla delar i enlighet med
bestammelserna i BCL-M 5.2 och EAAs Bygghandbok och efter rdd och anvisningar fran ansvariga
personer inom EAAs Tekniska Operationella Organisation.

e Attt utan drojsmal besvara den arsbyggredovisningen/ flygutprovningsredovisning, for det
pagaende byggets som EAA kansli sander ut omkring varje arsskifte. Bade byggare och
kontrollanten skall signera arsbyggredovisningen/ flygutprovningsredovisning. Sands inte nagon
komplett projektstatus till EAAs kansli maste projektet avbrytas.

e Vid nybyggnation maste luftfartyget ha ett miljovardighetsbevis buller enligt ICAO Annex 16.
Ansdkan om miljovardighetsbevis finns i Kap 19 och skall séndas till EAA.

11.2 Kontrollantens krav och ansvar

Krav pa kontrollant

For att kunna bli godkdand som kontrollant bor vederbérande ha god kinnedom om EAAs
verksamhet, bestammelser och arbetsrutiner. Kontrollanten ska ha god kdinnedom om civila
luftfartsregler som géller tillverkning, reparation och/eller underhall av civil flygmateriel. Vidare bor
han ha erfarenhet fran den byggmetod som géller for bygget ifraga, liksom for det material som ska
anvandas, t.ex. tra, duk, plat, plast, etc. Dessutom beroende pa byggprojekt, kan det erfordras
kunskaper om flygmotorer och installation av flygmotorer, kinnedom om bransle- och
hydraulsystem samt el-, radio och instrumentinstallationer, etc. Tillverknings- och ritningsunderlaget
for flertalet av forekommande byggsatser levereras pa ett frimmande sprak varfor erfordras
atminstone baskunskaper i det aktuella spraket. Kontrollanten ska vara latt tillganglig for byggaren.
Det geografiska avstandet mellan byggare och kontrollant far darfor inte vara sa stort, att en effektiv
kontrollévervakning inte kommer att kunna utévas av kontrollanten.
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Vem kan vara kontrollant?

Foljande kategorier av personer kan komma ifrdga sdsom kontrollant:

Flygtekniker, helst med erfarenhet av EAA-verksamheten och med god kdnnedom om mindre
luftfartyg.

Tekniska granskare.

Besiktningsman. Den besiktningsman eller Tekniske granskare (om denne tillika ar
besiktningsman) som atar sig att stalla upp sasom Kontrollant for ett bygge, far INTE utféra EAA-
besiktningarna fore och efter flygutprovningen och inte heller besiktningen fore utfardandet av
1:a Flygtillstandet for detta luftfartyg.

Byggare som tidigare byggt ett eget luftfartyg av samma byggmaterial och byggmetod som det
som ska byggas och om typerna i 6vrigt i allt vasentligt liknar varandra.

Utover kategorierna ovan av tankbara kontrollanter kan EAA ocksa godkanna andra personer
med mycket god erfarenhet av tillverkning och underhall av helst mindre luftfartyg och med god
kdannedom om EAA- verksamheten.

Kontrollantens ansvar

Vid genomforandet av ett amatorbygge ska kontrollanten tillse féljande:

Att bygglokal och utrustning besiktigas, innan byggaren insander sin ansdkan om
amatorbyggnadstillstand till EAAs kansli.

Att byggaren har ett gillande amatorbyggnadstillstand och att forutsattningarna som angivits i
tillstandet inte dndras under byggperioden.

Att byggaren endast anvander tillverkningsunderlag som ar godkant av
konstruktor/tillverkare/leverantor eller Teknisk granskare.

Att se till att endast godkdnda och vedertagna arbets-, bearbetnings- och fogningsmetoder
anvands under tillverkningen.

Att byggaren har redovisat kvalitet pa allt byggmaterial. Detsamma géller identitet och eventuell
kalender- och gangtid samt underhalls- och modifieringslage for alla berérda komponenter,
motor, propeller, instrument, radioutrustning, etc.

Att se till, att den som ska utfora eventuella svetsningsarbeten har erhallit foreskriven behérighet

enligt BCL-M 5.2 och Kap 10.10. och att eventuella svetsningsarbeten endast utfors av godkdnda
svetsare.
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Att vid varje besok hos byggaren utfora erforderliga kontroller pa utférda arbeten och inféra
notering darom i Tekniska byggjournalen (motsvarande). Om byggaren inte har tillkallat
kontrollanten, innan eventuella byggelement och/eller detaljer etc. "har byggts in", sa att
kontroll dessforinnan inte kunnat utféras, har kontrollanten bade skyldighet och rattighet att
krava, att byggaren vidtar sadana atgarder, att kontroll kan utforas.

Att vid behov begara hjalp av en person med erforderlig fackkunskap for bedémning av utférda
specialarbeten som kontrollanten inte anser sig ha tillrdacklig kompetens for att sjalv bedoma.

Att narvara vid vagningen av luftfartyget samt se till att alla erforderliga vagningshandlingar blir
upprattade och korrekt ifyllda. Om kontrollanten inte skulle kunna nérvara vid vagningen, far han
utse en annan person som har god kdnnedom om vagningsproceduren och upprattandet av
vagningshandlingarna. Den ordinarie kontrollanten ska emellertid i efterhand kontrollera
vagningshandlingarna.

Att se till, att byggaren i luftfartygets tekniska journaler har redovisat gang och kalendertidslaget
och att ALLA obligatoriska modifieringar och underhallsatgarder har utforts pa samtliga berorda
komponenter, instrument, radioutrustningar, etc.

Att tillsammans med byggaren delta i slutkontrollen av luftfartyget samt signera och datera alla
kontrollpunkter i Byggarens och kontrollantens slutrapport (blankett 19.7) (Ref Kap 15.1).

Att alltid ndrvara nar EAAs besiktningsman utfor besiktningen fore flygutprovningen.

Att narvara vid varje 100h-tillsyn som byggaren utfor under flygutprovningsperioden och att
kontrasignera den Luftvardighetsdeklaration som byggaren da upprattar. Likasa ska
kontrollanten kontrollera eventuella mindre reparationer och mindre modifieringar som
byggaren har behorighet att fa utféra samt naturligtvis de dndringar och reparationer som
eventuellt kan komma att utforas under flygutprovningsperioden och som Tekniske granskaren
har godkant. Kontrollanten har dock inget ansvar for och behover inte narvara vid de tillsyner
fore flygning och de dagliga tillsyner som utférs under flygutprovningsperioden.

Att kvarsta som kontrollant under hela flygutprovningsperioden intill dess, att det 1:a
Flygtillstandet har utfardats. Nar ett flygutprovningstillstand finns utfardat, forlangs
amatorbyggnadstillstandets giltighetstid automatiskt att gélla lika lange som det finns ett
géllande flygutprovningstillstand, oberoende av vad som star om giltighetstiden i
amatorbyggnadstillstandet.

Att kontakta byggaren om inte byggaren inte visat upp och bett att f3 Arsbyggredovisningen
signerad fore 15 januari.

Kontrollanten far inte aktivt delta i byggnationen och skall vara fristaende fran byggaren.

Notera att bade byggare och kontrollant en skall signera arsbyggredovisningen. Mottar inte EAAs
kansli komplett Arsbyggredovisning innebér detta att byggnationen maste upphéra.

Inspektionsluckor maste finnas for inspektion, byte av bultférband, smorjning av lager, linhjul,
stotstanger mm. Finns inte inspektionsluckor mast sadana monteras.
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e Om modifiering behover goras under flygutprovningsperioden, sa galler samma regler som under
byggperioden.

11.3 Teknisk granskare, krav och ansvar

Krav pa teknisk granskare

For att bli godkand sasom Teknisk granskare, maste vederbérande uppfylla vissa speciella krav, bl a
foljande:

e Goda kunskaper om de regler och bestammelser som galler for civil flygverksamhet i allmanhet
och EAA-verksamheten i synnerhet.

e Lang och val dokumenterad erfarenhet géllande tillverkning, reparation, modifiering och
underhall av civil flygmateriel och speciellt amatérbyggda luftfartyg.

e  Kunna tyda och forsta tillverknings- och ritningsunderlag och eftersom dessa, i de flesta fall,
levereras pa ett fraimmande sprak erfordras goda kunskaper i det aktuella spraket.

De som uppfyller kraven ovan och som efter forfragan fran EAA accepterar att stélla upp sdsom
Teknisk granskare blir dirmed godkanda av EAA.

Tekniska granskarens ansvar

Om amatorbyggnadstillstandet kommer att galla for nybyggnad av det 1:a exemplaret av ett
|uftfartyg som aldrig tidigare har byggts i Sverige, ska Teknisk granskare vidta féljande:

e Gaigenom tillverkningsunderlaget for att bedoma om underlaget ar komplett och tillampbart for
det luftfartyg som ska byggas.

e Att vid granskningen verifiera att konstruktionskraven enligt BCL M 5.2 moment 8.1.1 skall sa
langt som moijligt vara uppfyllda. Betraffande UL se dven TSFS 2012:87

e Noggrant kontrollera och 6vertyga sig om att de uppgifter som byggaren infort i
Typbeskrivningen (19.2), 6verensstammer med de faktiska forhallanden som galler for
luftfartyget ifraga, samt att de speciella kraven enligt BCL-M 5.2 uppfylls.

e Om sa ar fallet ska Typbeskrivningen undertecknas av Tekniske granskaren pa avsedd plats och
darefter aterlamnas till byggaren.

e Om ej alla kraven ar uppfyllda i det granskade underlaget upprattas en granskningsrapport dar
kraven redovisas punkt for punkt. Granskaren kan tillstyrka byggnation av luftfartyget med kravet
att de namnda bristerna atgardas under byggperioden. (T ex kan roder och spakstopp saknas).

Om amatoérbyggnadstillstandet géller for istandsattning, reparation eller modifiering, ska Tekniske
granskaren noggrant granska det arbetsunderlag som byggaren tagit fram for att bygget ska kunna
genomfdras. Konstruktionskraven som lag till grund for luftfartygets accepterande skall dven galla for

Sida 48 av 79




Dokument

s B
ygghandbok BHB 1-26
Gﬂ;ﬂ EAA Sve”ge Rev Datum

3 2020-11-15

istandséattning, reparation eller modifiering, Om arbetsunderlaget dr komplett och kan accepteras,
ska ett skriftligt godkdnnande upprattas och dverlamnas till byggaren.

Om byggaren avser att under byggperioden gora avsteg fran tidigare godkant arbetsunderlag for
genomforandet av bygget enligt ovan, ska Tekniske granskaren bedéma om det av byggaren
framtagna andringsforslaget kan godkannas och om sa ar fallet, ska ett skriftligt godkannande
upprattas och éverlamnas till byggaren. Vid avsteg fran tidigare godkadnt underlag skall tekniske
granskaren kontrollera att det nu granskade underlaget inte i vasentlig grad interfererar med tidigare
reparationer eller modifieringar samt att kraven i byggnormen for luftfartyget da det var fardigbyggt
foljs. Tekniske granskare har ingen skyldighet att utarbeta dndringsférslaget, utan detta maste
byggaren sjalv ombesorja.

Tekniske granskaren ska normalt narvara vid EAA-besiktningen fore flygutprovningen. Men om
byggaren vidtagit andringar av mindre omfattning som Tekniske granskaren skriftligen godkant och
redovisat i tillverkningsunderlaget, behoéver Tekniske granskaren inte alltid delta i EAA-besiktningen.
Om byggaren foreslar andringar som ar mycket omfattande, och om det medfér ingrepp i de s.k.
primarsystemen, d v s styr-, motor- och landstallssystemen samt andring av den aerodynamiska
utformningen, ska Tekniske granskaren kontakta EAAs kansli och insanda andringsforslaget till
kansliet for godkdnnande, innan nagra ingrepp far genomféras. Andringsforslaget kommer att
behallas av EAA och arkiveras i luftfartygets aktjournal. Vid dndringar ska byggaren i 1:a hand vanda
sig till konstruktoren eller byggsatstillverkaren och s6ka godkannande/tillstyrkan. Det &r
konstruktéren som kanner konstruktionen och dess begransningar bast.

11.4 Krav pa och ansvar som pilot

Byggaren och de medbyggare som dr namn-givna i byggtillstandet, far typutbilda sig sjélva enligt
Transportstyrelsens foreskrifter for det luftfartyg som de sjalva varit med om att ha byggt, om de
avser att delta i flygutprovningen. Dock endast under férutsattning, att EAAs Flygchef har [amnat sitt
tillstand att sa far ske.

Om nagon annan person, an byggare och medbyggare, avser att delta sdsom pilot i flygutprovningen
maste denne, dels ha blivit typutbildad pa samma luftfartygstyp som det som ska flygutprovas, dels
ha blivit accepterad av EAAs Flygchef for att fa delta i flygutprovningen. Om ett luftfartyg ar det
forsta exemplaret som byggs i Sverige och byggaren och/ eller medbyggare inte kan eller vill delta i
flygutprovningen, finns det féljaktligen inget annat luftfartyg som en utomstaende pilot kan bli
typutbildad pa. EAAs Flygchef ska darfor kontaktas for att bestamma hur flygutprovningen ska
genomforas.

Krav pa pilot

Alla piloter som avser att delta i flygutprovningen ska, var och en fér sig, anséka om flyg-tjanst pa
blankett 19.6. Alla piloter (med vissa fa undantag) maste genomfora Nodtraningsprogrammet enligt
Kap 14. Om nagon pilots totala flygtid vasentligt under-stiger 250 flygtimmar och om antalet flugna
flygplantyper ar fa, ska piloten vara medveten om, att EAAs Flygchef kan komma att krava, att piloten
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maste flygtréna speciellt start- och landningsévningar, antingen pa samma flygplanstyp eller pa en
flygplanstyp som i allt vasentligt liknar det flygplan som ska flygutprovas. Flygtréningen ska
genomforas i enlighet med de direktiv och i den omfattning som bestdams av EAAs Flygchef i varje
sarskilt fall.

Om flygplanet som ska flygutprovas, ar férsett med sporrhjul (eller liknande), maste den pilot som
tidigare inte flugit denna typ av flygplan, bli typutbildad pa ett sadant flygplan. Innan

flygutprovningen far paborjas, ska piloten darfér genomfora sa manga starter och landningar som
beddms nodvandigt for att piloten ska fa en mycket god sporrhjulsvana for att hantera ett sadant

flygplan.

For att fa delta i flygutprovning av sjoflygplan och amfibieflygplan (pa vatten) maste alla be-rérda
piloter inneha sj6flygbehodrighet. Nar amfibieflygplan flygutprovas sasom landflygplan behovs ingen
sjoflygbehdrighet.

Pilotens ansvar

Varje pilot ansvarar for att INGA andra personer medfdljer under flygning an de som ar namngivna i
flygutprovningstillstandet. Under flygutprovningsperioden far ENDAST de personer som ar
namngivna under rubriken "Besattning" i flygutprovningstillstandet medfélja under flygning.

Med referens till BCL-M 5.2, mom. 11.1.3 har EAA godként och listat vissa piloter sdsom
materielkontrollflygare som har generellt tillstand att delta i flygutprovning utan att de behéver vara
namngivna i flygutprovningstillstandet. De materielkontrollflygare som dr godkdnda av EAA finns
namngivna i EAAs kvalitetshandbok

Om icke namngivna personer tillats medfélja under flygning, kan Transportstyrelsen eventuellt
ifragaséatta pilotens certifikatinnehav och likasa kan beroért forsakringsbolags ekonomiska ansvar
kanske komma att ifragasattas.

11.5 Anvisningar for proviedare

For att EAA ska kunna utfarda ett flygutprovningstillstand, maste i tillstandet bl. a. anges namnet pa
en person som ska vara provledare under flygutprovningen. EAAs Flygchef ska alltid godkadnna den
som ska vara provledare. EAA har inte tidigare haft nagon skriftlig information om vem som kan fa bli
provledare och vilka uppgifter som avilar provledaren.

Det har emellertid utvecklats en praxis, att byggaren néasta alltid foreslas bli provledare och oftast ar
det ocksa byggaren som kommer att bli den ende godkande piloten som ska delta i flygutprovningen.
EAA har i de flesta fall inte haft nagonting att erinra mot, att byggaren blir bade provledare och pilot.
Utover byggaren kan de medbyggare som varit namngivna och aktivt deltagit i byggandet ocksa fa bli
provledare och de kan dven godkénnas att fa delta som piloter i flygutprovningen. EAA anser
namligen att provledaren, om mojligt, ocksa ska delta som pilot i flygutprovningen. Det finns vissa
mojligheter for en aktiv pilot som inte deltagit i bygget, att erbjuda sig eller bli ombedd att bli
provledare, under forutsattning att EAAs Flygchef lamnar sitt godkdnnande. Se Kap 11.4, mom. 1.2

Sida 50 av 79




Dokument

s B
ygghandbok BHB 1-26
Gﬂ;ﬂ EAA Sve”ge Rev Datum

3 2020-11-15

om piloten i fraga ocksa avser att delta i flygutprovningen. EAAs Flygchef kan ocksa godkanna en
person som provledare som tidigare har varit aktiv pilot, men vars flygcertifikat inte langre ar
géllande och under forutsattning att vederborande har kinnedom om EAA-verksamheten och som
under sin aktiva tid har haft erfarenhet av flygning med mindre flygplan. Provledaren ska vara beredd
pa att hans narvaro eventuellt med kort varsel kan behdvas, om nagot oférutsett skulle intraffa
under flygutprovningsperioden. Provledare som kommer att delta i flygutprovningen sasom pilot, ska
uppfylla kraven enligt Kap 11.4. Provledare som inte ska delta sasom pilot, ska dock vara beredd att
vid behov delta i flygutprovningen sdsom observator, om sa erfordras for genomforandet av vissa
flygutprovningsmoment (se Kap 11.6, mom. 1). Provledare ska alltid uppratta Ansékan om flygtjanst
(blankett 19.6) och i ansdkan markera, att han ska delta sasom provledare/observator.

Provledaren ska bevaka:

Se till att inga andra personer an de som dr namngivna i Flygutprovningstillstandet medféljer under
flygning.

e Se till att det finns en provisorisk flyghandbok, checklista och nédchecklista ombord under
flygning samt att det finns utfardade godkanda flygplanhandlingar.

e Att tillsammans med andra narvarande kunniga medhjalpare bedéma, om start- och landnings-
banorna ar [ampliga betraffande banlangder, hinderfrihet m.m. och att forberedelser har
planerats i handelse av att ett nodlage skulle uppsta.

e Att se till att det finns forberedelser uppgjorda for atgarder som ska vidtas om nagot tillbud eller
nodlandning skulle intraffa under flygutprovningen utanfér hemmabasen.

o Att se till att det har upprattats ett preliminart handlingsprogram for genomférandet av flyg-
utprovningsprogrammet.

e Att, om det finns flera namngivna piloter i flyg-utprovningstillstandet, komma 6verens med dessa
om vilken pilot som eventuellt ska genomféra de forsta flygningarna (kanske tre eller flera) som
vanligtvis anses vara de mest kritiska. Detsamma galler ocksa i senare delen av flyg-utprovningen,
da vissa mer avancerade flygningar enlig programmet ska utféras. Om provledaren bedémer, att
det skulle behévas hjdlp med genomforandet av dessa flygningar av en mer rutinerad pilot, ska
EAAs Flygchef kontaktas for att hjalpa till med att I6sa fragan.

e Att se till att resultaten av flygutprovningens olika moment blir dokumenterade och att
resultaten infors i bl a Flyghandboksmallen och eventuellt andra handlingar.

e Att se till att bullerméatning om erforderligt blir utférd enligt Kap 16.
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11.6 Anvisningar for observator och passagerare

Vid vissa flygutprovningsmoment kan piloten behdéva hjalp under flygningen av en observator for
avlasning och notering av instrumentvarden. Om det finns ndgon mer pilot namngiven i
flygutprovningstillstandet, kan denne medfdlja som observator. Provledare som inte deltar sdsom
pilot, kommer alltid att bli namngiven som observatdr under rubriken "Besattning" i
flygutprovningstillstandet och kan féljaktligen delta i flygningar, nar det finns behov av observator.

Inga andra personer far medfdlja ombord under flygutprovningsperioden, dn de som ar namngivna i
flygutprovningstillstandet. Av EAA speciellt utsedd materielkontrollflygare har dock generell ratt att
delta i provflygning. Om tillfalligt behov av observatér uppstar och ingen namngiven person finns
tillganglig for att delta som observator (t ex att byggaren ar bade provledare och ende namngivne
piloten), kan byggaren skriftligen ansoka hos EAAs kansli och foresla en lamplig person som tillfalligt
kan godkdannas som observator for dessa enstaka flygningar. EAA Flygchef ar beslutande och ska dven
informera vilka krav och begransningar som galler for det sokta fallet. Anteckning om tillfalligt
godkannande infors i luftfartygets akt pa EAAs kansli. Permanent tillagg eller andring av pilot/
observator ska alltid ansékas om pa formular 19.6.

Passagerare

Passagerare far aldrig medfélja under nar flygning sker pa Flygutprovningstillstand, utan endast nar
ordinarie Nationellt Flygtillstdnd (Permit To Fly) har utfardats. Detta galler dven fallet da formell
design- och prestandautprovning ar slutférd och endast bullerprov kvarstar.
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12  Upprattande av teknisk dokumentation

EAAs tekniska byggjournal

Tillverkningsprocessen under hela byggperioden maste bli vdl dokumenterad. EAA tagit fram blankett
TEKNISK BYGGJOURNAL som finns under Kap 19 som ska foras under hela byggperioden.

Byggjournalen ska anvandas sasom protokoll 6ver utférda arbeten med referens till ritnings-
och/eller detaljnummer samt verifikation pa det material som anvénts. Datum och vem som utfort
arbetet ska tydligt framga i journalen. Det ar speciellt viktigt att, oberoende av luftfartygstypen, det
noggrant beskrivs hur ytbehandlingen har utférts med angivande av kvalitet, fabrikat, fargnyanser pa
grundfarg och ytfarg, for att det i en framtid ska bli lattare att kunna utféra reparationsatgarder etc.
Detsamma galler om luftfartyget ar dukklatt. Da ska noggrant dokumenteras vilken dukkvalitet som
anvants, hur manga lager nitrat, butyrate och fargkvalitet etc. som anvants for att underlatta
eventuella framtida reparationer.

Om det ar ett traflygplan som byggs ska noggrant noteras vilket tramaterial som anvéants, och likasa
ska noteras hur de olika limproven har markts upp, sa att de i en framtid kan identifieras.

Vid varje tillfalle, nar svetsning har utforts, ska noggrant noteras datum for svetsningen, vilken detalj
som svetsats, vem som utfort svetsningen samt referensen till svetsgodkdannandet.

Sa snart ett arbetsmoment utforts och avslutats, ska alla uppgifter om detta omgaende inforas i
byggjournalen. Det gar namligen inte att vanta med detta till ett senare tillfalle, da blir redo-
visningen alltfér summarisk och mindre trovardig.

Byggaren har ansvar for att kontrollanten tillkallas, ndr behov av kontroll finns (se Kap 11.1, och Kap
11.2). Kontrollanten ska kontrollera och godkdnna de arbetsmoment som byggaren har utfért genom
att i journalen datera och signera den utférda kontrollen.

Innan EAA-besiktningen utfors fore flygutprovningen ska byggare forvissa sig om, att alla journalblad
finns som omfattar hela tillverkningsprocessen och att kontrollanten har godkant och signerat
samtliga utférda arbetsmoment. Var inforstadd med att det férmodligen kan komma att réra sig om
kanske sa mycket som uppemot cirka 100-talet journalblad.

Den kompletta Tekniska byggjournalen ska folja luftfartyget under hela dess livslangd. Den far
saledes inte forstoras eller slangas bort i och med att tillverkningen av luftfartyget har avslutats. Vid
forsaljning ska byggjournalen alltid 6verlamnas till den nye dgaren. Journalen maste alltid finnas
tillganglig for information vid en eventuell framtida reparation, modifiering eller haveriutredning, etc.
Tillsammans med byggjournalen ska alltid férvaras de handlingar som verifierar identitet, kvalitet och
inkdpskalla for anvant ramaterial, standarddetaljer och 6vriga komponenter.

| vissa enstaka fall har leverantéren utarbetat mycket detaljerade ritningssatser och arbets-
beskrivningar som skulle kunna ersatta EAAs Tekniska byggjournal. Detta dock under forutsattning
att byggarens kontrollant och Tekniske granskare bedémer att den Tekniska journalen kan ersattas
och EAAs kansli blir informerad darom.
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Transportstyrelsens Teknisk Journal For Luftfartyg

For varje luftfartyg maste det finnas dokumentation over luftfartygets historik och uppgift om
ingdende huvudkomponenters identifiering, gangtider samt tillsyns- och modifieringslaget, m.m.
Transportstyrelsens Teknisk Journal for Luftfartyg ska darfor upprattas, innan EAA-besiktningen fére
flygutprovningen kan genomféras. Tekniska journalen och resedagboken har tidigare 6versants till
byggaren (se Kap 13.4).

Den tekniska journalen utgors av en A 5-parm som innehaller féljande separata dokument:

e En Modifierings- och Reparationsjournal (vit)

En Motorjournal (rosa) + en Journal foér lackningsprovning av cylindrarna (rosa)

En Propellerjournal (bl3)

Ett antal komponentjournaler (gula)

e Viagningshandlingar som bestar av grundspecifikation, tillagg till grundspecifikation och
vagningsprotokoll, samt kopia pa lastinstruktion.

Den vita Modifierings- och reparationsjournalen géller for sjalva luftfartyget och i den ska pa sidan 4
en sammanfattning 6ver luftfartygets historik skrivas in. Galler det nytillverkning kan forslagsvis
foljande text anvandas: "Luftfartyget ar amatorbyggt i enlighet med luftfartsinspektionens BCL—-M 5.2
av: (Namn och Adress) och enligt ett amatorbyggnadstillstand, utfardat av EAA daterat .....
Tillverkningsprocessen finns redovisad i Tekniska Byggjournalen och i Teknisk Journal for Luft-fartyg.
Bada dokumenten kommer under hela luftfartygets livslangd att forvaras hos den som &r registrerad
agare till luftfartyget". | 6vrigt ska fyllas i de uppgifter som framgar av rubrikerna i de olika
dokumentens kolumner.

Den rosa Motorjournalen géller, sdsom framgar av namnet, enbart motorn, men inga hjalpapparater.
Dessa ska istdllet redovisas i stéllet pa gula komponentjournaler. Motorns historik ska skrivas in i
journalen antingen motorn ar helt ny eller har genomgatt grundéversyn. Om motorn tidigare har
varit monterad pa nagot annat flygplan ska detta ocksa dokumenteras. Likasa ska alla inférda LVD
eller mandatory Servicebulletiner dokumenteras. | den del av journalen som géller installationen pa
luftfartyget, ska observeras att luftfartygets gangtid vid installationen blir inférd i journalen i avsedd
kolumn. Om lackningsprov utforts pa cylindrarna ska resultatet noteras i den speciella journalen for
lackningsprovning.

I den bla Propellerjournalen ska i princip samma uppgifter inféras som géller fér motorn. (for
ytterligare information om uppgifterna i propellerjournalen, se Kap 6).

De gula komponentjournalerna ska uppréttas for alla enstaka komponenter som har blivit atgardade
pa grund av krav enligt LVD, eller ska bli foremal for gang eller kalendertidsbundna atgarder (exempel
pa sadana atgarder ar batteribyte i ELT, kontroll av sjukvardslada, brandslackare, tidsbestdamda
kontroller av héjd- och fartmatare etc.). Alla hjalpapparater pa motorn ska redovisas pa
komponentjournaler. Observera da att det i journalerna INTE far sta att de monterats pa flygplanet
(SE-???) utan hjalpapparaterna ar alltid monterade pa luftfartygets motor med angivande av motorns
typ och tillverkningsnummer. Hjalpapparaternas komponentjournaler ska alltid placeras under fliken
M tillsammans med motorjournalen.
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Transportstyrelsens resedagbok

Resedagboken har en mycket viktig funktion inom den privata, icke kommersiella, luftfarten. Den ar
det enda dokument, dar luftfartygets totala flygtid och det I6pande underhallet kontinuerligt finns
samlat. Om resedagboken skulle forsvinna, blir det mycket svart — nast intill omajligt att rekonstruera
luftfartygets historik samt gangtids- och tillsynsstatus. Resedagboken utfardas alltid i I6pande
nummerordning av EAAs kansli. Pa de vita sidorna redovisas alla flygningar i enlighet med
anvisningarna i respektive kolumn.

Den som har varit befdlhavare under flygning ska redovisa for flygningen genom att fyllai alla
uppgifter enligt anvisningarna i respektive kolumn och alltid kvittera flygningen med sin
namnteckning. Det ska papekas att i en av kolumnerna, ska piloten ange om det forekommit
nagonting att anmaérka pa under flygningen genom att satta ett "X" i Ja eller Nej- rutan. En eventuell
anmarkning, ska darvid skrivas in pa de gula sidorna och efter bedémning kanske 6verféras till de
roda sidorna sasom framgar av informationen i boken.

Om nagon anmarkning overhuvudtaget inte har noterats under lang tid i resedagboken, vill EAA
pasta att piloterna som flugit luftfartyget inte forstatt sitt ansvar eftersom det férmodligen inte finns
nagot luftfartyg som inte ndgon gang drabbas av anmarkningar. Pa de gula sidorna ska ocksa noteras
alla periodiska tillsyner, alla byten av forslitna enheter, tandstift och alla komponenter etc. som
utfors med angivande av gangtid, detaljens part-nummer etc. samt vem som utfort atgarden.

Transportstyrelsens samlingsparm

e Nationalitets- och registreringsbevis

o  Flygtillstand

e Miljovardighetsbevis-Buller (vid krav)

e Llastningsinstruktion (Om ej i flyghandbok)
e Referensblad for flyghandbok

e Radiotillstand

e Forsakring

Vid all flygning skall &ven medféras flyghandbok och resedagbok eller motsvarande ombord pa
|uftfartyget.
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13  Allman information om flygutprovningen

13.1 Allméant

Alla luftfartyg som har byggts enligt BCL-M 5.2, skall flygutprovas.

Att flygutprova ett amatorbyggt luftfartyg ar en grannlaga uppgift och det kravs en icke ovasentlig
flygkansla och flygerfarenhet for att kunna genomfora en sa meningsfull och riskfri flygutprovning
som mojligt och icke minst galler det att minimera riskerna for tillbud och haverier.

For de personer som aktivt kommer att delta i flygutprovningen galler de krav och det ansvar som ar
redovisat i Kap 11.4, Kap 11.5 och Kap 11.6.

EAA har beslutat, att alla piloter (med vissa fa undantag) maste genomféra Nodtraningsprogrammet
enligt bilagan till Kap 14 for att de ska fa delta i flygutprovningen.

Innan flygutprovningen pabdrjas, ar det lampligt att samtliga personer som ska delta i flyg-
utprovningen, gar igenom Kap 13, 14, 15, 16 och 17 for att fa en uppfattning om, vad som galler vid
genomférandet av flygutprovningen.

13.2 Flygutprovningsprocessen

Innan flygutprovningen kan pabdrjas, ska vissa forberedelser vidtas, vilka ar utforligt beskrivna i
nedan angivna kapitel, namligen:

e Byggaren ska ansdka om registrering av luftfartyget (Kap 13.2)

o Alla personer som avser att delta i flygning under flygutprovningen, ska var och en an-séka om
flygtjanst (Kap 13.3)

e Byggaren ska, fran EAAs kansli, ha mottagit nodvandig dokumentation fér genomforandet av
flygutprovningen (Kap 13.4)

e Luftfartyget ska slut kontrolleras av byggaren och kontrollanten och darefter ska lag- och
hogfartsprov pa marken utforas (Kap 15.1)

e EAAs besiktningsman kommer darefter att besiktiga luftfartyget och om det kan godkannas,
utfardas ett flygutprovningstill-stand (Kap 15.3)

e Flygutprovningen kan darefter pabdrjas i enlighet med det tillampliga flygutprovningsprogram
som framgar av Kap 16.

e Bullermatning ska ocksa, om erforderligt, utféras under flygutprovningsperioden.

e Nar flygutprovningen ar helt avslutad och alla erforderliga atgarder och resultat har
dokumenterats och redovisats, samt att Flyghandboken har utarbetats och godkants, kommer
luftfartyget att pa nytt besiktigas av EAAs besiktningsman, innan 1:a Flygtillstandet kan utfardas. |
Kap 17 finns detta narmare beskrivet.

e Diarmed éar hela flygutprovningsprocessen avslutad och byggaren kommer att fa sig tillsant
Nationalitets- och Registreringsbeviset fran Luftfartygsregistret i Norrkoping.

e Luftfartyget ari och med detta slutgiltigt luftvardigt och registrerat och far flygas och opereras i
enlighet med BCL-M 5.2 och anvisningarna i Kap 8.
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Bendamningen "Flygutprovning" kontra "Kontrollflygning"

"Flygutprovning" (eng. Test Flight) kallas — inom hela flygvarlden, bade i Sverige och utomlands — den
mycket avancerade utprovning som alltid maste utféras med en nykonstruerad luftfartygstyp innan
typen ifraga kan godkannas av berérda myndigheter, for att serietillverkningen ska fa paborijas.

"Kontrollflygning" (eng. CHECK FLIGHT) ar daremot bendmningen pa de flygningar som — efter
avslutad godkand flygutprovning enligt ovan — utfors med varje enskilt, serietillverkat luftfartyg for
att konstatera, att de utprovade kraven ar uppfyllda betraffande bl. a. funktion och driftsakerhet.

For att fa bygga ett luftfartyg enligt BCL-M 5.2 ska typen ifraga vara en beprovad typ som tidigare har
blivit flygutprovad av konstruktéren och som dessutom ska ha uppnatt en viss drifttid.

Det kan tyckas, att det darfor skulle vara tillfyllest med enbart "Kontrollflygning" for amatérbyggda
luftfartyg. Men vid byggandet av luftfartyget kan kanske vissa mindre avvikelser ha byggts in och
dess-utom kan byggaren ha infért godkanda konstruktionsdandringar som vid tidigare genom-ford
flygutprovning féljaktligen inte har blivit utprovade. Med anledning hdarav kommer EAA att inom EAA-
verksamheten ocksa i fortsattningen anvanda benamningen "Flygutprovning" i stallet for
"Kontrollflygning" som kanske vore en mer adekvat bendmning.

13.3 Registrering av luftfartyg

Nar luftfartyget ar fardigbyggt till ca 90% och malningen av kropp och vingar planeras att paborjas, ar
det dags for byggaren att ansoka om registrering. Transportstyrelsens blankett "Ansdkan om
registrering" maste anvandas, blanketten finns under Kap 19. Byggarens forsta atgard ska vara, att
fran sin Skattemyndighet begéara att fa ett personbevis utfardat. Fyll i ansékan och var noga med att
alla uppgifter blir fullstéandigt ifyllda.

AnsoOkan, personbeviset och eventuell fangeshandling (se Kap 5 och 6) ska insdandas till EAAs kansli
som maste tillstyrka ansoékan, innan samtliga handlingar kan sdndas vidare till Transportstyrelsen,
Luftfartygsregistret i Norrkoping. Ansokan far inte sdndas direkt till Transportstyrelsen. Vid
nybyggnad erfordras normalt ingen fangeshandling. Nar alla erforderliga handlingar har kommit till
Luftfartygsregistret och om de kan godkannas, kommer byggaren att fa meddelande om vilken
registreringsbeteckning som har reserverats for luftfartyget i fraga.

13.4 Ansdkan on flygtjanst

ALLA personer, (det galler ocksa provledare och observatorer) som avser att delta i flygutprovningen,
maste var och for sig insdnda Ansdkan om flygtjanst (blankett 19.6) till EAAs kansli.

Forberedelserna for och genomférandet av Nodtraningsprogrammet nedan, kan férmodligen paga
under en forhallandevis lang tidsperiod. Det ar darfor [ampligt att ansdkan om flygtjanst enligt ovan,
insdndes senast 2 men garna 3 manader, innan flygutprovningen berdknas borja.
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Byggarens bestallning av flyghandboksmall

Det ar endast byggaren som bestéller Flyghandboksmall i sin ansékan 19.6 under mom. B.

Personliga uppgifter for att fa deltaga i flygutprovningen

De uppgifter som ska inforas i ansdkan 19.6 under mom. D., E., F. och G. kommer att utgora
underlaget for EAAs Flygchef for att kunna bedéma, om sékanden anses uppfylla kraven for att fa
delta i flygutprovningen av angivet luft-fartyg. Provledaren ska dock alltid markera i sin ansoékan, att
han ocksa ska delta i utprovningen sasom pilot eller observator.

Forslag om hur nodtraningsprogrammet ar planerat att genomféras
Programmet aterfinns i BILAGAN till Kap 14. | ans6kan ska s6kanden infora foljande uppgifter:

Under mom. H. pkt 1 ska lamnas forslag pa det flygplan som s6kanden avser att anvanda for
genomférandet av nddtraningprogrammets Ovningar nr 1t o m nr VII. Det ska helst vara ett flygplan
av samma typ som det som ska flygutprovas. Om det inte gar att fa tag pa ett sadant flygplan, ska
sokanden i stallet foresla en flygplanstyp som i allt vasentligt har samma konfiguration,
flygegenskaper och prestanda som ungefar motsvarar det flygplan som ska flygutprovas.

Under mom. H, pkt 2 ska namnges en pilot som bendmns Sdkerhetsférare och som atar sig att
medverka i genomférandet av Nodtraningsprogrammets Ovningar nr 1t o m nr VII. Denne pilot maste
antingen vara flyglarare eller en erfaren pilot som EAAs Flygchef kommer att kunna acceptera.

| programmet ingdr ocks& en Ovning nr VIIl som innebér att piloten ska léra sig att ta flygplanet ur
fullt utvecklad spinn. EAA ar emellertid medveten om, att det kan finnas vissa svarigheter att kunna
genomféra denna 6vning, eftersom den maste utforas, dels med ett flygplan som ar godkant for
spinn, dels maste sdkerhetsforaren dessutom vara godkand att fa utféra spinn. EAA anser dock att
ovningen ar sa vardefull, att stora anstrangningar ska goras for att 6vningen ska kunna genomforas.
Om 6vning nr VIl avses att genomforas ska vederborande pilot ta personlig kontakt med EAAs
Flygchef via EAAs kansli.

EAAs handlaggning avinkommen ansékan

Nar ansokan inkommit till EAAs kansli, kommer EAAs Flygchef att med stéd av uppgifterna i ansdkan
beddma, om sdkanden anses uppfylla kraven enligt Kap 11.4 fér att fa delta som pilot i
flygutprovningen. Om inte, sa kommer stkanden att fa ett skriftligt besked fran EAAs kansli, om vad
som eventuellt maste kompletteras. Betraffande uppgifterna i ansdkan som galler genomférandet av
Nodtraningsprogrammet, se Kap 14.
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13.5 Handlingar som erfordras for att kunna genomfdra flygutprovningen

Byggaren maste ha tillgang till nedanstaende tekniska handlingar i vilka bl.a. luftfartygets tekniska
status ska redovisas, for att EAA-besiktningen ska kunna genomféras (ref. Kap 15.3). Utover dessa
tekniska handlingar ar det ocksa flera andra dokument som byggaren maste ha, for att
flygutprovningen ska kunna genomféras. Om byggaren emellertid haft ett amatorbyggnadstillstand
som varit gallande for istandsattning, modifiering eller ombyggnad ar det troligt att vissa av de
uppraknade handlingarna kan finnas som tidigare har upprattats for luftfartyget. Byggaren ska om sa
ar fallet kontakta kansliet for att meddela vilka dokument som redan finns upprattade.

Erforderliga handlingar

Nar byggarens Ansdkan om flygtjanst, (blankett 19.6) har inkommit till EAAs kansli kommer féljande
dokument att 6versandas till byggaren.

o Teknisk journal for luftfartyg. Denna journal innehaller (ska innehalla) féljande delar:
e modifierings- och reparationsjournal
e motorjournal
e propellerjournal
e komponentjournal (ett flertal)
e grundspecifikation
o tillagg till grundspecifikation
e vagningsprotokoll
e lastningsinstruktion (avsedd fér samlingsparmen)

o Luftfartygets resedagbok. EAAs kansli har fyllt i identiteten pa luftfartyget ifraga.
e Samlingsparm. Avsedd for erforderliga flygplanhandlingar som ska medféras ombord
e Flyghandboksmallen. Den version som byggaren bestallt i sin Ansdkan om flygtjanst

e Luftvardighetsdeklaration. Denna rapport ska anvandas av byggaren for den forestaende EAA-
besiktningen fore flygutprovningen.

e Handbok. Flygutprovning av amatorbyggen. Handboken &r en 6versattning/bearbetning av ett
FAA dokument "Advisory Circular AC 90-89A" som galler for amerikanska forhallanden, men den
kan i tillampliga delar ocksa anvandas for luftfartyg som amatorbyggts i Sverige. Det ska dock
observeras, att 6versattningen gjordes av EAA redan 1991, varfor vissa uppgifter inte alltid
stammer 6verens med de regler och rutiner som numera ar tillampliga inom EAA-verksamheten.
EAA har dock beslutat, att Kap 1 i handboken till viss del kan tillampas vid byggarens och
kontrollantens slutkontroll (ref. blankett 19.7) och likasa ska hela Kap 3 utgéra underlag for
genomférandet av flygutprovningen (ref. Kap 16 i bygg-handboken).

Kostnad for vissa handlingar

EAAs kansli kommer vid 6versandandet att bifoga ett inbetalningskort for dokumenten ovan. Om
byggaren eller nagon annan sjalv hamtar dokumenten pa EAAs kansli debiteras inte portokostnaden.

Sida 59 av 79




Dokument

s B
ygghandbok BHB 1-26
Gﬂ;ﬂ EAA Sve”ge Rev Datum

3 2020-11-15

14  Genomforande av nodtraningsprogrammet

For att fa delta i flygutprovning maste alla piloter genomféra det Nodtraningsprogram som ar
beskrivet i Kap 19.16. EAAs Flygchef kommer i enlighet med varje pilots uppgifter i sin Ansdkan om
flygtjanst (ref. Kap 13.4) att bedéma, om foéreslagen flygplanstyp och sdkerhetsférare kan accepteras
for genomférandet av Nodtraningsprogrammet. Om sdkandens forslag accepteras, kommer EAAs
kansli darefter att 6versanda det Nodtraningsprogram som piloten ska anvanda och i vilket under
momentet ALLMANT har skrivits in den évande pilotens namn, flygplanstypen och sikerhetsférarens
namn.

EAAs Flygchef kan i visa fall besluta, att en pilot inte behdéver genomféra nagon eller nagra av
ovningarna i programmet. | sadana fall kommer berdrd 6vning att vara 6verkorsad av EAAs kansli i
det speciella programmet ovan. Den pilot som tidigare har genomgatt och kan verifiera en utbildning
som motsvarar Ovning nr VIIl i programmet och om kunskaperna dérefter har uppratthéllits, behéver
varken genomféra Ovning nr VIl eller Ovning nr VIII.

EAAs Flygchef kan dessutom besluta, att en pilot med stor erfarenhet, far genomfoéra
Nodtraningsprogrammet pa egen hand utan sakerhetsférare. Efter genomfort program far denne
pilot sjilv avsignera samtliga delmoment. Det géller dock inte Ovningarna nr Ill och nr IV som méste
utféras under medverkan av en sakerhetsforare.

Flygchefen kan ocksa besluta, att en pilot med mycket stor erfarenhet, eller som tidigare genomfort
nodtraningsprogrammet, inte behdver genomféra Nodtraningsprogrammet.

Om nagot eller nagra av avstegen ovan kommer att tillimpas, ska Flygchefens beslut skriftligen
meddelas berdrd pilot.

Nar Nodtraningsprogrammet har genomforts och varje delmoment signerats av 6vande piloten och
sakerhetsforaren, ska dessutom sidkerhetsféraren ocksa fylla i intyget pa programmets sida 6.

Sokanden (den 6vande piloten) ska darefter snarast atersanda det ifyllda speciellt preparerade
Nodtraningsprogrammet till EAAs kansli.
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15  Forberedelser infor flygutprovningen

151 Forberedelser och slutkontroll

Innan flygutprovningen far pabdrjas, ska nedanstaende atgarder utféras med varje nybyggt och
istandsatt flygplan:

e Forberedelser/planering
o Slutkontroll av flygplanet
e lagfartsprov

Forberedelser/planering

Forberedelser/planering ska utforas av byggaren i enlighet med Handbok Flygutprovning av
amatorbyggen, Kapitel 1, mom 1.1t o m 1.8. Byggaren ska noggrant ldsa igenom momenten ovan
och utvardera och om tillampligt vidta atgarder enligt féreslagna rad och anvisningar. Foljande avsteg
fran nedanstaende moment ska dock uppmaéarksammas.

e Mom 1.3 Pilotkrav géller inte i Sverige. Kraven pa svenska piloter &r i stéllet reglerade i
Bygghandboken Kap 11.4 och 14.

e Mom. 1.5 Inspektion av flygplan ger manga bra tips och anvisningar for inspektion av flygplanet,
men det slutliga beviset pa utford slutkontroll av flygplanet ska goras enligt nedanstaende.
"Genomforande av slutkontrollen av flygplanet"

e Mom. 1.6 Dokumentation innehaller ett flertal upplysningar som inte stammer éverens med
nuvarande rutiner for svenska amatérbyggen.

Nar byggaren tagit del av innehallet i mom. 1.1 t o m 1.8 (se undantagen ovan) och vidtagit
foreslagna atgarder i tillampliga delar, ska detta verifieras pa blankett 19.7, mom. B.

Genomforande av slutkontrollen av luftfartyget

Nar ovanstaende stycke har utforts av byggaren ska slutkontrollen genomféras av byggaren och
kontrollanten gemensamt och resultatet ska redovisas pa blankett 19.7, mom. C. Samtliga
kontrollpunkter ska signeras av bade byggaren och kontrollanten.

Slutligen ska byggaren och kontrollanten underteckna Alternativ |, under mom. E pa blankett 19.7,
att ingen Teknisk granskare har varit engagerad under byggperioden. | annat fall ska Tekniska
granskaren under-teckna Alternativ Il.

Nar blankett 19.7 ar komplett ifylld ska byggaren utféra en 100-tim tillsyn och uppréatta en
Luftvardighetsdeklaration som kontrollanten ocksa ska kontrasignera.
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Allmant om lagfartsprovet
Provet ska utforas i enlighet med efterféljande kapitel och enligt foljande forutsattningar:

e Det forfarande som ingar i Handbok Flygutprovning av amatorbyggen, Kapitel 2 ska inte tillampas
for amatorbyggda svenska flygplan.

e Provet ska alltid genomfdras pa den flygplats fran vilken flygutprovningen av landflygplan
kommer att paborjas.

e  For sjoflygplan (inkl. amfibieflygplan) ska det noggrant bedémas, att det avsedda vattenomradet
ar tillrackligt stort for provets genomférande.

e Innan provet pabarjas, ska Forberedelser/planering och Genomférande av slutkontrollen av
flygplanet vara slutférda och dokumenterade pa blankett 19.7.

e Flygplanet ska fore provet alltid klargéras som om flygning skulle utféras och piloten ska
forbereda sig pa samma satt som géller for varje forestaende flygning.

e Under tiden som provet pagar, maste det alltid finnas kunniga medhjalpare narvarande och det
ska finnas utarbetade planer for vilka dtgarder som ska vidtas, om nagot tillbud skulle intraffa
under provet.

Genomforande av lagfartsprovet

Nedanstdende anvisningar for genomférandet av lagfartsprovet, r i huvudsak utarbetade att galla
for landflygplan. Lagfartsprov med sjoflygplan (amfibieflygplan) ska i tillampliga delar félja samma
anvisningar, men med de tillagg som ar specifikt angivna att gélla for dessa flygplanstyper.

Avsikten med lagfartsprovet ar bl. a att prova ut hur flygplanet uppfér sig under taxning pa marken
och vattnet:

e Piloten (-erna) ska innan provet borjar satta sig pa forarplatsen for att trana/lara sig att hantera
bl. a mandverorganen, instrumenten och deras funktion och uppgift samt att 6verhuvudtaget
gora sig hemmastadd pa forarplatsen. Kontrollera att forekommande radioforbindelse mellan
flygplanet och markstationen fungerar.

e Om flygplanet ar ett sporrflygplan ska, med piloten sittande pa férarplatsen, stjarten lyftas tills
flygplanet star i lattningsldget, sdsom under starten. Detta for att piloten ska bli familjar med
flygplanets position vid start och landning. Piloten far aldrig glomma bort riskerna fér groundloop
eller rundslagning med sporrflygplan vid kraftiga inbromsningar.

e Till att borja med ska taxningsévningarna inte utféras med hogre fart an vid vanlig promenadtakt.
Harvid ska piloten utfora ett flertal 90, 180 och 360 graderssvangar och samtidigt prova
bromsarnas funktion. For sjoflygplan galler i stallet att vattenrodrens funktion och effektivitet
noggrant utprovas.

Foéljande moment ska utféras med farter som successivt 6kas far till max 50% av flygplanets stallfart.

e Prova bromsverkan vid olika farter och sam-tidigt ddirmed kommer "inkérning" av broms
skivor/backar att bli utfort, enligt eventuella anvisningar fran bromstillverkarna.

e Kontrollera att flygplanet kan bibehalla rak kurs vid alla olika farter under taxning pa land och
vatten. Det kan vara 6nskvart att detta prov utfors med forsiktighet i mattlig sidvind.

e Kontrollera att motorns kylning haller sig inom tillatna granser vid alla férekommande farter.

e Kontrollera att magnetkompassen visar samma kompassriktning som anvand taxibana och
startbana samt att 6vriga instrument visar normala varden och utslag.
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e Besiktiga flygplanet flera ganger under lagfartsprovet betraffande tecken pa lackage fran olje-
och branslesystemen samt bromssystemet. Betraffande amfibie- och flottorflygplan ska
flygplankroppens alternativt flottorernas tathet kontrolleras.

Efter avslutat prov ska resultatet redovisas pa blankett 19.7, mom D. Utéver ovan beskrivet
lagfartsprov ska dessutom varje flygplan genomga ett hogfartsprov, (se blankett 19.9, mom. B.). For
att inte riskera att flygplanet rakar bli luftburet under provet, ska detta namligen utforas forst nar det
finns ett flygutprovningstillstand utfardat. Hur hégfartsprovet ska utforas, ar utforligt beskrivet i Kap
16.

15.2 Anstkan om flygutprovningstillstand

Nar samtliga atgarder enligt Kap 15.1 genomforts och luftfartyget i ovrigt ar fardigstallt for den
forestaende flygutprovningen, ska byggaren anstka om 1:a flygutprovningstillstdndet. Blanketten
19.8 "Anso6kan om 1:a flygutprovningstillstandet" ska anvdandas. Samtliga efterfragade uppgifter ska
fyllas i fullstandigt, varefter ansdkan ska insandas till EAAs kansli tillsammans med den ifyllda
blanketten 19.7 och luftvardighetsdeklaration. Om det genomforda Nédtraningsprogrammet inte
tidigare har insénts, ska ocksa detta bifogas ansdkan. Blankett "Ansdkan om 1:a
Flygutprovningstillstand" kan ocksa erhallas direkt fran EAAs kansli.

Byggaren ska vara medveten om, att den dnskade besiktningsdagen som angivits i ansékan, kanske
inte alltid kan infrias av EAA. Av kostnadsskal kommer EAA namligen, att om mojligt, forsoka
kombinera EAA-besiktningen med andra eventuella EAA-uppdrag som kan vara aktuella langs
besiktningsresans fardvag till byggaren.

Nar ansokan och blanketter inkommit till EAAs kansli, kommer en av EAAs besiktningsman att borja
planera foér genomférandet av EAA-besiktningen enligt Kap 15.3.

Kostnaden for flygutprovningstillstandet faktureras fran Transportstyrelsen.

Ansokan om férldngning av flygutprovningstillstandets giltighetstid

1:a Flygutprovningstillstandet kan utfardas med en normal giltighetstid av 12 manader. Om
flygutprovningen inte hunnit avslutas inom denna tid, maste tillstandets giltighetstid fér-nyas, for att
flygutprovningen ska fa fortsatta. EAA har darfor (liksom for amatorbyggnadstillstandet) som rutin
infort att, ca 2 manader fore utgangen av tillstandets giltighetstid tillstalla byggaren en delvis ifylld
Ansodkan om forlangning av flygutprovningstillstand med vidhdngande inbetalningskort. Ansdkan ska
ifyllas fullstandigt och atersandas till EAAs kansli, innan giltighetstiden upphér och samtidigt ska
byggaren inbetala avgiften for forlangningen med det bifogade inbetalningskortet.

Né&r ansékan och avgiften inkommit till EAAs kansli, kommer ett nytt flygutprovningstillstand med en
giltighetstid av normalt 12 manader att utfardas och tillstallas byggaren. Amat6rbyggnadstillstandets
giltighetstid maste alltid vara gallande under hela flygutprovningsperioden.

Kostnaden for flygutprovningstillstandet faktureras fran Transportstyrelsen.
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Om byggaren av nagon anledning inte erhallit ansékningsblanketten enligt pkt 2.2 ovan, befriar det
inte byggaren fran skyldigheten, att sjalv vidta erforderliga atgarder for att fa
flygutprovningstillstandets giltighetstid fornyad. Byggaren ska darfor sjalv vidta erforderliga atgarder,
t ex kontakta EAAs kansli.

15.3 EAA besiktning for flygutprovning

Alla luftfartyg som amatorbyggts enligt BCL- M 5.2, ska besiktigas av EAAs besiktningsman, innan 1:a
flygutprovningstillstandet kan utfardas. Nar ansdkan (blankett 19.8) har inkommit till EAAs kansli,
kommer en av EAAs besiktningsman att borja planera for genomférandet av EAA-besiktningen och
kommer att kontakta byggaren for att bestdmma plats och tidpunkt for besiktningen. Med referens
till Kap. 11.1, har byggaren ansvaret for, att bade kontrollanten och i vissa fall Tekniske granskaren
blir kallade att narvara, nar EAA-besiktningen genomfors, se ocksd Kap 11.2 och Kap. 11.3.

Besiktningens genomférande

Vid besiktningen kommer besiktningsmannen, férutom en fysisk kontroll av luftfartyget, att
kontrollera att tillverkningsprocessen har redovisats i EAAs Tekniska byggjournal och att det finns
leveranshandlingar pa allt flygmateriel som anvants under tillverkningen. Besiktningsmannen
kommer ocksa att kontrollera, att i Transportstyrelsens Tekniska journal for luftfartyg har redovisats
luftfartygets och de ingaende komponenternas tekniska status samt att alla vagningshandlingar finns
upprattade och ar godkanda. | Kap 12 lamnas generell information om upprattandet av tekniska
dokument.

Det ska ocksa finnas en provisorisk flyghandbok, innehallande de viktigaste uppgifterna for att kunna
genomfora den forestaende flygutprovningen. En preliminar checklista och nédchecklista ska ocksa
vara framtagen och finnas ombord i luftfartyget. Underlag for att kunna utfora periodiska tillsyner
maste ocksa finnas tillgdngligt.

Resultatet av besiktningen kommer besiktningsmannen att redovisa pa Transportstyrelsens
Besiktnings/Utredningsrapport som kommer att 6verlamnas till byggaren/agaren. Eventuella
anmarkningar som har noterats pa rapporten, ska om majligt atgdrdas omgaende, medan
besiktningsmannen annu ar kvar hos byggaren.

De anmaérkningar som inte hinner atgardas omgaende under besiktningsmannens besdk, kommer att
noteras pa besiktningsrapporten till ovannamnd rapport och éverlamnas till byggaren. Nar och hur
anmarkningen har atgardats av byggaren, ska redovisas med angivande av datum och namnteckning.
Kontrollanten ska ocksa kontrasignera utforda atgarder i besiktningsrapporten. Den signerade
besiktningsrapporten ska darefter snarast insandas till EAAs kansli.

Om det vid EAA-besiktningen konstateras flera allvarliga tekniska anmarkningar som kommer att
krava omfattande ingrepp for att luftfartyget ska uppfylla kravet pa luftvardighet och/eller om
dokumentationen &r ofullstandigt upprattad eller behaftad med flertalet felaktigheter, maste kanske
besiktningsmannen aterkomma till byggaren for ytterligare en besiktning av luftfartyget, innan det
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kan godkdnnas for flygutprovningen. Under sadana omstandigheter kommer byggaren att debiteras
alla rese- och 6vriga kostnader for denna extra besiktningsresa.

Om luftfartyget vid EAA-besiktningen har bedémts vara i luftvardigt skick och om alla handlingar etc
ar utan anmarkning, kan i vissa fall besiktningsmannen direkt éverlamna det 1:a
flygutprovningstillstandet med en giltighetstid av normalt 12 manader till byggaren. Vanligtvis
kommer emellertid flygutprovningstillstandet att utsandas fran EAAs kansli, nar besiktningsmannens
rapport 6ver besiktningen inkommit till kansliet. Flygutprovningen far inte paborjas, forran byggaren
har mottagit flygutprovningstillstandet.

Om byggaren haft sitt luftfartyg forsakrat genom en s.k. Byggforsakring, sa galler INTE denna
forsakring nar flygutprovningen inkl. hogfartsprovet pabdrjas. Byggaren bor darfor se till att
forsakringen andras till att galla for flygutprovning. Obligatoriska forsakringsdelar ar tredjeman och
passageraransvarighet.
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16  Genomfdrande av flygutprovningen

16.1 Genomfdrande av flygutprovningen

Det maste finnas bade géllande amatorbyggnadstillstand och flygutprovningstillstand under hela
flygutprovningsperioden. | flygutprovningstillstandet kommer att anges, dels det program som géller
for genomforandet av flygutprovningen, dels namn pa provledaren och de piloter som godkénts av
EAAs Flygchef. Dessutom anges alltid provledaren sasom observatér liksom andra personer som
Flygchefen godkant for att fa delta som observator. | bilagan "Sarskilda foreskrifter for
flygutprovning" kommer bl.a. att anges det antal flygtimmar som ska galla for genomférandet av
flygutprovningen. Resultatet av genomford flygutprovning, ska redovisas i flyghandboksmallen for
berort luftfartyg, Ref Kap 17.

Flygutprovningen

Motordrivna land- och amfibieflygplan. Flygplan som nybyggts, istdndsatts eller genomgatt en
omfattande modifiering eller ombyggnad ska flygutprovas enligt blankett Flygutprovningsprotokoll
19.9.

Genomforande av hogfartsprovet

Hogfartsprovet ska utforas enligt nedan och redovisas pa blankett 19.9, mom B. Avsikten med provet
ar bl a att finna ut, hur flygplanet uppfor sig under hog fart pa startbanan och vid maximal
inbromsning. | tillampliga delar galler detta ocksa for sjo/amfibieflygplan. Hogfartsprovet ska
genomfdras pa den flygplats fran vilken flygutprovningen ska paborjas.

o Hogfartsprovet ska till att borja med utfdras, nar det ar nastan helt vindstilla eller vid mycket latt
motvind.

e Om det ar ett sporrflygplan, ska piloten vara MYCKET medveten om risken for groundloop eller
rundslagning vid kraftiga inbromsningar.

e Piloten maste finna ut om, och i sa fall vilket sidoroderutslag (V eller H) som maste ansattas for
att kompensera for eventuell sneddragning pa grund av propellerns rotationsriktning vid
gaspadrag.

o Till att borja med ska hogfartsprovet utféras med lagre hastighet langs startbanan och successivt
Okas med ca 5 mph (8 till 10 km/h) efter varje kérning tills max 80 % av lattningsfarten uppnas.

e Nar denna fart uppnas ska piloten prova sidrodrets funktion for flygplanets kurshallning.
Samtidigt ska vingklaffarnas inverkan pa kurshallningen kontrolleras med klaffarnas lage i start-
respektive landningslage.

e Om det ar ett flygplan med noshjul ska piloten vid ovan namnd lattningsfart forsoka lyfta
noshjulet fran marken, dock utan att huvudhjulen slapper kontakten med banan. Om noshjulet
inte kan lyftas vid denna fart, kan misstdnkas att flygplanet ar for nostungt, varfér férnyad
tyngdpunktsberakning maste genomforas.

e Om flygplanet i stallet har sporrstall, ska under samma fartforhallande, stjarten kunna lyftas till
vagratt lage. Gar inte detta, kan flygplanet vara for baktungt och ny berdkning maste goras.
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Nedanstaende punkter behéver endast utféras, om flygplatsens startbana ar kortare dn 1200 m.

e Stall upp flygplanet vid startbanans borjan och accelerera farten tills bedomd lattningsfart
uppnas samt dra av gasen. Den punkt, dar lattningsfarten uppnaddes, ska markeras i bankanten
med en flagga eller dylikt.

e  Gor om samma procedur. Nar lattningsfarten uppnas vid tidigare uppsatt flagga, ska gasreglaget
snabbt dras ned till tomgang och flygplanet maximalt bromsas till fullt stopp.

e  Mat upp bromsstrackan fran flaggan till den punkt dar flygplanet nu har stannat.

e Oka pa den uppmétta bromsstrackan med 30%. Mét ut erhallet lingdmatt FRAN start-banans slut
och markera i bankanten denna punkt med férslagsvis den tidigare uppsatta flaggan. Flaggan ska
helst vara rod for att vara val synlig.

e Flaggan markerar nu den punkt pa startbanan, dar piloten MASTE dra av gasen, om flygplanet
INTE dessforinnan har lyft fran startbanan under kommande flygningar. Betraffande sjoflygplan
ska, i stallet for atgarderna enligt ovan, piloten och hans medhjalpare forséka bedéma, att
langden pa anvand startstracka verkar vara normal med en uttagen effekt av ca 80% av
lattningsfarten.

e Efter avslutat hogfartsprov, maste flygplanet noggrant besiktigas, speciellt galler detta landstall,
flottorstall och dess tathet, bransle- och oljesystem, bromssystem, motorinstallation, motor och
propeller m.m.

Aerobatik- och amfibieflygplan

Nar dessa flygplantyper har genomford flygutprovning enligt ovan, ska de genomféra ett
kompletterande aerobatik respektive sjoflygutprovningsprogram som ar godkant av EAAs Flygchef
och som EAAs kansli kommer att tillstalla berord byggare.

Flottorflygplan, helikopter och autogyro

Nybyggda flottorflygplan, helikopter och autogyro ska flygutprovas enligt ett av EAAs Flygchef
godkant program som EAAs kansli kommer att tillstalla berord byggare.

Segel- och motorsegelflygplan

Underlag for flygutprovningen kommer att utges genom KSAK/Segels forsorg.

Bullermitning/Miljévirdighet

Alla amatérbyggda luftfartyg maste uppfylla kraven fér miljovardighet buller enligt TSFS 2012:87, se
dven BCL-M 5.2, mom. 11.2, med undantag av typerna autogyron, motorsegel-flygplan, motordrivna
ballonger samt flygplan som ar avsedda enbart for avancerad flygning. Om godkand bullermatning
tidigare har utforts pa ett registrerat luftfartyg behover inte nagon ny bullermétning utféras for
senare byggda luftfartyg av samma typ och med exakt samma propeller/rotor
/motor/ljudddmparkonfiguration. EAAs kansli kan lamna information om, vilka luftfartyg och
konfigurationer som blivit godkanda vid tidigare utford bullerméatning. Matningen far utéver EAA
endast utforas av foretag eller enskild person som erhallit till-stand harfor av Transportstyrelsen.
EAAs kansli kan lamna information om vilka som har erforderliga tillstand och var bullermatningen
kan utforas.
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Bullermatningen kan inte utféras under vinterférhallanden. Marken far bl. a inte vara hardfrusen
och/eller snotackt. Detta betyder att matningen vanligtvis endast kan utféras under sen var, sommar
eller tidig host. Om resultatet av bullermatningen inte uppfyller kravet enligt TSFS 2012:87, kan vissa
atgarder behoéva vidta t.ex. byte till annan propeller, modifiering av ljuddampare, etc. vilket kan
fordroja godkdannandet av bullerméatningen och darmed utfardandet av miljovardighetsbeviset. EAA
vill darfor framhalla det angeldgna, att byggaren i sa god tid som majligt, borjar planera for att fa
bullermatningen utférd under det 1:a flygutprovningstillstandets giltighetstid. Bullermatningen kan
inte heller utféras, forran flygplanets startstracka till 50 ft hojd och basta stigfart (Vy) har slutgiltigt
utprovats och dokumenterats i flygutprovningsprotokollet. (Ref blankett / 19.9. Moment 5.1 d) Om
bullermatningen har godkants, kommer protokollet, att omgaende insandas till EAAs kansli av den
ansvarige for bullermatningen. EAAs kansli kommer att utfarda ett miljovardighetsbevis och
Oversdnda detta till byggaren/agaren.

16.2 Bullerméatning enligt ICAO Annex 10

Introduktion

Enligt de svenska bestammelserna sa skall luftfartyg ha Miljocertifikat. D3 ett luftfartyg saknar
Miljocertifikat meddelar luftfartygets dgare EAA att man behover ett Miljocertifikat — Buller. Detta
sker genom att fylla i blanketten 19.15 fullstandigt som i digital form sands till buller@eaa.se.
Ansokan kontrolleras och om métning behover utféras kontaktas sékanden fér information om
vidare handlaggning. For att erhalla miljocertifikat kan det krdvas méatningar enligt TSFS 2012:87,
Transportstyrelsens foreskrifter om konstruktion, tillverkning, typ- och modifieringsgodkdannande av
flygmateriel m.m. | namnda foreskrift 4 kap. Miljovardighet star det bland annat:

1 § Foljande bullerkrav enligt bilaga 16 till Chicagokonventionen, Volym |, Del Il, ska galla:

e for propellerdrivna flygplan, i volym |, del Il, kapitel 1, 3, 4, 5, 6 och 10, enligt vad som ar
tillampligt,
e for helikoptrar, i volym |, del Il, kapitel 1, 8 och 11, enligt vad som ar tillampligt

Den utgava av Bilaga 16 som géllde vid typgodkdnnandet ska tillampas.

For att ett flygplans bullerniva skall godkdnnas fordras att uppmatt varde och efter korrektioner skall
vardet ligga under kurvan i diagrammet nedan.
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Ansvarig for Bullermatningsorganisationen som utses av EAAs verksamhetsledare, rapporterar till
EAAs tekniska chef. Till verksamheten &r fyra matstationer knutna, vilka ska representera en sa stor
geografisk spridning dver landet som majligt. EAA har for avsikt att méata pa fyra platser,

e  Eskilstuna/Kjula

e Pited (under utredning)

e Hagshult (under utredning)
e Enannu ej bestamd

Vaderbetingelser

Vaderforhallanden och korrektioner. Generellt géller att de normer géller som anges i ICAO Annex 16
Chapter 10. Dessa sager:

e maxvind 10 knop och
e max 5 knop som sidvindskomposant

For genomférande bullermatningar galler dessutom att den korrektion som eventuell avvikelse fran
"referensvader" far maximalt vara +/- 1 dB(A). Detta betyder i praktiken att maximala felet som beror
av till exempel kraftig vind bor bli vasentligt lagre an 1 dB(A). Det innebar i sin tur ocksa att snabbare
flygplan tolererar nagot hogre vindstyrka én langsammare flygplan. Som underlag for korrektionen
anvands vindhastigheten uppmatt pa 1,2 m — 10 m hojd. Granser for luftfuktighet och temperatur
hdamtas ur grafen nedan. D& de meterologiska vardena ligger utanfor “vaderfonstret” gors inte nagon
matning. Relative humidty = relativ luftfuktighet
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Forberedelser infor bullerprov

For att kunna genomfoér bullermatning pa ett korrekt satt maste flygutprovningen kommit sa langt att
Vy ar utprovat. | annat fall kan inte bullerprov féretas pa aktuellt luftfartyg. Vid tidigare bullerprov
har det visat sig att piloter inte klarat av att flyga med farten Vy under de forsta déverflygningarna och
farten har varierat kraftigt. Det &r ett maste att du trénar innan bullermatningen. Mat ut en stracka
om 2500 m i startriktningen och anvand ett stoppur. Varva upp motorn till max varvtal och slapp
bromsarna samtidigt som tidtagningen startas. Stig med Vx till ca 50 fot och Oka farten till Vy. Nar
stoppuret visar 1 min 25 s (detta galler da Vy = 60 knop) notera flyghojden. Titta ner och férsok hitta
en referenspunkt pa marken som i maojligaste man sammanfaller med startbanans centrumlinje.
Under flygning med Vy har planet hog nos vilket med ett lagvingat flygplan forsvarar navigeringen
utmed startbanans centrumlinje. Upprepa flygningarna till dess att du erhaller lika héjdresultat. Max
+- 50 fot vid passage av samma referenspunkt.

Uppgifter som behovs fére bullerprov

For att korrekt kunna rapportera genomférd bullerméatning och for att fa en rattvisande statistik samt
for jamforelse mellan olika flygplan, behovs uppgifter enligt blankett i kap 19, Ansékan om
Miljocertifikat buller och anmalan till bullermatning. Uppgifterna anvands dven for att kunna se vilka
matningar pa olika motor- och flygplanskombinationer som ar utférda tidigare. Nar begérda
uppgifter fyllts i sdnds blanketten till EAA for att fa miljocertifikat eller méatning utford.

Bullermatning och briefing
Bullermatningar inleds med en briefing av ledaren for bullermatningen.

| samband med denna briefing kontrolleras att lastplan och blanketterna med data for de luftfartyg
som skall matas ar korrekta och signerade av respektive pilot. Ndmnda papper lamnas till ledaren for
bullermatningen.
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Allmant om provets genomforande

Matningen gar till sa att det flygplan som skall métas lastas till maximalt tillaten startvikt samt startar
pa normalt satt fran stillastaende med max kontinuerlig motoreffekt. Flygplanet stiger forst med VX
till 50ft och déarefter i banans férlangning med hastigheten VY och passerar 6ver en punkt beldgen
2500 m fran startpunkten dar matstationen med ljudmataren ar placerad. Provledaren meddelar
piloten, per radio, nar matpunkten passeras. Vid passagen av matstationen registreras flygplanets
ljudniva samtidigt som hojden noteras. VY skall hallas s& noggrant som mojligt och avvikelsen far inte
vara mer an 5 knop. Detta forfaringssatt upprepas sa att minst 6 relevanta matvarden erhalls.

Instruktion for flygforaren

Infor provet skall flygplanets hastighet for basta stigfart Vy (maximal hojdvinst/tidsenhet) vid max
startvikt hamtas ur flyghandboken. Vid provtillfdllet maste flygplanet vara utrustat med radio samt
vara lastat till max tilldten startvikt enligt flyghandboken.

Fyll i lastplan enligt LSF 2007:15 (eller senare utgava) i god tid fore provtillfallet sa det gar smidigare i
samband med matningen. Varje start gors fran en av provledaren utmarkt position pa startbanan.
Provet genomfors pa sa satt att flygplanet efter "klart fér matning" fran provledaren startas pa
normalt satt och stiger i banans forlangning till dess att provledaren ger klartecken att avbryta
stigningen. Vid passagen rakt 6ver matpunkten kommer ett meddelande eller "dubbel klick" att
horas fran matstationens radio, varvid piloten avlaser aktuell flygh6jd och rapporterar den till
provledaren. Matstationen antecknar ljudvarde och flyghojd. Under stigningen kommer provledaren
att ge piloten instruktioner for eventuell kurskorrektion for att komma in rakt 6ver ljudmataren.
Flygplanet maste landas och atervanda till samma startposition infér varje méatflygning. Provet
upprepas sa att minst 6 relevanta provresultat erhalls. Vid stor spridning av méatresultaten eller
flygningar utanfor mattratten skall ytterligare flygningar genomféras enligt provledarens begaran.

Fraseologi & procedur

Ex. “ XOP korrigera hoger 5 grader” [Kolla kursgyrot, gira hoger + 5 grader].
Ex. “ XOP du passerar nu, din hojd”. Las tillbaka din hojd. Bokstavera héjden
t.ex. atta trea tvaa fot for 832 fot. Avrunda inte uppat eller nerat.

Ex. “ XOP ej godkand matning”. Flygplanet har passerat pa sidan om maéttratten.

OBS! Frasen “XOP du passerar nu” kan ersattas av “dubbel klick” via radion.

Debriefing

Da samtliga luftfartyg som skall matas har genomfort alla erforderliga flygningar kommer en
debriefing att hallas dar dven preliminara resultat [dmnas.
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Dokumentation

Matresultaten sands till den som inom EAA ansvarar for bullerméatning. Da méatningarna korrigerats
med avseende pa olika faktorer 6versands resultatet till EAAs kansli for utfardande av
Miljévardighetsbeuvis.

16.3 Utprovning av stallfart

Detta avsnitt ar framst avsett for ultralatta flygplan.
Krav pa styrbarhet

Enligt TSFS 2012:87 sa skall ultralatt flygplan som ju far ha hogst tva sittplatser, vid hogsta tillatna
flygvikt och flygning rakt fram med avdragen motor i landningskonfiguration kunna vara styrbart ned
till en flygfart av 35 knop (65 km/h) CAS. For att kunna verifiera ovanstaende krav har EAA tagit fram
en speciell utrustning for att noggrant mata det dynamiska och det statiska trycket.

Matutrustning

Matutrustning for att noggrant kunna genomfdéra matning av stallfart kan byggas sjalv men EAA har
tagit fram en utrustning som finns till Ians. Matriggen med aluminiumréren monteras runt vingens
framkant och under vingen enligt figuren.

2 mrom 26
- — _ 750 mm .8
|
GCarn X Df/./d.u-'_i~ '/r,r(;
'd A
q --‘T/‘ra
——

| sidled placeras matriggen cirka 1 meter utanfor propellerspetsen for att e stéras av
propellerslipstrommen. Dynamiska och statiska trycket leds i tva PVC-slangar direkt in till
forarplatsen och den extra hastighetsmataren som halls i handen av observatoren.
Hastighetsmataren kan ocksa vara monterad temporart i flygplanet. Den fér matningen anvéanda
hastighetsmétaren ska ha ett aktuellt kalibreringsprotokoll som visar felvisningen vid bade 6kning
och minskning av hastighetsmatarutslag.
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Matning

Normal flygning gérs med konfiguration for landning (landséll ute och klaff i landningslage) minska
hastigheten langsamt till Stall intréder. Strax innan stallfarten intrdder ska kontroll géras av att
garnstumpen ar riktad rakt bakat, d.v.s. en forlangning bakat av det framatriktade pitotréret. Om

garnstumpen och matroret ej har samma riktning inom & 5 & ska flygplanet landas och

aluminiumrorets riktning justeras. Observera att flygplanet &r styrbart ned till 35 knop (65 km/h) och

notera vid vilken fart flygplanet stallar

Maétresultat

Resultat av matningen noteras i flygutprovningsprotokollet.
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17  Atgéarder efter avslutad flygutprovning

Nér det antal flygtimmar som angetts i flygutprovningstillstandet har uppnatts och nar samtliga prov
har genomforts och blivit dokumenterade i flygutprovningsprotokollet (19.9), ska byggaren 6verfora
aktuella provresultat fran protokollet till flyghandboksmallen, inklusive resultatet av bullerméatningen
om erforderligt. Nar flyghandboksmallen ar komplett ifylld i enlighet med de bifogade anvisningarna
for ifyllandet ska mallen tillsammans med flyg-utprovningsprotokollet (i original) insdndas till EAAs
kansli.

Det kan emellertid ibland intraffa att den flygtid (50 flygtimmar) som skulle ha anvénts for
genomférandet av flygutprovningsprogrammet inte har behdvts anvandas fullt ut for detta andamal.
Det kan ocksa vara sa att bullerméatningen (om erforderlig) inte har kunnat genomféras pa grund av t
ex fel arstid. (se Kap 16). Byggaren kan d&d med anledning av omstandigheterna ovan fa behalla ett
gallande flygutprovningstillstand tills bl a bullermatningen har kunnat genomféras. Observera
restriktionerna i Kap 11.6, for att tillata passagerare att fa medfélja under dessa flygningar.

Ansdkan om 1:a flygtillstandet

Nar all flygning avslutats med flygutprovningstillstandet ska byggaren utfora en 100-timmars tillsyn
och uppriétta en luftvardighetsdeklaration som kontrollanten ocksa ska kontrasignera. Blankett 19.10
AnsOkan om 1:a Flygtillstandet, ska fyllas i av dgaren/byggaren och tillsammans med
luftvardighetsdeklarationen ovan insandas till EAAs kansli. Sa snart som ansékan inkommit till EAAs
kansli kommer en av EAAs besiktningsman att vidtalas att genomféra EAA-besiktningen.

EAA-besiktning efter flygutprovning

EAAs besiktningsman kommer att kontakta byggaren/dgaren for att bestdmma plats och tidpunkt fér
besiktningen. Det ar i hég grad onskvart, att besiktningen kan utféras pa en flygplats som ligger sa
nara besiktningsmannens hemort som majligt, dit dgaren kan komma flygande for att spara bade tid
och pengar for dgaren och EAA. Om inga storre tekniska eller materiella fel intraffat under
flygutprovningen, kan besiktningen kanske begransas till en okular besiktning av luftfartyget och
kontroll av hur dgaren skott den tekniska redovisningen. Resultatet av besiktningen kommer
besiktningsmannen att redovisa pa Luftfartsinspektionens Besiktnings/Utredningsrapport som
kommer att 6verlamnas till 4garen. Kontrollantens narvaro vid denna besiktning ar inte erforderlig.

Utlamnande av flygplanhandlingar

Om luftfartyget vid EAA-besiktningen har bedomts vara i luftvardigt skick och utan an-markningar,
kommer EAAs besiktningsman att insanda sin rapport om detta till EAAs kansli. Kansliet kommer att
ta kontakt med Transportstyrelsens Luftfartygsregister, enligt gdngse rutiner, innan Flygtillstandet
kan fa utfardas av EAA och sédndas ut till &garen. Om miljovardighetsbeviset inte tidigare tillstallts
dgaren, kommer EAA att bifoga ocksa detta tillstand tillsammans med Flygtillstandet.
Luftfartygsregistret kommer darefter att utfarda ett Nationalitets- och Registreringsbevis som sands
till agaren/byggaren.
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Nar dgaren har fatt dessa ovanstaende tre handlingar som ska férvaras i tidigare, till byggaren,
utsand Samlingsparm, ar luftfartyget slutgiltigt luftvardigt och registrerat och far flygas enligt de

anvisningar som finns i Kap 8.
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18 (Kapitel 18 avsiktligt blankt)
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Blanketter

Blanketterna 19.1 — 19.17 publiceras och revisionshanteras separat.

19.1
19.2
19.3
19.4
19.5
19.6
19.7

19.8
19.9
19.10
19.11

19.11.1

19.12
19.12.1

19.13
19.14
19.15
19.16
19.17

Anstkan om amatdrbyggnadstillstand

Typbeskrivning

Teknisk byggjournal

Speciell bilaga for istandsattning, modifiering eller ombyggnad
Besiktning av bygglokal och utrustning

Ansdkan om flygtjanst

Forberedelser/planering samt byggarens och kontrollantens
slutrapport inkl redovisning av lagfartsprovet

Ansokan om 1:a flygutprovningstillstandet
Flygutprovningsprotokoll inkl redovisning av hégfartsprovet
Anstkan om 1:a flygtillstandet

Ansdkan om stdrre reparation, storre modifiering av luftfartyg,
ansdkan om tillverkning av utrustningsenhet

Byggarens och kontrollantens rapportdel for storre reparation,
modifiering eller tillverkning av utrustningsenhet

Ansdkan om flygmotor- och propellerarbeten

Byggarens och kontrollantens slutrapport for flygmotor- och
propellerarbeten

Anstkan om eget underhallstillstand
Flygprotokoll

Ansokan miljocertifikat buller
Ansdkan om byte av kontrollant
Nodtraningsprogram
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19.18 Blanketter utgivna av myndigheter

Myndighetsblanketter finns att hamta hos respektive myndighet.

Transportstyrelsen

https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Luftfart

T ex:

o AnsoOkan on registrering

e Anmalan om dganderattsandring
e Fangeshandling

e Storningsrapport

e Haverianmaélan

Post & Telestyrelsen

https://pts.se/sv/privat/radio/flygradio/

T ex:

e AnsOkan om tillstand att anvdnda radiosdandare i luftfartyg

L1356-9
L1457-10
L1691-3
L1629-4
L1592

F1091008-9
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20  Standardnormer, tabeller, diagram m m

Publicerad och revisionshanterad separat.

21  Traoch tralimning

Publicerad och revisionshanterad separat.

22  Metall, svetsning och nitning

Publicerad och revisionshanterad separat.

23  Dukning och méalning

Publicerad och revisionshanterad separat.

24  Komposit, plast

http://fiber.info.se

25 Installation av motor, propeller

Annu ej utgiven.

26  Instrument, radio och elsystem

Publicerad och revisionshanterad separat.
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