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Nu skall alla piloter spraktestas
Flygsakerhet — branslesystem




EAA-

Medlemsorgan for EAA Sverige

EAA-nytt utkommer med normalt 5 nummer per ar
och sénds bl a ut till féreningens medlemmar. En
vaggkalender med 12 aktuella flygbilder sdndes
ocksa ut som julklapp och ingar i medlemsav-
giften.

Chefredaktér: Freddy Stenbom (08-999333)
Manus och bilder sédnds enklast via e-mail till
eaa@hobby.se. Manus och bilder kan dven sédndas
per post till EAAs kansli eller efter éverenskom-
melse till Box 90133, 120 21 Stockholm.

Fér asikter framférda i artiklar svarar respektive
forfattare dér ej annat anges.

Ansvarig utgivare: Ordférande Kjell Franzén

EAA Sverige och EAA Chapter 222
Hégerstalund

164 74 KISTA

Telefon: 08-752 75 85 Telefax: 08-751 98 16
E-mail: kansliet@eaa.se

Hemsida: www.eaa.se

Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet 6ppet vardagar 08.00 - 16.30

samt torsdagsfika kI 18%-20% pa EAA:s kansli.

Medlemskap réknas per kalenderar och erhalles
genom inbetalning av arsavgiften till féreningens
postgiro. Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erldgger halv arsavgift. Inbetalning av full avgift un-
der november och december inneb&dr medlemskap
dven nastkommande ér.

Arsavgift 2007 300:-
Medlemskap i EAA Sverige innebdr inte medlem-
skap i EAAs USA-organisation.

Lokala avdelningar med kontaktmén:
Smaéland: Sven Karlsson, 0470-285 35
Syd: Sven Green, 0410-33 40 41
Ostergétland: Kjell Franzén, 011-14 07 29

Intressegrupper:

Segelflyg: Nils-Ake Sandberg, 060-175606
Sjoflyg: Kjell Sandberg 08-560 452 02
Veteran: Kjell Franzén, 011-14 07 29
Ultralatt: Lennart Olsson, 0372-351 52

Féreningsservice )

Kontakta EAA kansli (Anders Osterholm) betr:

« Lan av litteratur fran féreningens bibliotek.

« Kép av Bygghandbok, Flyghandbok, mérken
T-shirts etc.

* Forsékring

Infoteket, kontakta Ingvar Lif. Rékinge 82, 560 34

Visingsd, Tel. 0390-40413

email: ingvar.lif@gmail.com

Biblioteket: Jan Lindberg, Dragarbrunnsgatan 11B,

753 32 Uppsala, 018-10 27 53.

Lan av filmer, video: Kjell Franzén 011-14 07 29

EAA USA

EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemsavgift, USD 56, betalas med kreditkort eller
internationell check direkt till USA.

Medlemskap innebdr bl a att man far Sport
Aviation, féreningens tidskrift, 12 ganger/ar och
att intréde kan IGsas till flight line pa Oshkosh och
Sun 'n Fun.

Svenska Konstflygforbundet

Box 7085, 103 87 Stockholm

Ordférande: Lars-Géran Arvidsson, 035-10 76 53.
Medlemskap erhélles genom att inbetala medlems-
avgift 500:- till postgiro 440 30 58-3.

Svenska Rotorflygklubben

EAAs intressegrupp fér rotorflygning. Klubben
verkar specifikt fér att pa ideell basis hjélpa medlem-
marna bygga och flyga rotorflygplan. Kontaktman:
Lars Flygeborn 011-172924. www.rotorflygklubben.
se Medlemskap erhélles genom att inbetala med-
lemsavgiften till postgiro 81 34 69-4. | medlemska-
pet ingar bl a féreningens tidning Rotorflygnytt.
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8 mars: Arsmote EAA, se kallelse
8-13 april: Sun n’” Fun i Lakeland,
Florida. www.sun-n-fun.org

25-27 april: Aero Expo 2008 Prag.
Se www.expo.aero/prague/

24-25 maj: Roll-out med flygdag
anordnas av Vasteras Flygmuseum.
Se www.flygmuseum.com/

27 maj - 1 juni: ILA Berlin — stor
flygmissa. Se www.ila-berlin.de

7-8 juni: EAA:s huvudfly-in, se www.
eaa.se

12-15 juni: KZ-rally Stauning

14 juni: Swedish Ultraflyers stora UL
fly-in pa Frolunda flygfalt vaster om
Stockholm. Grillfest. Rivig aerobatic-
uppvisning. Skojig landningstavling.
Demo av nya WT-9 Dynamic och
UL-sjoflyg. Se www.swedishultrafly-
ers.se. Kontaktman: Hakan Ahlstrom
070-4824564 och Niclas Peyron 070-
5612631.

13-15 juni: AeroExpo London, Wy-
combe.

27-29 juni: Europa fly-in anordnas i
Skovde, Email europanordic@telia.
com

5-6 juli: Red Bull Race i Stockholm.
Om myndigheterna ger tillstand.
6-13 juli: EM i Unlimited Aerobatic,
Hradec Kralove, Tjeckien

12-13 juli: Fly-in och flygdag i So-
derhamn ESNY anordnas av flera av
lanets klubbar gemensamt. Mer info
pa www.flyinn.se

18-19 juli: Wheels&Wings, Varberg

18-20 juli: Tannkosh 2008, Tannheim,
Tyskland

28 juli- 3 augusti: EAA Fly-in ”Air-
venture” i Oshkosh — alla flygares
paradis. Mer info via www.airventure.
org.

1-10 augusti: VM i Advanced Aero-
batic, Pendleton, Oregan

2 augusti: Flygdag Hedlanda

2-3 augusti: Visingso fly-in

8-10 augusti: European International
RV Flyln pa Hoganas/ESMH. Info
olles.rv6@telia.com

8-10 augusti: Kraftstjartsvangen pa
Siljansnas flygplats. EAA-flygarnas
samlingsplats. Toffe 0247-22880,
070-6445476 email: skf@lanfear.nu,
www.siljansnastk.com

30-31 augusti: Aeroseumdag pa
Séve.

8-14 sept: Reno Air Race, USA.
www.airrace.org/indexJS.php

5-7 sept 2009: Oldtimer-Fliegertreff

Vi uppmanar alla arrangorer av
flygdagar, fly-in och andra flygeve-
nemang att skicka in uppgifter till
redaktoren om kommande arrang-
emang sa tidigt som mojligt. E-mail
till eaa@hobby.se

Nasta presstopp 20 april
Dela med dig av drets bésta flyg-

minnen i nésta nummer!
Hénder det nagot med ditt byg-
ge? Skicka en bild och beritta!

ANNONSER - RIKTPRISER

2200:-
1300:-

1/4 sida
Planket, ej medlem

700:-
200:-

Onskas annan storlek éin exemplen ovan, kontakta oss for prisberdkning.

Alla annonser sdands till eaa@hobby.se.
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Ordforandens kronika

Sahar till arets forsta ledare ar det
ratt svart att hitta amnen att lattsamt
och/eller insiktsfullt kasera om. Som-
marens och hostens upplevelser ar
redan anvanda och bade forra och
kommande varens aktiviteter tycks
alltfor avlagsna.

Forr (i min avlagsna ungdom) laste
jag aldrig en ledare eller ett forord
till en bok. Jag tyckte da att de hade
foga intresse for mig. Kanske var det
amnena, kanske var det spraket. Nu-
mera laser jag dock dem med intresse.
Om det 4r ledarna/fororden som blivit
bittre och mer lattlasta eller om det ar
jag som andrat smak och intresse vet
jag inte. Formodligen ar det nagot av
badadera.

Det jag funderar pa nar jag skriver
min ledare ar i vilken utstrackning
den kommer att bli last - av piloter,
byggare och folk pa “Luftis”. Ar det
sa att Aven mina ledare gas forbi av
“principiella” skal.

Som sagt sa laser jag numera andras
ledare, i manga olika slags tidningar.
Just nu laste jag Kattis Ahlstroms kro-
nika i arets forsta ICAKURIREN. Dir
lanserar hon tidningens tema for 2008
som fatt namnet "EKO-SMART”. Det
gav mig en idé till tema for oss. Vi vill
ju profilera var verksamhet som

e Miljovanlig
o Siaker
¢ Ekonomisk

d.v.s EAA (Du och jag) ska samman-
fattningsvis vara FLYG SMART.
Jag lanserar harmed en staende
spalt i EAA-Nytt med denna rubrik
dar vi tar in tips, idéer och forslag som
kan gora var flygning mer miljovanlig,
mer ekonomisk och framfor allt sékra-

re. Du kan ge forslag till forskning, ut-
redning eller artiklar. Det behover inte
vara fardigbearbetat, men givetvis kan
Du komma med helt fardigt material.
Tipsen/idéerna/forslagen/artiklarna
sander Du till mig eller till kansliet.
Du maste acceptera att granskning
och/eller bearbetning och kanske en
viss gallring kommer att ske. Till mig
anvander Du lampligen E-mail-adres-
sen langst ner i kronikan.

Luftfartsstyrelsen har, som jag
hoppas att alla vid det har laget har
observerat, antagit ett helt nytt system
for benamning, indelning och publice-
ring av de regler som vi ska ratta oss
efter nar vi flyger, utbildar oss och
nar vi bygger och underhaller vara
flygplan. Just nu finns bade det nya
och det gamla systemet i bruk vilket
forvirrar otroligt. Efter hand kommer
vi val att lara oss systemet och att hitta
men fram till dess far vi antagligen ett
antal “forlorade ar” som det brukar
heta. Dock, om Du flyger efter vad
Du lart Dig, kommer Du inte att gora
alltfor manga fel. Trafikreglerna ar
inte, som val ar, foremal for omarbet-
ning. Trafikreglerna 4r néastan helt och
hallet en Oversattning av [ICAO Annex
2 i Sverige saval som i andra lander.
De ar ju vara gemensamma umgang-
esregler som man faktiskt enats om
varlden over. I luften forekommer
inte problemet vanster/hdgertrafik!
Folj darfor trafikreglerna! Det bryts
alltfor ofta mot dessa, t ex regeln om
vanstersvangar i obemannad flygplats
néarhet (om inte hogersvang godkants
och publicerats).

”BCL” som begrepp gar i graven
allt eftersom styrelsen hinner och
maktar med. "BCL” innehaller bada
orden “bestammelser” och “civil”

vilka bannlysts i de nya foreskrif-
terna, vilka i sitt upplagg ansluter till
svenska lagar och andra svenska myn-
digheters skrifter. BCL hade daremot
lanat sitt upplagg fran ICAO Annex,
vilket dock inte langre ansags juridiskt
korrekt.

Det ar ofrankomligt att det vid en
sa har stor omarbetning smyger in sig
oavsiktliga felaktigheter. Det blev t
ex krav pa fasta sittplatser och saker-
hetsbélten aven for ballong genom
att termen “luftfartyg” (i rationali-
seringssyfte?) anvants istallet for att
specificera vilka typer av farkoster
som avsags med foreskriften. Sddana
felaktigheter vill jag garna ha tips
om for att kunna ga till Luftfarts-
styrelsen och fa dem tillrattade. Jag
vill ocksa veta vilka foreskrifter som
blivit omojliga, svara att uppfylla eller
som upplevs som onodiga eller som
overreglering. Har vi bade material
for att ”ge och ta” nar vi forhandlar
kan vi kanske fa till andringar utan
upplevas som gnillspikar.

EAA-Nytt kommer efter hand att
satta stralkastarljuset pa en och annan
nyhet och sadant som har forenklats
med de nya foreskrifterna, om det
nu finna nagot sadant. EAA kommer
ocksa att forsoka tolka och forklara
de nya foreskrifterna, men forst vill
vi vanta ut vad Luftfartsstyrelsen
kommer att gora for att informera om
forandringarna.

Ha det bra!
Kjell
Ordforande

For att inte Overbelasta min “privata”

mailbox sa ar jag tacksam om Du i

EAA-arenden anvéander adressen
kjell.franzen.eaa@telia.com

Privatflygarcertifikat i Sverige

IEAA-nyttnr 5/07 spekulerade jag om
det skulle bli 22 nya certifikat under
november och december 2007 sa att
det inte skulle bli en nettominskning.
Resultatet visade sig bli minskning
med 34 certifikat varfor slutresultatet
for 2007 blev 4305 géllande privatfly-

garcertifikat. Detta gor en minskning
med totalt 56 certifikat eller -1,28 %
for 2007.

Antalet gallande certifikat sager
egentligen inget om antalet aktiva pri-
vatflygare i Sverige eftersom det blir
en avsevard eftersldpning i statistiken

genom att flertalet certifikat galler i 5
ar. Med sakerhet kan man dock saga
attdet i varje fall inte ar fler an antalet
gallande certifikat.

Kjell
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Foreningens verksamhetsberattelse for 2007

EAA Sverige har haft foljande sty-
relse under 2007. Arsmotet holls den
10 mars 2007 1 EAA:s moteslokal,

Barkarby Flygplats.

Ordforande Kjell Franzén
Vice ordforande Lennart Olsson
Sekreterare Alf Karlsson
Kassor Hans-Olav Larsson
Ledamot 1 Erling Carlsson
Ledamot 2 Carl Ronn
Ledamot 3 Olle Bergquist
Ledamot 4 Curt Sandberg
Ledamot 5 Sven Kindblom
Suppleant Mats Rooth
Suppleant Kjell-Ove Gisselson
Suppleant Paul Pinato

Styrelsen har under verksamhets-
aret haft sju (7) protokollforda sam-
mantraden.

Revisor under verksamhetsaret
har varit Rolf Kjellman med Christer
Siewers som suppleant.

1. Valberedning infor arsmotet
2007 har bestatt av Maths Johansson,
Kenneth Sandberg samt ur styrelsen
Carl Ronn (sammankallande).

EAA-nytt har utkommit med 5
nummer. Redaktor har varit Freddy
Stenbom. Aven i ar har en vaggal-
manacka med svenska luftfartyg som
motiv sants ut i december. Alma-
nackan har blivit mycket uppskattad
av medlemmarna.

Vid 2007 ars utgang var medlems-
antalet 1736 vilket ar en liten okning
fran 2006 da antalet medlemmar var
1701.

Huvudfly-in avholls traditionsenligt
pa Barkarby flygfalt den forsta helgen
i juni, d v s 2 till 3 juni. Antalet flyg-
plan pa “Flight-Line”var rekordhogt.
Manga flygplan kom och gick under
dagarna varfor exakt antal inte gar att
ange. Fly-innet gynnades av bra vader
detta ar.

Fly-In i Siljansnas (Kraftstjart-
svangen) 11-12 augusti samlade i ar
ett drygt 80-tal besokande flygplan
fran hela landet trots relativt daligt
flygvader .

Av de utlandska traffar som EAA
Sveriges medlemmar har besokt
kan namnas Danska KZ-klubben i

Stauning 7-10 juni och RSA i Vichy,
Frankrike 13-15 juli.

Vid FAIL:s CIACA-mbdte i Rom den
20 april var foreningen representerad
av Carl Ronn.

EAA Sverige var en av de 12
stiftarna fran 11 lander av European
Federation of Light, Experimental and
Vintage Aircraft, EFLEVA, vid Fede-
rationens stiftande i Vichy, Frankrike
den 13 juli. Foreningen represente-
rades av Kjell Franzén och Staffan
Ekstrom. Vid Federationens general-
forsamling i Prag den 20-21 oktober
valdes Kjell Franzén till vice president
med ansvar for Experimental Aircraft
Commission. Federationens styrelse
har haft ytterligare ett mote i Paris
den 15 december. Paul Pinato har av
EAA Sveriges styrelse utsetts till for-
eningens andre medlem av EFLEVA
generalforsamling. Paul ingar dess-
utom som medlem i Vintage Aircraft
Commission och Ingmar Hedblom i
Light Aircraft Commission.

Foreningen har under aret varit
representerad i KSAK fortroenderad
och KSAK Stockholms-grupp som
arbetar for planering av privatflygets
lokalisering i Stockholmsregionen.

Foreningen har under aret varit
representerad i stiftelsen School at
Work Aviation Foundations styrelse.

Foreningen har dven detta ar aktivt
deltagit i framtagandet av material
samt utbildning av handledare i Luft-
fartsinspektionens satsning pa okad
flygsakerhet, flygsakerhetsprojektet

HS50P. Foreningen har daremot inte
varit verksam pa det lokala planet utan
forutsatt att foreningens medlemmar
utnyttjat mojligheten att delta i de
H50P-aktiviteter som anordnats pa
hemorten av framst flygklubbar.

EAA har deltagit i KSAK/FSF
Miljogrupp. EAA ar for narvarande
den enda instans i Sverige som utfor
ljudmatningar som resulterar i miljo-
vardighetsbevis for luftfartyg.

Vi kan se tillbaka pa ett ar med fort-
satt tillvaxt for EA A Forsakring. Antal
forsakringar har okat till 373 stycken
(+10%) med en volymokning pa 7 %.
Alla typer av forsakringar forutom
byggforsakring har okat (-3 stycken),
vilket stiammer med den allménna
trenden att antalet byggtillstand mins-
kar. Dessvirre har aven antalet skador
slagit rekord, 7 stycken. Relativt sett
ekonomiskt har inte skadorna okat (i
jamforelse med intakter) vilket gor att
bonus ligger pa nastan samma niva
som forra aret, 19.3%.

Foreningens delning i en svensk
del och en del ansluten till EAA i
USA genomfordes under aret genom
att beslut for andra gangen togs vid
arsmotet 2007.

Foreningen har erhallit ett mindre
bidrag fran Luftfartsstyrelsen for det
arbete vi utfor inom flygsakerhetsom-
radet.

Barkarby 2007-12-31

Alf Karlsson
Sekreterare

Kjell Franzén
Ordforande
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Tekniska operationella verksamheten ar 2007

Foljande personer har under 2007
varit engagerade i EAA:s tekniska
verksambhet.

Verksamhetsledare: Curt Sandberg
Teknisk chef: Staffan Ekstrom
Bitr. tekn. chef:  Par-Arne Hagman

Chef luftvardighet: Staffan Ekstrom
Teknisk sekreterare:

Anders Osterholm
Bullermitstationschef:  Pierre Wolf
Haveriutredningschef:

Anders Forslof
Erling Carlsson
Bitr. flygchef: Karl-Eric Engstrand
Kvalitetsrevisor: ~ Greger Ahlbeck
Kvalitetsradet: Curt Sandberg, Staf-
fan Ekstrom, Erling Carlsson, Greger
Ahlbeck, Bengt Soderholm, Sakari
Havbrandt, Ingmar Hedblom, Kjell
Franzén.

Besiktningsmian: Staffan Ekstrom,
Par-Arne Hagman, Sakari Havbrandt,
Hans Linder, Sven-Erik Pira, Mart
Reskow, Mats Roth, Stefan Sandberg,
Soren Schmidt, Bengt Sjodahl, Jan
Svensson, Lars-Gunnar Soderlind,
Ulf Wikstrom, Bengt Wilkens.

Flygchef:

Flygsakerhets- och besiktningsverk-
samheten. Siffror inom parentes galler
for 2006.

e Under verksamhetsaret 2007 har 70
(45) st. besiktningar utforts.

314840

e Antalet utfardade flygtillstand var
304 (286) st.

* Antalet utfardade flygutprovnings-
tillstand var 87 (68) st.

e Varav antalet nya flygutprovnings-
tillstand blev 25 (20) st.

e Det totala antalet flygande expe-
rimentklassade luftfartyg som EAA
administrerade var vid arsskiftet 391
(354) st. (giltiga flygtillstand och
flygutprovningstillstand).

e 35 (42) agare har aviserats om att
besiktning av luftfartyget ska utforas
under ar 2008.

* 30(20) agare har fatt forvarning om
besiktning senast under de narmaste
tva aren.

 Ett flygsakerhets- och besiktnings-
mote med alla besiktnings- flygtjanst-
man, haveriutredare och kvalitetsrad
dgde rum fredagen den 1 juni pa
Barkarby.

De 25 st som under aret erholl forsta
flygutprovningstillstandet alterna-
tivt forsta flygtillstand vid import
fordelar sig enligt nedan:

FLYGPLAN NYA BYGGEN

SE-XUO, Van’s RV-6
SE-XLL, Van’s RV-7 A
SE-XUX, Van’s RV-7
SE-XYP, KTH Osqavia
SE-XXC, Dyn“Aero MCR 4S5

Héjdpunkter vid arets Barkarby fly-in. Bertil Gerhard kom med Biltemas Mustang och
Paul Pinato fick arets vandringspris fér basta renovering.

FLYGPLAN RESTAURERINGAR

SE-ATZ, Piper J3C-65 Cub
SE-CND, Champion 7 EC
SE-AZL, Luscombe 8E Silvaire
SE-IVK, Taylorcraft F 21 B
SE-FAH,Piper Pa-18 Super Cub 150
SE-FUD,  Noorduyn Harvard II B
SE-ELM, Auster 6A Tugmaster
SE-CNA, Champion 7 EC
ULTRALATT NYA BYGGEN

SE-VPX,B&F Technik FK 9 MK IV
SE-VKI, Aerotechnik EV-97 Eurostar
SE-YMYV, Aviasud Mistral
SE-VKR,Aerotechnik EV-97 Eurostar

OMBYGGNATION - MODIFIE-
RING - IMPORT.

SE-UAR, Scheibe SF25B Falke
SE-SWT, Schleicher K8B
SE-XSE, Rohnlerche I M
SE-XHL,  Steen Skybolt (Import)
SE-XZZ, Van’s RV-6 (Import)
SE-XXI, Van’s RV-4 (Import)
ROTORLUFTFARTYG.
SE-HYU, Autogyro Humlan
BALLONG.

SE-Z1V, Brita Varmluftsballong
BYGGTILLSTAND.

¢ Antalet nya byggtillstand under aret
var 17 (23) st.

e Pagaende byggen med gallande
byggtillstand var vid arets slut 205
(301) st.

Nya byggtillstand fordelar sig pa
respektive typ enligt foljande:

FLYGPLAN NYBYGGNAD (8 ST)

1 st. Aerospool Dynamic WT9
1 st. Van’s RV-8
1 st.  Hamilton Glastar Sportsman
1 st. Hamilton SH-1 Glastar
1 st. Van’s RV-9A
1 st LMA-5X-W-1054-1356 (Cub kopia)
1 st Jabiru J400
1 st. Zodiac CH 640

ULTRALATT NYBYGGNAD (4 ST)

2 st. Zenair STOL CH 701
1 st. B&F Technik FK 9 MK 1V
1 st. Fisher Horizon 2
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ROTORLUFTFARTYG (1 ST.)

I st. Autogyro Humlan
ISTANDSATTNING-OMBYGG-

NAD-HAVERIREPARATION (4 ST)
1 st. Auster V, SE-CME
1 st. Bush Sea Cessna
1 st. Auster 6A Tugmaster, SE-ELM
1 st. Grob 109, SE-UDN

Omklassning, istandsattning, om-
byggnad och haverireparationer har
blivit betydligt svarare sedan vi i
Sverige maste folja EG-forordningen
1592/2002 Annex II. AIC B 111/2006
utgiven av Luftfartsstyrelsen av
den 23 februari 2006 ar tydlig och
innehaller en bilaga med de typer av
luftfartyg som ar undantagna och kan
experimentklassas.

EASA har givit ut en 39-sidig lista
pa Annex II-typer. Denna lista kom-
mer inte att uppdateras utan visar laget
28 mars 2007. Endast listade luftfartyg
gar att x-klassa om Luftfartsstyrelsen
ger sitt godkdnnande i varje enskilt
fall.

Under 2007 har Luftfartsstyrelsen
medgett omklassning av 9 flygplans-
individer. Omklassningarna har varit
3 st Piper PA-22, och en av varje av
PA-18, MFI-9 B, Focke Wulf FW 44
J Stieglitz, Republic RC-3 Sea-Bee,
Aeronca 7 AC och Beagle Auster 6A,
alla historiska flygplan.

HAVERIER

Under 2007 har sex storre, tva mindre
skador/storningar och tillbud drabbat
vara experimentklassade luftfartyg.

Arets forsta haveri i april var med
en Viking Dragonfly, SE-XHA, som
fick motorstopp i Rimbotrakten och
fastnade i traden och foll Over parygg
vid nddlandningen. Senare lade sig
SE-BCC, en Stinson 108 Voyager, pa
rygg vid nodlandning pa Ska-Edeby.
De har tva haverierna ar redan val
beskrivnai EAA-Nytt nr. 3,2007 sid.
16 ochinr. 5, 2007 sid. 18 och 19.

Ett sjoflyghaveri intraffade i slutet
av juli med SE-VGE, en Jabiru 450
UL som forsetts med amfibieflottorer.
Piloten glomde att falla in hjulen vid
landningen och slog runt i en sjo utan-
for Vilhelmina. Pilot och passagerare
oskadade men blota. Virt att notera =
lara sig. Mobiltelefonerna bor forvaras
i tat plastpase, de fungerade ej efter
simturen. Se aven EAA-Nytt nr. 3,
2007 sid. 19.

Nagra dagar senare i juli sker
den fjarde rundslagningen, nu med
SE-XDU, Brugger MB2 Colibri vid
“Malmslatt sodra”. Infor landning,
pa kort final, kom flygplanet for lagt
och landstallet fick kontakt med sa-
den strax fore banan med pafoljande
rundslagning. Piloten oskadad. For-
svarande omstandigheter var foljande:
Flack planévinkel, skymning och kort
falt med sma marginaler. Som vanligt

ar det nastan alltid flera orsaker till
en olycka, i detta fall tre stycken. Se
aven EAA-Nytt nr. 4, 2007 dar piloten
delar med sig av sina erfarenheter,
t.ex. att det ar livraddande med ett
kapoteringsskydd.

Senare pa hosten, i slutet av sep-
tember, havererar SE-LYH, en SAAB
91 D Safir i Nyckelsjons strandkant
vid Vangso. Nedslaget blir hart och
flygplanet blev liggande pa sjobot-
ten. Vattendjupet var dock endast 2
dm. vid vingens framkant. Piloten
och passageraren erholl ryggskador
vid den harda landningen men ar nu
gladjande nog aterstallda. Orsak till
olyckan var att piloten litade pa en
felaktig branslemangdsmaitare och
gjorde studs och ga pa hoger vingtank
som var tom. Om okular kontroll av
bransleméangden hade utforts vid den
dagliga tillsynen hade olyckan inte
skett.

Sex dagar senare havererar SE-
XYL, en Jodel D112-M, nar motorn
stannar pa final till Eslovs flygplats.
Piloten svanger 2 x 45° for att landa
pa en aker. Flygplanet klipper i andra
45°-svangen och demolerar vanster
vinge och kropp. Svara forgasaris-
forhallanden rapporterades fran andra
flygare i omradet. Huvudmisstanken
pa motorstoppet ar forgasaris men det
finns tva andra tekniska mojligheter
till motorstoppet. Utredning pagar.
Pilot och passagerare fick allvarliga
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ryggskador vid det harda nedslaget
som orsakades av for lag fart i sista
45°-svangen. Bada tva gar numera
utan kryckor i skrivande stund men
lider av en del skavanker/sviter.

TEKNISK UTBILDNING.

Under aret har foljande kurser hal-
lits:

e 1 st. platkurs, 27-28 januari i EAA:
s lokal pa Barkarby

e 2 st. elkurser, 10 februari och 17
mars i EAA:s lokal pa Barkarby

e 1 st. plastkurs, 31 mars-1 april i
EAA:s lokal pa Barkarby

e 1 st. elkurs, 17 november i Mal-
mo

* 100 timmars tillsynskurs 28-29
april i Eslov,

e 100 timmars tillsynskurs 8-9 de-
cember i Visteras,

En sjalvstudiekurs i form av en dju-
pare teoriutbildning for att erhalla
”eget underhallstillstand” ar under
utarbetande. Denna kurs ar ny och
kommer att laggas till befintligt ut-
bildningspaket.

Ljudmitning for att erhalla MILJO-
VARDIGHETSBEVIS — BULLER
Mitstationerna som under aret har
varit aktiva ar Eskilstuna och Arvika.
Tillsynen av de olika matstationerna
ute i landet utfors av EAA:s buller-
matstationschef.

HAVERIUTREDNINGAR
Under aret har EAA utfort fem ha-
veriutredningar pa vara X-klassade
luftfartyg. SHK utfor numera normalt
inga haveriutredningar pa luftfartyg i
klassen Experiment — Privat.

EAA har numera en kader av utbil-
dade haveriutredare. De fem utforda
haveriutredningarna 2007 minskar
SHK:s och Luftfartsstyrelsens kost-
nader.

En markant omfordelning mellan
haverier och gruppen tillbud, storning-
ar och mindre haverier har skett mel-
lan 2006 och 2007. Ar 2006 var antalet
haverier fyra stycken, men okade till
sex stycken 2007 medan antalet till-
bud, storningar, mindre haverier var
nio stycken 2006 och de gick ned till
tva stycken 2007. Antingen hade vi
tur med att nio stycken ej utvecklades
till haverier 2006, eller har vi haft otur
2007 med att nastan alla handelser
utvecklades till haverier.

VERKSAMHETSOVERVAKNING
Kvalitetsrevisioner har under aret
utforts och dokumenterats av EAA:
s kvalitetsrevisor enligt gransk-
ningsplanen och de rutiner som finns
beskrivna i EAA:s kvalitetshandbok.
Kvalitetsradet har haft tre moten enligt
plan, och aven deltagit i besiktnings-
flygsakerhetsmotet pa fredagen fore
arets fly-in pa Barkarby.
Kvalitetshandboken (KHB) och

Kansli- och Besiktningshandboken
(KBHB) har reviderats under aret.

En metod for att analysera flygsa-
kerhetslaget och pa nagot satt ange
riskindex for EAA har tagits fram och
pa forsok tagits i bruk.

SAMMANFATTNING

Aret har praglats av konsolidering pa
alla fronter med manga nya luftvar-
diga luftfartyg. Ett betydligt storre
antal flygplan ar under flygutprovning
och farre har flygutprovats fardigt och
erhallit slutligt flygtillstand. Antalet
pagaende byggen med gallande bygg-
tillstand har minskat kraftigt.

Arets sex haverier var alla ono-
diga. Negativa trenden med stall och
efterfoljande kraftig vikning haller i
sig med tre fall och fyra avslutas med
rundslagning.

Tack alla medlemmar for det gangna
aret och under 2008 tummar vi pa att
alla EAA:are ska flyga med storsta
forsiktighet och utfora daglig tillsyn
med storsta omsorg.

Barkarby 2008-01-23

Curt Sandberg ~ Anders Osterholm
Verksamhetsledare Teknisk
Sekreterare
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Mycket kul i Dan Borgstroms hangar

Att komma in i Dan Borgstroms
hangar 4r som att komma in i him-
melriket for flygentusister som Staf-
fan Ekstrom och jag. Vi hade lange
pratat om att flyga till Karlskoga och
hade en staende invitation fran Dan.
En vacker hostdag blev det av — da
tog vi som omvaxling Staffans Saab
MFI-15 Safari och kvistade vésterut
(tyvarr har han salt det planet sedan
dess - jag som gillade att flyga MFI
istallet for min forlangda).

Jag har skrivit forr om Dan och hans
manga projekt (se bl a 2/2001) men
det har var forsta gangen jag besokte
hans ganska nya hangar pa Karlskoga
flygplats. Tidigare holl han till med
flygplanen i ett horn (nja det var en
ganska stor horna) i hans fartygspro-
pellerfabrik. Hans foretag var (han har
salt foretaget nu) framgangsrikt och
tillverkade rejalt stora propellrar till
stora fartyg, en nisch han var varlds-
ledande inom. Propellertillverkning
och allt om metallbearbetning ar
hans verkliga expertomrade och det

marks nar han pratar framtid. Nar
han salde foretaget fick han resurser
att agna sig at det han helst vill syssla
med och det handlar om manga nya
projekt — inte bara hans “flygleksa-
ker” utan vindkraft ar nagot han har
manga tankar om och har kunskaper
att gora nagot inom. Inte for inte har
han blivit utsedd till arets foretagare
av Karlskoga kommun och han skulle
fa sin utmarkelse samma kvall som vi
var dar.

Staffan och jag kom dit for att titta
pa flygplansprojekten. Minnesgoda
lasare kanner sakert till Dan for att
han var forste svensk boende i Sverige
som tavlade i Reno Air Race, forsta
gangen 1998 och i nagra ar framat
med formula one-racern Shoestring
med namnet “Half Fast”. Det gick
ganska bra for Dan i klassen men
det var snopligt 2001 da tavlingarna
installdes efter 11 september da tra-
ningsflygningarna redan inletts, jag
var sjalv pa plats da. Nagot ar senare
slog Dan runt efter landningen och

fick lova hustrun att inte tavlingsflyga
1 Reno igen med det planet. Half Fast
finns nu i Karlskoga och Dan funderar
pa att forsoka gora flygplanet flygklart
till narmaste Barkarby fly-in.

Dan har kopt in en av de mest
haftiga racingflygplanen fran klassen
Unlimited. Det ar en Hawker Sea
Fury ursprungligen fran Australien
som under namnet Baby Gorilla hade
framgangar med piloten Lloyd Hamil-
ton mellan 1972 och 1995. Darefter
hamnade planet i England dar det
havererade 2001. Resterna kopte Dan
och renoveringen av Sea Fury gar sa
sakteliga framat.

Ett problemomrade som Dan lag-
ger ner mycket moda pa ar att ta fram
reservdelar som kolvar och foder till
motorn som ju har manga cylindrar.
Det finns ett internationellt natverk for
warbirdsentusiaster som hjalper var-
andra att ta fram och nytillverka delar
som inte finns att fa tag pa langre. Dan
har uppenbarligen blivit en tillgang i
dessa kretsar da han har den kunskap
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Ovan Sk 16 &r ett langt ganget projekt dar
de flesta delarna finns.

T h Hawkerns motorblock med avtagna
cylindrar.

Nedan Vossmans gamla Extra 230 i ny
réd och vit malning.

om metallbearbetning som behovs
fran sin gamla propellertillverkning
och dessutom har han tillgang till den
maskinpark som behovs.

En dominerande pjas i Dans hangar
ar den pagaende renoveringen av en
Sk16 - ett flygplan som Dan tanker ge
en historisk svensk markning. Han har
tittat mycket pa den eleganta malning
i blatt och guld som en ambassad-
maskin hade i USA under en period
innan den kom hit men originalet till
den maskinen finns ju pa Ska fast i
amerikansk militirméalning, det skulle
kannas fel om 4garen till den maski-
nen skulle vilja ha sin ursprungliga
malning. Mojligen skulle Dan kunna
ha ett annat nummer - t ex for att mar-
kera flottiljtillhorighet. Dan har tranat
att flyga Sk16 med Bjorn Lowgren pa
Ska.

Olle Vossmans gamla Extra 230
tog Dan hand om for lange sedan och
maskinen skulle kunna goras fardig pa
relativt kort tid om han och kompisen
Stig jansson koncentrerade sig pa den.
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En vy Gver hangarens ena sida fran balkongen. Har syns en Cessna han har fér rena transportflygningar, Extran skymtar Iédngst till
hdéger. Vid vaggen syns en Dragonfly som inte tillhér Dan och ldngs bak dnnu en klenod — Blicker Jungmann.

=

A

Uppe pé balkongen finns massor av flygplansdelar, bl a denna  Staffan och Dan studerar rérliga foder och insugningskanaler,
Taylorcraft som skulle kunna géras i ordning men den ligger avgasdppningar till Sea Furyns Bristolmotor. Dan ska tillverka ett
langt ner i Dans prioritetsordning, flertal foder och det finns en efterfragan fran andra Sea Fury-édgare.
Nedan Dan Borgstrém flyger sin Blicker Jungmann. Nedan massor av delar, bl a Shoestrings vinge i ett h6rn.

T
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|\ HALF FAST
JI!R Mﬂ”‘ TEAN

.45

Dan Borgstrom haller upp en kIenod som
han é&r stolt dver, en tidig originaltréja
fran Baby Gorilla-teamet. Piloten Lloyd
Hamilton képte en ex-australiensk Sea
Fury 1972 som renoverades och fick ett
racingmalning med racingnummer 16
enligt skissen nedan. Nagot ar darefter
fick planet tillbaka malning enligt férebild
fran Royal Australian Navy - sdsom planet
fortfarande har. Hamilton flég planet i Reno
mellan 1972 och 1995. Engelsmannen
Paul Morgan képte planet 1997 och
skepade det till England. Vid en landning
i Sywell 2001 gick planet éver rygg och
Morgan avled av skadorna. Dan képte
dérefter planet och hans restaurering har
pagatt i nagra ar nu.

Ny vinge har fatt byggas eftersom den
ursprungliga sagades itu efter have-
riet. Extra i Tyskland ville inte silja
huv till denna maskin som ur Extras
synpunkt ar totalhavererad.

Det finns ocksa manga flygbara
flygplan i Dans hangar. Just nu roar
han sig speciellt med den lilla Pitts

S1 som han kopte fran Daniel Ryfa, De flygplan Dan flyger mest idag &r en Pitts S1 (tillhérde tidigare Daniel Ryfa som
flyger pa bilden) och heikoptern av typ MBB Bo 105. Dessutom har han en polskbyggd
Blcker Jungman.

planet flygs aven av racingkompisen
Anders Trygg. Dan har fatt upp 0go-
nen for tjusningen med aerobatics.
Flygning med den polskbyggda
Biicker Jungmann som han kopte fran
Ake Andersson ger flyggladje av ett
annat slag men mest utmaning verkar
den tvamotoriga helikoptern MBB Bo
105 vara. Dan ar nog den ende svenske
helikopterpilot som har tvamotor pa
ett PPL men han haller pa med mer
utbildning pa den. Dan har hela tiden
nagot nytt pa gang men anda hinner
han engagera sig som ordforande i
Karlskoga Segelflygklubb, ett annat
stort flygintresse.  Freddy Stenbom
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Elmotorinstallationen
i narbild.
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Namnet Electra har
malats pa fenan i
stéllt fér ursprungliga
typnamnet MBO02
Souricette.

Nedan

Electra kommer med
ett svagt vinande ljud
in dver féltet i Buéch
Aspres i franska
Alperna med piloten
Christian Vandamme
ombord. Foto Jean-
Bernard Gache.

Franskt hembyggt elflygplan flyger

Electra ar namnet pa det elmotor-
drivna flygplan som gjorde sin forsta
flygning den 23 december 2007. En
flygning som varade i 50 minuter
och en flygstracka pa cirka 5 mil av-
verkades runt faltet i Buéch Aspres i
franska Alperna. Pilot var Christian
Vandamme och i nosen pa planet
satt en elmotor pa 25 hastkrafter och
ombord fanns 47 kg lithium-polymer-
batterier som gav kraften.

HEMBYGGE

Anne Lavrand Vandamme byggde
flygplanet - som egentligen gar under
konstruktionsnamnet MB02 Souri-
cette (lilla musen) — under 20 manader
och var klar 2003. Typen i trd och duk
har byggts i ungefar 100 exemplar
sedan konstruktoren Michel Berry
byggde forsta prototypen 1993 for

endast 1700 Euro plus 600 Euro for
en begagnad JPX 425-motor pa 12 hp.
Hans byggtid var bara 450 timmar!

Anne har sjalv utforligt beskrivit
sitt hembygge (pa franska) i en blogg
som nas pa konstruktorens hemsida
http://air.souris.set.free.fr/AV 1.php.
Aven den gangen provflogs planet av
Christian Vandamme eftersom Anne
var forkyld. Han ar flygingenjor och
liksom Anne en vanlig pilot och de
bada flyger sma plan och UL. Tillsam-
mans driver de ocksa foretaget ACV
Aéro Service.

— APAME i4r en intresseorgani-
sation som arbetar for att framja
utvecklingen av eldrivna flygplan,
sager Anne Lavrand Vandamme som
ar president i foreningen. APAME
saljer inte utrustning men vi kan hjalpa
folk att komma igang med deras egna

elflygprojekt. Nar vi ser att ett projekt
ar seriost kan vi hjalpa till att skaffa
fram lampliga motorer, elkontroller
och batterier. Innan dess kommer vi
att testa tillforlitlighet och sakerhet
av komponenterna. Motorn vi sjalva
anvént ar en industrimotor av ”brush”-
typ. Den elektroniska fartkontrollen
har utvecklats speciellt for detta bruk.

———

Propellern av typ ARPLAST har pa
marken justerbar stigvinkel.

Det nu omdopta flygplanet Electra
har normal fransk registrering - F-
WMD) - fér hembygge men skulle latt
kunna kvala in i UL-klass. Tomvikten
utan batterier dr 134 kg och max flyg-
vikt ar 265 kg.

Anne Lavrand Vandamme framfér MB02
Souricette - den lilla musen - nar den var
fardigbyggd med vanlig motor 2003.

T v Christian Vandamme i Electra med
elmotor i nosen.




— Som flygplanet nu 4r utrustat med
batterier har flygplanet en maximal
beriaknad flygstracka pa 48 nm med en
flygfart pa 90 km/h, berattar Anne.

— Vi har inte kunnat flyga sedan i
december da det har varit daligt vader
hela tiden med regn, sno och harda
vindar hér i franska Alperna. Men den
kommande veckan ser det ut att bli bra
vader igen.

En speciellt noterbar sak vid den

forsta flygningen var det laga motor-
ljudet vid passager, det hordes endast
en latt susning.

INTE FORSTA MED EL MEN ...

Det har initierats minst ett 60-tal for-
sok med eldrivna flygplan genom aren
och nagra har kommit upp i luften tidi-
gare. Men franska Electra ar forst med
att vara ett riktigt certifierat flygplan

som visar att det fungerar med elflyg.
Tekniken ar nu mogen och @nnu mer
utveckling av de kompontenter som
behovs for att ta med sig elektricitet

ombord (las batterier) eller generera
el ombord (t ex solceller och brans-
leceller) kan dessutom forvantas. Det
kommer att bli spannande att folja
utvecklingen, nagra svenskar som ar
hagade?

Kostnaden for elmotor och bat-
terier m m ligger runt 100000 till
150000 kronor men driftskostnaden
for el hamnar bara runt tio kronor
per timme! Med tanke pa kommande
bréanslepriser ...

Teamet bakom Electra flog redan 28
augusti med en elmotorforsedd trike.
De kommer att visa upp Electra vid
det franska fly-innet i Vichy 11-13 juli
samt pa LeBourget i juni.

Freddy Stenbom

DATA MBO02 Souricette/Electra

Spannvidd 9 m
Langd 5,7m
Vingyta 10 m?
Tomvikt (prototyp) 95 kg
Lastfaktor +6/-3
Startstracka till 15 m 300 m
Landningstracka 100 m
Stigfart 2,2 m/s
Vne 150 km/h
Stallfart 45 km/h

- AMBO02 Souricette med vanlig motor
2003.

T h ett kommande projekt fran samma

team — en ensitsare i UL-klass kallad

ElectroLight. '[ankg &r att sengrehllda —-v.««_



Nu skall alla piloter spraktestas

I &r infors i hela varlden nya krav pa
sprakkunnande, bade for det internatio-
nella flygspraket som ar engelska men
aven motsvarande krav for att prata i
flygradion pa ett lokalt sprak. ICAO
har konstaterat att det alltfor ofta har
hént att sprakliga missforstand varit en
avgorande eller starkt bidragande faktor
vid haverier och incidenter. Det mest
uppenbara ar kanske kommunikationen
mellan flygplan och markkontroller
over en dalig radioforbindelse men det
ar ocksa ett stort problem att besatt-
ningsmedlemmar inte forstar varandra
tillrackligt val om de har olika spraklig
bakgrund.

Den nya spraktesten handlar inte om
den vanliga radiofraseologin. Fraseo-
login har standardiserade uttryck och
ord sedan lange och alla berorda ar
tranade att tala och forstd inneborden
av detta specialiserade sprak dar normal
meningsbyggnad lamnas darhan. Detta
"flygsprak” kan faktiskt inte alltid for-
stas av den oinitierade A&ven om man har
t ex engelska som modersmal.

Det ar de grundlaggande sprakkun-
skaperna i engelska - eller lokalt sprak
- som kan vara bristfalliga i alla de mil-
joer dar piloter inte ar pa hemmaplan.
Utover den grundlaggande fraseologin
och vanlig teknisk flygengelska finns ett
behov av att forstd meddelanden som
gar utanfor det mest nodvandiga. Att
kunna forklara vad som sker i oforut-
sedda situationer.

Nar internationell flygtrafik utveck-
lades dominerade de engelsktalande
landerna utvecklingen och det var na-
turligt att engelska blev det internatio-
nella flygspraket. Vi kanske alla log
lite i mjugg nér stackars fransmén och
spanjorer skulle prata flygengelska
men det har ju anda fungerat hyggligt
genom aren. Forr dominerade engelsk-
sprakiga flygbolag varldsmarknaden
och dessa bolag forsag aven partners
i forna u-lander med fardigutbildade
piloter for dessa landers utlandstrafik.
Vilfardsutvecklingen i viarlden dkar och
allt fler piloter/trafikledare fran lander
med helt annat sprakursprung arbetar
nu i internationell luftfart. Det ar latt att
till exempel hitta kinesiska piloter som
har bristfalliga kunskaper i engelska.

14

Ett talande sadant exempel gavs vid den
forsta kursen for blivande sprakbedo-
mare som holls pa Arlanda i januari. En
kinesisk Jumbojet-besattning lyckades
inte forsta nagot av taxiinstruktionerna
fran tornet pa JFK-flygplatsen i New
York nar de hade landat efter direkt-
flygning fran Kina. Det géllde ocksa det
bolagets mest valutbildade piloter och
det 4r latt att bli radd for mindre nar man
horde konversationen, hur klarade sig
piloterna egentligen under flygfarden?

ALLA MED CERTIFIKAT TES-
TAS

Bade nya och gamla piloter, liksom
flygledare, flygtekniker och andra som
har radiotelefonibehorighet, skall ge-
nomga ett spraktest pa denna allmanna
engelska med flygankytning samt
motsvarande pa eventuellt lokalt sprak.
Pilotens formaga att prata och forsta
det inhemska spraket och engelska
bedoms enligt en skala mellan 1 och 6
avseende olika formagor. Inom alla sex
omradena/kriterierna som testas maste
piloten uppna minst betyget 4 for att fa
godkant att prata i radion och ny test
kravs efter tre ar om betyget ar 4 men
forst efter sex ar om betyget blev 5. De
som nar betyget 6 vid testet far godkiant
for all framtid.

Det sex omraden som testas ar uttal,
struktur, ordforrad, talforhet, forstaelse
och interaktion. Varje omrade bedoms
och ges ett betyg. Det betyg som ar
lagst ger totalbetyget. Det innebar till
exempel att en person med extrem dia-
lekt kanske far betyget 3 eller lagre pa
sitt uttal och darfor blir kuggad trots att
han har kanske 5 eller 6 pa alla ovriga
omraden.

Pa kursen for framholls att niva 6
inte innebar att man maste ha engelska
som modersmal. Grundkravet for hogsta
betyg i uttal ar att man skall kunna an-
vianda dialekt eller uttal som folk inom
luftfarten kan forsta. Ett exempel som
namndes pa kursen ar att i teorin skulle
en pilot eller flygledare fran Skottland
kanske far underkant pa sin speciella
dialekt aven om han beharskar engelska
10vrigt. Samma sak skulle kunna drabba
en svensk med extrem dialekt om han
inte bemddar sig att prata lite mera
“rikssvenskt” vid samtal med folk fran

andra landsandar. Vi har val alla mott
lokala formagor som vi inte forstar trots
att vi har samma modersmal!

Struktur handlar om grammatik men
det kréavs inte att grammatiken alltid
skall vara helt korrekt — daremot att den
anvands pa ett kreativt satt och att felen
inte stor betydelsen alltfor mycket.

Vad giller ordforrad behover inte all-
tid “ratt ord” anvandas men den testade
skall visa att han enkelt kan formulera
om sig for att gora sig forstadd. Vi har
val alla varit i en situation dar vi inte
hittar det rétta och basta ordet men vi
finner oss anda genom att siga i princip
samma sak med andra ord.

Talforhet handlar om formagan att
konversera pa ett naturligt och ledigt
satt. Bristande talforhet ar tillatet och
forstaelig vid overgangen mellan for-
mell fraseologi och spontan interak-
tion.

Forstaelse ar viktig och pa “expert-
niva” handlar det om att forsta sprakliga
och kulturella finesser. P4 godkand
niva handlar det om formagan att be
om fortydligande nar man inte uppfat-
tat vad som sades — ”Say again” 4r en
anvéandbar fras och visar att piloten ar
med i matchen.

Interaktion handlar mest om att
svaren ar omedelbara, adekvata och
informativa och att forsta verbala och
icke-verbala signaler.

GRANDFATHER’S RIGHTS TILL
SVENSKA PILOTER

En del lander inom JAA/Eurocontrol
har valt att ge sa kallade grandfather’s
rights till sina cerifikatinnehavare da
det har bedomts att den allménna ni-
van pa sprakkunskaperna ar sa goda
att inforandet av de nya reglerna kan
ske gradvis. For Sveriges del galler att
alla innehavare av ett svenskt certifikat
och som tidigare avlagt godkant prov
i Sverige for radiotelefonibehorighet
automatiskt anses ha kunskaper som
innebér minst niva 4 i engelska och niva
5 i svenska. Det innebir i praktiken att
alla gamla piloter kan fortsitta att prata
engelska i tre ar till och svenska i totalt
6 ar utan att genomga den nyinforda
spraktesten. Daremot maste alla nya
certifikatinnehavare provas bade i fra-
seologi, liksom tidigare, och nu dven
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Kommunikationen mellan svenska piloter och svenska torn fungerar bra liksom i allménhet fér svenska piloter i samsprak med
utlédndska torn. Sprakkunskaperna i engelska &r daliga i manga ldnder som inte anvander eller hér spraket till vardags.

enligt kraven pa allman flygengelska
och/eller svenska.

KORREKT BEDOMNING AV
LUFTFARTSSTYRELSEN

Under kursen behandlades ingaende
kraven i de sex olika formagorna och
hur betygen skulle sattas. Speciellt kon-
centrerade man sig pa att se skillnaden
mellan betygen en underkind trea och
en svag men godkand fyra. Ribban
hade satts med exempelintervjuer fran
det engelska sprakinstitutet Mayflower
College som ar internationellt mark-
nadsledande pa omradet.

Insikten efter att lyssnat pa intervju-
erna 4r att alla personer som har genom-
gatt en normal skolutbildning i Sverige
skulle kunna f& minst en fyra i engelska.
Rimligen borde en mycket stor andel
av piloterna som har utbildning over
grundniva fa minst betyget fem och alla
som anvander engelska i sitt normala
arbete torde fa betyget sex och slippa
fortsatta spraktester. Det rader ingen
tvekan om att Luftfartsstyrelsen har
gjort en korrekt bedomning av svenskar-
nas allméanna utbildningsniva vad galler
engelska. Forutom skolutbildningen
bidrar sakert det faktum att vi hela tiden
hor engelska pratas i odubbade filmer pa
bio och TV samt att engelska spraket ar
dominerande aven inom musik sedan
lange.

Den har spraktesten kan goras i
samband med PC (om kontrollanten har
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behorighet) i flygplanet eller i simulator
alternativt vid godkant sprakinstitut
(kommer kanske att finnas saddana dven
i Sverige). De flesta svenskar klarar nog
testen med glans om de dammar av sin
engelska lite grann. Kanske genom att
titta pa nagra otextade filmer eller att
de pratar engelska med ndgon van i
nagra timmar. For manga innebér de nya
kraven att en test gors for livstid eller
mojligen var sjatte ar.

De som kan fa problem ar de som
borjan har ett helt frimmande moders-
mal och dessutom har brister i bade
den svenska och engelska sprakutbild-
ningen. Har kommer det finnas behov av
spraklig traning vid ett sprakinstitut.

TOLKNINGSFRAGOR

Nagra tolkningsfragor i samband med
sprakbehorigheten diskuterades livligt
under kursen, en del av dessa klargjor-
des direkt. I andra fall kom positiva
klargoranden efter nagon vecka. Spak-
behorighet ar kopplad till certifikatet
och darmed kan inte certifikatet anvian-
das om inte giltig sprakbehorighet pa
svenska och/eller engelska pa minst niva
4 finns i de fall dar det finns behov eller
krav pa att anvanda flygradio. Praktiskt
innebar det att piloter som inte uppfyl-
ler sprakkraven i engelska men klarar
fraseologiprovet inte far flyga utanfor
svenskt luftrum utan att ha skaffat speci-
ellt tillstand fran det landets myndighet.
Det forutsitts att piloten har minst niva

fyra i svenska. Flygledare och
AFIS-personal med flera far heller
inte anvanda flygradio om de inte
innehar giltig sprakbehorighet och
radiotelefonibehorighet.

Saknas sprakbehorigheten kan
man aven i fortsdttningen flyga om
det inte finns behov och/eller di-
rekta krav pa att anvianda flygradio.
Vid flygning med luftfartyg som
saknar radioutrustning kravs var-
ken giltig radiotelefonibehorighet
eller sprakbehorighet. De har fal-
len kan vara aktuella for dem som
enbart flyger lokalt utan att komma
i kontakt med flygfalt/kontroll dar
radiokommunikation kravs.

De nya bestammelserna infors
den 5 mars 2008 och galler alla
cerifikat utom ultralatt klass A
(trike) som ej behover spraktest.
Den forsta kursen for blivande
sprakutvarderare leddes av Pege
Lundborg (flyglarare och forfattare
till ett engels-svensk flyglexikon)
och flyginspektor Tobias Kessel-
bring (som haller i inforandet hos
Luftfartstyrelsen) samt med assis-
tans av Ben Rimron fran Mayflo-
wer College i Plymouth, England.
Eleverna var ett 20-tal flyginstruk-
torer och kontrollanter. De forsta
aren kommer det troligen att vara
brist pa godkanda bedomare (sa
kallade sprakassessorer).

Freddy Stenbom
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Teknikhornan:

HKS 700E motorn

Antligen har det kommit en ny flyg-
motor i 60 Hp klassen till Sverige.
Motorn ar naturligtvis en 4-takt
boxermotor med dubbelt elektroniskt
tandsystem.

Kylningen av cylindertopparna sker
med motorns olja medan cylindrarna
ar luftkylda, det smarta med detta ar
att om ett mindre lackage skulle upp-
sta sa skadas inte motorn invandigt av
glykolblandat kylvatten. Vaxeln med
propelleraxel kan placeras i en position
over eller under vevaxeln vilket ger en
optimal propeller frigang beroende
pa installation. Motorn kan fas med
utvaxlingen 3,47:1 eller 2,58:1 vilket
ger ett propellervarvtal pa 1780 rpm
eller 2450 rpm vid motorns maxvarv
6200 rpm. Vid ekonomivarvet 4750
rpm drar motorn endast 8 liter/tim
oblyad bilbensin min 95 oktan RON
(Research Oktan Number ), propeller-
varvet ar da 4750 : 2,56 = 1840 vilket
resulterar i en lag ljudniva nagot att
tanka pa nu for tiden. Gangtiden mel-
lan 6versynerna (TBO) ar satt till 800
tim, men kommer antagligen att Okas
till 1000 tim (hojning sker normalt
1 200 tim steg av motortillverkaren
).Vikten ar endast 46,3 kg komplett
med startmotor, forgasarna med luft-
filter, inbyggd alternator 12V, 210W
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och pneumatisk branslepump som ar
OK om bransletanken sitter pa samma
niva eller hogre an forgasarna. Priset
ar inte annu helt faststallt, men motorn
kommer troligen att kosta ca 50 000
kr + moms. Det som tilkommer 4r den
separata oljetanken, oljekylaren och
avgassystemet. Vikten for de hir tre
delarna ar 9 kg vilket ger en totalvikt
av 46,3 + 9 = 55,3 kg. Rotax 912
motorns vikt ar 55 + 10 = 65 kg som
jamforelse. HKS Aircraft Engine ar
en mindre avdelning inom koncernen
HKS i Japan och har tillverkat denna
motor i ett antal ar. HKS ar stor pa
bilsidan, pa programmet finns bl.a
tillbehor och tavlingsmotorer inom bil
racing. Auktoriserad Distributor for
Sverige, Norge och Danmark ar Lycon
Engineering AB. Detta 4r en lamplig
motor for de som endast behover 60
Hp vilket ar manga ensitsiga och latt-
tare tvasitsiga flygplan. Motorseglare
med gamla Stamo motorer pa 42 trotta
hastkrafter skulle ma gott med 18 Hp
till. Las mera om denna motor som
har dubbelt tandsystem och som en-
dast forbrukar 8 liter bilbensin nu nér
flygbransleskatten ar i antdgande pa
www.aeroengine.se

Staffan Ekstrom

Rotax 912 och
914-agare:

Las mandatory service-
bulletin utgiven 2008-
01-09

Rotax har en kampanj som avser
utbyte av drevpar pa vevaxeln och
vaxelladan.
Rotax betalar for material,drevsats
(byte av drev i vaxelladan ) till och
med 2008-04-30.
Efter detta datum far Du betala delarna
och bytet sjalv. Kontrollera motorn
och vaxelladans serialnummer om den
ar berord av bulletinen, innan du kon-
taktar Lycon Engineering AB for kost-
nadsfritt utbyte av vaxelladsdrev.
80 Hp Rotax 912 berors ej av denna
servicebulletin enligt Yard Johans-
son/Lycon.

Staffan Ekstrom

Ar Du en av de
87 som ar under
flygutprovning?

Tank da pa foljande om luftfartyget
vager mellan 500 kg och 2000 kg och
Du redan har en ELT 121 monterad.
Da behover Du endast kopa till en
PLB 406 med GPS for cirka 6000:-
om luftfartyget registreras fore 1 juli
2008.
Registrering efter 30 juni 2008 bety-
der da inkop av en betydligt dyrare
och fast monterad ELT 406 for cirka
10 000:-
Registrering innebar att flygutprov-
ningen ska vara avslutat och ett
Nationalitets- och Registreringsbevis
har utfardats av Luftfartygsregistret.
Det racker inte med att ha fatt reda
pa vilken registreringsbeteckning
man har fatt.
Under 500 kg, géller aven UL-flyg-
plan, behover Du bara ha inhandlat en
PLB 406 med GPS och ha med Dig i
luftfartyget efter sista juni 2008.
Staffan Ekstrom
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Flygsakerhet — dar branslesystemet ar inblandat

Under 2007 intréffade manga haverier re-
laterade till bransle och branslesystem. Vi
vill trycka pa nedanstaende mycket viktiga

punkter. Lads och begrunda!
Malet &r - inga
haverier 2008

— Att vid daglig tillsyn aven kontrol-
lera branslemangden med pejlsticka
alternativt kontrollera okulart att
tanken har tillrackligt med bransle.
Om detta ej ar mojligt (t.ex. pa grund
av starkt lutande tankar) montera
in en extra nivavakt som larmar nar
branslemangden gar ned under en
bestamd niva. Saknas mojligheten
att kontrollera bransleméangden pa ett
andra sakert satt sa ar det bara att fore
start fylla pa den branslemzngd som
den planerade flygningen kommer att
forbruka +reserv.

— Kontroll av att branslemangds-
matarna visar ratt kan lampligen ske
vid tankning. L4s av tankmitarna fore
tankningen. Riakna ut hur mycket Du
max kan fylla pa for att uppna full
tank, skriv upp antalet liter. Fyll pa
till full tank och jamfor. Nu har Du
felvisningen. Om felvisningen ar at
det farliga hallet, d.v.s. branslemata-
ren visar for mycket bransle i tanken,
satt dit en korrektionstabell (lika som
kompassens deviationstabell). Vid for
stor felvisning, laga eller byt felvi-
sande enhet.

— Kontroll av att branslesystemet
ar tatt samt har val atdragna nipplar
—anslutningar och tit filterkopp o.s.v.
Utfor kontrollen vid 50 och 100-tim-
mars tillsynerna. Kann efter med
fasta nycklar att alla (bla) nipplar ar
atdragna. Tata alla kopplingar med
bensinfett. Teflontape far inte anvan-
das! Kann och boj pa bransleslang-
arna sa att inget sitter 1ost. Bréansle-
filterkoppen kontrolleras, forsok attt
vrida, kolla atdragning och lasningar
o.s.v. Ta tag i alla slangar och ror och
kontrollera alla eventuella notskador
0.8.V.

— Kontroll av att alla dranerings-
kranar ar helt tata och ej star och drop-
par. Det normala vid ett litet lackage
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Diagram utvisande riskomriden for forgasaris for litta flygplan,
Kurvorna innesluter de omraden inom vilka forgasaris kan bildas.
Risken varierar mellan olika flygplantyper, men kurvorna kan

tidna som riktlinjer for alla litta flygplan.

Varning! LATT isbildning under en lingre tid kan dvergd till SVAR!
Vid viderbriefingen: notera temperaturer och daggpunkter for din
flygning och anviind detta diagram!

Ex:  Lufttemperaturen dr +20° och daggpunkten +13°.
Dir linjerna frdn respektive temperaturer skir varandra kan
du se/ldsa "isrisken™. +32
!S\",?\R ishildning vid alla effekter. )
ar nagon liten \
: : : MATTLIG isbildning vid marscheffekt,
fOI’OI"él’lll’lg hg_ SVAR ishildning vid tomgéng, ! 12
ger intryckt i ) i
O-ringen-tit- DS\";\R isbildning vid tomging. 1 +16
} . O ' > +13
elementet, al LATT isbildning vid effekt V. / 110
ternativt finns mellan marscheffekt och
° . tomgaAng. 1
det smésprickor e “ D
i titelementet. | L~ A
Skruva ur dra- | ,/ '; 1 E’_
. J
nerkranen, in- [ ; p
spektera gum- —] / ' |7 U
mitatelementet - N
med lupp med 4 el 12 IE\
ggr. forstoring. ( ;
i
Byt tatelement, | | B
.. . 2 7 1 10 +16 (21 +27 432 +38 +43
rengor draner- ¥
kranen. Fukta +20

dranerkranens
ganga, normalt
NPT 1/8” alt. NPT 4” med lite
bensinfett. OBS! kladda inte pa sa
att nagot bensinfett kommer in i
branslesystemet och kom ihag, inget
bensinfett pa 1:a gangvarvet.

— Forgasarisproblemet ar extra
stort pa Continentals smamotorer
sasom A-65,-75, C-85, C-90, O-200
och O-300. Det &r i ett mycket stort
omrade som forgasaris kan uppsta,
las och begrunda diagrammet. Infor
landning ar det ar det viktigt att pa
medvindslinjen alternativt basen borja
med att dra ut varmluften, darefter
minska motoreffekten. Det basta in-
strumentet och samtidigt ett av de
billigaste for att detektera forgasarisen
ar en ingasmanometer.

Sa fort jag namner ingasmanome-
ter da invander piloterna direkt och
sdger att det behovs bara nar man
har stallbar propeller. Ja da maste
man ha instrumentet. Instrumentet
vager lite och gar att fa in i 2 4 hal
och kostar endast 110$ graderat mel-
lan 10” och 35”. P/N 10-11250 hos
Aircraft Spruce. Foljande hander nar

YTTERLUFTTEMPERATUR C*°

jag sjalv flyger med en Continental
0-200. Normalforfarande efter start
och stigning ar instdllning av motorn
pa vanligtvis 23” ingastryck. Efter
en liten stund nér det ar isbildnings-
vader sjunker ingastrycket till ex.vis
227 eller lagre. Varvet andras ytterst
lite, men néar forvarmningen dras ut
atergar ingastrycket direkt till 23”.
Vid flygning pa sommaren nar det ar
termik s visar ingastrycket hela tiden
samma installda varde, varv och fart
okar kraftigt i stigomrade medan varv
och fart minskar kraftigt vid flygning
i sjunkomrade nar man forsoker halla
tilldelad hojd. Radet ar att stalla in
ingastrycket och sluta jaga varv och
fart nar det ar termik. Kontrollera
att forgasarvarmen fungerar, Du ska
erhalla ett markant varvtalsfall nar
varmluftsreglaget dras ut. Certifie-
ringskravet ar att nar motorn gar pa
75% effekt och forgasarvarmen dras
ut ska temperaturen oka med 50° C.
Detta géller for standard venturifor-
gasare.

Staffan Ekstrom
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Europa Nordic Fly-In i Skovde

Helgen den 27-29 juni 2008 inbjuder
de svenska Europaflygarna till fly-in
pa Skovde flygplats ESGR for alla
som flyger eller ar intresserade av
Europa-flygplanen. Klubbhuset med
2-3 rum samt en gronyta har bokats for
camping. Under lordagen planeras en
utflykt med flygplanen till hemlig de-
stination. Arrangorerna tror att manga
kommer att uppskatta denna trip. Det
gar att bada pa har om vadret ar OK.

Det gar bra att fa bade 91-96UL och
100LL pa Skovde flygplats. Arrango-
rerna ordnar allt med mat, frukost och
mellanmal, det blir barbecueparty
bade fredag och sondag kvall.

Flygplatsbolaget har lovat att alla
gaster slipper landningsavgiften. Du
kan fa mer info om du skickar mail
till europanordic@telia.com
Stefan Ingemarsson & Tina Olby
Europa kit 300 SE-XRX

FHR besoker EAA torsdagen den 6 mars

Freddy Stenbom och jag ar medlem-
mar i Flyghistoriska Radet och har
inbjudit detta att halla sitt arsmote
hos EAA den 6 mars 2008 pa for-
middagen. Freddy och jag avser att
i samband hirmed redovisa EAA:
s verksamhet i ord och bild men det
skulle vara roligt att kunna visa upp
vad EAA kan och formar sa att saga
“live”. Nagra restuareringar, nagot su-
permodernt, nagot bygge och givetvis
allt daremellan skulle gladja oss att

Vad ar da FHR? Radet bildades
for manga ar sedan pa intiativ av den
legendariske Nils Soderberg och de
flesta av Sveriges flyg-/flygtekniska
profiler har varit eller ar medlemmar.
Samt nagra till som jag och Freddy.
Sjalv halkade jag in i Radet som se-

kreterare p g a att jag pa den tiden hade

obegransad tillgang till kopiering och
tjanstepost och att davarande chefen
pa Luftfartsinspektionen Lars-Erik
Nordstrom var Radets ordforande.

H50P och EAA

HS50P styrgrupp har konstaterat att det
finns en ratt hog andel piloter som ar
“onabara” for HS0P:s anstrangningar
bl a genom att H50P till stor del har
kommit att priaglas av KSAK och
flygklubbarna. En misstanke ar att
en hel del av dessa onabara aterfinns
inom EAA:s led.

HS50P riktar sig dock till alla pri-
vat- och UL-flygare och inte minst till
de som har egna flygplan. EAA ska
darfor gora en H50P-satsning under
de kommande aren.

Vi soker darfor nagra som kan
stalla upp som H50P-instruktorer
inom EAA:s led. Nasta instruktors-
kurs kommer att dga rum den 1-2
mars 2008, troligen pa Scandic, Jarva
Krog, Sollentuna. Du far resa, mat och
logi betalda. Anmal Dig till Jan-Olof
Wickstrom, jan-olof.mksak@telia.
com och uppge EAA som Din hem-
vist. Kjell Franzén

Flyg smart

Under denna rubrik tar vi in tips och
rad fran medlemmar till medlemmar
om hur flygningen kan goras mer mil-
jovanlig, ekonomisk och sakrare. For-
eningen tar inget ansvar for kvalitet pa
tips och rad utan var och en far sjalv
bedoma dessa. Uppenbart felaktiga
och farliga rad och tips kommer dock
att sorteras bort liksom uppmaningar

kunna visa upp efter lunch. Kjell Franzeén | till olagligheter och lagtrots.
Nya byggtillstand:
Philip Dankmeyer Vixjo Zenair STOL CH 701 2007-11-30  7-6853-1375
Tonny Andersen Umea Zodiac CH 640 2007-11-30 640-0054-1376
Patrik Sjolund Vistra Frolunda Dyn”Aero MCR R100 2008-01-22  377-1377
Peter Steneborg Mbolnlycke Gyrokopter Sparrowhawk III 2008-01-22  S0200029Q-1378
Robin Fjellstrom Borlange Sportavia-Putzer SFS 131 Milan 2008-01-23 6601-1379
Nya flygutprovningstillstand:
Bengt Bergsten Vilhelmina Van’s RV-7 SE-XUX  2007-07-08  72070-1239
Ove Englund Visteras Dyn Aero MCR 4S SE-XXC  2007-12-10  81-1299
Bernt Herrlin Porjus Champion 7 EC SE-CNA  2007-12-11 704-1115
Sven-Erik Reimby  Mariestad Hamilton SH 2 Glasair SE-XXR  2008-01-10  160-167
Lage Norberg Sundsvall Norberg LN-3 Seagull SE-XXF  2008-01-08  LN-3-1252
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Till minne av
Borje Thulin

Var klubbkamrat och Eskilstuna
Motorflygklubbs trogne stottepelare
Borje Thulin har avlidit . Han avled
pa luciadagen 77 ar gammal.

Vi minns Borje som en trogen och
vanfast kamrat med manga goda sidor.
Han har varit medlem av EMFK se-
dan klubben bildades, och har under
aren innehaft flera hedersuppdrag i
styrelserna. Han var vid sitt franfalle
ordforande i veteransektionen och
medlem av huvudstyrelsen. Sedan
EMFK bildades 1972 har Borje varit
klubbens sekreterare under en méangd
ar. Han har under alla ar skott om luft-
fartsverkets publikationer och sett till
att alla uppgraderingar gjorts. Borje
har ocksa varit EMFKs radgivare i
byggtekniska fragor och han har ritat
och gjort konstruktionsritningar till
de flesta byggnader som tillhor klub-
ben.

Under de ar som vi har kant Borje
har han ocksa deltagit i en mangd
flygaktiviteter och han var deldgare
1 flera av veteransektionens flygplan.
Borje borjade sin flygarbana pa Ekeby
dar han tog segelflygcertifikat pa 40

talet i ett av de Oppna segelflygplanen.
(Grunau Baby) En héndelse han gérna
berittade om. Han tog senare sitt mo-
torflygcertifikat hos Nord Flyg ocksa
detta pa Ekeby. Nar EMFK bildades
deltog Borje i det arbetet och var som
tidigare namnt var sekreterare. Borje
som var lang och statlig flog med for-
karlek Tiger Mothen (SE-COQ) och
vi hade formanen att tidigt fa flyga
med honom i det vackra dppna planet.
Det var en frojd att se Borje dressa
upp smavaxta kvinnliga passagerare
i nagon av sina stora flygaroveraller
infor en flygtur over Eskilstuna

Under senare ar flog han helst
Chipmunken (SE-GRK) och vi drar vi
oss till minnes en av Veteransektionen
arrangerad ankomsttavling dar malet
var Visingso. Vi var ett antal plan
som skulle komma fran Eskilstuna
och nagra fran andra riktningar. Borje
flog Chipmunken med den 4ran och vi
kom utan problem till Visingso dock
nagot forsenade. Borje medverkade
ocksa vid anordnade av ett antal fly-in
pa Kjula och ville ha en aktiv veteran-
sektion i en aktiv flygklubb.

Borje var dven en hangiven seglare
och tog garna sin klassiska segelbat
ut till sitt alskade sommarstalle pa
Ljustero dar han ibland bjod pa som-

marluncher i bersan. Borje var allsidig
och palast om det mesta, full av humor
och fyllde tillvaron med gladje for de
som kom honom nira.
Borje ar djupt saknad men vi minns
honom med gladje. En av de sista
gentlemannen har gatt ur tiden

For EMFK och Veteransektionen
genom Sofia Pettersson, Ragnar Fre-
driksson, Oswald Gustavsson, Torsten
Larsson, Arne Nilsson, mfl

Nya medlemmar

Anderberg Yngve Vipemollevagen 111 22466 LUND

Berg Stig  Gillevagen 8 83143 OSTERSUND 070-551 81 39
Bjornebye Thomas  Sagarbovagen 4 740 45 TARNSJO 0292-422 20
Epailys Paul Hisingsgatan 17 B 41703 GOTEBORG 031-51 20 39
Gustavsson Roger  Bjorkeryd 3 56028 LEKERYD

Johansson Mats  Hulu, Bjorko 59591 MIJOLBY 0142-241 41
Karlsson Goran  Stjarnebergs gard 61595 VALDEMARSVIK 0123-310 48
Lindholm Jesper  Bogsprotsgatan 12 426 53 VASTRA FROLUNDA  070-351 84 93
Lindstrom Paul  Bergagatan 103 603 75 NORRKOPING 011-3172 10
Nilsson Robert  Andra Sidanvagen 33 98239 GALLIVARE 0970-124 27
Oscarsson Kjell Moranvagen 27 981 45 KIRUNA 0980-125 23
Pellebergs Fredrik  Haven 10 19341 SIGTUNA 08-594 726 77
Peltohaka Jouni  Storgatan 51 33026 BURSERYD 0371-507 81
Rosin Henrik  Storgatan 92 A 598 38 VIMMERBY 0492-141 11
Sollén Dag Tornvéagen 3 86533 ALNO 060-58 59 39
Sparre Nils  Wollmar Yxkullsgatan 18§ 118 50 STOCKHOLM 08-532 60 23
Stalnacke  Karl Erik  Norska vagen 4, 4 tr. 98236 GALLIVARE

Svensson Sven-Goran  Blankan 4199 57992 HOGSBY 0491-530 82
Tackstrom Fredrik  Bréanneslyckevagen 270 26042 MOLLE 042-34 72 14
Velin Kent Landovagen 1 290 34 FJALKINGE
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Staffan Ekstréms bilder fran besiktningen av LN-3 Seagull den 10 januari. Tva dagar senare skedde férsta flygning men den officiella
férsta flygningen infor publik skedde forst den5 februari.

— S g =

Lage Norberg kommer med
en forsta entusiastisk rap-
port till kontrollanterna Staf-
fan och Sakka efter férsta
flygningen med LN-3 Sea-
gull

—Strax efter k1. 12 pa lordag den 12 ja-
nuari lamnade LN-3 marken for forsta
gangen, skriver Lage. I sin helhet en
mycket positiv upplevelse. Jag trainade
ett antal landbacks med PA-28 nagon
timme innan, just in case. Overgav alla
planer pa sadant eftersom den korta
pedalrorelsen tillsammans med hog
sidroderauktoritet gjorde kurshall-
ningen under start nagot slingrig.

— Steg till 1000 ft och ungefar dar
varnade systemet for varm olja. Avbrot
stigningen och drog mig sakta nedat
med reducerad effekt under svangar
och vingtippningsovningar. Efter lite
ovning med sidrodret kdndes roder-
harmonin utmarkt och bade skevroder
och hojdroder har god respons med
behagliga styrkrafter. Hade forvéntat
mig tyngre skevroder men lattrodren
verkar fungera som tankt.
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Vi har flugit! LN-3

— Fartmataren lurade mig nagon
stund eftersom den visade 110 — 115
knop under planflykt och sakta sjunk
med 1300 — 1500 rpm. Efter ett tag
insag jag omojligheten i detta och ett
efterfoljande resonemang pekar pa
att det statiska systemet producerar
vacuum vilket forstarker fart- och
hojdindikeringen. Dock redovisade
GPSen en maxfart pa 90 kt vilket
verkar synnerligen lovande med tanke
pa att maxvarvet var 2595 (motorn
skall varva 3300) under stigning och
1300 — 1500 under planflykt. Har
upplevelsen att flygplanet 4r halt.

Totala flygtiden blev c:a 15 min.
och landningen var odramatisk.

PROBLEM OCH ATGARDER
Startvikt var 471 kg och tyngdpunkten
lag ungefar mitt mellan neutral och
framtung.

Vidret: -4 C, vind 3 kt 230 grader.

1) Sporren. Ingen vobbling, daremot
vibrerade hjulet tidvis i sidled c:a
40 mm. Inte svarstyrd med hjalp av
bromsar och sidroder men under ut-
flytningen i landningen stannade mo-

54
luften!

torn och utrullningen blev en 6vning
med mycket bromsande. Lasning och/
eller styrning kommer att inforas.

2) Oljekylning. Kylaren kommer att
monteras a’la Staffans forslag.

3) Sidrodret. Nya hal i armarna pa
pedalerna minskar havarmarna.

4) Motorn. Forgasarintaget sitter nere
under motorn dar det ar alldeles for
varmt. Intaget kommer att flyttas upp
pa ovansidan motorn. Ser detta som
anledning till att vi inte vi inte far
upp varvet. Visserligen har vi 46 tums
stigning pa propellern och det borde
vara 42 tum, sager leverantoren.

5) Statiska intaget kommer att dnd-
ras.

6) Stabtrim. Trimmen fungerade bra
med lamplig omstallningshastighet.
Trimomradet skall dock forskjutas
sa att framkanten gar langre ner och
mindre upp.

Vi var spanda pa kylningen av top-
parna. Inga problem. CHT var aldrig
ens i ndarheten av gula varden, vare sig
under taxning med flaktarna pa eller
under flygning med fldktarna av.

Lage
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Dyn’Aero i luften
i Vdsteras

Ove Englund fick sitt nybygge av
Dyn’Aero MCR 48 - den forsta av sitt
slag - besiktigad och godkédnd den 8
december och har nu redan kommit
1 luften.

— En mycket trevlig och rymlig
flygmaskin, sager Staffan Ekstrom
som var med vid besiktningen. Bygg-
satsen haller en mycket hog standard
och bygget var mycket fint. Kontrol-
lanten Lars-Gunnar Soderlinds och
byggarens slutrapport var perfekt
liksom dokumentationen.

Byggsatsen fran den franska tillver-
karen haller en hog klass och mycket
kolfiber anvands for att halla ner tom-
vikten. Max flygvikt ligger pa 750 kg
och tomikten 4r 355 kg, motorn 4r en
Rotax 9128 pa 100 hp.

Som byggledare har Benny Olafs-
son fungerat och besiktningen skedde
ocksa i hans hangar. Pa bilden syns
Ove och Benny till hoger, bakom
planet fanns kontrollanten samt Heinz
Salomon ldngst t v nédr Staffan tog
bilden. Annu en Dyn’Aero - modell
MCR R100 - fick byggtillstand i ja-
nuari. Freddy Stenbom

——

Barkarby-Dynamic nu malad
Dynamic-bygget pa Barkarby gar raskt framat och pa bilden driver
kontrollanten Bosse Danielsson pa Staffan Ekstrom i mitten som
bara pratar medan flitige Leif Back ar tyst och slipar infor malningen.
Till hoger pagar maskning infor nasta omgang farg, flitige hr Back
tejpar medan medbyggare Hans-Olav Larsson overvakar det hela
med armarna i kors. Skamt asido, det har bygganget ar flitiga och
flyger nog fore sommaren. Bilderna togs vid olika tillfallen av
Freddy Stenbom resp Staffan Ekstrom.. ES.
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PLANKET

Saljes:

JODEL D18 -UL-BYGGE
Pagaende/avstannat restaurerings-
bygge av Jodel D18 som UL-maskin.
Originalmaskinen havererade for ett
antal ar sedan. Resterna av flygplanet
har bildat stommen till en aterupp-
byggnad till UL-standard, for viket
byggtillstand har utfardats av EAA.
Restaureringen aterupptogs for ett
par ar sedan, men avstannade for ett
ar sedan da byggaren avled. Som kan
ses pa bilden ar det mesta traarbetet
pa kroppen gjort och vingbalken ar
fardigbygd. De flesta spryglar ar klara.
Klaffar, sidoroder och ett skevroder
4r klara for dukning. Stabilisatorn &r
skadad och maste repareras. Bransle-
tank, formar for hjulkapor mm. Tva
saten finns. Finsk bjorkplywood i
olika dimensioner medfoljer. Original
byggjournal med ritningar finns samt
lanade svenska ritningar. Arbetet ar
mycket noggrant och val utfort och
limprover finns.

Prisidé 10000 kr

Ring 070-5114612

PIPER COLT PA22-108 SE-CZF
TT 4500 Gasfyllda vingstottor, Vingar
omdukade med Ceconite 2005, Kropp
1992. Motor O-235 C1B TBO 2400,
SMOH 1350 Korrkontroll 2006.
Radio Becker med intercom, Trans-
ponder KT76A + ACK A30 encoder.
X-klass, flygtillstand tom 31/10 2008.
Saljes for 160 000 kr pga. platsbrist.
Lars Andersson 0706/597565
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STINSON 0435-1

1 st begagnad motor i fint skick
samt motorfundament séljes. SEK
12.000.-

031 -3314071,0762 - 300 639 utv.
komp@swipnet.se

PRACTAVIA SPRITE

2-sits aerobatic, helmetall side-by-
side-flygplan, klar till 90%. Elsystem,
instrument, Lycoming 0-290 135 hkr
0-stalld. Kop nu och flyg i sommar.
Ett “kanonbygge” du gor klar pa nagra
manader. Saljes pga utlandsflytt.
Upplysningar kan ges av “Toffe”
070-644 54 76.

LYCOMING 0-290 MOTOR
saljes billigt. Nu nedsatt till SEK
12.000.-. Gangtid kvar. Dokumenta-
tion finns. Lamplig for experimental.
031 - 331 4071, 0762 - 300 639

STARTMOTOR & GENERA-
TORKAPA

med tillhorande svanghjul & start-
krans och faste for magnet passar till
V W motor. Mer info ring Ake Steen
Tel. 0241-61000 Mob.0706904231
Pris.4000Kr

SEGELFPL ASTIR CS. 1977
Total flygtid 1.290 timmar, 1.300
starter. Fallskarm, National 425,
tillverkad ar 2000. Flygplansvagn.
Grundinstrument, girindikator, radio
Pris 85.000.kr. Eller hogstbjudande
Jorma Koskinen

Norbergs Flygklubb

070-571 26 84

JODEL D-140 C SE-XNB

Enda Jodelmaskinen i Sverige med
fyra sittplatser. Fabriksbyggd 1963.
Total gangtid 2039 tim. Motor Ly-
coming O-360 A3A, 180 hk gangtid
416 tim. Flygplanet helt renoverat
och omdukat for c:a 5 ar sedan.
Instrument: ADF Bendix/King KR
87, VHF radio/ VOR o Glide slope
Bendix/King, VHF radio/ GPS. KLX
135 Bendix/King, GPS Garmin 296
med moving map, hojdrapporterande
transponder Bendix/King 76A, Hojd-
hallande autopilot S-Tec med kopp-
ling till VOR eller GPS, Stormscope
BF-Goodrich. Planet har long-range
tankar a totalt 270 1. och mycket
stor lastkapacitet(hogst 90 kg) i stort
bagageutrymme. Det ar IFR-utrustat
(bla tva hojdmatare) och i mycket
gott skick samt har alltid forvarats i
hangar. Anders Nordstrom-Brunes,
08-59089398

BOLKOW 207 SE-XGX
Nordens enda 4-sitsiga Bolkow.
Byggd 1962 Totaltid 2916 tim.
Lycoming O-360-A1A 180 hk ex-
perimental TSMO 1013 tim. Korro-
sionskontroll 2007-05-31. Propeller
Hartzell HC-92ZK-8D constant speed
experimental. TSMO 814 tim. Korro-
sionskontroll 2003-05-07. King KX
175B; KY 97A;. PMA4000 Audio
panel/intercom;Narco AT 150 med
hojdrap. ELT Sharc 7. Alltid statt i
hangar. Baserad pa Barkarby.

Pris 400.00 SEK. Christer 070-640
36 05; Lars 070-857 84 91; Maths
070-749 15 65
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KOLVRINGSSATS SK 16, NY P
& W 1340

helt ny kolvringssats, komplett siljes
mycket billigt. SEK 4.000.- .

031 -3314071, 0762 - 300 639, utv.
komp@swipnet.se

RENEGADE SPIRIT

(Spirit of Tibro) SE-YLH. Byggar:
1992. Motor: Rotax 532 64 Hk 2-takt.
Flygtid: 296 H.

Luftvardig: 2008-08-17. Hangarplats:
Skovde flygplats. Planet star i hangar
aret runt.

Tillbehor: Motor: Jabiru 4-cylindrar
85 Hk 4-takt (fabriksny i lada), propel-
ler samt motorinstrument. Motorfun-
dament for Renegade. Avgassamlare.
Headset: David Clark komplett med
huva i getskinn (Nykopta).
Kontaktman samt byggare ar Olof
Hjarpe Tel: 0768-704747

Mer bilder finns vid forfragan hos aga-
ren. Séljes via bud eller hogstbjudande
Finns i: Skovde

Vill du ha en bild i annonsen?
Skicka i sa fall in bild i digital
form (.tif eller .jpg) samt text i
mail till planket@hobby.se

Pietenpol Aircamper i Bjarred

Pietenpol ar en klassisk konstruktion
for hembygge och nar byggbeskriv-
ningen fanns inford i tidskriften Mo-
dern Mechanics i borjan pa 1930-talet
blev flygplanet en succé eftersom man
kunde anvanda en Ford A-motor. Aven
i Sverige byggdes Pietenpol pa 30-ta-
let Aven om inga kom in i registret. Det
finns nu fyra gallande byggtillstand pa
typen och EAA-nytt har rapporterat

flera ganger fran Per Widings bygge
som har kommit mycket langt. Per
vill att vi ocksa skall uppmarksamma
Ingemar Simonsson i Bjarred vars
mer an halvklara Pietenpol syns pa
bilderna ovan, Det inre, instrument,
motor etc ar klart till 90%, kroppen
till 60% medan bara 20% av vingar
och roder ar klara.

Freddy Stenbom

SKRUV's Kemiteknik AB

PROFFS PA FARGBORTTAGNING

Kop direkt fran tillverkare,
inga mellanhander!

Var populara produktserie
RAPID Fargborttagare

FOr mer information, kontakta oss garnal!

SKRUVs Kemiteknik AB
Industribyn, 360 43 ARYD
Tel.0470-774540 Fax.0470-774565
www.skruvskemiteknik.se
post@skruvskemiteknik.se
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FORENINGS-

SVERIGE
BREV y
Avséandare: M
EAA Chapter 222 PORTO BETALT
Hégerstalund
164 74 KISTA

GI6m inte arsmotet I6rdagen den 8 mars klockan 13.00 pa Barkarby

Under arsmotets punkt 15 KALLELSE TILL ARSMOTE I EAA CHAPTER 222
kommer styrelsen att lag-
ga fram en proposion om
lan till stiftelsen School at

Work Aviation Foundation,

Var parallellorganisation EAA Chapter 222, som vi nybildade
vid 2007 ars fly-in, saknar fortfarande faststallda stadgar. Det ar
darfor hog tid att faststalla sadana samt att valja funktionarer. 5,

w

Val av rostraknare for motet
Fraga om antagning av stadgar
Val av styrelseledamoter och

&

SWAF. Bakgrunden ir att sty- Medlemmar i internationella EAA kallas darfor till arsmote suppleanter
relsen .'(')Vf:rl'amnar fragan till i foreningen EAA Chapter 222 den 8 mars efter EAA Sveriges 6. Val av revisor och revisor-
arsmotet ar att styrelsen anser drsmote. Samma lokal. ?{%P}?tantd beredni

i illsattande av valberedning
att stadgarna inte ger mandat FORSLAG TILL DAGORDNING Budgetfrigor

for styrelsen att bevilja ett
sadant lan pa egen hand.

1. Mbtets dppnande
2. Val av ordforande och sekreterare for motet

. Ovriga fragor
0. Mbtets avslutning

=0 %

lkarus Flying Centre

Forsta RV-7 flyger i Vilhelmina

Mitt under sommarsemestern den 8
juli fick Bengt Bergsten flygutprov-
ningstillstand for sin RV-7 — den for-
sta av sporrhjulsvarianten i Sverige
—efter besiktning av Sven-Erik Pira.
Bengt har flugit flitigt sedan dess och
rapprterade 28 flygtimmar och 93
landningar vid i redovisningen vid

arskiftet. Nar jag pratade med
honom en dryg méanad senare
hade han redan hunnit med 35
timmar och om bara vadret sam-
arbetar kommer han givetvis till
Barkarbys fly-in i juni.

Bilderna har togs vid mitt be-
sok i Vilhelmina i samband med
en flygdag i juni och da hade annu

lkarus C42. Europas mest salda ultralatta
skolmaskin - tillverkad i 900 ex.

inte Bengt fatt pa registerboksta-
verna SE-XUX, Vilhelmina har
ett gang entusiastiska EAA-flyga-
re med flera intressanta flygplan,

¢ Tal 16 knops sidvind ¢ Extra rymlig cockpit

w ¢ Har harmoniska forlatande flygegenskaper
\ / e Ekonomisk att aga e Tillverkas i Tyskland

e Reservdelar finns i Sverige

bl a tvd gamla fina Champion

men den Stinson som fanns har

har nyligen flyttat soderut.
Freddy Stenbom
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