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SVERIGE

Osqavia ar det forsta svenskkonstruerade flygplanet som tillkommit och flyger efter SAAB 2000. Osqavia flog forsta gangen
23 juli 2007. Flygplanet borjade som ett utbildningsprojekt for studenter vid Tekniska Hogskolan i Stockholm men togs sa
smaningom over av Niklas Anderberg (numera boende i Lund) som ett hobbyprojekt med bygge under EAA:sledning. Han
kunde kommai luften under férra aret och flygutprovningen som har gatt bra har kommit langt (35 h). Niklas rapporerar
att aerodynamiken och roderharmonin &r fantastisk. Pa bilden syns att han har tagit upp nya luftintag i nosen men den
slutliga utformningen ar dnnu inte bestdmd. Niklas har intresserade finansiarer for att bygga och salja karran som UL och
i forlangningen CS-VLA, en forstorad 2- eller 4-sitsare (med samma prestanda som t ex MCRO04). Det ser med andra ord
ut som om detta projekt kan fa en industriell fortsattning — &nnu en ny svensk flygplanstillverkare! Aven om Niklas den

niarmaste manaden kommer att ha héanderna fulla med att vara pappa! Bredvid Niklas pa bild dr hans kontrollant, Lars
Rénne. Foto Freddy Stenbom.
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Medlemsorgan for EAA Sverige

EAA-nytt utkommer med normalt 5 nummer per ar
och sénds bl a ut till féreningens medlemmar. En
vaggkalender med 12 aktuella flygbilder s&ndes
ocksa ut som julklapp och ingar i medlemsav-
giften.

Chefredaktér: Freddy Stenbom (08-999333)
Manus och bilder sénds enklast via e-mail till eaa @
hobby.se. Manus och bilder kan &ven sandas per
post till EAAs kansli eller efter 6verenskommelse
till Box 90133, 120 21 Stockholm.

For asikter framforda i artiklar svarar respektive
forfattare dar ej annat anges.

Ansvarig utgivare: Ordférande Kjell Franzén

EAA Sverige och EAA Chapter 222
Hagerstalund

164 74 KISTA

Telefon: 08-752 75 85 Telefax: 08-751 98 16
E-mail: kansliet@eaa.se

Hemsida: www.eaa.se

Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet 6ppet vardagar 08.00 - 16.30

samt torsdagsfika kI 18%°-20% pa EAA:s kansli.

Medlemskap raknas per kalenderar och erhélles
genom inbetalning av arsavagiften till féreningens
postgiro. Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv arsavgift. Inbetalning av full avgift
under november och december innebar medlem-
skap &ven nastkommande ar.

Arsavgift 2007 300:-
Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAAs USA-organisation.

Lokala avdelningar med kontaktmaén:
Smaland: Sven Karlsson, 0470-285 35
Syd: Sven Green, 0410-33 40 41
Ostergétland: Kjell Franzén, 011-14 07 29

Intressegrupper:

Segelflyg: Nils-Ake Sandberg, 060-175606
Sjoflyg: Kjell Sandberg 08-560 452 02
Veteran: Kjell Franzén, 011-14 07 29
Ultralatt: Lennart Olsson, 0372-351 52

Foreningsservice R

Kontakta EAA kansli (Anders Osterholm) betr:

« Lan av litteratur fran féreningens bibliotek.

« Kép av Bygghandbok, Flyghandbok, marken
T-shirts etc.

« Forsékring

Infoteket, kontakta Ingvar Lif. Rékinge 82, 560 34

Visingso, Tel. 0390-40413

email: ingvar.lif@gmail.com

Biblioteket: Jan Lindberg, Dragarbrunnsgatan 11B,

753 32 Uppsala, 018-10 27 53.

Lan av filmer, video: Kjell Franzén 011-14 07 29

EAA USA

EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemsavgift, USD 56, betalas med kreditkort
eller internationell check direkt till USA.
Medlemskap innebéar bl a att man far Sport
Aviation, foreningens tidskrift, 12 ganger/ar och
att intrade kan Iosas till flight line pa Oshkosh och
Sun 'n Fun.

Svenska Konstflygforbundet

Box 7085, 103 87 Stockholm

Ordférande: Lars-Goéran Arvidsson, 035-10 76
53.

Medlemskap erhalles genom att inbetala med-
lemsavgift 500:- till postgiro 440 30 58-3.

Svenska Rotorflygklubben

EAAs intressegrupp for rotorflygning. Klubben
verkar specifikt for att pa ideell basis hjalpa
medlemmarna bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Lars Flygeborn 011-172924. www.
rotorflygklubben.se Medlemskap erhalles genom
att inbetala medlemsavgiften till postgiro 81 34 69-
4. | medlemskapet ingar bl a féreningens tidning
Rotorflygnytt.
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FLYGKALENDERN

6-13 juli: EM i Unlimited Aerobatic, 23 augusti haller Skénes Veteran-
Hradec Kralove, Tjeckien flygforening sin tionde arliga ve-
12-13 juli: FlygdagochFly-innpaFlyg-  teranflygtraff pa Eslovs flygfilt! arets
staden (fd F15) i S6derhamn arrangeras  tema &r MFI-9 som fyller 50 ar sedan
av flygklubbarnailanet. Infocurtrisell@  foregangaren BA-7 flog forsta gangen.
soderhamnskuriren.se tel 0270-740 64. www.veteranflyg.se

Mer info pa www flyinn.se 23-24 augusti: Flygande Veteraner
18-19 juli: Wheels & Wings, Varberg.  firar ”Daisy 65 ar” med utstidllningar
www.varbergsflyg.se i Charterhallen pa Bromma.

18-20 juli: Tannkosh 2008, Tannheim  30-31 augusti: Géteborg Aero Show
Info: /www.tannkosh.com 2008 pa Sive. Uppvisningar, utstill-

28 juli- 3 augusti: EAA Fly-in ”Air-  ningar och roliga aktiviteter for alla
venture” i Oshkosh — alla flygares aldrar. I flyguppvisning och pa mar-
paradis. Mer info via www.airventure.  ken visas historiskt och modernt flyg,

org. civilt och militdart, dubbeldickare,
1-10 augusti: VM i Advanced Aero-  jetplan, helikoptrar och mycket annat.
batic, Pendleton, Oregan Mer info pé aeroseum.se

2 augusti: Flygdag Hedlanda 5-6 september: Oldtimer-Fliegertreff
2-3 augusti: Visingso fly-in pa flygplatsen Hahnweide i sddra

8-10 augusti: European International ~ Tyskland. www.oldtimer-hahnweide.
RV Flyln pa Hogands/ESMH. Info de

olles.rv6@telia.com 7 september: Flygdag i Valllentuna
8-10 augusti: Kriftstjartsvingen pa  anordnas av Lion.

Siljansnds flygplats. EAA-flygarnas  8-14 september: Reno Air Race,
samlingsplats. Toffe 0247-22880, USA. www.airrace.org/indexJS.php

070-6445476 email: skf@lanfear.nu, 13-14 september: Flygdag pa Es-
www.siljansnasfk.com kilstuna flygplats (kjula) ESSU In-
16 augusti: Goteborgs Veteranflyg- formation, www.emfk.se, flygdag@
sdllskap bjuder till ABC-X-Fly-in emfk.se

i Alingsas. Alla dr vidlkomna men

framfor allt veteranflygplan och ve- Vi uppmanar alla arrangorer av
teranbilar! flygdagar, fly-in och andra flygeve-
16 augusti: Ostra Sormlands flygklubb  nemang att skicka in uppgifter till
pa Vingso firar 70 ar med att senareldgga  redaktéren om kommande arrang-
sin flygdag en vecka for att inte kollidera ~ emang sé tidigt som mojligt. E-mail

med Siljansnas. till eaa@hobby.se
ANNONSER - PRISER
1/1-sida 2200:-  1/4 sida 700:-
1/2-sida 1300:-  Planket, ej medlem 200:-

Onskas annan storlek dn exemplen ovan, kontakta oss for prisberdkning.
Alla annonser sdnds till eaa@hobby.se.
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Ordforandens kronika

Nir jag skriver detta har somma-
ren kommit tillbaka och med den
kom bensinskatten. Fly-innet pa
Barkarby idr lyckligt genomfort.
Framfor oss ligger att vi strax far
en ny Teknisk Chef (TC) efter Staf-
fan som gar i pension efter manga
ars vil genomfort slit. Flera Fly-in
med EAA-fortecken dr det i augusti
och for min egen del och Staffan
vintar ett EFLEVA generalforsam-
lingsméte i Vichy. Det tycks hdnda
en hel del pA EASA-fronten som vi
nog far anledning att aterkomma
till i EAA-nytt. EASA kastar lystna
blickar pa basférordningens Annex
IT som idag bland annat undantar
amatorbyggen, ultralédtt och en hel
del historiska flygplan.
Bensinskatten ja, dér vet vi dnnu
vildigt lite hur den drabbar oss. Med
utgdngspunkt fran att skatten i grun-
den skulle gilla "nojesflygning” sa
kan man hoppas att flygutprovning,
verkstadsflygningar, PC och utbild-
ningar som aerobatic blir skattebe-
friade. Men vi vet alltsd inte @nnu
och med tanke pa att varje flygplani-
gare har den maximala bensinkvoten
1000 11agrad sjdlv eller samlagrad sa

N

kommer det kanske att drdja innan
vi far nagra skatteutslag.

Vi hade i alla fall tur med védret!
Och aldrig forr har vi haft lika manga
flygplan pa ett fly-in som i ar. Annars
var det vemodigt att tinka sig Barkar-
bys fina bana som en tummelplats f6r
modellflygare och skidrmflygare néista
ar vid den hér tiden. Detta kan man
tydligen tdnka sig men ingen tycks
vilja backa en tum pa beslutet att lagga
ner Barkarby for “vanligt” flyg.

Staffan har ju sedan ldnge avi-
serat sin avgang av aldersskél och
det 4r nu klart med en ny TC. Paul
Pinato har tackat ja till jobbet men
Staffan ldmnar oss inte utan blir
kringresande besiktningsman, enligt
egen utsago. Han sidger sig vilja ga
i Andys fotspar (eller snarare kora i
hans hjulspar).

D& och da, senast pa arsmotet
har kritik kommit for dalig eller
obefintlig regional verksamhet.
Regionsverksamheten kan knappast
styrelsen driva utan detta maste re-
gionerna sjdlva rada bot mot genom
egna initiativ. Dock kallar jag till in-
formella EAA-moten vid Fly-innen
pa Visingso, i Siljansnids och Eslov.

Inbjudan till regionstraffar

Hérmed inbjuder jag till tréffar vid foljande tider och platser:

Visingso den 2 augusti 2008
Siljansnids den 9 augusti 2008
Eslov den 23 augusti 2008

Respektive flygplats giller och tid och plats kommer att meddelas pa EAA:s

hemsida och pa plats.

Triffarna blir av informell karaktdr och Du far moéta delar av styrelsen
och —kanske/troligen — verksamhetsledaren, avgaende och pagaende teknisk

chef.

Se det som ett tillfélle att utbyta synpunkter med styrelsen och foren-
ingens funktionérer samt att starta regional verksamhet eller fordjupa den

som redan finns.

Representationen &r inte garanterad utan beror pa mojlighet att delta och

pa védret.
Du éar hjartligt vilkommen!

Ordforanden

Dir finns chans att mota styrelsen
eller atminstone delar av denna samt
troligen savil av gaende som tilltrd-
dande TC och verksamhetsledaren.
Jag kan inte lova vilka som stéller
upp pa de olika stdllena utan det
far ni ta som det blir och hur védret
vill.

Jag dr nu klar med den forsta delen
av kartliggningen av amatorbygg-
verksamheten i Europa. Visserligen
annu sa linge bara de 11 EFLEVA-
linderna och bara grundldggande
fakta. Resultatet ska presenteras pa
EFLEVA generalforsamling i Vichy
och sedan kommer det i EAA-nytt till
hosten.

Kartldggningen behdvs om och nir
EASA foreslar att de ska reglera eller
atminstone ensa bestimmelserna for
amatorbygge av luftfartyg i Europa.
Det ligger nog inte alltfor 1angt borta.
Nyligen sdag vi i en remiss (NPA)
fran EASA ett forslag om att EASA
skulle reglera fabriksbyggda ultralitta
flygplan inom flygsikerhetsomradet.
Insmuget i en NPA om miljo! Méanga
EASA-Idnder tycks ocksa foredra att
Annex II tas bort, det vill sidga allt
ska regleras av EASA utan undantag.
Jag kan forsta problematiken for de
lander som inte har nagra regler for t
ex amatorbyggnad eller ultralatt. Det
nuvarande Annex II sitter press pa
dessa ldnder att ta hand om undanta-
gen och detta slipper man om Annexet
slopas.

For ovrigt s 6ser EASA ut NPA pa
allmanflygomradet och flertalet géller
lattnader eller férmodade littnader for
savil certifiering av luftfartyg som
for utbildning och medicinska krav.
Den som ér intresserad att folja med
vad som hédnder rekommenderas att
besoka EASA hemsida med jimna
mellanrum. Det &r fritt f6r var och en
att lamna synpunkter pa forslagen,
men gor det i tid!

Flyg forsiktigt, om inte annat sa
tank pa statistiken vi ska presentera
for EASA!

Kjell Franzén
Ordforande
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EAA Bullerprov

-Ludvig-Bertil svdng vinster, lite
mera vinster, rakt sa!

Sa kan det lata ver radion nir
du nidrmar dig Eskilstuna flygplats
Kjula. D4 dr det namligen bullerprov
pa gang. Ett eller flera flygplan héller
pa att genomfora ett antal flygningar
under noga angivna betingelser 6ver
den kinsliga ljudmaétaren dédr nere pa
marken. Allt for att erhélla ett godként
ljudcertifikat.

ALLA SKA BULLERPROVAS
Varje X-at flygplan ska genomga en
flygutprovning for att bli godként och
anses fullvérdigt. I denna utprovning
ingdr dven bullerprovet. Som du si-
kert vet dr alla flygplan — i alla fall
nistan alla — forsedda med en form
av ljudcertifikat.

Nir det géller normalklassade
flygplan dr det tillverkaren som forser
varje flygplantyp med ett ljudcertifikat
som sedan giller for alla individer av
samma typ och med identisk speci-
fikation. S& snart en fordndring sker
—t ex byte av propeller for att forbittra
prestanda — ska en ny ljudmétning
ske.

AGARENS ANSVAR

For X-klassade flygplan krdvs ocksa
ljudmitning och ljudcertifikat. I detta
fall dr det dock flygplandgaren som
far ordna att bullerprovet genomfors.
Ytterligare en skillnad &r att varje
individ ska métas eftersom det ju inte

Bapt’

o Ead

A

Lars-Erik Lundgren &r ansvarig fér métplatsen i Eskilstuna.

Bjorn Alfers Zenair tankad och klar for matning.

finns samma likformighet som vid den
serietillverkning som giller normal-
klassade kirror.

TVA MATMETODER

For att komplicera bilden finns det tva
mitmetoder utfirdade av FN-organet
ICAO: annex 16 chapter 6 samt annex
16 chapter 10. Den foérstnimnda meto-
den dr den som giller normalklassade
flygplan och innebdr att flygplanet fly-
ger med max motoreffekt och pa 300
m hojd over platsen dédr ljudmiitaren
ar uppstilld.

STARTSEKVENS

Den andra médtmetoden — chapter 10
— dr den som giller for X-ade flygplan
och dr en betydligt mer realistisk
mitning. Héar handlar det om en start-
sekvens som ju ofta &dr just det som
stéller till problem med kringboende.
Metoden ér tuffare &dn den plana dver-

flygningen och torde i framtiden bli
allméngiltig for allt flyg.

MAX STARTVIKT
Vad innebir da den mitmetod som
EAA-kérrorna ska genomga?

Innan det dr dags att borja flyga ska
flygplanet uppfylla ett viktigt villkor;
det maste infor forsta start vara belas-
tat till max startvikt. Hir giller det for
piloten att utse (!) frivillig passagerare
eller att hitta vikter sd att belastningen
blir den ritta — och kan godkinnas av
den mitansvarige.

Flygproceduren dunkas in i pilotens
huvud, han repeterar och — de flesta
fall — blir den métansvarige ndjd var-
efter det dr dags for flygning.

2500 M

Flygplanet startar fran stillastdende pa
en angiven punkt pa startbanan for att
med full motoreffekt och bista stighas-

Sedan avgasroren riktats om pa denna Long Ez SE-XGT blev
det tummen upp i bullerprovet. Kanske inte snyggt — men riktigt
ljudmassigt.
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tighet (Vy) passera in dver métpunkten
exakt 2 500 m lidngre fram i starbanans
forlangning. Dir avldses den uppstéllda
ljudmataren och piloten noterar aktu-
ell flyghdjd vid passagen. Samtidigt
noterar métstationens personal aktuell
vindhastighet och vindriktning.

Nir flygplanet passerar dver mét-
platsen konstaterar — och noterar
— den mitansvarige hur ljudet fran
flygplanet fordndras fore, 6ver och
efter sjdlva métpunkten.

SEX FLYGNINGAR

For ett komplett bullerprov krévs
minst sex godkinda flygningar. Det
innebér att uppmiitta ljudvérden ska
vara hyfsat jamna, att flygplanet flygs
pa ratt sitt (reducerad effekt noteras
direkt), att flygplanet dr mitt 6ver
mitstationen och att inte omgivande
storningar (askknall, skillande hund
eller pratande nyfiken besokare) pa-
verkat ljudvérdet.

Det ar for att fa in flygplanet rakt
Over mitstationen som artikelns inle-
dande radioprat sker. Den mitansva-
rige hjélper alltsa piloten att hitta ritt
i lufthavet.

VARDEN VAGS

Nir flygningarna &r klara sker en munt-
lig genomgang av provet och uppmiitta
vérden varefter den littade piloten far
flyga hem igen. Alla ljud- och vind-
virden matas in i en berdkningsformel
varefter ett vigt ljudvérde noteras.
Detta vérde ar alltsa framréknat med
héinsyn taget till aktuella vindvirden
pa mitplatsen. I berdkningsformeln
balanseras dven ljudvirdet i forhal-
lande till flygplanets startvikt varefter
det slutliga ljudvirdet kommer fram
— och godkinns eller underkénns.

FORANDRINGAR
Efter ett antal ar som métansvarig pa
flygfaltet utanfor Eskilstuna 4r det in-
tressant att se — hora — hur ljudbilden
under flygplanet féréndras vid passagen.
Ar det propellerljud eller avgasljud som
dominerar? Okar ljudet efter passage?
Den hir horbara ljudanalysen dr
viktig for att kunna diskutera eventu-
ella forandringar pa flygplanet. Vid ett
antal tillfdllen har flygplandgaren fatt
vianda hem med sitt bullriga flygplan

for att réta till en mindre bra dragning
av avgasroren under motorn. Med sma
medel — framdiskuterade pa platsen
— kan ljudbilden under flygplanet
fordndras sa att det blir ”tummen upp”
vid nésta bullerprov.

Det ér ju tdmligen sjilvklart att raka
ror ut ur den undre motorkapan och
dessutom riktade rakt nedat kommer
att valla problem. Riktas roren istillet
bakat och gérna ut mot sidorna visar er-
farenheten att det 1ater mindre pa platsen
dér bullerprovets ljudmétare — och den
métansvariges oron — befinner sig.

RADFRAGA
Ett litet tips dr att flygplanidgaren
radfragar aktuell besiktningsman
infor dragningen av avgassystemet
pa flygplanet. Gemensamt kan man
da hitta en bra 16sning som minskar
miljopaverkan for de som befinner sig
under flygplanet, Det tjinar inte bara
flygplandgaren pa — det dr en nodvin-
dighet for fortsatt flygande.
Lars-Erik Lundgren

Dubbla Liese-démpare monterade under
Zenair SE-XYZ. Gav godkanda varden.

Ljudmétaren, som &r monterad Over en
aluminiumplatta, registrerar ljudet under
hela dverflygning. Nar flygplanet ar rakt
o6ver méataren registreras matvardet.

Lasse Broberg
23 april 1931-17 maj 2008

Lasse Broberg har limnat oss.
Tidigt pd morgonen den 17 maj
trottnade Lasses hjdrta och en
néstan 50-drig epok i Eskilstuna
Flygklubbs historia tog slut. In i
det sista var Lasse aktiv bade med
bogserflyget och sitt andra huvud-
intresse — Visans Vanner.

Veckorna fore var arbetet i full
gang att forbereda bogserflygplanen
for var tavling Eskilstuna Open och
kvillen innan var Lasse med hustrun
Kerstin pa fest med Visans Vénner.
Full fart in i det sista — det var pa
nagot sitt synonymt med Lasse.

Efter en framgangsfull kar-
ridr som simmare i ungdomen och
direfter motorkrossférare borjade
Lasse med segelflyg 1961. Jag
borjade kidnna efter nir det gjorde
ont och fick hitta p& nagot annat”
sa Lasse nir jag fraigade om varfor
det blev flyg i stéllet for motorcy-
kel. S& smaningom tog Lasse hand
om bogserflyget pd Ekeby och
blev med tiden en helt enastaende
auktoritet pa omradet — vélkind
inte bara i Sverige utan ocksa i
segelflygvirlden i ovrigt.

Det har blivit tystare ute pa
Ekeby — bade i motorhangaren och
1 bastun — efter den 17 ma;j. Ingen-
ting dr sig riktigt likt lingre, men
sd smaningom kommer vi vil in i
nagon sorts vardag och minns Lasse
med saknad men utan att det gor ont
och kinns tomt — for sa kidnns det
nu.

Viinnerna i motorhangaren
och pd ”Gubbdagis”
Genom Lars Erik Olsson
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Ny teknisk chef for EAA

Aren rinner ivig och trots att vi vill
att allt skall vara som forr maste man
inse att fordndringar maste ske. Staffan
Ekstrom fyller pension och har valt att
avga som teknisk chef for EAA. Till ny
teknisk chef har utsetts Paul Pinato.

Paul har en gedigen teknisk bak-
grund inom flygteknik och dr mycket
bevandrad i det tekniska regelverk som
alltmer drabbar oss, bade nationellt och
internationellt. Genom att han sjalv
restaurerat flygplan, har han fatt en god
kinnedom hur det fungerar hir hos oss.
Jag dr overtygad om att han &r rétt man
att fora EAA:s tekniska verksamhet
vidare pa ett kraftfullt sitt.

Overtagandet sker successivt under
september. Staffan kommer att kvarsta
inom EAA, han kommer bl a att utfora
besiktningar. Palle som bor utanfor Lin-
k&ping, kommer att dela sin tid mellan
kansliet pa Barkarby och att arbeta
hemma.

Vi tackar Staffan for ett utomordent-
ligt héngivet arbete under méanga ar
och hilsar Pélle vilkommen till sitt nya
Varv.

Curt Sandberg
EAA verksamhetsledare

Det kan i detta sammanhang kanske
vara av intresse och se tillbaka pa Staf-
fans arbete samt hora vad Paller har for
tankar.

Staffan tog A-certifikat 1966 i Visteras
men flyttade till storstaden 1968. De for-
sta kontakterna med EAA fick han som
intresserad av rotorflyg och tillsammans
med Helge Svensson konstruerade auto-
giron Humlan, inspirerad av den ameri-
kanska Bensen-konstruktionen. Senare
startade ett Jodelbygge i tillsammans
med Gosta Gotthardsso som byggdes
bade i Stockholm och Visteras. Detta
flygplan, SE-XDA, fardigstilldes 1978
och &dgs fortarande av Staffan (med Bo
Danielsson som deldgare). Alla Staffans
flygplanprojekt har han utfort tillsam-
mans med nagon medbyggare, unikt
for oss i Sverige.

De tita kontakterna med EAA gjorde
att han kom med i styrelsen, férst som
sekreterare. Nar EAA fatt fastare former

och triffat avtal med dévarande Luft-
fartsinspektionen eftertridde han Borje
Stromberg teknisk chef 1990. Da hela
den tekniska verksamheten delegerats
till EAA 1998, overgick han att arbeta
for EAA pa heltid. Det har han alltsa
gjort tills nu.

Forutom de ovan nimnda flygpro-
jekten har Staffan (tillsammans med
olika medbyggare) fordigstillt en
motorseglare Windex 1200/1400 (klar
1992), renoverat amfibien Schweizer
Teal (fardig 1993),byggt MFI15 (fardig
2007) och senast Dynamic (klar i ar).
Pagéaende projekt ar aterstéllande av en
Cassutt Racer ursprungligen byggd av
Borje Stromberg.

Paul Pinato 4r sdkert vilkéind av ménga,
men hir kommer nagra rader fran ho-
nom sjélv som beskriver hans bakgrund
och framtidsvisioner.

Jag heter Paul Pinato (kallas Palle) och
har italienskt/schweiziskt ursprung. Min
pappa kom till Linkdping 1949 och bor-
jade bygga J29. Familjeblodet smittades
med flyg. Jag édr 58 &r och har arbetat
med flyg sedan 1969. Utbildade mig till
flygtekniker i Visteras (Johannisberg)
1974. Sedan har olika grenar av flyget
passerat mitt liv. SAAB bruksflyg,
SAAB 340 produktion, kommersiellt
regionalflyg, Salair och Skyways och
nu sist, tungt underhall pa Priority Aero
Maintenance pa Arlanda. Genom éren
har jag tjanstgjort som tekniker, chef for
ingenjorskontor, kontrollchef och nu sist
som kvalitetschef. Men det har varit den
finansierande delen.

All fritid har gétt till flygsport och
da friamst restaurering av min och Evas
Fairchild Forwarder. Det tog 18 ar.
Jo, Eva min sambo har varit med mig
och delat intresse och arbete. Jag dr en
lyckoost.

Jag har ocksa en Cessna Cardinal
fran 1967. Med den aker vi pa semester
och pa alla fly-in som véder och vind
ger mojlighet till. Ni har sédkert sett
SE-CWS. Dir finns ju alltid EA A repre-
senterade genom er medlemmar och era
fina byggen. EAA har varit den ventil
som hallit mig allert och gett mig den

gladje som bara flygplan och flygsport
kan ge.Jag kan garantera er att det ni gor
ar sublimt. Jag ser hur ni lagt ner arbete,
kérlek och timtals av tanke i dom olika
16sningar av problem ni st6tt pa. Boeing
och Airbus kan sldnga sig i viiggen.

Allt detta har ju letts av Staffan som
genom sitt enorma engagemang och
kunnande har hjélpt till i alla ldgen. Jag
har inte pa langa vigar hans kunskaper
och erfarenhet. Det har nog ingen i Sve-
rige. Det gor det dnnu mer smickrande
att fa detta fortroende och ansvar att bli
EAA:s tekniska chef.

Vad har jag tinkt mig? Vilka visioner
har jag?

Forsta punkten dr utveckling och
forbittring av flygsdkerheten

Andra punkten &r att realisera och
arbeta for den nya delegeringen av
Luftfartsstyrelsen till EAA blir sa positiv
for oss som majligt. Det gamla avtalet
ar ju 10 ar och maste foréndras bl a med
hénsyn till EASA:s krav.

Tredje punkten &r att borja ett pro-
gram med utbildning och utveckling av
dom olika funktionerna inom EAA i re-
lation till den nya delegeringsformen.

Fjirde punkten &r att genom det euro-
peiska organet EFLEVA verka tillsam-
mans med Kjell Franzén om att EAA féar
en plats i Europa dir vi far behalla den
frihet som vi har idag. Méanga morka
moln pa himlen maste skingras.

Femte punkten och pa sitt och vis
det viktigaste och det &r att dom kost-
nader som forknippas med var sport
skall héllas sa laga som mgjligt. Detta
mot ett 16fte av Er alla om att ni flyger
sa mycket ni kan, triffas och glads at
varandras framgangar.

Som ni ser sa finns det att gora och
jag maste nog be om Er hjilp. Néstan
400 st flygande flygplan och massor av
pagaende byggen stiller hoga krav pa
oss i ledningsfunktionen. En av mina
nuvarande arbetskamrater skrockade
hdrom dagen och sade: Vet du Palle
att det finns bara en teknisk chef 1 vérl-
den som har mer flygplan &n du. Det &dr
tekniske chefen pa American Airlines
med nista 600 flygplan. Och du, han
har femtontusen man till sin hjilp...”

Hoppas ni vilkomnar ledningens
val.

Palle
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Efter ménga ars prat och funderade
slog vi till och gjorde Resan —till Nya
Zeeland.

Vi stoppade vara flygplan (tva st
Klemm 35) i en container den 2:a
januari 2008. I bérjan av mars tog
vi reguljirflyget till Christchurch
pa sydon och pé det lilla flygfiltet
Rangitata ndra Timau, 6ppnade vi
containern. Flygplanen fanns dir och
var hela, dventyret kunde borja.

Vi, det var en grupp med flygentu-
siaster. Hakan Wijkander (dgare till
den ena Klemmen), Benny Olafsen
(mekaniker fran Visteras), Nicklas
Amrén (mekaniker pa SAS), Henrik
Lundh (trafikledare pa Arlanda och
Moth-dgare), samt klanen Curt, Ste-
fan, Kenneth och Kerstin Sandberg
(dgare av Klemm nr 2). Hakan och
Benny hade tidigare flugit runt i lan-
det och hade mycket gamla kontakter
vilket visade sig mycket virdefullt.

I négra artiklar hiar i EAA-nytt
tiankte vi berdtta om detta fantastiska
flygsinnade land, hir kommer den
forsta.

OLD MANDEVILLE AIRFIELD
Langt ner pa sydon finns ett grésfilt
som heter Mandeville nédra staden
Gore. Pa filtet finns tva sevirdhe-
ter, Croydon Aircraft Company och
Croydon Aviation Heritage Trust. Vi
besokte filtet pa var resa ner till den
allra sydligaste spetsen pa sydon.
Croydon Aircraft Company ir ett
foretag med sex anstéllda som enbart
dgnar sig at restaurering av édldre flyg-

| 1-174“'
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plan, niistan enbart deHavilland-flyg-
plan. Tidigare hade man fler anstéllda
men bristen pa kvalificerad arbetskraft
gor sig gillande dven hir.
Bakgrunden till foretaget dr att nidr
flygvapnet sélde ut sina gamla deHa-
villand Tiger Moth, konverterades

Klemmar framfér verkstaden.
Foto: Curt Sandberg.

manga till jordbruksflygplan med
besprutningsaggregat i framsits. Som
de flesta jordbruksflygplan pa den
tiden, hamnade dom forr eller senare
i ett dike eller i en skogsdunge. Att
reparera 16nade sig inte, det fanns ju
s manga “nya” till en billig penning.

DH.89B Dominie (Rapide). Man kdpte ett vrak, plockade bort alla metallbeslag och
startade sa byggandet av en helt ny trakropp dar man ateranvande metallbeslagen.
Ett mastodontprojekt! Rapide &r den civila beteckningen medan den kallades Dominie
i engelska och nyzeelédndska flygvapnen. Foto: Kenneth Sandberg.

En fardigrenoverad Beech 18 med amerikansk registrering. Foto: Kenneth Sandberg.
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DH.85 Leopard Moth under renovering som dock tillfalligt  DH.94 Moth Minor. Ett lagvingat monoplan med mycket sma
avstannat. Foto: Henrik Lundh. sittbrunnar! Kroppen tréfardig. Foto: Curt Sandberg.

DH.83 Fox Moth. Ett mycket markligt flygplan, piloten satti egen
sittbrunn och med passagerarna (3 st) i en kabin framfér. Ett
Beech C17B Staggerwing frdn Queensland, Australien.  otroligt fint duknings- och malningsjobb som det var en fréjd att se
Flygplanets duk och tra bérjade bli i déligt skick och flygplanet  pa. Flygplanet lamnat for restaurering fér lange sedan. Pengarna
séandes i container till Mandevill. Allt tramaterial har nu bytts ut.  tryter tydligen hos bestéllaren varfér den har blivit stdende en
Aterstar nagra tusen arbetstimmar! Foto: Curt Sandberg. langre tid i nastan fardigt skick. Foto: Nicklas Amrén.

Replika av flygplan byggt av H. J. Pither ursprungligen tillverkad 1910. V-motor 40 hp. Inget bevis finns dock for att originalflygplanet
verkligen flog 1910. Kopian har gjort nagra hopp vilket visar att den kan flyga. Foto: Kenneth Sandberg.

r

DH.89A Rapide som anvéants for
Vara Klemm-flygplan fick parkera i den mycket fina halloyggnaden under vart besok.  reguljarflygning under manga ar i Nya
Foto: Stefan Sandberg. Zeeland. Foto: Kenneth Sandberg.
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Flygplanen ldmnades darfor oftast at
sitt 6de pa plats (sedan den virdefulla
besprutningsutrustningen tagits om
hand). En framsynt person Colin
Smith, tog sig for att ta hand om flyg-
planen och lagra dem i lador. Och si,
efter 20-30 ar hade intresset for gamla
Mothar okat sa att det 16nade sig att
restaurera dom.

I dag dr som sagt detta en industri
och i hangaren var ett stort antal pro-
jekt pa gang, inte bara Moth-flygplan.
Man tillverkar dven nya delar till
Moth-flygplan, bl a tankar till Tiger
Moth. I lokalerna fanns en mingd
pagéende projekt (férutom de som
finns pa bilderna). DHC-1 Chip-
munk, DH.80A Puss Moth, DH.§2A
Tiger Moth, DH87B Hornet Moth.
Ett mycket intressant projekt var en
DH.88 Comet, ett tvamotorigt flyg-
plan konstruerat for tdvlingsflygning
pa 30-talet. Detta projekt, som &r ny-
tillverkning av ett komplett flygplan,
borjade i Canada dir vingbak och
vingarna péaborjades. Projektet har
nu overtagits av nyzeeldndarna och
kroppen #r nésta trafardig.

Det kan vara av intresse att notera
att material som anvénds i restau-
reringsarbetet inte alltid 4r det som
anvidndes ursprungligen, man har
anammat teknikutvecklingen. Tralim-
met som anvinds &r ett epoxilim fran
Ciba-GEIGY. Flygplanen klis inte
med bomullsduk som var original,
utan med polyesterduk (Ceconite).
Dukbehandlingen var dock den tra-
ditionella med nitrat- och butyrate-
dope.

MUSEET
I en nybyggd hall finns en méngd
dyrgripar, alla kunde sédgas vara be-
slaktade med vad som resturerades i
foretaget bredvid. Ambitionen &r att
behalla flygplan som har en historia i
landet eftersom det dr mycket stor risk
att historiska rariteter séljs utomlands.
Flygplanen ir inte bara uppstillda for
att tittas pa. Alla (forutom replikan
av Pither-flygplanet) var i luftvir-
digt skick och den som har lust kan
fa en flygtur i dom (mot betalning
forstas).

Curt Sandberg

DH.82A Tiger Moth. Detta flygplan anvandes flitigt fér passagerarflygningar. Overallt
vart man kom i Nya Zeeland fanns det Mothar! Foto: Kenneth Sandberg.

DH.83 Fox Moth. Detta exemplar &r Nya Zeelands forsta trafikflygplan fran 1930-talet.
Foto: Curt Sandberg.

Dragonfly och Fox Moth. Dragonfly var féregangaren till Rapide. Detta &r det enda
kvarvarande exemplaret i luftfardigt skick. Foto: Curt Sandberg.
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Barkarby i bilder

Text och foto: Freddy Stenbom

Staffan Ekstrom har tillsammans
med Leif Back och Hans Olav
Larssonbyggten Dynamicibyggsats
sedan december 2005, Barkarbys
ordforande Bosse Danielsson har
fungerat som granskare.

Arets fly-in pa Barkarby blev en succé bade vidermassigt och deltagarmassigt. Har foljer
nagra av de 6ver 300 gastande flygplan som kom till det sista stora fly-innet pa Barkarby.

Ovan till vanster: Ny pa den svenska
flygmarknaden ar Aero AT-3 fran Polen.
Sven Olof Lundeborg fran Rimbo gav EAA:s
reporter en provtur efter flygfotograferingen.
En trevlig bekantskap!

Ovan till héger: Denna finska Europa med
monohijul kom in alltfér hégt vid landning
pa bana 24. Med den héjden hade han inte
hunnit landa fére Malaren. Han drog klokt
nog pa for att ga om, drog rutinméssigt in
hjulet men glémde att félla ut det vid den
normala landningen med réatt utgangshajd.
Trapropellern for illa vid landningen men
en svensk Europabyggare kunde ordna
fram en reservpropeller sa att den finska
piloten kunde flyga hem fran Fly-innet.

Till vanster: Demoflygplan fér Dynamic-
forséljarna.
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Niklas Anderberg i en Osqavia, det férsta Svenska flygplanet sedan
Saab 2000. Osgavia borjade 1985 som ett utbildningsprojekt pa KTH
i Stockholm dér studenter fick en chans att bredda sina kunskaper
inom teknik. Las mer om Osgavian pa www.fsdint.com.

Denna Lancair 235 tillhdr mangarige styrelsemedlemmen Nils
Eyton i Nyhamnslage.

Segelflyget erbjuder dig segelflygutbildning nar den ar som
bast. Till en rimlig kostnad kan du komma till Alleberg och lara
dig segelflyga snabbt och effektivt. Du kan &ven gora fardigt en
paborijad certutbildning. Pa /&Ileberg kan du aven vidareutbilda
dig i strackflygning, avancerad flygning och instrumentflygning.
P& saval grundkurs som ovriga kurser har Alleberg erfarna

larare med 18ng erfarenhet.

o Grundkurs fér C-diplom eller S-certifikat ger dig méjlighet
att skola effektivt med erfarna lérare, dar utbildningskvaliteten
ar garanterat hog.

o Strackflygkurs ger nyborjaren en bra méjlighet att “Idmna
tratten” och flyga stracka. Riktig utelandningstréning ger dig
trygghet nar du sedan skall strackflyga pd egen hand. Mer
erfarna strackflygelever pa kursen far tréna pa svarare
uppgifter som anpassas till deras erfarenhet.

o AVA-kurs ger dig mojlighet att utbilda dig i
avanceradflygning, AVA-grund eller AVA-fortsattning beroende
pa din tidigare niva.

o IMC-kurs ger dig méjlighet att utbilda dig i molnflygning, i
ett av Sveriges basta luftrum fér molnflygning.

For mer information och kursanmélan
www.segelflyget.se/utbildning Anders.blom@segelflyget.se qc ‘_,..‘_"'“'"

Eller ring Anders Blom 0515-371 52 070-635 2173

Ovan: Det var gatt om UL pa Barkarby. Har en finsk CT som landar. Speciellt
fran vart ostra grannland kom det manga besokare. Vi svenska flygare
borde bestka vara finska vanner vid deras fly-in under sommaren.

Till héger: Den nya flugan inom UL &r autogiro. Aven féretaget Fly 4 fun,
som normalt séljer SeaMax, Zenith och Trikar har gett sig in i denna sektor
och séljer Gyrokopter MT-03 tillsammans med Gyrokopter.se.

Arets Barkarbypris till Bjorn Esbjornsson

Bjorn Esbjornsson tog hem arets Bar-
karbypris med sin Miles M.65 Gemini
SE-AYM. Av de 170 flygplan som till-
verkades av typen med borjan 1945 ham-
nade sex i Sverige. Ett sjunde flygplan

Bjorn Esbjornsson hér flankerad av tva jurymedlemmar fran SFF.

ar faktiskt pa vig in i svenska registret
(G-AISD).

SE-AYM ir tillverkad 1947 och
koptes av pappa Gunnar Esbjornsson
1950. Luftvirdigheten gick ut 1976 och

drygt 10 ar senare tog sig sonen Bjorn
sig an maskinen och planet kom ater
i luften 2003. Hela tiden i familjens
dgo och baserad pa det egna flygfiltet
i Kagerod (ddr bland annat bed and
breakfast bedrivs for flygare).

Freddy Stenbom

Bjorns Miles Gemini i luften.
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Kennet Hagesten fran-Boden mied sin side-by-side Réns.
' o pd

Arrenjarka — ett paradis for sjoflyg

Arrenjarka — eller ”Ekorr-udden”
(udde = njarka pa lapska) ir ett un-
derbart stille for sjoflygare! Helgen
efter midsommar samlades vi, nagra
stycken, av vidstrickt geografisk
blandning. Vidret hade ett ldngre
tag varit synnerligen diskutabelt
ur flygsynpunkt — norr om Stora
Lulevattnet regnade och stormade
det fortfarande pa fredagen. Detta
medforde ett avsevirt manfall, och
dessutom kolliderade var traff med
andra , en i Oster-Jorn och en pi
Solleron... Sjidlv var jag dir redan
pa torsdagseftermiddagen efter ett
visst zick-zack-ande mellan snobyar
och fjilltoppar — men fredagen bjod
helbld himmel och svag véstan!
Snart anléinde de forsta deltagarna,
Kennet Hagesten fran Boden i en side-
by-side Rans och Alf Engfors fran
Funisdalen, dven han i en Rans, fast
denna av tandemversion. Béagge hade

de séddana dir Full-Lotus-korv-tofflor
under sina maskiner. Strax senare an-
lande befdlhavaren for Lappland Air
Force — Pentty Tyrviinen dven han med
sadana dér pontoner som man pumpar
i—istéllet f6r ur som brukligt &r... Jag
tankte att detta dr nog pa vég att bli ’de
uppumpades traff”... Sjilv har jag de
senaste 25 aren flugit med mina alu-
Edo” och om sanningen ska fram sa &r
jag varje gang jag narmar mig jordklo-
tet ridd att stifta bekantskap med ndgon
hard och vass sten... Den som tittar
mej djupt in i 6gonen nir jag bldnger
pa sana dir stovelsule-Lotusar ser nog
ett avundens skimmer dér langst in...
A andra sidan sett — om jag monterar
saddana under BCZ torde mina tillsats-
viktsiffror forsdmras betydligt — det dr
det faktum som balanserar avunden till
status quo......

Fredag kvill var det utlyst grillparty
pa stranden — och nér det doftade som

bést dér runt elden sa kom det en gul
Kit-fox med riktigt nitade tofflor fa-
rande —vilka? Jo, men visst, sjilvfallet
var det Pekka Alm med hustru! De
hade startat kl 09.00 nere nanstans i
sodra Sverige och nu var klockan 20
—de hade sannolikt 8 — 9 timmars flyg-
tid i ett svep — hade bara mellanlandat
tva ganger for tankning! Tappert!
Mitt i grillandet anldnde med bil
ett flertal av vara nordligaste sjofly-
gare, beklagligt groundade av vidret
dir norrut. Atskilligt med marine-
rade spjill och Falu blandades med
tekniska sporsmal, en och annan
birsa och harresande rovarhisto-
rier... Min kaffepanna kokade 6ver
— maste dgna mig at den — bort fran
snackandet — upptéckte att klockan
var over 23 — och solen stod fort-
farande hogt pa himlen! Man ér ju
bevars van vid ljus sommar nédr man
lever hir i norr, men hemma i Tdrna

14

EAA-nytt 3/08



ar ju solen i alla fall borta ndgon
timme!

ATT TANKA PA I FJALLEN

Verner Bjornstrom, gammal fjalltaxi-
pilot och flyglédrare fran Jukkasjérvi
— tillika initiativtagare till denna tréaff
som for forsta gdngen avholls forra
sommaren, han glidntade pa dorren till
sitt erfarenhetsforrad och talade enga-
gerat om hur visentligt det &r att man
ordnar med en vélinstruerad uppfdljare
av varje flygning — innan man flyger
over vidstriackta ddemarker och in
bland fjillen! Han betonade ocksa att
avvikelser fran den meddelade fardva-
gen dr nast intill en dédssynd! Om en
avvikelse dr nddvéndig ska den vara av
absolut minsta modell! En vél genom-
tankt "fjallnddpack™ som proviantmas-
sigt fungerar ett flertal dygn samtidigt
som den héller myggor och ovider pa
behorigt avstand dr ocksd visentligt!
Signalutrustning, vattentitt forpackade
téndstickor, kniv och myggmedel ska
inte ligga i nddpacken — en vettig pilot

Alf Engfros fran Funasdalen kom dven han i en Rans.

har dessa pinaler i fickorna! En verkligt
vilbetidnkt grej (dock dnnu praktiskt
oprovad?!) Ar ju den numera obli-
gatoriska och vattentita PLB:n — for
kvaddar man med en sjokérra torde
mobiltelefonen inte vara mycket vird
efter ett ofrivilligt badande. ..

BefalhaVaren for Lappland Air-i_FOrce
— Pentty Tyrvédinen

RAPADALENS DELTALAND

Lordagen bjod pa sol fran molnfri
himmel och i en gemensam briefing
meddelades reglerna for en gemensam
utflykt till en av Lapplands vackraste
platser, Rapadalens deltaland. ”Vi
startar nédstan gemensamt och haller

EAA-nytt 3/08
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reda p& varandra — gemensam héjdmé-
tareinstillning, vi kor med A-njarka-
QFE, kommunicerar sinsemellan med
jamna mellanrum pa r-frekvens 12345”
gav dagens firdledare Kenneth order
om. Férden gick 6sterut till att borja
med, langs Saggat, svingde norrut vid
Tjamotis, Gver Seitevaredammen och
Tjaktjajaure (jaure = sjo) i nordvistlig
riktning. Strax reste Skierffeklippan
sitt lodrdta 700-metersstup pa norra
sidan, i deltat som bredde ut sig fram-
for oss ligger det mirkligt fyrkantiga
berget Nammatj — och ldngst bort pa
vénstra sidan sg man glacidrerna och
snofilten pa Gadoktjahkka. Storslaget
sa det forslar — en ménniska i denna
omgivning dr minsann inte stor!

Sten Lindgrens "alu-Eldo” som han har
flugit de senaste 25 aren.

R F jl

Ovan Traffens initiativiagare ar Verner Bjornstrom fran
8 Jukkasjérvi som tidigare var fjalltaxipilot och flyglarare.
Till vanster byter Kennet Hagesten och Svante Blombacke
§ rovarhistorier med varandra vid l&agerelden.
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Vi sdg den beromda varg- och bjorn-
jagaren Linttas gard Aktse (vélkénd
av alla Kungsledenvandrare) med
sina ljusgrona dngar under oss innan
vi svingde vénster pa betryggande av-
stand utanfor nationalparksgrinsen for
kaffelandning. Vattnet dr ogenomskin-
ligt gront av glacidrslam — som vanligt
hoppas man da att: Métte det vara
stenfritt! Vi klev iland pé en videkladd
udde en idealisk kaffeplats — dod vide
brinner som krut! Tuss med toapapper
under dréneringskranen, pa med vide-
kvistarna och dit med en tidndsticka,
pang — det kokar pa nolltid! Polarkaka
med renbog och svart kaffe, intaget pa
ett stélle som detta, det &r mojligen bara
Siljansnéslaxen som kommer upp till
samma njutningsniva!

Nér pannan var tom tog vi Kungs-
leden forbi Svenska Turistforeningens
“Partesstuga” till Kvikkjokk. Denna
lilla by var pa 1600-talets mitt/slut ett
storsamhille — med bade prist, polis
och gruvindustri! Bara smiltverket lir
ha sysselsatt ett hundratal personer!
Man hade namligen upptéckt att den
fanns silver i bl a Alkavare — och Sve-
rige var ju rejilt bankrutt efter 30-ari-
ga kriget. Drottning Kristina och Axel

Oxenstierna hoppades att denna trakt
skulle bli en svensk motsvarighet till
Spaniens Vistindien. Sa blev dock ej
fallet — det utvanns bara nagra fa kilo
silver per ar hir — varfor silverepo-
ken” var dver i borjan pa 1700-talet.
Kvar finns ddremot en verklig klenod
—1iden lilla kyrkans enorma kassavalv
forvaras nattvardskalken av silver och
guld, skinkt av drottning Kristina!

Kaffepaus pa
en videkladd udde,

I byn finns ocksé en anrik gammal
turistanlaggning — 80 ar i ar, STF:s
Fjdllstation. Hérifran startar manga
sin Kungsledenvandring norrut — el-
ler tar bussen hérifran och hemat efter
vandrandet pa K-leden eller bland de
hoga Sarek-fjillen.

I Kvikkjokk finns ocksa Lapp-
landsflygs helikopterbas, som har full
aktivet sommartid.

Deltat pa lite hall. | mitten syns Gadoktjahkka och det markligt fyrkantiga berget
Nammatj.
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EN TREVLIG AVSLUTNING
Ater till nuet — vi landade efter en
sammanlagd flygtid (fran starten pa
morgonen) pa dryga timmen — en
otroligt vacker resa var fullbordad.

Var boendeanldggning pa udden
ar uppbyggd av fjillriddaren Lasse
Lindkvist och hans hustru Gun. Stél-
let har blivit ett populért, inte bara
for 6vernattande utan dven bl a for
konferenser, inte minst for sin for-
ndmliga standard. Hér finns det ett
30-tal 4-bidddsstugor av modellen
enklare, med elvirme, pentryutrust-
ning och rinnande vatten. Dusch- och
toafragan dr for dessa 16st med tva
servicehus — utomordentligt frischa
utrymmen! Till detta finns ocksa sju
— 8 stora 6 — 10-bdddsstugor — dessa
ha fullsténdig villastandard med allt,
frén brodrost och perkulatorbryggare
via mikro och TV till golvvirme i
duschen! Néstan alla stugor har sjo-
utsikt — trots att de ligger inbdddade i
hogstammig tallskog.

Lordagen avslutades med gemen-
sam middag i restaurangen — en hérlig
renskavsgryta med sallad och alla till-
behor lockade till flerfaldigt backande.
Lingondricka till alla piloter som hade
for avsikt att spaka hemat fljande dag,
ovriga kunde inhandla betydligt grévre
dricka efter vars och ens kapacitet,

SKRUV's Kemiteknik AB

PROFFS PA FARGBORTTAGNING

Kop direkt fran tillverkare,
inga mellanhander!

Var populara produktserie
RAPID Fargborttagare

For mer information, kontakta oss garna!

SKRUVs Kemiteknik AB
Industribyn, 360 43 ARYD
Tel.0470-774540 Fax.0470-774565
www.skruvskemiteknik.se
post@skruvskemiteknik.se

Nya medlemmar

Andoff Henrik  Mamsell Ullas vég 5 129 39 HAGERSTEN 08-640 85 22
Bérjesson Mats  Bergtorpet, Mogata 614 90 SODERKOPING  0121-204 36
Danielsson Jonas  Sturegatan 8 784 31 BORLANGE

Eriksson  Ilkka Oxhagsvagen 12, 2 tr. 291 42 KRISTIANSTAD  044-12 98 41

Fredrikson Rune  Strandvégen 19 984 31 PAJALA 070-310 80 63

smak och ekonomiska beligenhet. Gellert Jaroslav Kaptensgatan 9 D 302 45 HALMSTAD 070-537 46 01
: : 5 Hagber: Jan Goteborgsvagen 42 44557 SURTE
Under middagen diskuterades niista goerg gsvag
Srs triff — d tgb lutad t vi da Isaksson  Peder  Sdédra Volgsjofors 8 91290 VI_!_HELMJNA 070-342 83 19
afs ratl — det beslutades a Yl a Jacobsen Anders Flugspbgatan 6 723 49 VASTERAS 021-122517
lampligen samlas 3-4-5/7, alltsd den | johansson Lars ~ Vastra Skolgatan 17 A, 3tr. 933 31 ARVIDSJAUR  0960-130 19
weekend som avslutar vecka 27. Johansson Jérgen  Blahult Klamman Nord 52291 TIDAHOLM 070-522 95 31
Verner Bjornstrdm och underteck- Johansson Lars Slaggkastargatan 16, 5tr. 722 41 VASTERAS 021-30 08 64
164 = Norell Tomas Havanasvéagen 7 79292 MORA 0250-201 99
nad tillonskar Er alla en god fortsétt- 9
. h vilk g‘ Nystrémer Philip  Olof Thunmans vag 24 741 44 KNIVSTA 018-38 03 22
ning och valkomna norrut. Rova Jan-Erik Siriusvagen 5 981 44 KIRUNA 0980-105 77
Sten L Rydstrém Jonas  Salhyltan Haga 34252 VISLANDA 0472-301 21
Strandberg Niclas  Yxsjoéberg 135 722 94 GRANGESBERG 0240-66 01 00
Sved Mikael Trékolsvagen 9 194 67 UPPLANDSVASBY 070-535 42 14
Weber Urban  Kompanivégen 2 186 50 VALLENTUNA  070-837 08 25
[l o]
Nya byggtillstand
Niklas Bengtsson  Laholm Van's RV-7 2008-04-18  73183-1391
Christer Lundholm  Vallentuna  Andreasson MFI-9 HB 2008-05-14  -1389
Jan Svensson Berghem  Van's RV-7A 2008-05-30  73190-1393
Boendet pa udden var fortraffliat i stora Per-Ake Skéld Valberg Dyn’Aero MCR 4S 2008-06-04  133-1394
" P ) 9 Karl-Inge Persson Mariestad ~ Zenair STOL CH 701 2008-06-18  7-9835-1396
b&ddstugor med villastandard.
" [ o]
Nya flygutprovningstillstand
Orjan Norling Bollnas Avid Flyer SE-YJD 2008-05-14 480-725
Gennart Claesson  Sankt Olof SAAB MFI-15 200 A SE-XYF 2008-05-16 854-1343
Leif Back Jérfalla Aerospool Dynamic WT-9  SE-XYV 2008-05-28 DY-K 02-05-1293
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Byggrapport:

AN-20

Nu har jag hallt pa i atta ar med
min AN 20 B bygg nr 15-218. Sven
Karlson, Karl Bruno Ljungberg och
jag har konstruerat om hela rodersys-
temet fran vajer till stodstinger. Jag
har @ven fatt 6vat pa en del av plast-
arbetena som vingbalk, och vingstot-
torna som nu &r klara.

Vi som bygger har ju ett stort be-
kymmer nir det géller plats att bygga
pa, sa jag har ratt bot pa detta. Jag har
lyckats Overtala min snélla fru att vi
behover ett storre garage, sa det blir
ett garage pa 9,60 m x 7,20 m. Sa till
hosten blir det till att bygga vidare
pa mitt lilla flygplan.

Jag vill sinda ett stort tack for all
hjilp som Sven och Karl Bruno varit
mig behjilpliga med rad och synpunk-
ter. Ni vet gammal hund vet bist, detta
stdmmer nér det géller mitt bygge och
dessa tva gamlingar har mycket gott
att komma med.

Erik Christiansen

PS. Skulle vilja veta mer om Electra
fran Frankrike?

Svar: Rekommenderar dig att titta pa
hemsidorna: www.apame.eu och

air.souris.set.free .fr FS.

Vingbalk innan lamminering.
Nedan t v: prov placerat vingen i jigg (en kompis pa bilden).
Nedan Jiggens uppbyggnad.
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I september 2007 fick jag formanen att
ta 6ver en latt — trodde jag — skadad
Stinson 108 byggd 1946, SE-BCC.
Hon é&r en av de dldsta bevarade 108:
orna i virlden — tillverkningsnummer
543.

Jag borjade med att montera ner
henne ute pa Ska-Edeby for vidare
transport av kroppen till Barkarby
och vingar m m till min verkstad i
Haninge.

Motorn har genomgétt shockload
med mycket vil godkidnda virden.
Brinsletankarna har jag 1atit installera
grovre nipplar, 1/2 tum, for briansleu-
tagen p g a gillande AD vid montering
av motor storre en 165 hk. Motorn i
BCC éar en Lycoming O-435-1 med
190 hk.

Glimt fran renoveringen av Stinson 108

Ovan och till vanster: Nedmontering av

vingarna pa Ska-Edeby! SKADOR PA VINGEN

Nér allt var instuvat och ordning-
stidllandet av verkstadslokalen for
renovering av vingarna var klart sa
paborjades avdukningen av ving-
arna. Under duken dolde sig en hel
del skador, tyvirr mer dn vi befarat
innan. Hoger vinge var vingrots-
sprygeln helt demolerad, samtliga
vingframkantsspryglar var demole-
Demolerade och spruckna vingframkants- ~ ade, filletpldtarna i vingnosen mot
spryglar! vingspittsen var ocksa demolerade.
En del av huvudspryglarna (spryglar-
na mellan vingbalkarna) var skadade
men reparabla.

Vinster vinge har dock klarat
sig bittre. Ddr har endast hélften av
vingspettsspryglarna demolerats och
maste bytas till nya, forlingningarna
av vingbalarna som héller vingspetsen
ar vridna och sa pass skadade sa de
skall bytas. Filletplatar demolerade
vid 6vergangen mot vingspettsen.

Det jag nu haller pd med &r hoger
vinge. Huvudspryglarna som var
skadade har reparerats och forstérkts.
Jag har anskaffat nytillverkade ving-
spetsspryglar som passat in och borrat
nithal. Vingrotssprygeln ér utbytt mot
ett nytt och inpassat, borrat nithal.
Filletplatarna har passats in och borr-
ning av nithal har utforts. De arbeten
som ndrmast ligger framfér mig ar
tvittning och epoxyprimning for att

Nedan: Inpassade nya vingframkants-
spryglar!
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Vid Arlandasamlingarna finns en
icke komplett kropp av en Bleriot
XI. Aven om det inte ir friga om ett
originalflygplan, dr historien bakom
likvél intressant.

Det ror sig om ett hembygge, som
paborjades av tva fransmin boendes
i Arvikatrakten ndgon gang under
1970-talet. Enligt uppgift anvindes
vissa originalritningar vid bygget,
dock finns vissa skillnader visavi ori-
ginalet. Bland annat 4r longeronerna
av samma genomgdende dimension,
medan originalflygplanet hade av-
smalnande longeroner.

Milsittningen for de franska en-
tusiasterna var att flyga med Bleri-
otplanet, dock fick dessa planer ett
bradstortat slut nar Luftis ville ha ett
ord med i laget.

sedan nita dit dem permanent pa sina
respektive platser.

Jag far hoppas att min kontrollant
blir nojd, det tror jag nog da han vid
tidigare inspektioner har varit nojd
och om jag far siga det sjilv sa ser
det mycket bra ut.

Jag kommer lidngre fram med fler
rapporter fran min renovering av SE-
BCC!

Mikael Svensson

Till hoger: Filletplatar mot 6vergangen till
vingspetsen pa vag att passas in!

EAA-nytt 3/08

Vilken motor som var ténkt att an-
vindas i hembygget ar oként. Istillet
for att flyga, donerades hembygget
till Arlandasamlingarna. I dagslédget
finns inga planer pa att fardigstilla

flygplanet, dock kan det i framtiden
komma att visas som ett exempel pa
flygplanskonstruktion fran 1910-ta-
let.

Jan Forsgren




PLANKET

Kopes:

VEVHUS CONTINENTAL C-90
Jag behover ett vevhus till en Conti-
nental C-90-8F. Allt av intresse. Bjorn
Hellstrom 0171-59312.

MOTOR ROTAX 503

eller reservdelsmotor med bra
vevaxel. Tel: 0430-42060 mobil:
0736782350.

EUROPA XS
Inféllbart stdll skinnklddsel panel av
mahogny betsad dppeltrdad VFR utrus-
tad + GPS. Marsch fart 140 kt. Motor
Rotax 914 turbo.Tre blad ,stdllbar
propp gangtid total 30 tim. Siljes
P.g.a flyger for lite. Pris 600000kr.
Ring och bjud. Tel 042151673 kvill
ljung.se-zue @telia.com

COLIBRI MB 2 SE - XDU

Motor VW 1834 cc. Bengt Carlsson
013 / 397373. gudrun.carlsson@
mbox302.swipnet.se

VW MOTOR 1915 CC

Gangtid 330 h. Konverterad av Tor-
bjorn Andersson (Vikarbyn) och Ake
Steen (Gagnef) enligt Yard Johanssons
bygghandbok. Téndsystem Runtronic,
oljekyl. Trépropeller med spinner,
motorféste passande till Jodel D 18.
For nérvarande monterad i bink for
eventuell provkorning. Priside 30.000
kr/bud. Ulf Svensson Révlanda,
email-adress jodeld18 @telia.com

MFI-9 (BOLKOW 208C) SE-XID
Ett mycket vilskott fabrikstillverkat
flygplan som X-klassats i samband
med renovering i borjan pa 90-talet.
Marsch 105 kts med 24 liter/tim.
100hk 0200 Rolls-Royce tillverkad
Continental. Bolkow kopte serie-
nummer 2 av MFI-9 och tillverkade
sedan pa licens ca 200 st, varav en av
de sista i serien dr SE-XID. Den dr
fran 03.1969 och motorn &r nollstilld
1993-04-08. Idag &r motorn uppe i 854
tim SMOH. Senaste lickprov visade
70,70,71,71 PSI. SE-XID ir totalt
uppe i 2520 timmar airborne time.
Utrustad med manga instrument och
en hel del nya instrument bla EFI fl6-
desmatare, ny brinslepump, kladsel,
ny lack delvis etc. Morkerutrustad. En
maskin i toppskick! Interior 8-9/10 och
exterior 8-10/10. Nésta 100-timmars
31/10. Séljaren hjdlper da koparen
med 100-timmars! SE-XID har ingen
skadehistorik och alla handlingar och
mer dartill finns sedan renoveringen.
Ring eller maila for mer info det finns
mycket att beritta! Tel mobil 073 82
55 900. Hem 08-999 505. Mail mats.
skroder@telia.com

JODEL D 18 SE -XMF

Motor VW 2180 cc. Bengt Carlsson
013 / 397373. gudrun.carlsson@
mbox302.swipnet.se

ELT 121 - ACK MODEL E-01
Komplett inkl remote och antenn (8 st
1.5 V batterier av typ LR6 eller AA).
Luftvirdig till 2012. Urmonterad ur
ett normalklassat flygplan, kommer
med uppdaterat komponentkort och
manual. Pris: 2.000:- Lennart Persson
070 544 8040 eller Ipn@ilen.se

LONG-EZ, SE-XLE

En av de finaste och den mest vilut-
rustade Long-EZ:er i Sverige &r nu till
salu. Marschfart >130 kt och maxfart
190 kt, med en brinsleférbrukning pa
endast 15 — 23 liter beroende pa hojd
och uttag. Range pa ¢ver 10 timmar
eller 1 500 nm. Utrustad med modern
avionic: EFIS Dynon 100, Electronic
Intenational motorinstrument (EI)
inklusive brénsleflodesmétare. Samt-
liga EI motor instrument &r FAA god-
kanda. Walter Dittel 8,33 Khz radio
samt transponder Mode C. Intercom
PS Engineering PM 1000 med dubbla
VOX squelz kretsar (pillot + passage-
rare). Moving Map Garmin 296 samt
tva lightspeed ANR headset. Infinity
Military spak med funktionsknap-
par. Motor: Continental O-200 med
endast ca 350 h gangtid. Long-EZ:en
ar enkel, ekonomisk och fantastiskt
rolig att flyga - ljusar fran en gammal
trott Cessna eller Piper. Vid intresse
ring: 070 — 719 65 75 eller maila:
malcolm@hemmail.se

JUNGSTER I SE-XOH
Tillverkad 1997, total flygtid 68 tim-
mar. Motor Lycoming O-290-D2,
tillverkad 1957. Korrosionskontroll
2001. Total gangtid 1562 tim. Propel-
ler, 2-bladig tri tillverkad 2003. Total
gangtid 24 tim. Betr flygegenskaper
kontakta forre dgaren Lars-Ake Hen-
rysson 0457-411 43 eller 0739-77 18
70. Finns i hangar i Siljansnis, Jan
Axel Tolfors visar flygplanet. Siljs
av Aerodrama, kontakta Lennart Ols-
son 0372-351 52,070-243 85 43. Pris
110 000 kr.
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BEAGLE PUP B 121-079

SERIE 1. SE-FGV

Flygplanet har varit nedmonterat se-
dan 1994. Delarna har sedan forvarats
inomhus. Innan dess har flygplanet
gatt 1823 timmar och motorgangtiden
pa den nuvarande motorn, som &r
av typ Rolls Royce O-200-A ir 473
timmar. Planet ir tillverkat i England
1972. Importerades till Sverige 1974.
Kropp och vingar har tectylbehandlats
fore demonteringen. Invéndigt ser alla
delar mycket fina ut. Utvindigt bor
hela planet lackeras om. I samband
med en grunddversyn bor planet
kunna X-klassas. Alla delar finns be-
varade och uppmérkta! Alla dukument
finns ocksé bevarade. Flygplanet sil-
jes i nedmonterad och i befintlig skick
for dodsbos ridkning. Delarna finns
i Falkoping. Pris: 40.000:- eller till
hogstbjudande. For ytterligare upp-
lysningar kontakta Otto Deli. Telefon:
0515-13718. Mobil: 070-662 19 34.
E-mail: deli-molin@glocalnet.net

BYGGSATS POTTIER 230S
Komplett landstidll SAAB Safir.
Byggsatsen innehéller: ritningar; all
plat (bockad) for kropp och vingar,
profiler, ror , stding mm; vingbalkarna
och alla spryglar dr firdiga; all nit
samt clecos i erforderlig méngd och
dimension; fillets och vingspetsar i
glasfiber- komposit ingar. Landstillet
till SAAB Safir dr komplett( nosstill,
huvudstill och lidnkar). Ring 013
299040 eller 0709466882 for ytterli-
gare upplysningar. Rolf Alenius (rolf.
alenius@telia.com).

AVID AMPHIBIAN SE-XMM
Utrustad med bland annat fjddrande
hjulstdll. Kabinvirme. Instrument-
positions och landningsljus. Forga-
sarvirmare, hojdrapporterande trans-
ponder, 760 kanals radio, intercom,
GPS mm. Mycket vil instrumenterad.
Hela flygplanet dr i mycket gott skick.
Har alltid statt i hangar. Luftvérdig till
mars 2009. Motor och flygplan har
flygits ca. 270 timmar. En nollstédlld
motor med samma vixellada som sit-
ter monterad i flygplanet foljer med i
kopet! Flygplanet finns pa Falkopings
Flygplats. Siljes for dodsbos riakning.
Pris: 130.000:- eller hogstbjudande.
For ytterligare upplysningar kon-
takta Otto Deli. Telefon: 0515-137
18, Mobil: 070-662 19 34, E-mail:
deli-molin@glocalnet.net

CHEROKEE SIX SE-EZF

Min trogna gamla Cherokee Six, kam-
rat pd manga fiarder 6ver hela Europa
maste avyttras pga av troligen for all-
tid forlorad medical efter 21 &rs trogen
tjanst. Flygplanet &dr byggt 1966 och
saledes 42 ar gammal men still going
strong. Stindigt uppgraderad med bra
IFR-utrustning med Garmin 530. Har
6-7 sittplatser inklusive en barnstol.
Vid full brénslelast 317 liter lastar
den 457 kilo. Med 4 timmars brénsle
+ reserv lastar planet 500 kilo. Mer
dn vad som legalt ryms i en Volvo
herrgardsvagn! Fotoluckor i bada
bakfonstren. Séljes till hogstbjudande!
Kan dven tinka mig att stidlla maski-
nen pa en flygklubb f6r uthyrning till
klubbens medlemmar - cirka 15-20
timmar per manad. Kan sjdlv dven i
fortséttningen behova lite flygtid vid
flygfotografering om klubben kan
stdlla upp med sikerhetsforare. Ring
Freddy Stenbom 0708-480517.

BEAGLE B121-100 PUP
X-KLASSAD!

SE-FGZ érnutill salu. Hon &r 1 av 2 fly-
gande i Sverige och flyger med underbar
roder harmoni. X-klassad av mig 2006.
Hon ér i mycket fint skick och pa kostad
vad giller underhall. Mycket fint skick
bade utseende messigt och tekniskt.
Mojlighet till eget underhallstillstand
efter kurser hos EAA. Drar ca: 23 lith
vid 2400 varv (90 knop). Tankas med
91/96 UL. TT 5584 tim. Motor R/R
0-200-A TSMO 1840 tim och far ga
885 tim till. Korrosions koll 2007 ua.
Luftvérdig tom 30 Juni 2009. Propp
McCauley TSO 24 tim. Slick magne-
ter TSO 200 tim. Nytt gelbatteri. ELT
121,5 Mzh. Nav/Com KX 155 och KI
108-00. Transponder KT 76 A mod C.
ADFKR 86.Grund vikt 526 kg. Brinsle
110 lit. MTOW 725 kg. Alla AD:n och
LVD:er dr gjorda och vil dokumente-
rade. 100 tim servise utford 2008-04.
Stationerad vid Hirkeberga/Enkoping.
Séljes pga annat flygplans kop! Pris:
185000:- Ring 073-6615736. Mail:
beagle_pilot@yahoo.se

SAFIR SALJES

SE-KVD, SB91B 1953. Tillverk-
ningsnummer 91248. Totaltid 6680
tim, motortid 873 tim. Flygbar, senas-
te 100 tim T'S maj 2008. Luftvérdighet
t o m juni 2009. Korrisionskontroll
genomford ua. Oversedda vingar
monterade. Ny ELT installerad. Nésta
stora atgird propelleréversyn mars
2009, dock nya blad monterade vid
senaste Oversynen. Forvarad i hangar
pa Froson/Ope. Originalskick - fint
skick! Bud begéres, dock lagst 375000
kr. Kontakt: GGsta Hakansson, (+46)
070-5589990. E-post: gosta.hakans-
son@trangsviken.nu. Tekniska fragor:
Torsten Olsson 070-5503804. Fler
bilder finns pa: http://www.frosoflyg-
klubb.se/KVD _till_salu.htm
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DC-3 "Daisy” fyller 65 ar

Under sommaren fyller Flygande
Veteraners DC-3 Daisy 65 ar och det
firas den 23-24 augusti pa Bromma
flygplats. Firandet annordnas av
Flygande Veteraner tillsammans
med Flygledarveteranerna, SFF och
Bromma flygplats.

Bland annat visas en bildutstill-
ning av DC-3:an i den sa kallade
charterhallen pa Bromma flygplats.
Det blir ocksd guidade visningar
av Brommas gamla flygledartorn
och pa plattan visas Daisy upp med
ytterligare en DC-3. Det kommer att finnas chans till att
prova pa att flyga med Microsoft flygsimulator och det
genomfors ocksa medlemsflygningar med Daisy under
helgen. Aktiviteterna pagar mellan 10-17 pé 16rdagen och
11-17 pa sondagen.

- ..'. il % -
o W = BE over §tockholm. Foto: Freddy-Stenbom.
' - .

Garmin GPS 496
Display: 256 farger.

480 x 320 pixels TFT skarm
med justerbart bakgrundsljus.
65x83mm.

Smart Airspace feature gor det
lattare an tidigare att identifiera
luftrum.

Jeppesen flygdatabas med
terrang och hinder.

Pop up varningar.

Zodiac
AR-108

Kompaktscanner
for flyg 108-
136,975
och ama-
tér bandet
136-174
MHz, vikt
95,8 gutan
battterier

Ikarus C42 Europas mest salda skolmaskin - tillverkad i 1100 ex.
o Tal 16 knops sidvind ¢ Extra rymlig cockpit
@ * Har harmoniska forlatande flygegenskaper sta klub
A""F"—'-:.r * Ekonomisk att 4ga e Tillverkas i Tyskland Ft

* Reservdelar finns i Sverige

Ell+ech_  +46 325 323 82 - Fax +46 325 325 36
Svensk och Norsk agent  hitp://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

5Hz uppdatering for kartor och
flyginstrument.

Laddad med City Navigator for
végkartor till gatuniva.
Rostinstruktioner fér guidning
med power/speaker kabel
ansluten.

Accept standard Garmin data
cards och férprogrammerade kort.
Laddningsbara lithium/ion celler
ger 5-15 timmars drift beroende
av bakgrundsbelysning.
Vattenskyddad enl IEC standard.
1 meter/30 minuter.

Ovriga modeller som GPS 296, 96 och 96¢ finns normalt

pa lager for omgaende leverans.

PELTOR 8006/8003

Hopfallbart, lagre vikt: 360 gram.
Bullerkompenserad, centrummonterad
mikrofon for vanster eller hdger sida.
Volym- och balanskontroll i samma
vred. Peltor Aviation hégdampande
Headset dar varje liten detalj &r val
genomtankt for att uppfylla varje pilots

krav och behov.

BEGE-AVCOM

Box 16, S-146 21 Tullinge

Tel 08-778 22 22 Fax 08-778 52 30
bege.avcom@telia.com

0708-15 45 35.

Begar
prospekt

ICOM IC A-24
En kompakt air-
band transceiver

visar

med VOR, CDI

avvikelse |

fran avsedd kurs.
Inspelning av kom-
munication med
playback.

Vikt:430 g.

1973 - 2008

35 ar i flygets tjanst

www.flyg-gps.se

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

AIRCRAFT ENGINES

Tel 0171-414039
Fax 0171-414116
www.lycon.se

Harkeberga 16
745 96 Enképing

X LY COIN]

ENGINEERING AB
Motorer - Reservdelar - Tillbehor

e-mail: info@lycon.se

utor for Rotax Aircraft Engines i Skandinavien och Baltikum




