Nr 4 oktober-november 2008 Argang 41

CS\I;RIGE

MFI-9 fyller 50 - Kraftsjartsvangen i Siljansnas
Warbirds over Wanaka - RSA-flygtraffen i Vichy
Certifikatstatistik - Freddy Stenbom till minne
FAI World Air Games * Flygbensin eller bilbensin




EAA

Medlemsorgan for EAA Sverige

EAA-nytt utkommer med normalt 5 nummer per ar
och sénds bl a ut till féreningens medlemmar. En
vaggkalender med 12 aktuella flygbilder s&ndes
ocksa ut som julklapp och ingar i medlemsav-
giften.

T f chefredaktor: Mattias Stenbom (08-999 333).
Manus och bilder sénds enklast via e-mail till eaa @
hobby.se. Manus och bilder kan &ven sandas per
post till EAAs kansli eller efter 6verenskommelse
till Box 90133, 120 21 Stockholm.

For asikter framforda i artiklar svarar respektive
forfattare dar ej annat anges.

Ansvarig utgivare: Ordférande Kjell Franzén.

EAA Sverige och EAA Chapter 222
Hagerstalund

164 74 KISTA

Telefon: 08-752 75 85 Telefax: 08-751 98 16
E-mail: kansliet@eaa.se

Hemsida: www.eaa.se

Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet 6ppet vardagar 08.00 - 16.30

samt torsdagsfika kI 18%°-20% pa EAA:s kansli.

Medlemskap raknas per kalenderar och erhélles
genom inbetalning av arsavagiften till féreningens
postgiro. Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv arsavgift. Inbetalning av full avgift
under november och december innebar medlem-
skap &ven nastkommande ar.

Arsavgift 2008 350:-
Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAAs USA-organisation.

Lokala avdelningar med kontaktmaén:
Smaland: Sven Karlsson, 0470-285 35
Syd: Sven Green, 0410-33 40 41
Ostergétland: Kjell Franzén, 011-14 07 29

Intressegrupper:

Segelflyg: Nils-Ake Sandberg, 060-175606
Sjoflyg: Kjell Sandberg 08-560 452 02
Veteran: Kjell Franzén, 011-14 07 29
Ultralatt: Lennart Olsson, 0372-351 52

Féreningsservice R

Kontakta EAA kansli (Anders Osterholm) betr:

« Lan av litteratur fran féreningens bibliotek.

« Kép av Bygghandbok, Flyghandbok, marken
T-shirts etc.

« Forsékring

Infoteket, kontakta Ingvar Lif. Rékinge 82, 560 34

Visingso, Tel. 0390-40413

email: ingvar.lif@gmail.com

Biblioteket: Jan Lindberg, Dragarbrunnsgatan 11B,

753 32 Uppsala, 018-10 27 53.

Lan av filmer, video: Kjell Franzén 011-14 07 29

EAA USA

EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemsavgift, USD 56, betalas med kreditkort
eller internationell check direkt till USA.
Medlemskap innebéar bl a att man far Sport
Aviation, foreningens tidskrift, 12 ganger/ar och
att intrade kan Iosas till flight line pa Oshkosh och
Sun 'n Fun.

Svenska Konstflygforbundet

Box 7085, 103 87 Stockholm

Ordférande: Lars-Goéran Arvidsson, 035-10 76
53.

Medlemskap erhalles genom att inbetala med-
lemsavgift 500:- till postgiro 440 30 58-3.

Svenska Rotorflygklubben

EAAs intressegrupp for rotorflygning. Klubben
verkar specifikt for att pa ideell basis hjalpa
medlemmarna bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Lars Flygeborn 011-172924. www.
rotorflygklubben.se Medlemskap erhalles genom
att inbetala medlemsavgiften till postgiro 81 34 69-
4. | medlemskapet ingar bl a féreningens tidning
Rotorflygnytt.
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FLYGKALENDERN

13 november: Flyg med Framtid 29-30 Augusti: G6teborg Aero Show
2008 i Aula Magna, Stockholm - Re- 2009 pa Séve. Uppvisningar, utstéll-
toriken i klimatdebatten och Hur ser  ningar och roliga aktiviteter for alla
flygets utvecklingsmgjligheter ut?  aldrar. I flyguppvisning och pa mar-
For mer information www.flygtorget.  ken visas historiskt och modernt flyg,
se/FlygMedFramtid/Default.aspx civilt och militirt, dubbeldickare,
11 december: Traditionellt Oppet Hus  jetplan, helikoptrar och mycket annat.
pa EAA:s kansli pa torsdagskvillenkl ~ Mer info pa aeroseum.se

18.30-20.00. 16 - 20 Sept 2009 at Reno Stead
Field.: 46:¢ Reno Air Race, USA.
2009 www.airrace.org/indexJS.php

2-5 april: AERO Friedrichshafenm, . .

stor internationell massa for allman- Y2 uppmanar alla arrangbrer av
flyg. For mer info: aero-friedrichsha- flygdagar, ﬂy-l.n och.andra i_iygev.e-
fen.de/html/en/ nemang att skicka in uppgifter till

21 -26 april: Sun n’ Fun i Lakeland, redaktéroen. om kommal.lc_ie arrang-
Florida. www.sun-n-fun.org emang sd tidigt som mojligt. E-mail
7-13 juni: World Air Games 2009 il €aa@hobby.

Taking You Higher... i Turin, Italien

For mer info http://www.worldairga-

mes.org/

27 juli-2 augusti: EAA Fly-in "Air- - Nyt om WAG UL-bygge
venture” i Oshkosh — alla flygares

paradis. Mer info via www.airventrue. ~ Sponsorer strommar sa sakta till nér
org. det géller det offentliga UL-bygget av
15 augusti: ABCX fly-in och ve- en Skyranger. Senast dr Rotax spanske
teranfordonstriff pA ESGI i Alingsas. representant Aviasport som erbjuder
Fokus pé veteranflygplan och veteran-  en dversedd Rotax 582 med tillbehor.
fordon, men alla #r vidlkomna. Arr  Sedan tidigare finns sponsorer for
Goteborgs Veteranflygsillskap. Kon-  byggsatsen och propeller.

taktman Johan Ahlgren 031-7020285, Bygget ska ske pd den centrala
Auster58 @gmail .com piazzan i Turin under WAG-veckan
20 - 30 aug VM i konstflyg, Sil- och flygplanet beridknas flyga vid
verstone UK. For mer info www. avslutningsceremonin.
wac2009.com Kjell

ANNONSER - PRISER

1/1-sida 2200:- 1/4 sida 700:-
1/2-sida 1300:-  Planket, ej medlem 200:-

Onskas annan storlek dn exemplen ovan, kontakta oss for prisberdkning.
Alla annonser sdnds till eaa@hobby.se.
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Ordforandens kronika

Ibland har man positiva saker att
kasera om, ibland mindre. Denna
gang dr det alls inte roligt att skriva
kronikan dé jag till min sorg och
saknad méste greppa det faktum
att min véan och denna tidskrifts re-
daktor, Freddy Stenbom, nu alltfér
tidigt nu jagar sina fotoobjekt i de
sdlla jaktmarkerna. Freddys nekro-
log aterfinns pa annan plats i denna
tidning.

I forra kronikan konstaterade jag
att vi i alla fall hade fint vider vid
huvudfly-inet pa Barkarby. Men
framtiden gick ju inte att glddjas at.
Sista hoppet for Barkarby flygplats
slacktes for en tid sedan vid ett
kommunfullméktigesammantride
och den Allménflygutredning som
regeringen bestillt av Luftfartsstyrel-
sen och som vi satte vart sista hopp
till, blev mer eller mindre en besvi-
kelse. Aven om Luftfartsstyrelsen nu
har en uppfattning om att de inte har
till uppgift att framja flyget i Sverige
sa behovde de vil knappast ha varit
negativa till allménflyg som forete-
else. Jag kan inte tdnka mig att en
utredare av en annan fritids-/sportak-
tivitet som t ex fotboll, hade haft en
underrubrik som ”Samhéllsnytta”.

Om nu védret var bra i borjan av
sommaren sa blev vidret desto simre
vi 6vriga Fly-in, i varje fall de jag hade
planerat foreningsméten pa. Kulmen
blev Eslov dédr en manads normalregn
kom pa en dag - den dag dér allt skulle

EFLEVA far tillokning

EFLEVA utokades till 12 medlemsstater i och med att
Spanien invaldes som medlem vid generalkonferansen
i Vichy i somras. Nyligen horde Irland av sig i samma
drende. For att EFLEVA ska ha trovirdighet infor
EASA erfordras dock, enligt min mening, att minst
51 % av EASA:s 31 medlemsstater dr representerade
och 100 % av alla stater med utvecklad amatorbyggnad
av luftfartyg. Detta innebédr en medlemsskara av minst

16, alltsa ytterligare 3.

Forst av allt hoppas vi pa att Finland ska intriada i

var skara.

N

ga av stapeln. En trost dr att motet blev
ovéantat vilbesokt.

Bensinskatten har nu ocksa borjat
fa genomslag. Vid tankning pé fram-
mande filt har alla fatt kénna pa det
nu betydligt dyrare priset. Visserligen
ska det ga att fa tillbaka skatten for
flygning som inte dr privat (skatte-
texten) eller inte privat ndjesflygning
som forarbetena och EU-direktivet
anger. Sjdlv kommer jag att ta fasta pa
det senare. En flygutprovning av ett
EAA-flygplan dr inte ndjesflygning
utan foreskriven av myndigheterna.
Andock #r den ju néstan alltid privat.
Till ndsta nummer av EAA-nytt har
jag planerat en artikel om bensinskat-
ten och aterbdringsmojligheterna
eftersom forhallandena kanske har
klarnat ndgot. Redan nu kan jag dock
utlova att foreningen ska pa alla sitt
stotta den enskilde medlemmen vid
overklaganden av negativa skattebe-
slut sa lange det giller fall som vi inte
tycker dr ndjesflygning.

Stiftelsen SWAF har, som manga
befarade, nu gatt i konkurs. Den 16
september 2008 klockan 10.45 var den
sagan dver och ddrmed den ungdoms-
satsning som var EAA:s drivkraft nir
stiftelsen bildades. Tyvirr kan det bli
konsekvenser for Siljansnis flygklubb
eftersom flygplatsen ingér i konkur-
sen. For var del maste vi Gverviga
om vi fortsatt ska stotta byggena av
flygplan i skolor pa egen hand pa ett
eller annat stt.

walkover.

World Air Games - WAG - ir en f6-
reteelse som tidigare gatt oss sparlost
forbi. En och annan har kanske sett
forkortningen i nagon flygtidskrift
men sdrskilt uppméirksammade &r
inte tdvlingarna i Sverige. Nista spel
gar 2009 i Turin i nordvéstra Italien
och dér tdvlar amatdrbyggvérlden
for forsta gangen pa allvar. Sverige
tillhor ju en av de ledande amator-
bygglidnderna i Europa och vi borde
kunna fa fram konkurrenskraftiga
kandidater. Du inbjuds hirmed att
vara med i EAA:s stora uttagnings-
jury och nominera kandidater. Du
kan ldsa vidare pa annan plats i denna
tidning.

Luftfartsstyrelsen blev som myn-
dighet bara ett par ar gammal. I
mycket var ju styrelsen ett arv efter
Luftfartsinspektionen med organi-
sation, arbetssétt och virderingar.
Nu bildas en transportmyndighet
dir sjofart, jirnvig och vigtrafik ska
samsas med luftfarten. Vi vet var vi
har, pa gott och ont, men vi vet inte
vad vi far nidr alla fyra trafikslagen
ska samsas.

Det som jag kan glddja mig at dr att
Luftfartsstyrelsens personalavdelning
har upptickt att vi finns och nu tar ut
nyanstéllda till oss pa Kungséngen for
studiebesok (for det kan vil inte bara
vara drtsoppan som drar).

Flyg vl
Kjell Franzén

EAA fly-in 2009 efterlysning

2008 ars huvudfly-in gick till Barkarby flygklubb
och var - av allt att doma - det sista fly-inet pa denna
flygplats. Liange planerade vi for nésta ars fly-in i
Ljungby/Feringe men klubbarna pa Feringe tror sig
inte mikta med ett sadant arrangemang utan har lamnat

Jag efterlyser hirmed ater igen intresserade att halla
2009 ars EAA-fly-in. Eftersom det gatt ett par ar sedan

forra efterlysningen sa far jag be de som da visade

intresse att aterkomma om intresset kvarstar.

E-mailadress kjell.franzen.eaa@telia.com.

Kjell

Kjell
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Freddy Stenbom till minne

Freddy har gjort sin sista flygning
—1i varje fall i detta livet. Alldeles for
tidigt gick han bort 16rdagen den 13
september efter en kort eller en lingre
tids sjukdom beroende pa hur man ser
det. Sa sent som pé fly-inet i Siljansnas
var han sitt gamla vanliga glada jag.
Mairkt av sjukdom javisst och den
tidigare sé patagliga rondéren hade
han ju tappat tidigare. Nog trodde jag
att han skulle komma igen dven den
hidr gdngen och det var ju inte heller
den ursprungliga sjukdomen som till
slut tog hans liv.

Jag vet inte nér jag triffade Freddy
for forsta gangen. Kanske var det
d& han byggde en av de allra forsta
ultraldtta flygplanen i Sverige, en
primitiv tvamotorig Lazair med 9,5
hp motorer, i bérjan av 80-talet. Eller
var Freddy speaker vid ndgon flygdag
jag inspekterade eller var det som
flygjournalist eller kanske bara som
en EAA-medlem bland alla andra.
Jag vet inte. Freddy tycks mig bara
alltid ha funnits mer eller mindre i
min krets av flygentusiaster. Mer har
det blivit under de tio ar Freddy varit
chefredaktor for EAA-nytt och allde-
les sdrskilt de senare ar da jag varit
ansvarig utgivare.

Freddy startade sin yrkesverk-
samma bana med utbildning till gym-
nasieekonom och filosofie magister
vid Stockholms universitet. Redan
dessforinnan — 1971 —hade han borjat

Stenboms arkiv.

Freddy provflyger en Quicksilver i bérjan av 80-talet. Foto: Freddy

med flygjournalistik och strax efter
anstédlldes han vid forlaget Allt om
Hobby. En av Freddys specialiteter var
forlaggning av flyglitteratur och han
medverkade under manga ar i Flygets
arsbok och blev senare dess utgivare.
Det som star om flyg i Nationalency-
klopedin dr Freddy vanligen pappa
till. Chefredaktodr var han inte bara
for EAA-nytt utan dven for Allt om
Hobby (1985-2007), Pilot Briefing
(1994-2008) och Modellflygnytt
(2000-2008). Det dr ingen tvekan om
att Freddy lamnar ett stort tomrum
efter sig.

Vi EAA-are har sirskilt glatt oss at
de hundratals fornamliga flygfoton av
flygplan i luften som prytt omslagen
pa EAA-nytt och glatt oss i de arliga
kalendrarna. Generdst har Freddy
stillt dessa till féreningens forfogande
och dven i projektet HSOP:s kompen-
dier finner vi méanga foton signerade
Freddy som vi generdst fatt anvinda.

Fotointresset har kombinerats med
flygintresset i den arbetshist i form
av en PA-32 Cherokee Six fran 1966
som Freddy anvint som fotoplattform
och for otaliga resor runt om i Sverige
och Europa. Flygintresset har ocksa
resulterat i ett deldgarskap i en Steen
Skybolt och ca 3000 flygtimmar i
40-50-tal flygplanstyper, allt ifran
Lill-Cub till hiftiga ryska avance-
flygplan. Ett halvdussin av de forsta
primitiva ultralédtta flygplanen skrev

Freddy pa fly-inet i Siljansnas augusti 2008. Foto: Ake Radin.

Freddy ocksa in i flygdagboken (eller
kanske inte for det var pa den tiden da
ultralitt inte hade fatt nagra bestim-
melser utan flogs mer eller mindre
illegalt med Luftfartsinspektionens
goda minne). Flygplanstyper som
MiG-15, Iskara, SK 37 Viggen och
combat med T-34 Mentor och SF 260
har reportageresor resulterat i.
Flygutbildningen till A-cert pa-
borjades 1980 och sedan blev det
pabyggnad med avance, instrument,
tvamotor, CRI och amerikanskt com-
mercial. Nistan alla riksforeningar
for flyg var eller hade Freddy varit
medlem i och i ménga av dem har han
haft styrelseuppdrag. Under nagra ar
pa 90-talet var Freddy ordforande i
KSAK och hade just blivit kallad till
medlem i Flyghistoriska Radet.
Freddy Stenbom blev 60 ar och ef-
terlimnar hustrun Iris, dottrarna Maria
Orrung och Cecilia Stenbom samt
sonen Mattias Stenbom. Flygintresse
och engagemang i EAA-Nytt, Pilot
Briefing och Allt om Hobby borgar f6r
att arvet fors vidare i Freddys anda.
Sorgen och saknaden &r stor for
oss i EAA men jag dr sdker pa att
familjens sorg och saknad dr odndligt
mycket storre. Vi deltar i deras sorg.

Kjell Franzén
Ordforande i EAA Sverige

h-'
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Protokoll fran arsméte for EAA Sverige den 8 mars 2008

Nirvarande: 39 medlemmar

§1 Kjell Franzén hilsade vilkom-
men och 6ppnade motet.

§2 Till ordf. for motet valdes Freddy
Stenbom och till sekreterare valdes
Alf Karlsson.

§3 Till att justera protokollet och
tillika rostraknare valdes Erling Carls-
son.

84 Sex fullmakter inlimnades och
godkindes.

§5 Motet fastslog att kallelsen var
utsiind enligt stadgarna.

§6 Delar av verksamhetsberittelsen
belystes av Kjell Franzén. Den har va-
rit publicerad i EAA-Nytt, liksom den
tekniska verksamheten. Ytterligare
upplédsning ansags inte nodvindig.
Beréttelsen godtogs och lades till
handlingarna. (bilaga 1)

§7 Kassoren redogjorde for det
ekonomiska ldget. Balans- och re-
sultatrdkningarna presenterades och
kommenterades. (bilaga 2)

§8 Revisionsberittelsen foredrogs
av revisorn Rolf Kjellman.

§9 Styrelsen beviljades full ansvars-
frihet for verksamheten 2007.

§10 Foljande styrelsemedlemmar
valdes pa tva ar:

Som vice ordforande valdes Lennart
Olsson (omval).

Som sekreterare valdes Alf Karlsson
(omval).

Som styrelseledamot 2 valdes Paul
Pinato. (nyval).

Som styrelseledamot 4 valdes Curt
Sandberg (omval).

Som styrelsesuppleanter péa ett ar val-
des Mats Rooth, Kjell-Ove Gisselson
samt Mikael Svensson.

(Se fotnot for styrelsens sammansditt-
ning for 2008)

§11 Som revisor omvaldes Rolf
Kjellman och som revisorssuppleant
omvaldes Christer Siewers.

§12 Till valberedning pa ett &r omval-
des Maths Johansson, Kennet Sand-
berg samt ur styrelsen Paul Pinato
(sammankallande).

§13 Kassoren foreslog budget for ar
2008. Motet godtog foreslagen bud-
get. (bilaga 2)

§14 Styrelsen foreslog oférdndrad
medlemsavgift (350 kr) for 2009.
Forslaget gillades av motet och fast-
stilldes.

§15 Tre motioner foreldg. Innehall
och styrelsens forslag enl. bilaga 3.
1. Inrdttande av regioner. Motet avslog
motionen.

2. Inrdttande av infogrupp. Motet
avslog motionen men var positiv till
innehallet i stort. Fragan vicktes un-
der Ovriga fragor pkt 1.

3. Motionen drogs tillbaka.

Inga propositioner framlades.

§16 Styrelsen hade hinskjutit SWAF:s
forfragan om ett 1an pa 500000 kr till
arsmotet pa grund av att styrelsen var
oklar pa om ett sddant 1an var forenligt
med stadgarna.

Lennart Olsson presenterade i korta
ordalag laget for SWAF:s ekonomiska
rekonstruktion och framtidsutsikter.
Hans-Olav Larson visade pa den pa-
ragraf i stadgarna som motet hade att
tolka. (5 § mom 6 andra stycket)

En livlig diskussion blev foljden. Ord-
foranden kunde sammanfatta den och
konstaterade att tva forslag forelag.
1) Stadgarna tillater inte ett sadant lan.
Avslag yrkas.

2) EAA Sverige bor stédja verksam-
heten och tolkningen i detta fall kan
goras positivt. Styrelsen ges mandat
att besluta om ett ev. 1an, storlek och
premisser.

Votering med handupprickning yrka-
des. Rostetalet for forslag 1 blev 16
roster och for forslag 2 blev 22 roster.
En rostande avstod.

Styrelsen fick sdledes mandat att fort-
sdtta bearbeta lanefragan.

§17 Ovriga frigor.

1. En diskussion om virdet med en
levande hemsida med forum mm togs
upp. Beslutades att Mattias Jonsson
tar fram underlag pa lampliga funk-
tioner och presenterar for styrelsen
for senare inforande pd EAA Sveriges
officiella hemsida.

2. Kjell Franzén informerade om
arbetslidget angdende den sedan forra
arsmotet beslutade motionen ang.
att UL-byggen som é&r fardiga skall
kvarsta under EAA Sveriges tillsyn.
Foreningen avser att detta behandlas
i samband med att ett avtal skall trif-
fas med Transportstyrelsen och gilla
fr.o.m 2009.

3. Fraga om Barkarbys framtid och
didrmed EAA S s lokalisering stélldes.
Bo Danielsson, orf. i BFK, informe-
rade om att forhandlingar pagéar och
inget kan sdgas i dagsldget. Virsta
scenariot dr att alla byggnader skall
vara borta till arsskiftet 2008/2009.
Inga fler 6vriga fragor togs upp.

§18 Ordforanden avslutade motet

Ordforande
Freddy Stenbom

Justerat
Erling Carlsson

Vid protokollet
Alf Karlsson

Fotnot
Styrelsens sammanséttning for 2008:

Ordforande: Kjell Franzén

V ordf.: Lennart Olsson
Sekreterare: Alf Karlsson
Kassor: Hans-Olav Larsson
Ledamot 1:  Erling Carlsson
Ledamot 2:  Paul Pinato
Ledamot 3:  Olle Bergquist
Ledamot 4:  Curt Sandberg
Ledamot 5:  Sven Kindblom
Suppleanter: Mats Rooth

Kjell-Ove Gisselson
Mikael Svensson
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FAl World Air Games 2009

FAI har i dagarna inbjudit virldens
flygare till World Air Games 2009 och
genom sin kommitté CIACA virldens
amatorbyggare och flygplansreno-
verare. World Air Games (WAG) ar
flygvirldens olympiska spel som or-
ganiseras av Fédération Aéronautique
Internationale (FAI) och stottas av den
internationella olympiska kommittén.
Den bérande idén for ett olympiskt
spel dr att det tdvlas i en méngd
sporter samtidigt pd samma plats sa
att de tdvlande kommer samman och
forbrodras. Ndstkommande WAG
haélls i Turin i nordvistra Italien 2009
vecka 24. Du kan ldsa mer om WAG
pa www.worldairgames.org/2009.
WAG 2009 kommer att omfatta de
flesta flygsporter som man traditionellt
tavlar i som modell, segel, ballong,
konstflyg och fallskdrmshoppning,
men ocksa sadant som helikopterflyg-
ning. Ocksa det flyg som innefattas i
FAI-kommittén CIACA kommer att
tdvla i nidsta WAG. Totalt inbjuder
man 397 ”Athletes” till tdvling i 24
grenar. WAG star for logi och uppe-
hille for de tdvlande under spelen.
CIACA-gruppen omfattar tavling i
de fyra grenarna:
1 amatorbyggda luftfartyg

2 renoverade/rekonstruerade luftfartyg
3 eldrivna luftfartyg

4 soldrivna luftfartyg

samt offentligt bygge av tva ultralitta
flygplan under veckan.

Om vi borjar med det sista sé ska tva
UL byggas pa en av de mest frekven-
terade platserna, i Turin - Piazza San
Carlo och forviéntas flyga vid avslut-
ningsceremonin. Ett flygplan byggs
av dess fabrikant och det andra ska
byggas av en grupp om atta personer
med spridning i nationalitet, kon, dlder
och erfarenhet. Flygplanen byggs fran
byggsatser och efter WAG skinks
flygplanen till vilgorande dndamal.
Nér det giller el- och soldrivna luft-
fartyg (3 och 4 ovan) gar tdvlingen ut
pa att sdtta rekord och visa upp sig och
inte att tdvla inbordes. Har forvéntar
man sig inte s manga deltagare men
riknar med stor medial uppmaérksam-
het och framtida mojligheter.
Tévling nummer 2 och 1 ovan &r 6p-
pen for alla amatdrrenoverade/rekon-
struerade respektive amatorbyggda
luftfartyg som uppfyller 51 %-regeln,
d v s mer dn hilften av arbetet ska
vara gjord av en amator eller en grupp
av amatorer. Bedomningskriterierna

NOMINERING TILL WAG 2009

SOL- OCH ELDRIVNA LUFT-
FARTYG

Om det finns projekt i landet som har
en hygglig chans att vara flygbara till
WAG har konstruktdr/byggare hir
mojlighet att anmila sitt intresse for
att delta. Eftersom WAG inbjuder
hogst fem deltagare i denna klass sa
far den som anmiler sig rikna med
en granskning av projektets realism
innan anmélan vidarebefordras.

OFFENTLIGT BYGGE AV
LUFTFARTYG

Hér har du mojlighet att nominera
nagon som Du tycker skulle passa i
sammanhanget. Eftersom ungdom
och kvinnor &r bristvaror i denna
sektor av flygverksamheten inom

hela Europa sa kan kanske nagon fran
skolsatsningarna — nu eller tidigare
—ha storst chans vid uttagningen. Den
som deltar maste bl a ha arbetsdisci-
plin och ordningssinne samt tala och
forsta engelska ganska bra. Diaremot
dr inte erfarenhet av amatorbygge helt
nodvindigt. Du méste motivera Din
nominering noggrant for att den ska ha
en riktig chans vid uttagningen.

AMATORBYGGE OCH RENO-
VERING/REKONSTRUKTION
AV LUFTFARTYG

Det giller hir att ta fram rankninglistor
Over det bista vi har i Sverige. Sedan
far vi se om det haller i konkurrensen
och om de nominerade vill delta. Du
har hdarmed mojlighet att utse den

AMATEUR BUILT &
EXPERIMENTAL
| AIRCRAFT COMMISSION

finns under “nominering” nedan.

Totalt 30 tdvlande i klasserna ama-
torbyggnad och renovering/rekon-
struktion inbjuds och varje nation far
anméla hogst tva deltagare som kan
fordelas valfritt i klasserna. Alltsa
tva amatorbyggen, tva renoveringar/
rekonstruktioner eller en av varje.
Det tycks dock vara lite av “forst till
kvarn ...” sd det finns ingen nations-
garanti for deltagande. Inte heller kan
nagon anmdla sig sjélv till WAG, utan
anmélan maste goras genom EAA-S
och Svenska Flygsportforbundet i vért
fall.

Eftersom vi bara vill skicka det
bésta maste uttagning ske efter nagon
form av rankning. Eftersom anmél-
ningarna ska vara inne i mitten av
november sd hinner vi inte med nagra
uttagningstévlingar. I stéllet erbjuder
jag alla EAA-S-medlemmar att vara
med i en stor uttagningsjury. Reglerna
hérfor finner du nedan under "Nomi-
nering”.

eller de som Du anser bist uppfyller
kriterierna i respektive tdavlingsklass.
Var érlig och kompisrosta inte! Efter
nomineringstidens slut gor en jury
bestaende av Sveriges CIACA-delegat
d v s jag, tekniske chefen och verk-
samhetsledaren en egen beddmning
utifran nomineringarna och gor upp
tva rankninglistor. Vid eventuellt jav
ersitts CIACA-delegaten med foren-
ingens vice ordforande, TC med bitra-
dande TC och verksamhetsledaren av
kvalitetschefen. Utifran denna ranking
erbjuds dgarna att delta i fallande ord-
ning tills dess att juryn finner kvaliten
for 1ag for att det ska vara meningsfullt
att deltaga.

Du nominerar alltsa det amator-
bygge och den renovering/rekonstruk-
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tion som Du tycker bést uppfyller
tavlingskriterierna, &ven om Du skulle
raka veta att dgaren inte har en tanke
pa att stilla upp i Turin. Du kan ocksa
nominera reserver. Det géller alltsa att
fa fram tva Sverigebast-listor.
Téavlingskriterierna for amator-
byggda luftfartyg dr foljande:
1 Byggets kvalitet. Max 20 poing
2 Byggets svarighetsgrad och kom-
plexitet. Max 20
3 Byggets nyskapande (om den &r
positiv och séker). Konstruktion och
modifiering utférd av byggaren.
Max 30
4 Lag miljopaverkan (buller, utsldpp,
etc.) beroende pé konstruktionen och/
eller pa specifika modifieringar/egna
l6sningar utvecklade av byggaren.
Max 15
5 Ekonomin vid bygge och/eller
operation. Max 15

Tavlingsreglerna for renoverade/re-
konstruerade luftfartyg ar foljande:

1. Svarighet och komplexitet (hdnsyn
aven till utgangsldget vid renovering-
en resp. tillgangen till dokumentation
vid rekonstruktion). Max 30 poing
2. Kvalitén pa arbetet. Max 30
3. Overensstimmelse med originalet,
kvalitet pa dokumentation. Max 30

Det finns i tavlingsreglerna dven ett
moment om historisk dokumentation,
men dels kan Du kanske inte veta
vad som byggaren har liggande, dels
sa dr denna gren en sak som vi och
vara flyghistorier kan hjélpa den ev.
tdvlande med att komplettera.

Dina genomténkta forslag skickar
Du till e-mailadressen nominering.
wag@telia.com senast den 31 okto-
ber.

Spanien anmaler till WAG

Spanien har foranmilt att de kommer
att sinda tva objekt till WAG i Turin
2009. Troligen blir det ett amatdr-
bygge och ett veteranflygplan men
man reserverar sig for att det kan bli
tvad amatorbyggen, varav det ena blir
en RV 9.

Certifikatstatistik

Enligt den senaste statistiken fran
Luftfartsstyrelsen fortsitter antalet
géllande PPL(A) att minska dven om
en svag okning kan skonjas i septem-
ber. Arets tapp ir hittills ca 2,3 % eller
99 stycken. Aven niir det gller antalet
gillande UL-certifikat har en trend
brutits och dven dessa har minskat
under aret. Antalet dr 56 och detta gor
- 5,6 %, vilket relativt sett dr en storre
minskning &n for PPL(A).

Siffrorna visar nettominskningen
varfor det dr 1angt fler som inte fornyat
sina certifikat. Orsaken vet vi inte men
de okade kostnaderna for flygning

p g abensinskatten kan i varje fall inte
slagit igenom #nnu. Fragan dr ocksa
hur mycket Luftfartsstyrelsens sénkta
certifikatavgifter spelat in for att halla
uppe siffrorna eller om de som 1dmnat
in certet” har gjort det i alla fall.
Eftersom statistiken giller sjdlva
certifikatet och inte behorigheten att
flyga sé kan en del piloter i praktiken
fattat sitt beslut redan for flera ar
sedan. P4 sd sitt finns det en efter-
sldpning i statistiken som kan vara
avsevird nér det géller just for 6gon-
blicket aktiva flygare i landet.
Kjell Franzén

Manadsstatistik dver antalet gallande PPL(A) under 2008 t 0 m september

DEC JAN FEB MARS APRIL MAJ JUNI JULI AUG SEPT
4305 4301 4295 4261 4262 4257 4253 4243 4198 4206
-4 -6 34 1 -5 -4 10  -45 8

-0,01% -0,01% -0,08% 0% -0,01% -0,01% -0,02% -0,10% 0,02%
4320
4300 \\\
4280 \
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4240 \\\‘\
4220 \

4 /
4200 Totalt hittils i ar s
4180 +— Antal -99

Procent -2,30%
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4140
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Manadsstatistik dver antalet géllande UL-certifikat under 2008 t o m september

DEC JAN FEB MARS APRIL

729 724 717 701 690
-5 -7 -16 -11
-0,69% -0,97% -2,23% -1,57%

740 ~

730

MAJ  JUNI  JULI AUG SEPT
693 691 696 693 688

3 -2 5 -3 -5
0,43% -0,29% 0,72% -0,43% -0,72%

Totalt hittils i ar |
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720
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Trots det daliga vadret under helgen kom det ett imponerande antal
MFI-9 och Bélkow 208 under fredagen. Lordagens mycket daliga
flygvéader gjorde att de flesta anmélda svenskar inte kom flygande.
Den ende som anlande flygledes i en MFI/SAAB 15 var Erik von

MFI-9 fyller 50

Den 10 oktober 2008 ar det 50 ar sedan
MFI-9 eller rittare sagt dess foregang-
are BA-7 flog for forsta gangen. Detta
hade Skénes Veteranflygférening
(SVFF) beslutat fira med en storstilad
tillstéllning pa Eslovs flygplats med
foredrag, fly-in, flygdag och middag.
108 foranmilda flygplan négra dagar
fore helgen biaddade for succé. Tyvirr
var inte vidrets makter pA SVFF:s sida
lérdagen den 23 augusti som var den
stora dagen. Pa fredagen var det bra
flygviéder och detta gjorde att det trots
allt var ca 50 besokande flygplan och
sondagens vider var ocksa bra sa de
flesta kunde flyga hem.

Lordagen didremot var bedrovlig
med ihallande regn och lag molnbas.
Flyguppvisningen blev darfor en

LN-TVI &r enfd svensk MFI-9 Junior (SE-EBZ) med s/n 013. Att flygplanet tillhér Junior-

utspridd historia med enbart bygdens
soner Sten Svensson, Mikael Carls-
son, Pdr Cederkvist och till sist far och
son Gerhardt med Biltemas Spitfire
och Mustang. Det danska forsvarets
uppvisningsgrupp Blue Baby med
MFI/SAAB 17 blev tvungna att stilla
in sin uppvisning.

Trots det miserabla vidret kom ca
500 besokare vilket pekar pa ett inte
alltfor odvet flygintresse i regionen.
Nair man ocksa far hora att kommunen
satsar stort pa den nyligen, fran Luft-
fartsverket, inkopta flygplatsen kan
man inte gora annat &n onska SVFF
och alla andra privatflygare i regionen
lycka till. Det var ocksa glddjande
att se att s manga tyska och danska
besokare hade hittat till Eslov. Varken

serien syns lattats pa de slata kroppssidorna vid kabinen. Ytterligare 10 Junior skulle
komma att tillverkas innan en ny version introducerades. Foto: Mats Averkvist.

Rosen som kom i SE-XUI som han numera &r &gare till.

Ove Dahlén berattade initierat om
tillkomsten av MFI-9, provflygningarna och
forséaljningarna. Ove var bade provflygare,
foérséljningschef och demonstrationsflygare
i foretaget Malmo Flygindustri, MFI.. Foto:
Mats Averkvist.

Erik von Rosen hdéll ett intressant
féredrag om Biafrakonflikten och Etiopien
aventyret. Det blev en mycket intressant
politisk féreldsning om férspelet till
Biafraoperationerna, ett férspel som i
varje fall jag sjalv hade vaga begrepp om.
Biafraoperationerna med MFI-9 leddes av
Eriks far Carl-Gustav liksom missionen i
det svaltdrabbade och véglésa Etiopien
dér Erik och hans fru deltog mycket aktivt.
Foto: Mats Averkvist.
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tyskar eller danskar har ju inte nagot
sarskilt att atergdlda. Nagot svenskt
besok vid ett tyskt fly-in har jag inte
hort talas om pa ar och dag och i det
danska KZ-bladet lédser jag att endast
fem svenska flygplan besokte KZ-ral-
lyti ar. Inget av dem var amatorbyggt
och bara en Pa-18 fran 1954 kan rak-
nas som veteranflygplan.

Foredragen var intressanta och
manga av ahorarna har tagit egen del
i MFT:s historia. Sa dven jag. Ove
Dahlén holl ett initierat foredrag om
konstruktoren, flygplanet, provflyg-
ningarna, forséljning och demonstra-
tionsflygningar. Det var sa jag traf-
fade Ove som kom upp till Karlskoga
nagon gang pa 60-talet och jag fick
flyga underverket” MFI-9 for forsta
gangen. Erik von Rosen uppeholl sig
1 sitt foredrag till Biafrakonflikten och
till Etiopienmissionen. For egentligen
forsta gangen fick jag en utforlig redo-
gorelse for bakgrunden till konflikten
som jag sjdlv blev inblandad i genom
att jag var med och levererade ett av
flygplanen pa Skovlunde i Danmark.
Sjélva flygoperationerna har jag hort
atskilligt om fran Martin Lang som
senare blev min kollega pa Luftfarts-
inspektionen.

Hjilpflygningarna i Etiopien be-
rordes utforligt och dér spelade Erik
och hans fru en betydande roll. Sva-
righeten och faran med att flyga i detta
viglosa och bergiga land belystes vil i
ord och bild. Erik och hans fru anlédnde
standsmassigt (i detta sammanhang) i
den nyinkopta SAAB/MFI 15 Safarin
SE-XUI.

EAA-motet blev ocksa en fram-
gang, i varje fall besoksmassigt sett.
Jag har i varje fall aldrig sett fler be-
sokare pa ett EAA-mote som jag kan
komma ihdg. Huruvida deltagarna
tyckte sig fatt 16n for médan att ga dit
far de sjdlva bedoma. Kanske var det
enbart skydd for regnet man behévde
under den ldnga véntan pa Spitfire och
Mustang. Men nér vi just fatt beskedet
att Team Biltema stillt in for gott den
dagen sa hordes ett méktigt muller pa
lag hojd utanfor de stingda hangar-
portarna. Den utrymningen var vérdig
vilket flygplansutrymmningsprov som
helst. Jag forsdkrar att det var fragan
om brakdelar av foreskrivna 90 sekun-

derna innan alla var ute ur hangaren.
Nija, jag tror inte det var sd manga
fragor kvar.

SVFF ska ha all heder av arrang-
emanget och vi hoppas att motgang-

arna med vidret inte far féreningen att
tappa sugen utan att vi far en repris,
inte vid 100-arsdagen utan langt dess-
forinnan.

Kjell Franzén

En tysk Bolkow 208C Junior (s/n 219) med ovanlig malning. Bolkow byggde ca 200
flygplan, nagot modifierade fran MFI1 9.

Styrelse och funktionarer vid foreningsmoétet. Fran véanster webmaster Olle, tekniske
sekreterare och kanslichef Anders, kassér Hans-Olaf, blivande tekniske chefen Paul,
ordférande Kjell samt regionale tekniske chefen Bengt. Férutom dessa herrar sa fanns
det flera andra tekniska granskare och besiktningsman pa plats.

Sten Svenssons T-28 B Trojan ar vacker bakifran och i luften. Annars ger denna ersattare
till Havard/Texan (var Sk 16) ett ratt klumpigt intryck pa marken, men alla flygplan kan
inte vara graciésa som en dlva. Trojanen ar ny i Sverige och anlande den 27 juni 2008
till Eslév i en valfylld container. Foto: Mats Averkvist
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SMHI gav l6fte om bra vidder — och
de holl vad de lovade, bara sma moln,
och fa dessutom, molnbas 6ver 6000
fot! Som vanligt lyckades de inte
vrida vinden till min favor utan jag
hade 15 — 20 km/t mot mig hela vi-
gen, och med Warp:en instélld for ca
145 km/t TAS sa vred sig jordklotet
ganska sakta dér nere... Vil framme
efter dryga fem timmar var det skont
att kliva av! Fredagens formiddag var
smétt spinnande, hur manga skulle
dyka upp? Soderut var det visst ett
rejélt busvéder, skulle jag bli mer eller
mindre ensam gist tro? Nej — det drop-
pade faktiskt in en och annan, men
forst pa lordagsmorgonen klarnade
det upp, en ljuvlig dag, bla himmel
och nistan vindstilla! P4 formiddagen
brummade det till — det kom plan sa
att det stundtals var 3 — 4 stycken i ko
for att komma ner pa filtet! Na — det
dér busvidret hade nog fatt atskilliga
att planera om — sammanlagt ldr det
ha inregistrerats 93 bestkande plan.
Normalt har antalet plan varit ndrmare
200 &n 90...Somliga deltagare hade
valt att limna planet hemma och dka

hit med bil, ett antal husvag-
nar och husbilar stod ocksa
parkerade pa féltkanten. Det
norska deltagandet som brukar
vara stort var i ar betydligt min-
dre — men tva verkligt vélpolerade
roda fran nabolandet var dock parke-
rade sida vid sida.

Den deltagande flottan bestod
av mangahanda typer. Den absolut
hiftigaste var allt Jacob Hollidnders
Pitt’s Python! Just denna konstruktion
ar “the one and only” i hela virlden!
I nosen sitter en 9-cylindrars rysk
stjigrnmotor “uppskrdmd” till 400 hkr,
det hidnder verkligen grejor vid padrag,
kérran viger bara 625 kg! Pa bilden
ser man hur Jacobs “’senior advisor”
Bo Soderberg forbereder start- nej,
den ska inte proppas igang! Daremot
ska eventuell olja i de cylindrar som
hdanger nerat forsiktigt tryckas ut sa
att det inte blir for stort (och riskabelt)
motstand nir Jacob “Gppnar ventilen”?
Jo, ryssar startas ofta med tryckluft!
Den uppvisning som féljde var mer
an spektakuldr — helt suverédn &r en
riktigare beskrivning! Motorn har sa
stor effekt att det rdcker med kérrans
sidoarea for att den ska flyga — Jacob
gjorde en 1adang “knife-edge-pas-
sage” med ena vingparet ritt upp och
det andra nerat varefter han tydligen
gav sidoroder och nistan forsvann,
rakt upp! Hértill kom vertikala sving-
ar med huvudet utat, bunt och 9G-

SILJANSNAS

—60 47 09N 14 49 49E = 554 km S efter strecket...

upptagningar for att inte tala om en
mystisk mandver dér Pitts:en plotsligt,
hejdlost tumlade om flera kullerbyt-
torvarv bak- sid- resp framlédnges
innan den flog igen. Var gamle forre
president Hugo E fran Tandsbyn var
for lingesedan pa en uppvisniang och
sag nagot liknande, jag vill minnas
att manGvern pa jamtldndska doptes
av Hugo, han undslapp sig nimligen:
”— sag du, han stopple!”

Vi bjods pa ytterligare en av-
ance-uppvisning, denna av Siljansnés
egen “Sotar-Micke” (Mikael Berg i
pristbetyget) och hans EXTRA. Han
behovde inte 400 kusar — Extran var
nerkrympt och radiostyrd! Program-
met han genomforde var definitivt
i klass med Jacobs, helt fantastiskt
dven detta, d&ven om piloten stod pa

10
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backen! Den lilla 1ddan han hade pa
magen har tva spakar ritt upp, den till
vénster dr gasen och den som sitter till
hdger mandvreras precis som spaken i
ett vanligt flygplan, skevroderutslag i
sidled och dyk- resp hojdroder-utslag
framat resp bakat. Micke berittade
att den som lart sig radioflyga med en
sadan mandverbox just inte har nagra
storre svarigheter alls om de gar 6ver
till ”fullskala-plan”... Kanske nagot
for framtida flygskolor for att fa ner
cert-kostnaderna?

Som sjoflygare fran norr har jag ju
hort talas om att det en gang funnits
en “flottor-Cherokee”. Av en hindelse
fick jag den presenterad for mig, kul
att ha fatt se den! Exemplaret ifraga
dr numera Malungs-dgt — en ~’180-Pa-
28” - och vart flottorerna tagit vigen
ar oként...

Anvinde visst uttrycket “ménga-
handa slag” hédrovan, och den kanti-
gaste var en Zenair 701:a som flogs
av sin dgare och dealer, Peter Einar
fran Skavsta. Har ni nagon gang
funderat over vad stabben har for
funktion, mer &@n att eventuellt sétta

—

ett hojdroder pa? Bir verkligen den
dar lilla ”bakvingen” upp planets
bakénda i luften, eller...? Kolla Zen-
airens stabbeprofil sa far du svaret pa
fragan — den héller ner stjérten sa att
kidrran inte dyker pa nosen och slar
runt framat! En tillkommande detalj
—under hojdrodret var det fastklistrat
en hel rad med vortex-generatorer f6r
att hojdrodret skulle f& maxverkan,
det giller ju for den hér typen att
verkligen leva upp till bokstidverna
STOL!

Ett EAA-fly-In utan Jerker Berg
och hans trike — omdgjligt! Jerker kor
sportigare @n de flesta, med rullstolen
fastremmad pa triken. Sjilvklart var
han didr men min kamera gick i strejk.
Kolla forra arets Siljansnésreferat, han
ar med pa bild dédr! En annan verkligt
triagen fly-in-profil kom fran Ljusnedal
—akandes i sin Cessna 140 fran mitten
av 40-talet, Bo Englund dr namnet pa
mannen som pa bilden avser att tilta
under vingen. Bland veteranerna sags
ocksé en fin J-3:a, SE-ATT — inte fodd
pa 40-talet men vil dryga 40 ar i alla
fall...

Thore Guths Luscombe Silvaire
har fatt igdng motorn nu — det &r vil
en fraga om dagar innan den kommer
i luften — pa bild star den och vintar
pa snurran...

Gyrokoptrar singlade omkring lite hir
och dér — nér de parkerat i sillskap var
det hela fyra stycken pa plats. Sportiga
ak — och flyger rentav bra — dven om
expertisen pastar att rotorving-fly-
gande drar betydligt mera energi dn
fixving-flygande.

Plasten representerades med en
majoritet av Dynamic:ar — varan “tek-
niska Staffan” och hans bagge med-
byggare Hans-Olav Larsson och Leif
Back har just fatt sin fardig. Staffan
kommenterade min inspektion med

11
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foljande ord: 10, 12 eller 14 liter bil-
soppa i timmen, bara vilj, visst dr du
lite avundsjuk, Sten?” I mina 6gon &r
enda fordelen med lagvingad hjulplast
att det dr bekviimt med tankningen och
billigt i drift — visserligen drar min
skrinda dubbelt upp men jag har ju i
gengild bortat 100 000 gratis land-
ningsplatser — alltid dr det nagon av
dem som glimmar inom glidavstand
ddrnere! Skulle vidret risa till sig
— bara att landa och géra upp eld och
koka kaffe, hir flygs inte tillbaka!
Har man da vettigt i bagaget gor
man som Pekka Alm och hans hustru
Maja-Lisa, man reser sin téltkata och
campar tills solen skiner igen...

Det fanns ocksa en annan verkligt
elegant plastapparat dir — med tva mo-
torer for sdkerhets skull, dieselmotorer
bevars. Man undrar om de verkligen
ar fardiga — det har visst varit en hel
del krangel med dessa motorer — och
hur dr det, Har de enmotorprestanda
tillrdckligt om det jdklas ?

12

Pa flygplatsens ytor fanns inte
bara flygplan — den av flyglitteratur
intresserade kunde besdka Gunnar
Bandell i stora hangaren — vilkénd i
detta sammanhang sedan manga ar.
Han hade massor med ldsvirt — inte
bara bocker utan dven flygtidningar
fran tidiga 30-talet och framat! Strax
intill fanns en buss med ett pabyggt
tdlt — hir sdlde Rolf Nordlund fran
Soderhamn ocksa bocker och gamla
flygtidningsrariteter, flygvapenoveral-
ler, G-driakter mm!

Luftis hade ett datoriserat “Flight
Planning Center vid klubbhusets
knut — Elin Brandt och David Lassen
hjélpte oss tillrdtta med fardplaner.

KSAK:s tédlt inrymde som sig
bor KSAB och massor med pinaler
— dessutom representerades H50P av
Carola och Ake Rodin samt Bernt
Kolm. Sjdlvfallet fanns hir ocksa Mo-
torflygforbundets Jan-Olof Wikstrom
och KSAK:s generalsekreterare Rolf
Bjorkman.

Bland flygetygen pa filtet hittade
jag en gammal bekanting fran Lapp-
landsfjillen, en gul Bell 47 som flappat
omkring hir uppe atskilliga ar fast da
i Lapplandsflygs fiarger. Den dgs och
flygs numera av Stig Aggevall — at-
skilliga av oss torde vil ha forsidkrat
genom honom — han 4r ju Sverigere-
presentant for QBE.
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Efter forra arets Kraftstjartsving
efterlyste undertecknad en traff eller
nagonslags “hearing med véra hoj-
dare.” Var ordforande Kjell F svarade
prompt att detta var ndgot som han
tinkte verka for. PA klubbhusknuten
satt det nu i ar ett stort plakat med
kallelse — 15.30 samling i Biggles
Cafe pa Slottet! Sjilvfallet smog jag
mig dit och Kjell upptickte mig och
kommenterade min ankomst med:
”Hade inte du kommit som efterlyst
denna traff — hade du allt fatt dina
fiskar varma...”

Rolf Bjorkman fran KSAK inledde
och berittade en hel del om EASA:s
arbete med att gora ett forslag till ett
enklare certifikat. Detta avses att kall-
las Leisure Pilot License och kommer
att finnas i olika valorer. Det enklaste,
”Basic,” ska kunna erdvras efter 20
timmars utbildning (varav 10 i dk) och
géller enmotorkérror — max 2000 kg
startvikt och max en passagerare. Med
det far man inte avldgsna sig mer dn
50 km fran hemmabasen. Fullvirdigt
LPL, efter 30 tim utbildn: en motor,
max 2000 kg , max tre passagerare
(tot fyra personer i planet) men inga
distansbegrédnsningar.

Rolf nimnde ocksa att detta gillde
“aircrafts — UL existerade inte i
EASA:s virld.”
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Vidare i framtiden, allménpraktise-
rande ldkare foreslas bli godkidnda for
att atmindstone fornya medicals. Rolf
fortsatte med att beritta att KSAK:s
hus nu var férdigt, ldngst bort i Air
Park-omradet — bara att hora av sig till
KSAK om man vill bo staindsméssigt
vid framtida Siljansnisbesok!

Brinsleskatten namndes ocksa —den
ar ju ett faktum. Nojesflygning skall
beskattas — men kan man hitta pa vet-
tiga argument som t ex att man flyger i
foretagets tjianst —ja dd bor man kunna
fa skattepengarna ater!

Sa tog EAA over och ordf Kjell
Franzen 6verlamnade ordet till var bli-
vande tekniska chef, Paul Pinato. Han
ser lite bekymrad ut pa bilden — kan
det bero pa att det framfér honom och
var styrelse ligger nya avtalsforhand-
lingar med Luftis? (Det har gétt ndstan
10 ar sedan var férening blev delege-
rad “myndighetsansvar” for hembyg-
gandet) Alla tecken tyder dock pa att
vi kan forviénta oss ett fornyat avtal.
Paul har atskilligt mera att jobba med
— han berittade att nédstan de flesta
av EAA:s nuvarande besiktningsmén
ar ”70+” Det giller att fa fram nya!
Kursverksamhet maste ocksa till for
att utbilda nya byggare sa att de ska
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kunna fa eget tillstdnd — ja nog finns
det jobb for Paul P.

Kjell F som har ett 6éra med i
EASA-sammanhang kunde beritta
att de allra flesta landerna godkinner
”51-%-regeln” vilket i en framtid torde
medfora att ’EXPERIMENTALS”
godkédnns inom EASA:s jurisdiktion,
oavsett var de byggts och vart de
eventuellt siljs och nyttjas. Detta ar
dock inte fardigt dnnu sé vi fa vil se
vad det blir med tiden.

En fraga fran ahorarplats: Hur &r
det med det kvinnliga intresset for
att bygga flygplan? Kjell svarade att
vi inte hade s manga, men Gunilla
Ohrn var ju i alla fall ett exempel
— och Paul framholl att hans hustru
Eva varit en ytterst vardefull partner
i Fairchildrenoveringen. Damer ar
hjartligt valkomna!

Lax- och krift-dax... Pa eftermid-
dagen drog det upp ganska morka
moln fran séder — manga deltagare
brummade iviig och personligen var
jag radd for att klubbens koksdepar-
tement skulle ga back... Men inte da
—nérmare 200 middagsgéster binkade
sig i det stora téltet dir det var dukat
till fest, t o m med blommor pa borden!
Siljanslaxen var som vanligt superb
och kriftorna — ja nog var det bra med
lax i botten for ska man bli mitt pa
insekter ska man verkligen vara flink
i fingrarna! Betrdffande kréiftorna, de
fanns i 6verflod och deras stjartar kan
faktiskt dven en lappldnning ldra sig
att acceptera som smorgaspaligg!




Under frossandet vandrade allas
var Toffe i sedvanlig ordning runt
och delade ut presenter till behdvande
och speciella personer...Denna gang
hade han inte sin vackra “uniform”
pa sig (Siljansndsdrikt) Ndar han mot
all formodan gav mig en Bigglesbok
och dirmed titeln “Arets B... - for
att jag hade s bra penna” kinde jag
mig manad att 1) tacka forstas och
2) beritta for sillskapet att jag hittat
en verkligt diger lista med namn pa
triffens funktionérer. Ingmar Lind,
som titulerade sig som “evenemangets
springpojk” korrigerade genom att tala
om att det dér bara var huvudperso-
nerna — bakom var och en fanns ett
flertal assisterande! Ett fly-in gor sig
inte sjédlv — och middagssillskapet av-
levererade pa mitt forslag ett fyrfaldigt
leve for dem alla, ingen nimnd men
heller ingen glomd. ..Passade ocksa pa
att sdja till Toffe att vi saknade hans
vackra drdkt — sant far inte slarvas
med, och nir jag 4ndd var igang sa tog
jag ocksa fram kdpphésten och talade
om att: ” Det star 17 kérror pa griset
hér utanfor just nu — bara 10 dr {for-
tojda vid jordklotet! Skidms — och hiv
er ut och knyt fast, nu pa direkten!”

Ett sexmannaband stod for taf-
felmusik som varvades med allsang
— stamningen var verkligen pa top-
pen! (Horde att allsdng lar ha pagatt i
klubbhuset till fram emot 03-tiden!)

Om man inte har hus, hyrstuga,
husvagn, hotellrum eller télt under
vingen kan man om man hor av sig
i tid till Toffe (070 644 54 76) fa sig
en sidng i “bygglokals-logementet” i
klubbhuset. Hér dr ocksé vil ordnat for
det lekamliga, fran k1 08 pa morgonen
erbjuds man (mot skélig peng) tilltride
till frukostbuffén med bade fil, juice,
dgg, smor och brod, ost, korv och kaffe
el the. Foredomligt!

Sondag — hemresedag — och solen
lyste pa oss! Met. i Sundsvall lovade
fint norrut — och holl vad de lovade! Jag
fick t o m lite medvind sista biten! Total
flygtid for hela resan blev 9% timme,
bensinatgangen 27 liter/tim. 150-hidstare
vill ju normalt ha ca 30 11 timmen —men
ndr man magrar sa tjanar man faktiskt
pengar! Jag har ingen EGT-klocka pa

briadan, men Lycomings motorbok till-
later magring om man tar ut mindre
in 75% effekt. 9% ggr 3 liter 4 18:50
=527:25 i ren fortjénst. ..

Alltsa — att dka till Siljansnés dr
mer dn positivt — hoppas vi ses nista
ar igen — och dnnu en gang: TACK for
en fin helg!

Sten L och BCZ

Ni har sédkert, precis
som jag, retat Er pa
ovre dorrhalvans “6p-
pethallare-klamfast-
fjider” — den brukar ju
sldppa taget sa fort man
drar pa lite bara for att
taxa ut.

P& Barkarbytriffen
i somras upptickte jag
hur Stefan Sandberg
16st problemet vid sin
Cub-renovering. Han
hade hos ”Erlandssons
brygga” (postordervilligt marinin-
riktat foretag i Stockholm, tel 08 444
97 50) inhandlat en s k “gasfjdder”
artikelnr 10156 for dryga hundra-
lappen — fungerade suverint! Sjdlv-
fallet besokte jag Erlandssons och
inskaffade en likadan, monterade vid
hemkomsten och dr utomordentligt
nojd. Fistbeslagen far man forstas
bocka till sjdlv, det Gvre punktar man

Hej alla Cub-akare, hiar kommer ett litet modifieringstips!

fast vid dorrfonstrets karm (dra ur
fonsterrutan ur karmen forst!) — det
nedre skruvar man fast i dorrstolpen
med ett par platskruvar. Observera
att man maste “kld av” dorrstolpen
fore borrande och skruvande — an-
nars kan man raka pa nagon el-led-
ning dér inne i profilen....

Med hdlsningar

Sten L och BCZ

14
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Resan till Nya Zeeland - del 2

Warbirds over Wanaka

Curtiss P-40 Kittyhawk var ett mycket vanligt
flygplan pa Nya Zeeland da flygvapnet hade ett stort
antal. Pa showen skot denna maskin I6sa skott med-
sina 6 kanoner. Foto Kenneth Sandberg.

— - "ﬁ'
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Centralt pa sydon ligger Wanaka,
ett flygfilt frdn andra virldskriget.
Vartannat ar hélls dér en flygshow
som blivit mycket kénd for det stora
antalet "warbirds” som deltar. Var resa
som vi berittade om i forra numret av
EAA-nytt, hade som mal att medverka
i denna flygshow.

Vi startade fran var “bas” vid kusten
och flog 6ver det bergiga 6kenlandska-
pet. Mellanlandning i Omarama, ként
for att ha arrangerat VM i segelflyg
for nagra ar sedan. Mycket turbulent
under resan p g a stark vind. Steve
Fosset har forsokt att sla vérldsrekord
1 hojd med segelflygplan hér. Det &r

en mycket stark vag som bildas ovan
bergen med borjan pa 10 000 ft. Nir
vi skulle resa vidare blev vi varnade
for den starka vinden med medf6l-
jande turbulens sa vi beslot att vénta
mot senare pa eftermiddagen. Vi kon-
sulterade viderkartor, segelflygare,
bepudringsflygare, ja alla som kunde
ha nagon uppfattning om kommande
véder. Alla hade en uppfattning men
vildigt olika, en signifikant erfarenhet
fran hela resan, alla har en uppfattning
om kommande véider men den &r alltid
olika. Efter moget overvidgande star-
tade vi mot malet. Vi fick aka hiss at
bada hallen och flyghtjden blev Gver

En Oversiktsbild pa delar av taltstaden under flygdagarna. Mangder av salustand dar man
kan képa det mesta, dock mycket som inte hade med flyg att géra. Foto Henrik Lundh.

6000 ft for att komma Over bergen.
Vi hade nu fatt sillskap av ytterligare
en Super Cub och en Tiger Moth. En
planerad samlad ankomst gick om
intet pa grund av blasten, alla fick ta
sig ner efter eget gottfinnande i den
turbulenta luften.

Vi tillbringade tre dagar ihop med
all skons flygetyg vilket framgar av
bilderna. Sex timmars uppvisningar
varje dag! Fran det speciella ljudet
fran roterande stjarnmotorer i Fokker
Triplane mm, via Tiger Moth radmo-
torer, vralande kolvmotorer i Spitfire,
Mustang, P-40, tjutande jetmotorer
i Vampire och Venom till dagens

"Andrew Sisters”

— ett aterskapande av
den varldsberémda sanggruppen som
underhéll oss i restaurangen och sjéng
de gamla odédliga sangerna fran kriget.
Foto Henrik Lundh.

15
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rekordbullriga flygetyg i form av en
F111. Det moderna transportflyget
representerades av amerikanska flyg-
vapnets C-130 Hercules (med skidor
for anvidndning i Antarctic) och en
forbiflygande C-17 Globemaster.

Eftersom flygfiltet 4r omringat av
berg och raviner &r det en fantastisk
scen att hélla flyguppvisningar pa. I en
bage runt flygfiltet dr det en djup och
bred floddal. Ett spektakulirt inslag
ar ndr ett flygplan (t ex en Hercules)
startar och vid banslutet dyker ner i
dalen och blir osynlig for publiken.
Flygplanet dyker sedan upp “ur mar-
ken” pa nagon ovintad plats.

En av hojdpunkterna var ljudet fran
en Sopwith Camel med originalmotor.
Flygplanet var efter varje dag nerkle-
tad med olja som blandats med dam-
met fran filtet. En Catalina fick agera
bombare sé att man fick smilla av sina
pyrotekniska effekter. Det gick dven
att kopa rundtur med Catalinan med
vattenlandning pa lake Wanaka. Vi sag
Hawker Hurricane, ett ofta ”glomt”
flygplan som dock svarade for en
mycket stor del av luftstridskrafterna
under det andra virldskriget. Av 14000
tillverkade finns ett tiotal flygande
kvar. En F-111 fran australiensiska
flygvapnet representerade nutidens
teknik. Nya Zeeland har numera
inget eget flygvapen (forutom nagra
flygplan och helikoptrar for transport
och havsdvervakning), utan ett avtal
med Australien om luftskydd.

Under flyguppvisningarna ingick vi
i en formation med nio st Tiger Moth.

16

Var Klemm under utrullning efter forbiflygning. Notera Herculesflygplanet i bakgrunden
som dyker upp ur floddalen. Foto Kenneth Sandberg.

Polikarkov I-16, ett ryskt flygplan tillverkat
i Gver 7000 exemplar fran 1934. Anvandes
av ryssarna i det spanska inbordeskriget,
mot Japan, i Finland och pa andra
fronter under hela kriget. Sex flygplan
restaurerades for Tim Wallis rdkning och
ar de enda som é&r i flygbart skick. Foto
Kenneth Sandberg.

Fokker Triplane ar en mycket populér
typ for replikabygge i Nya Zeeland. Nu
tillverkas &ven nya roterande stjarnmotorer,
varfor originalets ljud och flygegenskaper
uppnas pa gott och ont. Foto Kenneth
Sandberg.

Thunder Mustang ar en nerskalad Mustang byggd i moderna material och férsedd med
en V-12-motor pa 640 hp. Prestanda Gverstiger dom som originalet har. 10 flygplan av
denna typ har byggts i varlden. Foto Kenneth Sandberg.

Consolidated Catalina var mycket vanlig i Nya Zeeland under kriget. Den anvéndes for
havsovervakning. Detta exemplar dock inkopt fran Kanada. Foto Kenneth Sandberg.

EAA-nytt 4/08



Piper Cub pa véag i det bergiga landskapet. Notera sn6 pa bergen i bakgrunden. P& mindre flygplan som &r "inlasta” pa Nya Zeeland
brukar man inte mala pa nationalitetsbokstéverna ZK-, utan bara registreringsbokstaverna. Foto Kenneth Sandberg.

Polikarpov I-153 ar ett av de snabbaste biplanen som tillverkats.
Anvandes i borjan pa det andra varldskriget i Finland och Kina.
Tre flygplan av denna typ inkdptes av Tim Wallis till Nya Zeeland.
Foto Kenneth Sandberg. Sopwith Camel. Foto Kenneth Sandberg.
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Jurgis Kairys (frén Litauen) flog avancerad flygning med sin ombyggda Sukhoi. Han kérde &ven accelerationstavling pa banan mot
en Formula 3000 racingbil. Foto Kenneth Sandberg.
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Nieport 11 fran 1914. Kulsprutan pa 6vervingen var inte
synkroniserad med propellern varfér den maste skjuta
ovanfér propellerfaltet. Foto Kenneth Sandberg.

Det var en stor rora att halla ihop
denna grupp, men alla lyckades hitta
en plats till forbiflygningen till slut.
Showen har sitt ursprung frén en
entusiast, Tim Wallis, som arrang-
erade uppvisningar med sina egna och
inlanade flygplan med borjan 1988.
Intresset for flyg och nostalgi dr mycket
stort i landet och showen blev snart
mycket populdr och drog en mycket

Flygbensin eller bilbensin

Jag har den senaste tiden hort manga
medlemmar sidga att man anvénder
bilbensin i sina flygplan. Méanga har
gjort det i manga ar. Debatten &dr het
efter skattehdjningen.

Som lekman i fragan och som Tek-
nisk Chef i EAA kan jag bara séga:
—Nej, jag avrader starkt fran detta.

Idag finns ingen bilbensin som dr
godkénd for flygmotorer dir man ej
angett annat. BCL-M 1.12 ger direk-
tiv om att man kan pa vissa villkor
anvénda bilbensin, Mogas. Direktivet
ar skrivet 1986 och tyvérr dr det nog sa
att den syftar till bensin som inte finns
idag. Detta kommer att utredas.

Den stora faran ar etanol-inbland-
ningen som i flygsammanhang ir
forbjuden. Det finns STC for att kunna
anvinda bilbensin men alla har en
gemensam sak: ingen etanol. En del
STC talar dven om metoder for att

stor publik. Tyvirr skadades Tim i en
flygolycka 1996. Showen ansdgs tidi-
gare som en av de bista i virlden nér
det giller militédrt veteranflyg.
Stephen Gray var en god vén till
Tim Wallis och efter hans bortgang har
de internationella inslagen blivit férre.
Det var forut ett utbyte av "Warbirds”
mellan Flying Ledgends i England
och Wanaka. Tim Wallis har efter sin

ta bort etanolen men jag anser dom
inte tillforlitliga. Att hélla i vatten i
bensinen, skaka om och lata dekantera
ser jag som en starkt tveksam metod.
Oljebolagen sdger max 5% i E95 men
de kan inte garantera etanolfri E98.
Finns det inga garantier sa finns inte
flygsédkerheten.

VILKA AR DA FARORNA

« Etanol tar upp vatten sa att du ej ser
det nér du drédnerar. Detta kan sedan
frysa i brinslesystemet.

« Angtrycket i bilbensin ér ligre én i
flygbensin. Anglas kan bildas p g a
hog virme i samband med lagt at-
mosfartryck. Bilbensinen far ej bli
varmare dn 25 grader. Hur varm blir
den i dina ledningar/férgasare?

e Formagan att motstd detonation &r
lagre i bilbensin. Flygbensin &dr anpas-
sad till vara motorer.

En grupp pa tva Fokker Triplane och
en Pfalz D111 under uppvisningarna.
Foto Kenneth Sandberg.

olycka sélt flera av sina flygplan sa
arets upplaga var dérfor lite “tunnare”
an tidigare ar. I ar arrangerades showen
for forsta gangen av ett kommunalt
bolag som tagit 6ver ansvaret.
Wanaka &r en liten turiststad i ett
mycket vackert naturlandskap. Hoga
berg, en mycket vacker sjo omgiven
av frodig gronska. Hér dr det mycket
svart att hitta rum under uppvisnings-

e Lagringstiden for bilbensin &r
mycket kort — ca tre méanader.

* Inget bensinbolag tar ansvar for
bilbensin i flygsammanhang. Har kan
trakiga legala aspekter komma fram
om olyckan dr framme. Vad siger
forsakringsbolagen?

¢ Den etanol som finns i bilbensin, i
olika procentsatser beroende pa oktan-
tal, ar starkt aggressiv mot gummi och
packningar av fel specifikation.

* Har du ”sloschade” tankar sa 16ser
spriten upp den med ldcka som f6ljd
eller att den 16ser upp sig och tdpper
igen ledningar och filter.

* Tanktdtningsmassor (smack) blir
hérda och aldras fortare.

e Gamla avlagringar kan plotslig
l6sas upp och tdppa igen filter och
munsstycken.

» Aven vissa sorter av flygaluminium
tal inte etanol i bensin vilket leder till

18
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dagarna och priserna dr da ocksa
forhallandevis hoga.

Nista show dr 2010. Den som inte
kan halla sig tills dess rekommenderas
ett besok pa Omaka Air Show i Blen-
heim 2009-04-10/12. Ténk att fa se
sju stycken Fokker Tri-Plane i luften
samtidigt med ett antal SE5:or!

korrosion. Det &r nér etanolen blandas
med bensin som den blir aggressiv.

Listan av fakta och osdkerheter kan
goras lang. EAA kommer i framtiden
att utreda detta ndrmare tillsammans
med experter och se pa dom utred-
ningar Lycoming och Continental
héller pa med. Det pagar ocksa utred-
ningar i USA och EU. Frimst utredds
det om 100LL skall bort.

Oavsett vad motortillverkarna sager sa
dr det alltid flygplanstillverkarna och
myndigheterna som har sista ordet.
Nir det giller EAA sa &dr det EAA
som utfardar ett sddant tillstand enligt
BCL-MS5.2. Du far alltsa inte flyga pa
bilbensin om du inte har tillstand fran
Luftfartsstyrelsen eller EAA. BCL M
1.12.

nom att anvinda bilbensin. Men &r
det virt det om det nu skulle g illa.

SKRUV's Kemiteknik AB

PROFFS PA FARGBORTTAGNING

Kop direkt fran tillverkare,
inga mellanhander!

Var populara produktserie
RAPID Fargborttagare

For mer information, kontakta oss garna!

SKRUVs Kemiteknik AB
Industribyn, 360 43 ARYD
Tel.0470-774540 Fax.0470-774565
www.skruvskemiteknik.se
post@skruvskemiteknik.se

Nya medlemmar

Curt Sandberg | Abrahamsson Lennart  Rystav 11 187 33 TABY 08-758 81 79

Johansson Rune Asphagsv 4 632 39 ESKILSTUNA  070-420 1230

Jonsson Jan-Ake  Bjorhultsv 35 C 63229 ESKILSTUNA  070-353 62 45

Necking Erik Nyg 43 62156 VISBY 070-602 66 60

Olsson Christian ~ Osterlangg 8 C 291 33 KRISTIANSTAD  044-21 00 84

Petersson Lena Hultdngsv 4 352 63 VAXJO 0470-633 04

Saleem Shahid Sibeliusgangen 40 164 72 KISTA 08-751 96 23

Schwarz Marcus  Brantasa 2 360 70 ASEDA 0383-820 86

Wall Roland Mardv 5 743 40 STORVRETA 018-36 65 33

[ [+]

Nya byggtilistand

Gustav Billman Vilhelmina Van's RV-6 2008-09-15
24525-965

Urban Wall Vattholma SkyRanger Swift 2008-09-19
SKR0806901-1405

Peder Isaksson Vilhelmina Zenair STOL CH 701 2008-09-19
7-7179-1406

" n [+
Nya flygutprovningstillstand
Sjalvklart sparar man pengar ge-
Johan Kristoffersson ~ Borgholm  B&F Technik FK 9 MKV SE-YJM  2008-09-09
327-1368
Paul Pinato Bo-Goran Olsson Svedala j:?géb? 3875,25 C SE-TOV ~ 2008-05-18
Teknisk Chef )
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RSA-flygtraffen i Vichy

| juli besokte Staffan den 61:a
RSA-flygtraffen i Vichy. Har be-
rattar han om sin resa och be-
sOket i Frankrike.

Normalt brukar jag alternera mellan
franska RSA-triffen och den engelska
fore detta PFA-traffen, som numera har
namnéndrat till LAA = Light Aircraft
Association. Tyvérr har den engelska
flygtriffen varit instélld nu for andra
aret pa grund av de hoga kostnaderna
och brist pa frivilliga fly-in arbetare
— det dr en trakig utveckling att det
ideella arbetet forsvinner och darmed
en stor fin flygtraff. Engelsménnen
som besokte Vichy ndmnde att en
flygtraff 2009 var under planering
— det &r bara att halla tummarna att
LAA-flygtriffen ateruppstar.
Avfirden med gul-rdoda Jodel
D113 SE-XDA blev redan pa tisdag
formiddag pa grund av inpassning
mellan lagtrycksfronterna fran Irland.
I ar blev det EAA:s kassor som blev
copilot nér vi styrde ned till Mikael
Carlsons trevliga och intressanta stille
vid Horby i Skane. Mikaels senaste
bygge som snart blir klart kommer att
presenteras i en separat artikel. Firden
gick vidare pa onsdag formiddag och

det blev tankning i Maribo EKMB,
nira féirjeldget Rodby-Puttgarten, for
dér var bensinen billigast (1,54 €/1i-
ter). Efter tankningen foljde en lang-
flygning direkt till Thionville LFGV
som ligger mitt emellan Luxemburg
och Metz, ett 1000 m langt grésfilt
nira staden. Denna fardvédg dr som
ett perfekt langt rakt strack pa kartan
med en kursdndring pa 3 grader vid
Porta Westfalica, EDVY. Inga CTR
eller TMZ (Transponder Mandatory
Zone) kommer man in i och TMA:na
gar bra att ga under. Det enda trakiga
saken pa denna flygning, som tog 4
timmar och 40 minuter, var den elidn-
diga motvinden. Flygningen startade
med 28 kt, efter Hamburg minskade
vinden till 25 kt och nere vid Koblenz
var motvinden endast 20 kt. Det posi-
tiva med den harda vinden var en hog
molnbas och kanonsikt.

UTFLYKTSHINDER

Samma onsdag startade Josef och
Magdalena Toth med sin Glasair SE-
XFK fran Barkarby och efter tank-
ning ocksa de pa Maribo flog de till
Koblenz. Pa kvillen ringde Josef och
berittade att deras planer for morgon-
dagen var en flodfiard pa Mosel och vi

berittade att vi funderade pa att flyga
till Verdun och kolla den gamla befést-
ningslinjen fran andra virldskriget, for
att pa kvillen flyga till Vichy en resa
pa 2.5 tim. Torsdagsmorgonen visade
sig med en klarbld himmel, men mor-
gon-TV:n visade att en ful kallfront
fran England var pa vig att svepa in
over Frankrike sa dérfor beslot vi att
aka direkt till Vichy.

Josef och Magdalena sag samma
fula front och skippade deras planerade
flodfdarden och flog dven de direkt till Vi-
chy. Dir triffades vi 6ver en svalkande
0l pa aeroklubben, mycket trevligt och
svalkade efter en solig och varm dag.

Varfor denna tidiga start si manga
dagar fore flygtréffen? Jo, for pa fre-
dag mitt pa dagen startade EFLEVA-
motet som varade ca 4 tim, mer om
detta skriver Kjell Franzén som valde
att flyga ned till Frankrike med Ryanair.
Pé fredag kvill riaknade vi in endast 19
flygplan pa grund av det déliga flygvad-
ret och pa l6rdagen dkade antalet med
100 flygplan till. Dock valde méanga att
komma med bil och husbilar.

INTRESSANT ELFLYGPLAN
Arets nyhet pa triffen var Electra F-
WMDJ som flog forsta gangen i de-
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cember 2007, med en flygtid 48 min.
Maxvikten pa denna lilla ensitsiga
flygmaskin 4r 265 kg, tomvikten 134
kg varav batterierna (LiPo) vigde 47
kg. Detta ger en tillsatsvikt pa 131 kg
for pilot med bagage. Eftersom det
inte dr aktuellt att resa behovs inget
bagage sa batterivikten bor ga att 6ka
med ca 20 kg om piloten ej viger 6ver
111 kg. Starteffekten &dr 20 kw, 27 hk;
for stigning 17 Kw, 23 hk, i max 5
min. Ekonomiflygning 7 Kw, 10 hk, i
en fart av 70-75 km/ tim. Flygtid 45
min med LiPo-batterierna 74 V, 80
Ah. Tid for laddning 3 h och da atgar
16 A vid 240 V. Vad jag saknade och
glomde fraga om var hur mycket bat-
terierna kostade och hur manga ganger
det gar att ladda upp dem. Elmotorn
ersatte en 18 Hp JPX D320-motor
och da var tomvikten 130 kg med
bensintank osv. Naturligtvis anldnde
flygplanet i en tickt slipvagn. Onskas
mera upplysningar ga in pa www.
electravia.fr och www.acv05 fr.

NYA TYPER

Nya trenden pé utstdllningsytorna
var den snabba anpassningen till nya
maxvikten pa 600 kg for EASA-cer-
tifiering enligt nya ASTM-standarden
— det dr den klassen som kommer att
dominera de kommande aren. Tom-
vikten ligger pa 300-325 kg vilket
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medfor en tillsatsvikt pa 275-300 kg.
Da blir det lagligt med tva personer
pa 100 kg plus 100 liter bensin (=272
kg), vilket medger nagra kilo bagage.
Standardmotorn for klassen &r Rotax
100 hp som forbrukar ca 18 liter i tim-
men. Motorn dr konstruerad for blyfri
bilbensin. Rotax skriver att man ska
anvinda oblyad AVGAS eller MO-
GAS. De som anvénder blyad avgas i
Rotax ska absolut ldsa SI-18-1997.
Zenair Europa visade upp en ny
CH 601 EU och eftersom jag inte
kénde igen bokstidverna EU fragade
jag séljaren om maxvikten och fick
svaret att den var hojd till 600 kg.
Tidigare modell, CH 601 HD, hade
en maxvikt pa 544 kg och en tomvikt
pa 285 kg. Flygplanet var tillverkad
helt i plat och popnitad, dvs ldtt att
reparera. Virt att notera att EU-model-
len hade ett kapoteringsskydd i form
av en rorstéllning bakom pilotens och
passagerarens huvuden helt enligt
normala certifieringskraven. Snarlika
Sport Cruser fran Tjeckien har ocksa
en maxvikt pa 600 kg och tomvikt pa
345 kg, vilket ger en tillsatsvikt pa 255
kg. Flygplanets tankar rymmer 2 x 57
liter. Bredden hela 118 cm, eftersom
huven baktill ej gar ned sé 1angt erhél-
les kapoteringsskyddet i den befintliga
kraftiga huvramen. Fragan stélldes om
kapoteringskravet pa 3 gram nedat och

1,5 gram framat — bakat av maxvikten
vilket inte var nagot problem. Kostnad
for en byggsats var 33000€, motor +
prop. 20000€ , valfri Rotax 912 100
hp eller Jabiru 6 cyl 120 hp.

TREVLIGT AVSLUT
Resan hem startade pa sondag efter-
middag fore flyguppvisningen och vi
valde Porta Westfalica for 6vernatt-
ning, mandag tankning i Maribo dér-
efter en hirlig medvind till Barkarby,
flygtid 3 timmar och 20 minuter.
Horde 1 Maribo att bensinskatten
skulle komma i Danmark den 1 januari
2009, tyvarr.

En trevlig liten ensitsare hittade vi
pa flight line frdn Avion Colomban

LUCIOLE MC 30 No 6. Motorn ér
liten och sot, allt var l&tt och fint.

Dieselmotorvixel (remvixel) som
var fist pa standard 110 alternativt 150
hp PSA dieselmotor. PSA ir den stora
bildieseltillverkaren i Frankrike. Inga
ingrepp sker i grundmotorn, endast
remvéxel bultas fast mot motorblock-
et, dirmed kommer propellern i 6vre
delen av motorn. Samma standard
tvabladiga triapropeller anvindes som
satt pa flygplanet fore motorbytet. Den
okade motorvikten kompenseras med
att startbatteriet aker bakat.

Staffan Ekstrom
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PLANKET

Kopes:

RV-6

Fint skick max 450000 kr. Tel 0480-
10129 eller 0706620795. Maila
girna bilder till karlsson-jorgen@
telia .com

ROTAX 503

eller reservdelsmotor med bra vevaxel.
Tel 0430-42060, mobil 0736782350.
Peter Johansson, Norra-Ossjo 302,
31021 Hishult.

TREBLADIG PROPELLER
passande till Rotax 912 80hk. Ny eller
beg i bra skick.

Soker dven ett styrbart sporrhjul med
fiste, dr intresserad dven om hjulet
saknas.

Ake Steen. Tel 070-6904231.

Saljes:

CESSNA 172F SE-EHW
I perfekt skick.
Pris diskuteras.

Lennart Nordstrom.
Tel nr 040 49 62 70.

MITCHELL WING B10

Ensitsig ultralédtt flygande vinge
byggd 1982.

Motor: 3-cylindrig Konig stjagrnmotor,
20 hk. Marschfart 85 km/t, stallfart 45
km/tim, glidtal 16:1, sjunk 1,3 m/s.
Drar 8 I/tim.

Enda flygande exemplaret i norra
Europa. Plan och motor 280 timmar,
varav nuvarande dgaren 140 timmar.
Réaddningsskdrm inbyggd.

Baserad pa Barkarby. Pris 30 000 kr.
Carl Hyllander 0708-555 423

VARI-EZE
Sveriges mest utprovade Vari-Eze ér
nu till salu efter 26 ar i min dgo. To-
tal flygtid: 975 tim. Motor 1150 tim.
Ekonomifart: 140 kt med en brénsle-
forbrukning pa 22 lit/tim. Godkénd for
avancerad flygning. Modern avionik.
Ytterligare info angdende utrustning
och prestanda ldmnas per telefon
eller vid demo pa ESKB Barkarby
alternativt pa internet adress: xec@
home se.

Priset diskuterar vi beroende pa
utrustning mm. Erling Carlsson, tel
08-647 0661 el mob 070-5270716.

JODEL D112/108

Jodel D112/108 med Lycoming O-
235, cirka 800 timmar, korrosions-
kontrollerad juni -08.

Mobil: 0704233017.

NYTT MOTORFUNDAMENT
passande Eurocub / Rotax 912 sdjes.
Tel: 0278-19709 eller 070-5711621.

RENEGADE SPIRIT
EXPERIMENTAL

Ny Rotax 912 80hk motor -07. Géng-
tid ca 15h. Ny Propeller -07. TT 290h.
Tvé dgare. Byggd ar 1995 i Linkoping.
Godkind for AVA med 1 person om-
bord +7g/-4g.

Normalklassad: Maxvikt 470kg.
OBS! Kan klassas om till Ultraldtt.
Nyrenoverad efter haveri 2006.
Flygplanet stér i hangar pa Ljungby-
heds flygklubb. Pris: 240 000 SEK
Kontakta: Ulf Hagstedt. Tel. 070-
7831010. Email: ulf_hagstedt@
hotmail.com

AVID AMPHIBIAN N9233N
Siljes pga annat FPL kop. Flygtid 5
tim (USA). Morkerutrustad. Elektriskt
hjulstéll. Fallskdrm. 50 000 kr.

Tel mobil: 070-69 61 165

Tel bost. kvillstid: 08-530 415 02

KONIG 3-CYLINDRIG
STJARNMOTOR

400 cc 25 hk. Inklusive startmotor och
propeller. Aldrig kord. Inkopt for 25
000. Siljes till bésta pris. Bo Olden-
berg 08-731 90 97.

PP

RYAN NAVION SE-FUR

Byggér 1949. Motor av typ Continen-
tal E-185-8, under renovering. Star i
hangar pa Barkarby, motordelar finns
pé annan plats i forradslokal.

Finns endast tvd exemplar av Ryan
Navion (inklusive denna) i Sverige.
Pris: 69 000 SEK.

Marten Lind: 070-444 0705.

SUPER KOALA-UL SE-YSC
Séljes pga annat fpl-kop.

90 000 kr eller bud.

Tel mobil: 070-69 61 165

Tel bost. kvillstid: 08-530 415 02

TOMT PA SILJAN AIR PARK
For mer info kontakta Iris Stenbom
0708-488787.
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FORENINGS- SVERIGE
BREV ).("_!
Avsandare:
EAA Sverige PORTO BETALT
Héagerstalund
164 74 KISTA

Har du registrerat din PLB?

Har du inte registrerat din PLB sa dr det hog tid att gora det
nu. Nér du kdper den s dr den ju oregistrerad. Registrering
dr en forutsattning for att eftersok ska starta om nédsé@ndaren
utloses t ex efter haveri.

For att registrera sa gar du bist in pa Luftfartsstyrelsens
hemsida (www.luftfartsstyrelsen.se) och klickar pa Tillbud
och olyckor” i vinstra spalten och dérefter pa “Registrering
av nodsidndare (PLB) med inbyggs GPS” och dér finns en
lank till Post- och Telestyrelsens hemsida dar det finns mer
information och blankett.

Du kan ocksa ga in pa Post- och Telestyrelsens egen
hemsida (www.pts.se) dir Du viljer "Radio”, ”Utrustning”
och sedan ”"Nodséndare”.

De nya kraven pa nddsiandare i luftfartyg, som géller fran
halvarsskiftet, finner du i Luftfartsstyrelsens foreskrift LFS
2007:30.
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lkarus Flying Centre

lkarus C42 Europas mest salda skolmaskin - tillverkad i 1100 ex.

)
e
Elltech.

Svensk och Norsk agent

Garmin GPS 496
Display: 256 farger.

480 x 320 pixels TFT skarm
med justerbart bakgrundsljus.
65x83mm.

Smart Airspace feature gor det
lattare an tidigare att identifiera
luftrum.

Jeppesen flygdatabas med
terrang och hinder.

Pop up varningar.

5Hz uppdatering for kartor och
flyginstrument.

Laddad med City Navigator fér
végkartor till gatuniva.
Rostinstruktioner fér guidning
med power/speaker kabel
ansluten.

¢ Tal 16 knops sidvind * Extra rymlig cockpit
* Har harmoniska forlatande flygegenskaper
¢ Ekonomisk att dga ¢ Tillverkas i Tyskland
¢ Reservdelar finns i Sverige

+46 325 323 82 - Fax +46 325 325 36
http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Accept standard Garmin data
cards och férprogrammerade kort.
Laddningsbara lithium/ion celler
ger 5-15 timmars drift beroende
av bakgrundsbelysning.
Vattenskyddad enl IEC standard.
1 meter/30 minuter.

. Jubb-

basta k.

Deilzér on er_.ng’t
expertls-

Lyssna pa flyg-

trafiken, 6va upp

flygengelskan.
Flygscanner
med FM-ra-
dio. Robust
konstruktion
med bra
ljud.

Begar
prospekt

Ovriga modeller som GPS 296, 96 och 96¢ finns normalt
pa lager for omgaende leverans.

PELTOR 8006/8003
Hopfallbart, lagre vikt: 360 gram.
Bullerkompenserad, centrummonterad
mikrofon for vanster eller hdger sida.
Volym- och balanskontroll i samma
vred. Peltor Aviation hégdampande
Headset dar varje liten detalj &r val
genomtankt for att uppfylla varje pilots
krav och behov.

BEGE-AVCOM

Box 16, S-146 21 Tullinge
Tel 08-778 22 22 Fax 08-778 52 30
0708-15 45 35.  bege.avcom@telia.com

ICOM IC A-24
En kompakt air-
band transceiver
med VOR, CDI
visar avvikelse
fran avsedd kurs.
Inspelning av kom-
munication med
playback.

Vikt:430 g.

1973 - 2008
35 ar i flygets tjanst
www.flyg-gps.se

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

AIRCRAFT ENGINES

Tel 0171-414039
Fax 0171-414116
www.lycon.se

Harkeberga 16
745 96 Enképing

ENGINEERING AB
Motorer - Reservdelar - Tillbehor

e-mail: info@lycon.se

for Rotax Aircraft Engines i Skandinavien och Baltikum




