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EAA-:

Medlemsorgan for EAA Sverige

och EAA Chapter 222 Sverige

EAA-nytt utkommer med normalt 5 nummer per ar
och sénds bl a ut till féreningens medlemmar. En
vaggkalender med 12 aktuella flygbilder sandes
ocksa ut som julklapp och ingar i medlemsavgiften.
Redaktor: Sven Kindblom.

Grafisk utformning: Mattias Stenbom (08-999 333)
Manus och bilder sands enklast via e-mail till ecaa @
hobby.se. Manus och bilder kan &ven sandas per
post till EAA:s kansli eller efter verenskommelse
till Box 90133, 120 21 Stockholm.

For asikter framforda i artiklar svarar respektive
forfattare dér ej annat anges.

Ansvarig utgivare: Ordférande Sven Kindblom.

EAA Sverige och EAA Chapter 222
Hagerstalund

164 74 KISTA

Telefon: 08-752 75 85 Telefax: 08-751 98 16
E-mail: kansliet@eaa.se

Hemsida: www.eaa.se

Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet 6ppet vardagar 08.00 - 16.30

samt torsdagsfika kl 18%°-20% pa EAA:s kansli.

Medlemskap réknas per kalenderar och erhalles
genom inbetalning av arsavgiften till féreningens
postgiro. Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv arsavgift. Inbetalning av full avgift
under november och december innebér medlem-
skap &ven nastkommande ar.

Arsavgift 2009 350:-
Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Lokala avdelningar med kontaktmén:
Smaland: Sven Karlsson, 0470-285 35
Syd: Sven Green, 0410-33 40 41
Ostergétland: Kjell Franzén, 011-14 07 29

Intressegrupper:

Segelflyg: Nils-Ake Sandberg, 060-175606
Sjoflyg: Kjell Sandberg 08-560 452 02
Veteran: Kjell Franzén, 011-14 07 29
Ultral&tt: Lennart Olsson, 0372-351 52

Foreningsservice )

Kontakta EAA kansli (Anders Osterholm) betr:

+ Lan av litteratur fran féreningens bibliotek.

» Kép av Bygghandbok, Flyghandbok, marken
T-shirts etc.

+ Forsakring

Infoteket, kontakta Ingvar Lif. R6kinge 82, 560 34

Visingso, Tel. 0390-40413

email: ingvar.lif@gmail.com

Biblioteket: Jan Lindberg, Dragarbrunnsgatan 11B,

753 32 Uppsala, 018-10 27 53.

Lan av filmer, video: Kjell Franzén 011-14 07 29

EAA USA

EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemsavgift, USD 56, betalas med kreditkort
eller internationell check direkt till USA.
Medlemskap innebéar bl a att man far Sport
Aviation, féreningens tidskrift, 12 ganger/ar och
att intrade kan I6sas till flight line pa Oshkosh och
Sun 'n Fun.

Svenska Konstflygférbundet

Box 7085, 103 87 Stockholm

Ordférande: Lars-Goéran Arvidsson, 035-10 76 53.
Medlemskap erhalles genom att inbetala med-
lemsavgift 500:- till postgiro 440 30 58-3.

Svenska Rotorflygklubben

EAAs intressegrupp for rotorflygning. Klubben
verkar specifikt for att pa ideell basis hjalpa
medlemmarna bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Lars Flygeborn 011-172924. www.
rotorflygklubben.se Medlemskap erhalles genom
att inbetala medlemsavgiften till postgiro 81 34 69-
4. | medlemskapet ingar bl a féreningens tidning
Rotorflygnytt.
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Kenneth Hoflins Mustang har dntligen kommit upp i luften. Lds mer om byg-
get pa sid 12.

FLYGKALENDERN

1 augusti Hedlanda i Harjedalen arrangerar
flygdag for 20:e gangen i rad. www.vemda-
leninfo.se/hedlanda.

1-2 augusti Visings6 Fly In. Arligt aterkom-
mande evenemang av det mycket trevliga
slaget. Mer information kommer pa www.
jfknu

7-9 augusti Krifftstjirtsvingen pa Siljansnés
FK. www siljansnasfk.com

7-9 augusti 15:¢ International European
RV FlyIn, Hogands, ESMH. Info olles.
rvo@telia.com

8-9 augusti Flygfesten i Dala-Jdarna. www.
flygfesten.com

15 augusti ABCX fly-in och veteranfordon-
striff pa ESGI i Alingsas. Arr Goteborgs
Veteranflygsillskap. Kontaktman Johan
Ahlgren 031-7020285, Auster58@gmail.
com

15-16 augusti Boras Air Show pa Boras/
Viareds flygplats. Mer information pad www.
airshow.nu

21-23 augusti Elverum Open Air Rally,
Mer info: bobbo@hjulstad.org.

22 augusti Fly-in Eslov for veteran- och
experimentflygplan. Mer info pd www.
flyin.se

22-23 augusti Roskilde Airshow EKRK
www.airshow.dk

29-30 augusti Goteborg Aero Show 2009,
Aeroseum, Sive Depa. Vilkomna till arets
flygshow och flygvapnets huvudflygdagar.
WWW.aeroseum.se

4-6 september LAA Annual Rally i Sywell,
Northamptonshire, England.

16 - 20 september 46:¢ Reno Air Race,
USA. www.airrace.org

Vi uppmanar alla arrangorer av flygda-
gar, fly-in och andra flygevenemang att
skicka in uppgifter till redaktdren om kom-
mande arrangemang sa tidigt som mojligt.
E-mail till eaa@hobby.

-
NYA MEDLEMMAR

Johansson Roland

Junehill Nils
Lindstrém  Harry
Ljung Anders

Mollerstedt Péar

Ressel Reiner
Steen David

Svensson  Ulrika

Thérn

Wahlberg  Urban

Trekanten 7, 312 94 Laholm
Rokerigrand 3, 172 70 Sundbyberg
Storgatan 28, 340 14 Lagan
Kanalgatan 10, 383 38 Monsteras
Stanstorp Lillév 6, 243 93 H66r
Rollvagen 27, 793 60 Siljansnas
Munkhagsgatan 104, 587 25 Link6éping
Fanjunkaregatan 48, 582 16 Linkdping
Alexander Moravagen 143, 793 97 Siljansnas
Enkdping Jung 30, 745 95 Enkdping

0430-621 26
070-758 16 50
0372-350 22
070-626 54 89
070-334 20 12
073-049 52 55
070-383 56 96
073-939 10 10
+47 667 949 62
0171-315 15
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Ordforandens kronika

Sommaren pagar som bist nir jag
skriver detta. I &r som sa ofta tidigare
sa tanker man att man ska hinna med
sa mycket. Plotsligt &r sommaren nés-
tan slut och det mesta &r kvar att gora.
Vidret har ju i alla fall till storsta delen
varit bra, mycket flygande har det
inte blivit, men dn 4r det inte forsent,
om jag far tag pa en ny oljekylare.
En mindre trevlig erfarenhet som jag
beskriver lite senare.

Arets Fly-in flyttades som bekant
till Norrkoping och blev vildigt lyckat.
Vidret var kanske lite pa marginalen i
borjan men sedan helt ok. Filtbytet hin-
drade inte de trogna flygentusiasterna
fran att ansluta dven i ar. Ett stort tack
till arrangdrerna som lagt ner mycket
arbete pa att fa allt att fungera och
lyckats sé bra, men ocksa ett stort tack
till de som visade upp sina flygplan.

Det har kommit en hel del dnd-
ringar fran myndigheternas sida, som
inte gor det léttare for oss. Framtiden
ser jag dnda ganska positivt pa, da
jag upplever att vi har en bra dialog
med myndigheterna. Vi hade under
fly-innet i Norrkoping besiktnings-
mannamote med representanter fran
Transportstyrelsen nédrvarande. Jag
upplevde att de var ndjda bade med
vart arbete och kompetensen i var
besiktningsmannakér. Manga har sin

tionen. Vi haller dven pa att hoja nivan
pa de kurser vi héller. Och inte att
forglomma vi har en till storsta delen
mycket vilskott flygplansflotta. Hir
liksom ute i Europa genom EFLEVA,
m.fl kidmpas det for att vi ska fa be-
halla var frihet att bygga, operera och
underhélla vara flygplan.

For att aterga till oljekylaren. D4 jag
flog till fly-innet i Norrkoping tyckte
jag att oljetrycket var nigot ldgre én
det brukar vara. Det beror nog pa att
jag bytt till syntetisk olja tdnkte jag,
men holl samtidigt nogrann koll pa
oljetrycksmitaren. Da jag kommit in
halvvigs 6ver Kolmarden, konstate-
rade jag att oljetrycket dr pa vig att
sjunka. Det var fortfarande inte lagt
men det sjonk sakta, narmsta flygplats
var nu Kungsédngen Norrkoping sé det
var ingen ide att vinda eller leta efter
ndgot alternativ. I vérsta fall kunde det
bli en utelandning, dér Kolmarden inte
ir nagot dromomrade. Oljan rickte
trots allt fram till Kungsdngen men
vid landningen hade trycket sjunkit
1,5 bar mot normalt. Nér jag klev ut
ur planet hade jag ingen aning om vad
som hint. Jag kunde raskt konstatera
att jag hade ett ganska vilsmort flyg-
plan pa utsidan med ca 2,5 liter olja
fanns kvar i motorn... Det blev snabbt
uppenbart att lickaget kom fran olje-

kaniker pa plats kunde vi koppla f6rbi
oljekylaren, fylla pa en dunk olja och
pa sa vis gora flygplanet flygdugligt
igen. Hemresan gick bra med evigt
tittande pa oljetemperaturen sa holl
sig pa 95°C utan kylare.

Ibland far man nagot att fundera
over. Jag kan ju inte forneka ett visst
intresse for lite tyngre flygplan, och
dven att jag kénnt mig lite tveksam
till de mindre motorer som kommit
de sista aren, speciellt tvataktarna.
For nagra dagar sedan blev jag till
fragad av Staffan Ekstrom om jag
ville provflyga den Dynamic WT9
han #r deldgare i. Vi akte ut pa en
tur, flygplanet flog utmérkt motorn
Rotax 912 (80hp) gick perfekt, tyst
och laga vibrationsnivéer. Flygplanet
har betydligt béttre roderrespons &n
jag ar van vid fran Cub, sa det var lite
vingligt i borjan men man vande sig
snabbt. Da vi landade efter 35 minuter
hade vi nog forbrukat mer brinsle &n
6 liter men mindre @n 7. Jag kan inte
forneka att man far vildigt mycket
flygning per liter. Jimfor man resa
med ett flygplan av den hér typen med
en bil sa dr det jamforbart bréinslefor-
brukningen pa en modern diselbil. De
flygplan jag dr engagerad i kan sédkert
flyga en hel minut pé 6-7 liter...

Ha en fortsatt skon sommar.

bakgrund fran tidigare luftfartsinspek-  kylaren. Med hjilp av en vénlig me- Sven Kindblom
a
NYA BYGGTILLSTAND
Anders Sundstrém Kiruna Rans S-6S Coyote Il 6081890-1426 2009-05-18
Jorgen Nielsen Svanesund  Chinook Plus 2 2264XS-1264 2009-05-18
Bjorn Larsson Kil Steen Skybolt R 12004-1428 2009-05-25
Mikael Carlson Loéberdd Bleriot XI -1381 2009-05-30
Alexandar Arsic Alingsas EsqualVM 1 C 20090209-5-1429 2009-06-10
NYA FLYGUTPROVNINGSTILLSTAND
Ake Steen Gagnef EAA SF25C Exp/Rotax 912TL 4452-1388 SE-UCO 2009-05-12
Mats Ekman Alvesta Esqual VM 1 C 20080901-1-1417 SE-VMF 2009-05-28
Patrik Sjélund V:a Frélunda Dyn"Aero MCR R100 377-1377 SE-XZI 2009-05-29
Peter Steneborg  MdlInlycke Gyrokopter Sparrowhawk IlI S0200029Q-1378 SE-HYY 2009-05-29
Bengt Gook Orebro EAAG 109 6115-1370 SE-UDN 2009-06-11
J
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Spitfire FR Mk.XVllle SM845

Spitfire-sommar a la Biltema Air Show

Hade nagon sagt for tio ar sedan att
det idag skulle finnas tva flygande
Spitfire i gamla Svedala... ja,da hade
jag bara skakat pa huvudet. Men nu
star de dir, och detta tillsammans
med en Mustang, en (ny) Falcon 7X,
en (ny) Cessna CJ2+ och - inte minst
- en sa kallad ”jarnsidng” (i detta fallet
en Beagle Terrier), alla alltsa i samma
hangar.

Platsen? Jag tror att manga av er
har gissat ritt: Angelholm. Nirmare
bestdmt i Biltemas hangar. Fram till i
maj ingick en Mustang, N405HC, och
en Spitfire Mk.XVlIe, SE-BIR, i Bil-
tema Air Show. Som sékert vid det hér
laget riitt bekant sa har man nyligen
utokat med ytterligare ett flygplan.
Nyanskaffningen dr en Spitfire FR
Mk.XVIlle som har en Rolls Royce
Griffon 65 pa 2050 histar i nosen.

Biltemas nya Spitfire tillverkades
1945 och levererades forst till Royal
Air Force som SM845. 1947 6vertogs
planet av indiska flygvapnet och flogs
i cirka tio ar. Efter tva decienier sta-
ende som ett skenmal vid en flygbas
skeppades Spitfiren till USA och efter
manga turer och dgare (till exempel
David Tallichet, han som en géng dgde
flygvapenmuseums Spitfire Mk.XIX)
kom SM845 ater i luften ar 2000.

Sedan dess har den burit den engel-
ska civila registreringen G-BUOS och
varit baserad pa Duxford. Agare har

varit Historic Flying Ltd som malat
upp SM845 med koden GZ-J dir GZ
star for RAF No. 32 Squadron.

Den 7 maj ferryflog Bertil Gerhardt
SM845 Duxford - Ostende - Groning-
en - Sgnderborg - Sive - Rygge (for
intullning i Norge) - Angelholm. Den
25 maj inregistrerades flygplanet som
SE-BIN (de sista bokstdverna kan med
lite god vilja uttydas India "Norway”)
och premidruppvisningen skedde pa
Visteras Flygmuseums Roll Out fem

dagar senare. Sommaren kommer
bli hektiskt for Biltema Air Show,
man har bokningar i stort sett varje
helg utan midsommar. Fullt upp for
Bertil och Filip Gerhardt, som numera
har séllskap av Pir Cederqvist. Han
kommer att flyga uppvisningar med
Spitfire Mk.X VI, SE-BIR.

Nu vintar vi bara pa nista flygande
svenska Spitfire, den tredje. Kan det
bli en Mk.IV?

Fredric Lagerquist

Den klassiska cockpitinterioren som bibehalls relativt oférandrad | alla

Spitfirevarianter.

4
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EAA FLY-IN I NORRKOPING

Det var med stor entusiasm blandat
med viss bavan som vi i Norrkdping
atog oss uppdraget att arrangera 2009
ars EAA fly-in, ett uppdrag som i
manga ar skotts foredomligt av Bar-
karbyginget och dr vil inarbetat pa
den platsen.

Vad vi kunde erbjuda var en i vart
tycke ldmplig flygplats och framfor
allt flera vil fungerande flygklubbar
som kunde hjilpa till att dra lasset.
Dessutom stottning fran kommunen
och en mycket vilvillig instéllning
fran flygplatsledningen. Med dagens
securitybestimmelser for flygplatser
s dr det inte helt ldtt att sldppa in

hundratals besdkare d&ven om man
haller till pa var sin sida av filtet.
Det hir arrangemanget var i manga
avseenden omgérdat av fragetecken.
Barkarby ir sa vil inarbetat att man
fran ar till ar vet ungefdr hur manga
som kommer men hur skulle en ny
motesplats tas emot av vara flygare?
Dessutom sa dr ju alltid véidret den
avgorande faktorn nér det giller flyg i
allménhet och ett Fly-in i synnerhet.
Prognoserna i borjan av veckan
var riktigt dystra men allt eftersom
dagarna gick sdg det allt béttre ut och
béade l6rdag och sondag blev slutligen
helt acceptabla med nagon enstaka

regnskur men helt flygbart. Det blev
inget Barkarbyrekordvad géller delta-
gare men vi kunde dnda rékna in cirka
180 flygplan pa lordag formiddag.

Programmet foljde traditionellt
monster med ett antal féredrag under
lordagen och forbrodringsfest pa
lordagskvillen och avveckling under
sondagen. Vad som var nytt var en
timmes flyguppvisning /forevisnings-
flygning pa lordag eftermiddag dar
ett antal deltagare visade upp sina
flygplan.

Mikael Carlsson gjorde en formi-
dabel uppvisning med sin nya Fokker
Dreidecker och vi fick ocksa se Stefan
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Sandbergs nya ldckra Harvard i luften.
Mest muller hordes fran Sten Svens-
sons maffiga T28 men dven andra
flygfarkoster fick tillfdlle att visa upp
sig, fran gyrokopter till nya Diamond
med dieselmotorer.

Barkarbypriset som utdelas av SFF
till bista renovering av flygplan med
svensk historisk anknytning gick i ar
till Mats Johansson och hans Cub. Ett
flygplan som har nagra ar pa nacken
men som ir i ett skick som hedrar
mistermodellbyggaren Mats.

En ny trend pd EAA Fly-in dr
det okande intresset fran de manga
utstillarna som tar chansen att mark-
nadsfora sina produkter, det ma vara
flygprylar i allménhet till nya flygplan.
Framforallt hander det mycket pa UL-
sidan dir speciellt gyrokopter (UL-C)
tycks finna en marknad.

Drygt 20-talet utstéllare fanns pa
plats med flygplan, tilt, skyltar och
bord.

Den livliga lordagen avslutades
med traditionsenlig hangarmiddag och
eftersnack langt in pa smatimmarna.

Sondagen gick i avvecklingens
tecken och vid 15-tiden stod bara en
handfull flygplan kvar. Mikael Carls-
son tog dock tillfdllet i akt till ett
traningspass med Fokkern kombinerat
med en fotosejour i luften dér Joe
Rimsberger, en schweitzisk flygfoto-
graf tog bilder for en flygkalender.

Ett stort tack till alla ni som kom

Mats Johansson stolt mottagare av Barkarbypriset.

Enda tillverkade exemplaret av BA11.

Miles Gemini kommer in fér landning.
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Mikael Carlsson med sin fina Fokker Dreidecker.

Sedvanlig Flyln middag.

till vart EAA Fly-in och dérmed visar
att flyget fortfarande lever. Tack ocksa
till Lennart Berns som helt oforberedd
stillde upp som speaker och kunnigt
och engagerat berittade om flygplan
i luften och pa marken.

Vi som arrangorer kan nu pusta ut
och nu dterstar bara att sammanfatta
alla intryck och erfarenheter om vi
skulle vilja komma igen ett annat ar.
Det kom ett positivt samtal fran flyg-
trafikledningen (OKC) som framforde
en eloge till alla flygande besokare
som skott sig foredomligt i och utan-
for kontrollerat luftrum.

Kjell Nordstrom

Paul Pinato haller valbestkt foredrag om underhall.

Jan Eriksson med sin FlyBaby ett av EAA:s tidigaste byggen.
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FLYGPLAN AV DEN RATTA SORTEN

Den tredje sporrhjulstriffen avnjots
i strdlande védder den 16 maj pa Ha-
tunaholm invid Skokloster. Trots den
lite skrala inbjudan (mest pé Internet),
sa kom det en hel del besokare. Land-

ningsstraket dr lite “annorlunda” och
avskricker en del piloter. Vi kunde
dock se manga nya besokare som trot-
sade utmaningen och landande mot
vinden vilket blev i nerforsbacken.

Léngsta flygstrickan till triffen
hade Charlotte och Magnus Lord
fran Lund i sin 91A-Safir. Léngsta
korstrackan hade Fredric Lagerqvist
fran Eksjo ocksa i en SAAB (dock av

biltyp). En hel del flyga blev
det med Moth, Auster mm
och alla uppskattade nog den
avslappnade atmosfiren. Till
lunch bjods pé drtsoppa och
kaffe fran militarkoket.

Det var "Roll-Out” for Ha-
kan Wijkander:s nya Klemm
35D, SE-BGA i unik tysk mal-
ning. Den dr dven lite speciell
eftersom den har enbensstill i
stéllet for det konventionella
stagade “’skolstéllet”.

Premiér for en storre publik
var det ocksa for Harvard
”Check’Er Tail” (se forra
EAA-nytt) i luften. En fin
aerobaticuppvisning gjorde
Joakim Grepe med den nya
”Single-Wingen”.

Vi pa Hétuna vill tacka alla
som kom och hade roligt pa
var lekplats. En fortséttning
planeras till i maj nésta ar.

Stefan Sandberg
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Uppfoljning via telefon och Internet

Om nagot skulle hdnda oss under flygning sa ar det forstas
avgorande att nagon vet var vi finns. Att vi lamnat en fardplan eller
har egen uppfdljning. Men handen pa hjartat, foljer du alltid det
roda strecket pa kartan - om inte... hur ska du da hittas?

Text och foto: Tomas Johansson

Om vi flyger utan ATS-fardplan och
avldgsnar oss mer dn 25 nautiska
mil fran flygfiltet s& &r vi skyldiga
att ha egen uppfoljning — och det
ligger forstas i vart eget intresse for
den hindelse att nagot skulle hénda.
Det behover inte vara ett haveri. Det
kan vara att vi landat pa en avldgsen
plats och sedan inte tar oss ddrifran.
Sérskilt for oss som flyger med ski-
dor eller flottorer dr detta ldtt hént.
Finns inte mobiltickning sé har vi ett
problem...

En uppgift om nér vi riknar med att
vara tillbaks och en enkel beskrivning
av fardvigen ger inte mycket att gé pa
om det ska dras igang en riddnings-
aktion.

Dessutom — handen pa hjirtat — hur
vil foljer du den uppgivna fardvégen.
Det &r inte bara daligt vider som kan

fa oss att avvika fran den planerade
rutten. Tjusningen med sméaflyget lig-
ger ju i friheten att inte vara tvingad
att folja ett rott streck pa kartan.

RISKERAR ATT SLAS SONDER
Aven med en noga angiven firdplan
finns alltsa risken att vi kan bli svara
att finna och skulle ett haveri ske sd
dr vi helt beroende av att nddséndaren
fungerar — hur sékert dr det? Det finns
alltid en risk med utrustning som ska
sdnda positionen efter haveriet — att
grejorna dr sonderslagna och inte
fungerar.

Om ett haveri skett men ingen
nodsidndare gatt igdng blir sokandet
helt beroende av att piloten ldmnat
en korrekt beskrivning av fardvigen
och att den som skoter uppfoljningen
har uppfattat den ritt. Samt att piloten

For att fa god kontakt med satelliter och mobilnéat ar det béast att ha telefonen monterad
sa att den kommer ovanfor det mesta av plat i maskinen. Den bor fa extern strom
eftersom den annars snabbt drar ur batteriet.

| telefonen gérs vissa instéllningar. Bland
annat fyller man i det nummer som man
fick vid registreringen pa hemsidan.

verkligen hallit sig till den ldmnade
fardrutten.

Ett sdkrare sdtt dr forstds om var
position kan sidndas kontinuerligt
under flygningen, alltsd innan nagot
har hént och innan vi landat pa den
dér platsen dir det inte finns nidgon
mobiltickning.

Numera ér detta mojligt med gan-
ska enkla medel...

ETT KOMPLEMENT

Genom att anvinda dataverforing via
mobilnétet kan en telefon sédnda flyg-
planets position till en server som &r
atkomlig via en hemsida pa Internet.

En telefon som passar bra till detta
dr den populédra Apple iPhone. Den
har inbyggd GPS med hog kinslig-
het och dessutom sa kallad A-GPS,
vilket innebdr att GPS:en far hjilp
av telefonen att finna sin position vid
uppstart.

Till telefonen finns ett program som
laddas ned fran tjdnsten AppStore.
Det heter Instamapper och &r gratis.
Nir det dr igang sénder det telefonens
position via Internet. Tiden mellan

10
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positionerna kan vara sa kort som fem
sekunder.

Telefonens position kan foljas i
realtid pa en hemsida dér varje posi-
tionsangivelse skapar en prick som
innehaller uppgifter om klockslag,
hojd, fart, kurs samt positionens
koordinater. Prickarna bildar en linje
som visar flygningen. Detta spar lig-
ger kvar pa servern och kan granskas
i efterhand av den som har inloggning
till hemsidan.

FINNS KVAR PA SERVERN

Skulle nagot hinda sa finns hela sparet
kvar pa servern och kan granskas i
detalj. Det gar att se om rutten avviker
frén den planerade och dven om fart
eller hojd &dr onaturlig. Man kan dven
se om en inflygning for landning har
skett.

Det behover som sagt inte intréffa
ett haveri for att det hela ska komma
till nytta. Det dr en stor trygghet for
anhoriga — och for den som har upp-
foljning av en flygning — att kunna ga
in och se sparet av den som flyger.

Eftersom allt sénts till servern fore
ett eventuellt haveri sa finns det kvar
hur sonderslagen maskinen &@n blir. En
forutséttning dr forstas att det finns ett
fungerande mobilnét ddr man flyger.
Pé normal flyghojd dr detta séllan ett
problem annat dn i de mest otillgéng-
liga platserna i fjéillkedjan och allra
ldangst i norr.

Nar funktionen &r paslagen i telefonen ritas en linje pa hemsidan. Den kan foljas i realtid,
men ligger ocksa kvar och kan granskas i efterhand.

ENKLARE ATT VISA

For att anvinda tjansten skapar man
ett konto pa Instamappers hemsida,
www.instamapper.com och dessutom
héamtar programmet "GPS Tracker”
fran AppStore i telefonen. I instill-
ningarna for programmet i telefonen
skriver man in det nummer som man
fick ndr man registrerade sig pa hem-
sidan.

Sedan dr det bara att starta program-
met i telefonen fore “take off” och den
kommer att sdnda positionerna tills
programmet avslutas.

Zoomar man in i kartbilden syns att linjen &r uppbyggd av punkter, i detta fall med 30
sekunders avstand. Varje prick innehaller uppgifter om tidpunkt, position, fart, hojd

och kurs.

Det hela dr enklare att visa dn att
forklara och dérfor har vi sparat ett
spar fran en flygning dér du kan gé in
och se flygturen pa Internet. Adres-
sen till sidan 4r www.instamapper.
com och du loggar in med anvéndare
“barkarby” och losenord “test”.

Lingst ned finner du ett filt dar det
star “recent” — dndra det till ”500”...
och till vénster i karbilden finns na-
got som ser ut som en stege — klicka
ungefir mitt pa den. Nu kan du folja
flygningen och med hjilp av ”stegen”
kan du zooma ut och in i kartan.

Som du ser har det blivit en prick
for var 30 sekund. Vid nagot tillfille
har programmet i telefonen sténgts av
och da gor strecket ett langre hopp.
Om du klickar pa nagon av de gula
prickarna far du upp ett fonster med
uppgifter om tidpunkt, position, hojd,
fart och kurs. Som du ser gjordes
flygningen under arets ljusaste natt...
néstan i midnattsol.

Du behdver bara registrera dig pa
hemsidan for att skapa din egen karta
for uppfoljning. Ar ni nigra som gar
ihop och anvédnder samma hemsida sa
kan ni ha namn eller flygplanbeteck-
ning i listan till védnster och hjilpas at
att halla reda pa varandra.

Tomas Johansson
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ATT LEVA MED

EN DROM

For tre ar sedan skrev jag en artikel om Kenneth Hoflins Mustangbygge . Hir kommer en uppféljning
och fortsattning pa SAL P-51. ett ovanligt bygge, det forsta och hittills enda i Sverige. Det héar dr nog
ocksa bland det svaraste man kan ge sig pa nar det galler flygplan. En Mustang huvudsakligen byggd av
tra! Infallbart landningsstall, dven sporren ar infallbar!

Kenneth inhandlade ritningar fran
USA, pris 6000 kr. Hosten 1999
startade han bygget fran scratch med
att leta efter virke. Hasse Bjorkqvist
blev kontrollant och Sven Erik Pira
blev teknisk granskare. Jag foljde med
Hasse och kom pa besok nagra ganger
och kunde genast konstatera att det hir
var ett bautaprojekt.

Nir Hasse gick bort fick jag overta
kontrollantrollen. Alltmer framstod
det nu vilken skicklig hantverkare
Kenneth idr. Triarbetet dr av hogsta
klass och skulle hedra en cabinet-ma-
ker. Alla som givit sig i kast med ett
liknande arbete som stricker sig over
manga ar vet hur svart det dr att halla
lagan brinnande. Man maste beundra
Kenneth och Marielle som orkat full-
folja.

Aren gick och Kenneth kimpade
pi. Aven om det hir ir ett tribygge
ingar ju flera andra tekniker. Inget

Kenneth Hoflin startade bygget fran scratch hésten 1999.
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DATA SAL P-51 MUSTANG

Motor Chevrolet Corvette 350 LS1
V8 300 hk vid 4500 RPM motorvarvet
ar nedvaxlat via en Geschwender
kedjevéaxel med utvéxling 2:1. Propeller
ar fast fyrbladig i stavlimmadbjérk med
glasfibervav och epoxi 86”x75”

Godkénd for avancerad flygning  +6 -3 G

Spéannvidd 7,6 m
Langd 7m
Tomvikt 730 kg
Max startvikt 990 kg

Bransletankar 2x62L
Bréansleforbrukning 75% effekt 50 L/ tim
Stallfart utfallda klaffar och stéll 65 kt
Marsch fart 75% effekt 160 kt
Max tillaten fart 224 kt
Startrullstracka / till 15 m 350/750 m
Landningsstracka / frdn 15 m 300/680 m

verkar vara svart for Kenneth. Ett flyg-
plan maste ju ha en motor och Ken-
neth valde Corvette LS1, en modern
V8 hogprestandamotor. Visste ni att
den produceras i millimetermatt? Den
hér motorn maste véxlas och Kenneth
gav sig i kast med att tillverka en egen
vixel. Hir behovdes forstas hjilp av

Motorn kommer pa plats.

specialister. Det blev en remvixel,
mer om den senare.

Berikningarna av motorfundamen-
tet fick han hjdlp med av dévarande
hogskolan i Ostersund. Propellern till
en Mustang skall vara fyrbladig. Med
hjilp av Olle Borin, numera avliden,
framstilldes ett svartlackat konstverk
av bjork, glasfiber och epoxi. En Mus-
tang omkring 70 procent av originalet
tog form i bygglokalen i Tandsbyn.

Efter sex ar flyttades flygplanet
till en hangar pa Opefiltet (ESNM).
Hir borjade slutfasen av projektet da
alla delar skulle monteras ihop. For
mig och alla intresserade stod det nu
klart vilket vackert flygplan Mustang
ar. Alla som byggt ett flygplan vet att
det kan bli mycket “rundsnack” nir
intresserade dyker in for att skdda pa
underverket. Kenneth har nog lagt
atskilliga timmar pa att beritta och
forklara bygget.

Navil, varen 2006 var planet fardigt
till 95 procent. Men da vet vi ju att
det sdkert dterstar 15 procent! Framat
senhosten samma ar gjorde S-E Pira
besiktningen och vad jag kan min-
nas var allt OK och en utprovning
om 75 timmar kunde borja. Hosten

Propellern kommer pa plats.

Flygplanet flyttades till Opefaltet fér slutmontering.

EAA-nytt 3/09
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i Jimtland ldmpar sig inte sd bra for
utprovning, ddrfor blev det endast ett
fatal timmar flugna detta ar.

Att utprova ett sddant potent flyg-
plan krédver verkligen en gedigen
pilotbakgrund. Kenneth tog sitt A-
cert 1985 och B-cert 1989 samt har
nu dven ett kommersiellt helikopter-
cert. Han har lért sig konstflygning
vid ryska flygskolan i S:t Petersburg.
Kenneth har dessutom &gt en Yak-
52, en Yak-55 och tre stycken AN-2.
Med denna bakgrund &r han verkligen
kvalificerad att gora sin egen flygut-
provning. Under markproven mirktes
det att det fanns gott om “pulver” i
motorn. Ett statiskt dragkraftprov vi-
sade pa 420 kg vid 3000 motor RPM.
Propellerstigningen kunde alltsd ha
varit nagot storre. Oljetemperaturen
visade sig ocksa att bli for hog, vilket
avhjilptes med nigra extra kylhal i
cowlingen.

Efter omkring 10 timmar upptick-
tes ett problem med den remvixel som
Kenneth med flera tillverkat. Han hade
lagt mérke till en del vibrationer och
da sarskilt vid plane. Vid en nogrann
undersokning av vixeln uppticktes att
flera stycken M10-bultar var néstan
avskjuvade!! Detta uppticktes alltsa
i tid, man vill ju inte tinka pa vad
som kunde ha hint om véxeln pajat i
luften.

Nu stannade all verksamhet. Vad
gora?

1) Lagga ned hela projektet.
2) Forsoka konstruera en ny vixel.
3) Kopa en ny redan utprovad vixel.

Svaret blev Geschwender PSRU.
Kenneth hittade en fabriksny vixel-
lada i USA som var till salu. Detta dr
en kedjevixel som gér i oljebad med
utvéxling 2:1.

Flygutprovningen aterupptogs va-
ren 2008. Till dags dato har Kenneth
loggat 50 timmar, alltsd 40 timmar
med den nya vixeln. Som den forsik-
tiga general han &r har all flygning dgt
rum i ndromradet. Forstaeligt.

SAL P51 Mustang dr 2-sitsig med
dubbelkommando, sé i sinom tid kan
Marielle ta 6ver vid spak och pedaler.
Flygplanet dr dopt till Marielle.

Undertecknad som dr bade Cor-
vette- och Mustangfan far ”stapils”

EAA-nytt 3/09



varje gang jag hor och ser Mustangen.
Sa dven om drommen har fatt sina
tornar sa lever den fortfarande. Ljud-
provet gjordes for ndgra dagar sedan
och resultatet blev 76 decibel A. Klart
godként. Forhoppningsvis kommer
Kenneth och Marielle att snart kunna
visa upp sin vackra fagel runt om i
Sverige.

Ake Lundstrim

RAPPORT FRAN FLYGUTPROVNINGEN

Innan forsta flygning dgde rum, hade
jag nog taxat pa Opefiltet i nagra
dagar. Det giller ju att ldra sig och bli
ett med maskinen. Da sikten framat ar
nést intill obefintlig géller det att sick-
sacka en hel del for att ha se vad som
ar framfor en. Men nédr man drar pa
for start giller det att halla tungan ritt
i mun samt jamfora att avstandet pa
hoger resp. vénster sida 4r detsamma
till bankanten, och vénta pa att sporren
lyfter sig, det tar ju nagra sekunder,
men sedan blir sikten framat bttre.
Dagen dé forsta flygning skulle
ske kidnde jag mig sa forberedd jag
nagonsin kunde, vidret var perfekt
Mustangen kindes ocksa redo och
allt var memorerat farter nédmoment
etc. Ett djupt andetag dérefter bar det
av. Stigning rakt fram 105 kt indikerat
och variometern visade pa 1500 fpm

och det med stillen ute, inte illa. (Dom
forsta flygningarna skedde med stél-
len ute och last). Stannade pa nagra
tusen fot for nagra forsiktiga svingar
samt trining infor forsta landning.
Under plane’n fick jag en flashback
till den flygning jag gjorde med Lee
Lauderback i Crazy Horse, han lét ju
mig flyga det mesta sjdlv bl.a. hela
trafikvarvet och 4dven landning. Det
hér dr ju exakt likadant Det dr en
Mustang jag flyger. In i trafikvar-
vet, medvind bas och final, da sikten
framat dr bedrovlig har jag valt att
hjullanda henne, funkar kanonbra.
Da var det dags for forsta flygning
med stdllen inne, normal start stigning
till 500 ft, landstéllsreglage till lige in
och uppticker att det blev en ganska
stor trimfordndring, detta beror pa
att huvudstillen bromsar sa mycket i

utféllt lage. Den andra stora forénd-
ringen var att variometern pekade pa
2000 fpm, hirligt.

Jag har en del kvar av flygutprov-
ningen och har inte hittat ndgra daliga
flygegenskaper hos henne, kan bara
sdga positiva saker som den hirliga
roderharmonin vildigt stabil i luften.
Det enda negativa dr att toppfarten blir
lidande da propellern har fast stigning.
Det skulle behdvas ca:15-20 tum mer
i stigning, men da far man nog lite
problem i starten, ldngre startsridcka
mm. Det bésta vore en stillbar, men
en sadan kostar multum (finns pa
Onskelistan).

Mustangen dr ju storleksméissigt
ganska exakt 70% av originalet och
det giller dven prestanda, farter, vikt
effektforhallandet etc.

Kenneth Hoflin

EAA-nytt 3/09
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Skanes Veteranflygforening

“Skénes himmel ska formorkas av
Cubbar!” var stridsropet som hordes
allt oftare ndr man ndrmade sig Lilla
Wragerup, en klassisk fyrlingad ska-
negard négra kilometer véster om
Lund, under 80-talet. Gardens #dgare
Per Hallin hade ndmligen nédgra ar
tidigare kopt en av de fa danskbyggda
lill-Cubbarna och blivit sd upp Gver
oronen forélskad i detta lilla flygplan
att evangeliet bara maste spridas.
Eftersom Per ganska omgéende hade
sett till att anldgga ett Cub-strdk precis
utanfor logen/hangaren och dessutom
alltid hade kaffet pa spisen, sa blev
Lilla Wragerup snabbt ett populért
utflyktsmal for alla som kunde ta sig
ned och upp pa ett kort
grisstrak. Och dér na-
gonstans mellan kaffe-
koppar och flygdiskus-
sioner lades grunden
till det som kom att bli
en vitamininjektion for
veteranflyget i Skéne.
I september 1995
holls ett forsta mote for
att bilda en liten foren-
ing for skaningar som
gillar édldre flygplan. Av
olika skil tog det aldrig
riktigt fart utan foren-
ingen lag mer som en
god idé och bubblade
lite. Men riktigt bra
idéer dr som bekant
svara att ta livet av
och 1 borjan av 1999
hade den ursprungliga
gruppen kompletterats
med lite nytt blod och
vi beslutade att i alla
fall dra ihop en ve-
teranflygtraff bland de
veteranflygentusiaster
vi kénde till. Pers Cub-
strdk hade vid det har
laget forldngts en bra
bit och i ett alldeles
stralande september-
vider holls en mycket
lyckad veteranflygtraft
med ett 40-tal beso-

"Go mad och mdéen mad — och mad i rattan tid!.” Foto: Per Hallin
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kande flygplan. Ett par stora grillar
och dansk 61, direktinflugen av véra
vanner i danska KZ-klubben, rundade
av dagen och under kvéllen holl vi det
konstituerande motet i SVFF — Skanes
Veteranflygforening — med forening-
ens forste och hittills ende ordférande
— Per Hallin — i spetsen!

Foreningens syfte dr att uppmuntra
renovering och flygning med veteran-
flygplan, men hela grundidén &r att
foreningen ska vara en social knut-
punkt snarare dn en traditionell flyg-
klubb, lite av ’en klubb for klubblosa”.
Antalet gemensamma dgodelar — och
ddarmed potentiella konflikthdrdar
— ska hallas pa ett absolut minimum

En helt vanlig kvall pa Piper Pub. Foto: Per Hallin.

SVFFs logo ar formgiven av féreningens
egen hovtecknare, Sten "Tecknare”
Johnson.

och var och en bidrar egentligen bara
med sig sjdlv och det/de flygplan man
eventuellt dger. De enda gemensamma
dgodelarna dr ett stekbord, en kyl och
en frys — vilket sdger
lite om vad Skéaningen
prioriterar...
Nir
morkret lade sig under
SVFF:s forsta vinter
insag vi att vi inte bara
kunde ga i ide och krypa
ini vara verkstéider, utan
vi maste se till att tréffas
regelbundet dnda. Mo-
ten blir litt sa stela och
ar sillan sa vilbesok-
ta, men varfor inte en
stdende pubkvill med
drop-in forsta fredagen
varje manad? Sagt och
gjort: En spontant for-
mad grupp gav sig ut
pa féltstudier i Lund for
att hitta ett stamhak for
foreningen. Inbjudan
till forenings medlem-
mar gick ut men trots
noggranna forstudier
visade sig detta stille
vara ett bomskott. Nytt
forsok och nu hittade
vi ritt! Bishops Arms
i Lund visade sig vara
med pa noterna och i
och med detta etable-
rade vi ocksa namnet:
Piper Pub!
Piper Pub visade
sig vara ett lyckokast:
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Att ha en fast traffpunkt en géng i
ménaden utan annat som pockar pa
uppmaérksamhet, har gjort mycket for
sammanhallningen. Forutom det rent
sociala umgénget fungerar pubkvil-
larna som spontana planeringsmdoten
for gemensamma utflykter, projekt
och problem ventileras, inkdp sam-
ordnas och verktyg lanas ut till hoger
och vinster. 3 juli i & holls faktiskt
den 100:e pubkvillen pa rad!
Hemsidan www.veteranflyg.se och
den interna epostlistan gor ocksa sitt
till for att halla ihop foreningen.
Forutom pubkvéllarna och arsmotet
dr egentligen den enda fasta punkten

pa agendan den arliga veteranflyg-
triffen. Utover det forsoker vi varje
var halla en gemensam “avrostning”
da vi flyger runt mellan nagra olika
falt och pa hosten haller vi emellanat
en “ihoprostning” med ett liknande
program. Genom aren har ett antal ge-
mensamma utflykter genomforts, bl a
tillsammans med KZ-klubben genom
Danmark och arligen till EAAs huvud
fly-in, Siljansnis och Visingso. I ar dr
det genom Europa till Dover som gél-
ler, da ett 20-tal flygplan flyger ned for
att hilsa Mikael Carlson vidlkommen
efter kanalflygningen 25 juli! Pa pro-
grammet star dessutom besok hos ett

Ordférande Per Hallin brottas med fértdjningarna under Danmarksturen 2005. Foto:

Christine Hallin.

antal klubbar, flygmuséet i Lelystad
och i Airbus Industries.

Forra arets veteranflygtraff och
MFI-jubileum i Eslév var mycket
uppskattat och trots det usla védret
riktigt vilbesokt. Aven om SVFF
inte dr huvudorganisator i ar, sd har
en fristdende kommitté bildats for att
kanske gora detta till en tradition. 21-
23 augusti dr det som giller i ar och
mer information finns pa www.flyin.
se.

Idag har Skénes Veteranflygforen-
ing knappt 100 medlemmar som flyger
c:a 50 flygplan. En viss overvikt at
Cubbar kan noteras — till ordférandens
stora gladje! — men Tiger Moth, Safir,
MFI-9, Stearman, KZ-III, Jodel m fl
finns ocksa representerade. For att
inte ndmna nagra Blerioter, nagon
Tummelisa och Fokker Dr.1 forstas...
Nagon klubblokal har vi inte, men
Eslovs flygplats har med tiden blivit
lite av foreningens nav i takt med att
kommunen satsar pa filtet och flera
medlemmar har byggt hangarer hir.

Sahir med drygt 10 ar pa nacken
kan vi konstatera att en “klubb for
klubblosa” var ett bra koncept och
alla dr givetvis hjartligt vilkomna att
hilsa pa oss, pa ett filt nagonstans i
Skane. Eller varfor inte pa Piper Pub
forsta fredagen varje méanad?...

Mattias Jonsson

EAA-nytt 3/09
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Kurs i eget underhall

Efter ganska lang vintan (vi stillde
oss 1 ko redan hosten 2007), var det
med viss nervositet som vi styrde
kosan till Eslov for att delta i den
nya och forbittrade kursen i eget
underhall i juni. Vi som akte var Per
Persson, gammal flygriv frain SAAB
1 Linkoping och jag sjdlv Lars Theo-
dorsson, PA-28 jockey med knappa
300 flygtimmar under béltet. Vi hade
redan for fem ar sedan blivit med
flygplan, nér vi tillsammans med tva
andra kamrater tog over varden av
Erik Bratts Jodel D-119 SE-XED.
Vira kompisar hade redan tillstan-
det fixat, men eftersom en av dom
flyttat till Miinchen pa obestdmd tid
och den andra “auktoriteten” ville ha

Lasningarna ar mekanikerns “signatur”.

En imponerande samling prylar
skickades runt.

Var satt nu magneterna?
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avlosning var det hog tid att bredda
kompetensen. Kurslitteraturen var i
huvudsak Federal Aviation Adminis-
tration Advisory Circular No: 43.13-
2B, ”Bibeln” for alla hemmabyggare,
samt EAA:s bygghandbok. AC-43.13
hade vi redan, men bygghandboken,
som skall finnas i ett exemplar till
varje X-klassad flygmaskin, saknades.
Dirfor hade budet gitt till EAA:s nye
tekniske chef Paul Pinato, som bor
néstan granne med Per i Ljungsbro, att
ta med det sista exemplaret fran kans-
liet vid ndsta besok. Allt skulle ha gatt
bra om det inte varit for att “nagon”
fann for gott att norpa Pauls bil inne
pa Barkarby-omradet (!) precis innan
han skulle aka hem for veckan. Sa

Sten visar "konservéppnaren” till oljefilter.

Paul ldt oss lana sin egen “Fairchild”-
anpassade tills en ny upplaga hade
iordningstillts.

Resan inleddes i IMC, sa att flyga
ner var inte att tinka pa. Det var stund-
tals sa att vi saknade gyrohorisonten
dven pa motorvigen. Vidret bittrade
sig ndgot ndr vi passerat snapphane-
trakterna och nere pa Skaneslitten
skymtade himlen ibland mellan moln-
trasorna. Forvéntningarna steg nir vi
mottes av synen av en T28 utanfor de
gamla "Silvervingar” - hangarerna dér
Stonab Aviation, alias Sten Svensson
hade sin verksamhet. Vil innanfor
dorrarna méttes vi av fler lockande
syner i form av en Stearman PT-17
1 "mint condition”, en demonterad

Dukreparation.

Grillen ténd 16rdag kvall.

Kontroll av linspanning, trangt under karran!
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Mooney under renovering och ett
antal andra intressanta objekt.

Syftet med kursen var att ge oss
som inte sjdlva hade byggt vara “pir-
lor”, utan hade kommit i besittning av
Experimental-plan pa annat sitt, de
erforderliga kunskaperna for att hélla
oss i luften utan att hamna i klammeri
med vare sig naturlagarna eller de av
ménniskor (1ds byrakrater) forfattade
regelverken. Det dr ju ganska stor
skillnad att spendera 5000 timmar
under 5-10 ars tid tillsammans med ett
framvixande flygplan och att fa kanske
nagra timmars genomgang av en tidi-
gare dgare och sedan flyga ivig med sin
nyfunna kirlek. Det giller dessutom att
kunna forklara for Transportstyrelsens
handldggare hur det kommer sig att en
person med nagra fa dagars utbildning
kan vara lika kvalificerad att utfora

Vilken momentnyckel ska jag ha?

Téandstiftsjustering med tolk...

... och med handverktyg.

flygplansunderhall som en mekaniker
med édratals skolundervisning. Den
senare uppgiften ligger pa Paul och
vi far hoppas att han kommer att vara
framgangsrik!

Forsta dagen inleddes med en utfor-
lig genomgang av de regelverk vi har
att verka inom, samt de informations-
kallor vi har att tillgd. Hér har Internet
verkligen tillfort ndgot! For att inte
véra stackars hjiarnor skulle bli allde-
les tillkorkade av teori varvades dven
en del praktiska 6vningar in. Det ldr
vara s att en flygmekaniker bedoms
pé sina najningar, sa det momentet fick
sin vélfortjinta uppmairksamhet. En
hel del askadningsmaterial skickades
dven runt, och eftersom jag rakade
sitta som siste man vid bordet upp-
stod sd smaningom en imponerande
samling prylar (se bild).

Vidret var som sagt inte det allra
basta med laga stratus och regnskurar,
men SMHI hade lovat uppsprickande
mot eftermiddagen och kl 15:00 gjor-
des en paus nér en forvintansfull skara
unga mén med en blivande brudgum
dok upp for svensexans hojdpunkt.
T28:an skulle fa visa vad den gick
for och det gjorde den med besked.
Ingen av kursdeltagarna hade nagra
invindningar mot en timmes paus
och bara ljudet av den 9-cylindriga
Lycoming-byggda Wright R-1820:an
var virt hela resan! Samma upplevelse
som en Spit eller en P52:a men till en
brakdel av priset.

Dag nummer tva dgnades bl.a. at
en genomgéang av en haverirapport
forfattad av Sten sjilv efter en utred-
ning om en misslyckad nédlandning
strax Oster om filtet 1 Eslov. Om det
visar sig finnas minst tre oberoende
tinkbara orsaker till att motorn stan-
nar ir det kanske inte sd konstigt att
den faktiskt gor det. Det stimmer till
eftertanke for oss “flygplanskopare”
att kanske inte ta allt for gott i véara
nyligen inforskaffade flygetyg utan
att granska allt med ett kritiskt oga.
Har man gjort allt frén borjan till slut
sjdlv vet man i regel vad man sitter och
flyger i, men en maskin som passerat
genom flera led av dgare och kanske
modifierats med varierande grad av
regelefterlevnad kan bjuda pa ganska
otrevliga overskningar...

Kurshelg nummer tva bjod pa en helt
annat sorts vider, sa vid 7-tiden pa mor-
gonen den 27:e rullade vi ut var gamla
dam SE-XED ur hangaren pa SAAB
och styrde mot soder. Vinden var oss
till viss hjilp och efter knappa 2 timmar
kunde virapportera "hdger bas bana 04
for landning”. Forutom var egen Jodel
D-119 kom fyra maskiner till,en D-112
fran Mora, en RV-8 fran Stockholm, en
Beagle och en PA28. Det blev pile-
up” vid tankanldggningen nir alla
skulle tanka infor hemresan.

Denna helg bjod pa mer praktiska
Ovningar, bade nitning, dukreparatio-
ner, lite om limning och en del om
plastning. Vidare gjorde vi en kom-
plett 100-timmars pa motorerna bade
iRV’nochiD-112an, sa vi fick testa
kompressionsprov (risky business, det
géller att inte tappa taget om propellern
nér cylindern &r trycksatt), tandstifts-
blidstring och gapjustering, tindinstill-
ning och momentdragning av propel-
lermuttrar. Oyvind hade lite problem
att vilja storlek pd momentnyckel for
det senare uppdraget, men efter att
ha jimfort donen for en AN-2:a med
lite mer normala prylar 16ste det sig
(se bild). Det blev stundtals lite trangt
under vingen pa Tomas D-112,a nir
alla ville kolla rodervajerspdnningen
(se bild), men alla kunde vara med och
fa de efterstrivade erfarenheterna.

Lordagskvillen bjod pa lugnt och
soligt vider sa Sten och Yvonne drog
fram grillen och bjod pa middag i det
fria. Maten resten av helgerna var for
ovrigt ocksd av utmirkt klass, leve-
rerad fran den nirbeldgna pizzerian.
Favoriten var bakad potatis med "mas-
stuvning”. (Tror jag inte ett Ggonblick
pa, det smakade alldeles for mycket
som kyckling ;)

Sammanfattningsvis tror jag att alla
lamnade kuren mycket ndjda, med
savil rejélt fordjupade kunskaper, som
en 0kad respekt for den verksamhet vi
bedriver och for de regelverk som vi
har att folja. Ett stort tack till Sten som
stod for kunskaperna och erfarenheten
och Yvonne som stod for virdskapet.
Ni som far chansen, missa inte det
privilegium det innebér att g& den hér
kursen, ni kommer garanterat att fa
valuta for den nedlagda tiden!

Lars Theodorsson
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SJOFLYGSTRAFF
| ARRENJARKA

I ar var det tredje aret i rad som sjofly-
gare i Lappland triiffades i Arrenjarka.
Arrangorerna Werner Bjornstrom
(Kiruna flygutbildning) och Kenneth
Hagesten kungjorde att nu séjer vi till
en gang for alla: ”Andra helgen efter
midsommar ses vi hdr — skriv in det
i era almanackor for gott!” Kenneth,
som inte vill kallas sammankallande
(men nog dnda hittills varit det) kunde
inledningsvis tala om att ”jag riknar
med att minst femton kirror kommer
denna gang...”

Efterat kunde konstateras att det
nog snackas mer dn det flygs, sju
flygetyg, en gummibéat med vingar
och motor samt en helikopter blev det
denna gang.

Flygplansflottan representerades av
foljande typer: Forutom min Cub BCZ
som flugit sedan 1950 och genomfort
till dags dato 32076 st flygningar var
dér forstdis WW2-veteranen fr Nor-
mandie, alltsd Werners ASP. Denna
kérra dr ocksa en Piper, byggdes 1944,
och kallades da L 4, men efter invasio-
nen 1945 fick den goddagar, har bara
varit i luften ca 4.300 timmar! Vidare
kom norrifran Pacern CLD, ocksé den
en Pipermaskin som hallit i atskilliga
ar, med sikerhet 30—40!

En kategori som klart dr i framat-
gaende till antalet &r de ultraldtta som
numera knappast kan kallas flygande
hammockar! Modernast i sillskapet
var en utomordentligt blank och hal
Ikarus, inkopspris ca 700.000 bagis!
Ett par Rans:ar, en Avid Flyer samt
Pekka Alms gula Kitfox gjorde flyg-
plansflottan komplett. De ultralétta
hade s.k. Full Lotus-flottérer — enda
undantaget var Pekkas SE-VAD som
nitade alu-tofflor.

Nir vi pa ankomstkvillen gril-
lade korv mm nere vid stranden kom
plotsligt en gummibat flygande — det
visade att den tillhérde en anférvant
till vart véardfolk som varit i Orsa och
”blivit med” bade bat- och kaptens-
papper pa skutan! Arrenjarka ir en
stor skotermetropol i Lappland, hir
passerar alla som ska norr-resp séde-
rut — enda stillet med bensinpump!
Att d& Leif Mannberg valde att flyga
med en gummibat maste bero pa att
den drivs av en skotermotor, 2-cyl

Rotax 582 cc, visserligen ditskruvad
upp-och-ner, men dylika rovor begri-
per man sig pa — chansar defenitivt
inte pa niagot annat. Detta exemplar
hade dessutom anpassats lite extra for
flygande — dubbla stift/tindsystem i
vardera cylindern.

Under fredagens grillande passade
Werner pa att dra reglerna for ett si-
kert flygande:

1. FORE flygning SKA det vara
uppfoljning arrangerad! S k. regelritt
fardplan™ dr i princip ej nodvéndig,
men den man limnar “meddelande
om flygning” till skall ocksa vara re-
jélt informerad om vart vederborande
SKALL ringa om jag inte meddelar
aterkomsten inom angiven tid! Vidare
- det dr néstintill dodssynd att avvika
frén uppgiven fardvig!

2. Nodpackens vara el. icke vara
diskuterades — Kenneth Hagesten
visade sin vist med manga fickor och
deras innehall: Kompass, myggme-
del, visselpipa, vattentitt forpackade
tdndstickor, forsta forband, kniv samt

Flygtrubaduren Torsten Olsson fran Tjautjas underhaller vid brasan. Till vanster Pentti

Tyvéinen, kaffekokare.
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signalskottspenna med tillhorande lys-
skott samt signalspegel och PLB. ”Ar
min maskin parkerad sé ligger denna
vist i forarsitet, dr den i luften har jag
den pa mej!” Werner visade en sats
med nodraketer, vattentitt forpackade
som han hade i sin byxbensficka - ”Sa-
dana hér finns att kopa hos KSAB!”

Undertecknad som en gang blivit
fastsnostormad pa en kalfjéllssjo
papekade att om véadret inte &r flyg-
bart for mig sa ska man inte rikna
med att det direkt dr det for nagon
rdaddningshelikopter heller! Efter den
upplevelsen under ett dygn ldrde jag
mig att man inte ska vara daligt rustad
i 6demarken, speciellt inte om vidret
ar pa daligt humor! Min nodpack vi-
ger numera, efter det dygnet, dryga 7
kilo — men den vikten kan vara vird
sin vikt iguld om det vill sig illa!

En av deltagarna, Kent Strom,
hade tuff erfarenhet av sjoflyghaveri,
han hade suttit en hel natt pa en upp-
och-nervénd haverists flottor. Vidret
var mer 4n miserabelt, vita och kold
medforde att séllskapets tre jakthun-
dar fros ihjdl! Kent berittade att det
kéndes frusterande att sitta ddr mitt ute
pé sjon och se riaddningshelikoptern
snirkla runt strdnderna och inte kunna
ge sig tillkdnna!

Rekommendationen lyder sa-
ledes: Flyg inte daligt rustad over
O0demarksterrdng! Ha det viktigaste i
fickorna!

Undertecknad som pa alla tréffar
brukar fundera 6ver om de intill par-
kerade fortojt ordentligt kunde denna
gang gliddjas och slappa av — hir surra-
des bade flottorer och vingar fast i och
med landkénning! Erfarenhetsméssigt
vet jag ocksa att det brukar komma
fram &tskilliga former av laskedrycker
framemot kvillen pa flygartriaffar
— jag fragade forsynt om sillskapet
kénde till att hos SAS har man den
regeln att det dr en ldttol som géller,

till maten, inom en 24-timmarstid fore
start!

Populirt uttryckt ska man kunna
kora bil ostraffat ndrsomhelst inom
24 timmarsperioden ndrmast star-
ten... Ndgon sade att de har ju en
massa passagerare att ansvara for
— jag replikerade att de é&r ju tillika
proffs — vi amatdrer — men vi ska ut
gemensamt pa flygutflykt och alla ska
komma helskinnade tillbaka! Jag fick
nog veta lite om att jag kanske var en
enillspik, fast jag kunde konstatera att
det inte var speciellt mdnga tomburkar
i sdcken efter kvillen!

Lordagsmorgon — vackert véder,
gemensam utflykt till Rapadalens
delta vid Sareks nationalparksgréns.
Kenneth hade briefing och kung-
jorde reglerna: Hojdmaétarn nollstilld,
flyghojd 1000 fot, avstand till fram-
forvarande maskin minst 500 meter.
Radiofrekvens 123.45, fart 70 knop.

Kenneth, vén av ordning — hade
oss var och en att skriftligen kvittera
ovanstaende pa papper fista regler och
jag tillade: ”Har ni mugg med er sa
bjuder jag pa kaffe i Rapadalen!” Det
blaste smafriskt rakt fr dster, skulle det
bli turbulent och bokigt att landa dér i
Laittavvre tro? Denna sjo som ligger
i VNV-0OSO borde ju ha vinden helt
perfekt i sin strickning, vinden vrider
jumot hdgre gradtal bara den kommer
upp lite fran marken. Vinden gav inga
bekymmer, den var stadig — inga kytt
alls — och de meterologiska teorierna
dr nog bra men att flyga bland fjéllen
kan ge Overaskningar!

Vid landningsplatsen kom vinden
fran norr, men deltat dr brett s inte var
det nagra problem. Vattnet dr gragront
av glacidrslam — sddana ganger undrar
man over stenar...

Na — kavalkaden korde iland — alla
samlade doda videkvistar till kaf-
feelden — sadana brinner som krut!
Inga bjorkar — alltsa ingen tdndnédver

— men en tuss, fuktad under BCZ:
s vingtanksdrédnering var god er-
sattning! Strax flammade balet och
kaffet kokade pa nolltid. "Fram med
muggarna!” Va—inte? Men rota i nod-
packarna era for 1000:an! VA INTE
det heller?!” N4, det blev att dricka i
skift, Kenneth hade en och jag tre sd
saken ordnade sej.... MEN.. Hmmm!

Platsen &dr vidunderlig, vi var in-
ramade av Skierfeklippans lodrita
700-metersstup i norr, det mérkligt
fyrkantiga berget Nammatj i véster
och Tjahkkeli i soder.

Nationalparken Sarek dr beromd f6r
sina gigantiska dlgar, rika forekomst
av “de fyra stora”, d v s bjorn, lo,
jarv och varg. Den konfekten fick vi
dock inte del av — vi viisnades nog for
mycket, men omgivningens storhet
ar fullt tillrdcklig for att ge den beso-
kande ett oforglomligt intryck.
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Pa atervigen foljde vi den vilkinda
vandringsstigen Kungsleden ner till
Kvikkjokk dér Lapplandsflyg har sin
bas. En helikopter holl just pa att starta
— var fardledare Kenneth anropade och
berittade att vi passerar, en hel kaval-
kad, pa 1000 fot 6ver backen, mot Ar-
renjarka. Efter den konversationen fra-
gade jag helikopter-foraren om han hade
chefen, Bertil Johansson dér nere for i sa
fall kunde han hélsa frén mej att Bertil
var vilkommen till var avslutningsmid-
dagkl 18.... Jo det skulle han hilsa! Vil
dter vid A-njarka upptiickte vi en gul
helikoper som landat dir — den visade
sig vara en gammal Lapplandskindis,
Lapplandsflygs helikopter nr 3!

Denna Bell-47:a var sa vl under-
hallen att den sdg helt fabriksny ut
—trots att den var av 1959 ars modell!
Den flogs av sin dgare, QBE-represen-
tanten och bekantingen Stig Aggevall
som torde ha ett flertal av oss som for-

sdkringskunder. Stig blev entusiastisk
nir jag berédttade om min hélsning till
Bertil Johansson han ringde direkt
och forstérkte invitationen. Bertil dok
upp till middagen, kul, inte minst f6r
Werner som jobbat som pilot hos B pa
den tiden det flogs med Cessna 206.
W hade bara ljusa minnen fran den
tiden, Bertil hade varit toppenjuste
som arbetsgivare.

Bertil Johansson och Werner Bjdérnstrém.

Under middagen presenterade Stig
A Bertil sdsom varande den verkliga
fjdllflyglegendaren, han startade sin
verksamhet i Luspebryggan redan
1950. Bertil har under éaren utbildat
mingder av fjillpiloter, bade pa flyg-
plan som helikopter, for att inte tala om
alla tekniker han lart upp! Stig fragade
om Bertil kunde beritta nagot fran sin
verksamhet och vi fick hora om See-

Bee-problem med vevaxlar — och om
hur han ocksa flog med en korrugerad,
enmotorig Junker W-35:a. ”Den hade
sa skarpt V-bottnade flottorer att den
perfekt skar hur stora vagor som helst
vid landning, men att fa den i luften vid
bleke, med tunga fisklass, ja det var en
helt annan sak... Tre Norsemanplan
avloste Junkern och efter dessa kom
Cessnor, och nu har vi baser i Umea,
Kvikkjokk och Hemavan och flyger
med 6 helikoptrar.” Junkern kan man
hitta bland Arlandasamlingarna om
man tar sig in.

Stig tog upp en annan synnerligen
intressant sjoflygarfraga — att forsikra
till ett vettigt pris. Vi vet ju alla att
vanliga flygforsidkrare brukar dra at
sig oronen ndr det kommer vatten i
nérheten! Stig talade om att hans bolag,
QBE, tagit upp ett samarbete med sjo-
flygare om sikerhetsregler — och att det
sannolikt skulle 16na sig att ta upp en
diskussion med honom om man hade
mer @n 500 flygtimmar (varav minst
250 pa flottorer) pa sitt cert.

Nér middagen var tillinda letade
sig séllskapet ut i tallskogen, dér fanns
en jittekata med dito flammande brasa
i mitten samt en vélforsedd bar. Hir
drogs atskilliga rovarhistorier fram-
emot smatimmarna innan det var dags
att koja.

Plastkurs i Malmo

30:e maj holls en fulltecknad plast-
kurs i Malmé. Vi hade anmélda fran
Ystad i soder till Gévle i norr. Efter
kurstillféllet hade ca 15 glada EAA:
re ldrde sig grunderna i kompositar-
beten. Glada miner och en vildigt

Per Hallin skar till vav.

positiv kursutvérdering visar att det
var en uppskattad kurs. Mycket tack
vare den erfarne ldraren Lennart Pers-
son. Han har forutom byggnation av
en canard (Opus 3) ett helt arbetsliv i
kompositbranschen bakom sig. Bland

Kursdeltagarna och instruktor.

dmnen som togs upp i teoretisk och
praktisk form var olika hérdplaster,
vivtyper och applikationstekniker.

Kursupplidgget var nytt med en hel
del sjélvstudier redan innan man kom
till sjédlva kursen. Kursutvirderingen

Lennart Persson demonstrerar
tillverkning av enkel och billig form.
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Sondagsmorgonen tankades, rygg-
dunkades och hojtades Vi ses igen!”
- motorerna knallade igang och var
och en drog at sitt hall. Sjilv hade
jag ca 1 timmes flygning i sydvistlig
riktning innan jag kunde kléttra 6ver
Ammarfjillet och konstatera mina
hemmafjill ddr framme. Det var en
enkel och snabb resa, men mr ALM
och hans hustru Anna-Liisa dom flog
mer el mindre nonstop via Asele och
Mora dnda till nanstans soder om Ka-
trineholm — snacka om langflygning!

Andra helgen efter midsommar var
det — vi ses! Sten Lindgren

visade pa att uppldagget fungerade, sa
blir det fler kurser kommer samma
uppldgg att anvindas. Men en del
lardomar har vi fatt om exakt vad
som uppskattas och darfor kan
lagga lite mer tid pa visa moment
som t ex vakumteknikerna som var
ovintat uppskattade under kursen.
Tydligt &r ocksa att en helg inte riacker
till for att ticka ett s komplext om-
rade som kompositer, déarfor skulle
vore det logiskt att komplettera den-
na grundldggande kurs med en avan-
cerad/fortséttningskurs som hanterar
nista steg om man vill ldra sig mer.

Om och hur vi gar vidare rent
praktiskt dr inte klart, det beror vél-
digt mycket pa behov och feedback
framover.

Matts Behrens (Kursledare)

Planket

Annonsering pa Planket &r gratis for medlemmar. Skicka annons till planket@hobby.se

Sdljes

JODEL D113 SE-CIB

Motor, O-200A med startmotor, 820
tim. 100 tim. 090506. korr.kont med
godk.090506. Flp tot. 1990, Treblad,
prop, Lv. t.o.m 2010-04-30. Radio.
KY97A, ELT (ACK-01), PLB 403.
Motorviarmare och skidor. Ingemar
Adolfsson. Tel. 070-519 91 19.

CYLINDRAR

1 cylinder till O-360 Wide-deck,
200 tim. 1 cylinder till O-360
Wide-deck, 500 tim. Kjell Byst-
rom, 070-494 37 95

FLYGTIDNINGAR

argang 1970-2007 av Pilot Brie-
fing, SFF, EAA Nytt, Flygrevyn,
insatta i parmar. Ring efter 18.00
Bertil 036-66261 for avhamtning.

FLYGMOTOR ROTAX 912 UL

80 hp. Komplett! Hela installationen
inklusive avgassystem, kylare, vér-
mevixlare for oljekylning (finns dess-
utom en oanvind oljekylare om man
foredrar det), oljetank, Ny Warp Drive
propeller. Samtliga motorinstrument.
Monterat pa en Dragnofly. Motorns
gangtid &r cirka 460 timmar. Loggbok
finns. Pris alltihopa 50000 SEK. Finns
i Karlskoga. Kontakta Dan Borgstrom
070-5237080 info@skyraider.se eller
Kjell Westerberg 070-6934014 kjell-
wes@hotmail.com

CESSNA 172
I'mycket gott skick. Ev. ”Projekt” eller
veteranbil kan inga som dellikvid. Tel
040-49 62 70.

SKRUV's Kemiteknik AB

PROFFS PA FARGBORTTAGNING

Kop direkt fran tillverkare,
inga mellanhander!

Var populara produktserie
RAPID Fargborttagare

For mer information, kontakta oss garna!

SKRUVs Kemiteknik AB
Industribyn, 360 43 ARYD
Tel.0470-774540 Fax.0470-774565
www.skruvskemiteknik.se
post@skruvskemiteknik.se
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Avséandare:
EAA Sverige
Héagerstalund
164 74 KISTA

Flyin Eslov 22 aug South Swotish

Trots rekordregn pa forra arets veteran-
flyini Eslov, blev det succé med rekord-
stort deltagande. Det var 50 ar sedan
MFI-9 flog forsta gdngen och Malmo
Flygindustri uppmérksammades bl a
med bejublade foredrag av Ove Dahlén,
provflygare pa MFI, och Eric Von Ro-
sen, SAS-kapten och son till kapten CG
von Rosen, legendarisk pilot med stort
engagemang i Afrika.

Den 22 augusti édr det dags igen, Eslov
hélsar alla med intresse for veteran- och
experimentflygplan vilkomna. Da fler-
talet av de anmélda utldndska flygplanen
inte kunde komma pga vidret, dr dter
alla Europas flygande MFI:er inbjudna.
Eric Von Rosen ér pa plats och kommer
ater att till fantastiska bilder beritta om

Vintage Fly-in
de otroliga insatserna i Etiopien och 2009
Biafra. 21- 23 august at Esliov

Pa schemat #r ankomst fredag e.m. Rirport, ESME
for de flesta med grillfest pa kvillen.
Lordag morgon borjar med frukost for
morgonpigga, sedan foljer blandade Fritay 21 ug

12:00 - 21:00 Arrivals

aktiviteter under formiddagen, bl a visar et

. e . :00 - 13: Arrivals
Brandforsvaret den senaste tekniken 4001600 Arshon
16:00 - 17:00. EAA Meeting

med en rdddning ur demolerat fordon. 700-1500  Midaciiis
Pa eftermiddagen blir det flygupp- suntay 23 by B’e:km
visningar och senare regionalt EAA-
mote dér bland annat regionsfragan
kommer att diskuteras. Kvillen av- www_flyin.se
slutas med sedvanlig bankett. Sondag info@flyin.se
morgon serveras ater frukost innan
besokarnas hemfird.
Mer info hittar du pa www.flyin.se.
Sten Svensson

‘Arranged by South Swedish Vintage Fiyin, n co-operation with

lkarus C42 Europas mest salda skolmaskin - tillverkad i 1100 ex.
¢ Tal 16 knops sidvind ¢ Extra rymlig cockpit bb-
¢ Har harmoniska forlatande flygegenskaper bas kllu
¢ Ekonomisk att aga e Tillverkas i Tyskland karran e':s'Ft
¢ Reservdelar finns i Sverige
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