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Efterlysning ny redaktor
For cirka ett ar sedan tog jag mig an
tidningen. Detta framst for att stotta tid-
ningen i det vaccum som kom i samband
med Freddy Stenbom tragiska bortgéng.
Jag har med tiden utvidgat engagemanget
i EAA, parallellt med att jag dven pa
arbetsplanet fatt 6kad belastning. Av av
dessa skil maste jag avsdga mig upp-
draget som redakltor. Vi behdver snarast
hitta en ny redaktor eller en grupp av
personer som kan ta hand om tidningen.
Arbetet bestdr i huvudsak av att
samla in material fran medlemmar och
andra kdllor till tidningen. Engage-
mang och intresse for var verksamhet
ar det enda som behdvs. Intresserade

kan hora av sig till kansliet.
Sven Kindblom

Utformning av registreringar

Under ett samtal med Transportstyrelsen
fick jag fragan om EAA utfirdat dispens
for utformning av registreringar pa vissa
av vara flygplan. Transportstyrelsens re-
presentanter hade da noterat att somliga
flygplan hade registreringar som avvek
fran kraven stilldai BCLM 1.3. Storlek,
placering och typsnitt eller avsaknad av
registrering under vinge. Dessa krav
kommer frén ICAO-rekommendatio-
nerna och &r internationella. Dessa &r
antagna som lag i Sverige. EAA har inte
rétt att utfirda dispenser. Dispens maste
ansokas hos Transportstyrelsen. Dispens
ir endast giltig i Sverige. Aker du utom-
lands méste du ansoka om dispens i det
landet eller Iinder du besoker. Avvikelsen
maste vara noterad pa flygtillstandet.
Skulle du 6nska ha registrering som
inte uppfyller kravet maste du ansoka
om detta till Transportstyrelsen via EAA.
Skickaett brev till EAA-kansliet s vida-
rebefordrar vi detta efter bifall. I brevet
maste det beskrivas klart och tydligt om
dina 6nskningar. Bild eller ritning 6ver
typsnitt och placering &r att foredra.
For dig som redan avviker giller att du
forst tar stillning om hur du 6nskar ha
det och sedan anstker om dispens. Det
kan vara enklare att uppfylla kravet.
Kravet ér att bokstidverna pa sidan &r 15
cm hoga och 50 cm pa vinstra vingens
undersida. I BCL M 1.3.5.3 star: ”"Om
luftfartygets utformning &r sadan att det

inte finns mojlighet att uppfylla kravet
betriffande ovan angiven minsta hojd,
skall mérkena goras sa stora som det 4r
praktiskt mgjligt.” Detta innebér inte att
det &r fritt fram med fantasin.

En snabb koll pa bilderna pa var
hemsida avslojar att de flesta flygplanen
uppfyller kraven.Jag har dock inte kunnat
se vingarnas undersidor. En del anvinda
bokstavstypsnitt avviker fran var som
krdavs i BCL. Om vi jamfor oss med de
ovriga flygplanen sa haller vi en mycket
fin standard. Nér ICAO bestidmde typsnit-
tet fanns inga datorer sa ARIAL NARROW
BOLD rekommenderas som mycket lika
typsnitt. Det &r lite véirre med veteranflyg-
planen. De har ofta malningar som speglar
historia och da passar inte en registrering
inibilden. Vi har gomt bokstdverna under
stabilisatorn och ofta 4r de sma (5 cm).
En del har inget under vingarna eller sa
framtrider de svagt mot bakgrunden.
Klart &r att avvikande registreringar el-
ler avsaknad av sadan maste ha dispens
inskrivet i flygtillstandet.

Jag kommer under hosten att ta upp
detta med Transportstyrelsen och forsdka
fa en likartad samsyn pa problemet och
ett bra forfarande i dispensfragan. Kén-
ner du igen dig i detta problem sa ring
garna till mig och ventilera problemet.
Du hittar kraven i din bygghandbok eller
pa Transportstyrelsens hemsida.

TC Paul Pinato
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Ordforandens kronika

Egentligen skulle man inte sitta inne
och skriva en dag som denna. Sen-
sommardag med stralande véder. Jag
fick mig i alla fall en liten flygtur pa
formiddagen om &n inte sd 1ang men
anda. Flygplanet fungerar utmérkt med
numera ny oljekylare, att byta kylare
gick mycket smidigt, det som tog langst
tid var att komma i gang med bytet.
Diremot ser det lite dystert ut for
Barkarbys framtid, och dirmed ocksa
vért kansli pa nuvarande plats. Vi fick
for négra dagar sedan domen anga-
ende filtets framtid och ritten gick
pa kommunens linje, dvs vi maste
flytta snarast. Domen kommer att

overklagas, men troligen leder detta
bara till ndgra manaders forhalning.
Vi arbetar naturligtvis redan pa att 16sa
detta for kansliets del, var det hamnar
dr i nuldget osdkert. Men for alla som
dr baserade pa Barkarby dr det mycket
problematiskt, och naturligtvis dven
for flygande besokare. Vi far se hur
det gér. Ett litet ljus i morkret &r att det
finns lite hopp for ett av alternativen
for att anldgga ett nytt filt.

Nir vi nu dnda 4r inne pa den lite
morkare sidan av tillvaron maste jag be
er om hjélp med tidningen. Det beh&vs
bade mer material och en eldsjil som
kan driva tidningen. Det finns i dag

négra fa som &r ganska aktiva med att
producera artiklar till tidningen. Nagra
skriver mera sporadiskt, alla dessa bi-
drag dr jag mycket tacksam for. Men
vi behover mer material fran alla delar
av landet. Ambitionen dr att gora en
bittre tidning och helst utdka den till 32
sidor. Finns det nagon eller nagra som
vill driva tidningen s& hor er. Sjdlv har
jag stora svarigheter att hinna med och
maste snarast hitta en ersittare.

Kort och lite dystert blev det men
for att se det fran den ljusa sidan, det
har aldrig varit sa nira till sommaren
2010 som nu.

Sven Kindblom

~

Transportstyrelsen har beslutat att BCL-
M 5.2 som omfattar amatorbyggnad av
luftfartyg skall omarbetas. Avsikten dr
dels att harmonisera med 6vriga forfatt-
ningssamlingar, dels att anpassa myndig-
hetskraven till att vara tydliga och litta att
forstd. Omarbetningen har skett i mycket
néra samarbete med EAA Sverige.

Den planering som nu giller &r att
ett forslag till ny BCL skall kunna
skickas ut till berdérda som remiss
under hosten 2009 och att en faststilld
utgdva skall kunna vara gillande na-
gon gang under 2010.

De luftfartyg som kommer att omfat-
tas av den ny BCL:en dr amattrbyggnad
av luftfartyg upp till 2300 kg samt istand-
sittning veteranflygplan upp till 5700
kg dir det saknas gillande Typcertifikat.
Den nya BCL:en kommer att vara nagot
mera tydlig nir det géller kvalitetskrav,
flygutprovning, krav pa dokumentation,
arkivering av dokumentation mm.

Transportstyrelsen vill hér infor-
mera om tre fordndringar i den nya
BCL:en och framfor allt betona att
tyngdpunkten i den nya BCL:n dr lagd
pa de myndighetskrav som skall gilla
vid amatorbyggnad av luftfartyg samt
istandsittande av dldre luftfartyg.

NY UPPSTALLNING

Nya bestammelser for amatorbyggda

BCL-M 5.2 ldngre utan kommer att fa
ett helt annat namn, TSES 2010:xxxxx,
ddr TSFS star for Transportstyrelsens
Forfattningssamling. Innehallet kommer
att vara uppstilld i paragrafer och skilja
sig nagot fran nuvarande BCL. Detta &r
ett krav som omfattar samtliga Trans-
portstyrelsens nya forfattningssamlingar.

OMKLASSNING AV NORMAL-
KLASSADE LUFTFARTYG
En av de forandringar som kommer att
mirkas &r att det inte lingre kommer att
vara mojligt for normalklassade Annex
[I-flygplan med gillande Typcertifikat
att kunna 6verforas och underhallas som
ett amatorbyggt flygplan enligt BCL-M
5.2. Transportstyrelsens ambition har
varit att ha en likartade regler som 6vriga
luftfartsmyndigheter i Europa har sett pa
detta. Transportstyrelsens uppfattning &r
att normalklassade Annex II-luftfartyg
skall folja tillverkarens underhallsunder-
lag och underhéllas av behorig personal.
Transportstyrelsen har redan tagit
beslut om att inte tillaita Annex II-
luftfartyg som idag dr normalklassade
med géllande TC-ansvarig att 6verforas
och underhallas enligt Amatorbygg- be-
stimmelser BCL-M 5.2. Undantag &r
de svenska flygplanen Saab Safir och
MFI 9 dér Luftfartsstyrelsen tidigare

luftfartyg pa vdg

~

sas Experiment/Privat och underhéllas
enligt BCL-M 5.2, 0m #garen sa onskar.

EASA kommer inom kort att fast-
stélla stora fordndringar och framfor
allt lattnader vad géller underhallskrav
for létta flygplan genom inforande av
ELA 1 ochELA?2 (se EASA hemsida).
Detta giller naturligtvis endast EASA
luftfartyg men Transportstyrelsens
avsikt dr att det nationella regelverket
som kommer att gélla for normalklas-
sade Annex II-luftfartyg dven ska
omfattas av samma forenklingar som
EASA:s nya krav kommer att medge.

TRANSPORTSTYRELSENS ANSVAR
En annan f6rdndring i den nya BCL:en
jAmfort med nuvarande &r att Transport-
styrelsen kommer att anges som ansva-
rig for alla beslut och tillstand. Detta
beror pa att en forfattningssamling inte
kan peka ut en speciell organisation att
vara ansvarig for myndighetsbeslut. De
beslut som Transportstyrelsen bedomt
att EA A kan besluta om kommer dérfor
att regleras genom speciellt avtal mellan
Transportstyrelsen och EAA Sweden. I
stort kommer detta att innebéra att EAA
dven 1 framtiden kommer att kunna ta
samma beslut som tidigare.

Gunnar Jarneryd

Denya BCL-M 5.2 kommerinte attheta  beslutat om att dessa flygplan kan klas- Transportstyrelsen
\. S
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Sommarens resa till RSA-rallyt i Vichy

Avresan fran Barkarby blev pa ons-
dagen den 8:e pa grund av att daligt
véder skulle komma in pa torsdagen
fran Nordsjon. Ska man aka langt
och vara framme en viss tid sa far
man vara flexibel och é&ka i tid, det
ar hela hemligheten. Magdalena och
Josef Toth flog med Glasair — XFK,
Stefan Blom flog Jodel D113 —XDG
och Hans Olav Larsson och under-
tecknad flog WT-9 Dynamic —XYV.

Svensklagret med Kjell Franzén i mitten.

Forsta delstrickan till Landskrona
var 1 perfekt véder, inga regnskurar
hade bildats, andra delstrickan till
Porta Westfalica EDVY, belédget lings
floden Weser (ca 90 km syd Bremen),
flog vi i fint vdder pa cirka 1500 ft,
men det hade bildats en rad lokala
regnskurar med dska. Vi hade dock tur
ochi var fardvig var det inga askceller
att runda. Efter landning nér vi stod
pa parkeringsplatsen sdg vi att en ful

Utstallarna med Hans Olav Larsson i férgrunden.

CB hade kurs mot flygfiltet, s det
var bara att i all hast forankra planet i
fastoglorna i marken och snabbt ligga
pé kapellen pa de tva planen. Josef
hade flugit direkt till Koblenz.

Efter en god middag overnattade vi
hos segelflygarna som har ett trevligt
klubbhus med gistsidngar pa filtet.
Torsdag formiddag hade vi telefon-
kontakt med Josef som hade kollat
véder och vi kollade radarbilden uppe
itornet m.a.p. skurarna pa var fardvig
till nésta stopp i Thionville beldget
i Frankrike mellan Luxemburg och
Metz. Nér vi hade 8 minuter kvar till
landning blev det regnskurar med lite
halvldga moln vi borjade fundera pa
att vinda och landa pa Trier en flyg-
plats vi passerat 10 min tidigare men
efter 4 min var vi forbi och det 1000
m langa grisfiltet 1ag framfor oss i
fint vdder. Efter landning och tank-
ning flog vi till Vichy dér Josef och
Magdalena redan anlédnt och satt upp
téltet vid flygplanet. Under fredag for-
middag anlénde utstillarna i en strid
strom. Det var ett EFLEVA-moéte dir
Kjell Franzén deltog.

Alla vi fem i flygplanen prome-
nerade de 6 km in till den beromda
staden dir kolsyrat vatten kommer
upp ur kiéllorna. Vichyvatten ldr vara
det mest kopierade varunamnet. Nir
vi senare pa eftermiddagen aterkom
till flygplatsen hade det kommit cirka
200 flygplan. Totalt pa lordagen var
det som mest cirka 800 flygplan.
Merparten av hembyggena har under
125 Hp och dr tvasitsiga. Utstédllarnas
demoflygplan var i manga fall i pop-
nitad al-plat alternativt i komposit.
Foregaende ar var 100 Hp Rotax 912
vanlig. Den nya trenden var att det i
ar erbjods 120 Hp Jabiru 3300 6 cyl.
luftkylda som ett billigare alternativ.
Pa UL sidan erbjods den 4 cyl. Jabiru
pa 85 Hp. En ny liten behéndig diesel-
motor saknade jag pa flygtriffen: 100
Hp Gemini motorn. Den var utstélld
béde pa Friedrichshafen och Oshkosh
i ar. Turboversionen ger 125 Hp och
béda versionerna ér under certifiering.
Yttermatten och vikten dr laga. Se

4
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mera pd www.ppdgemini.com. Be-
rdknat pris dr 18 500 $. Produktion
i England men priset i US-dollar. Pa
sondag formiddag fick jag mottaga
pris for oss svenskar, da vi var var den
storsta langviga gruppen som besokte
Vichy. Tre flygplan som vart och ett
flugit 1800 km. Det virmde.

Pa sondagen besoktes met-office
flitigt av alla piloter som skulle flyga
norr — nordvést for ditat var det 1ag-
tryck och fronter. Magdalena och
Josef flog ned till Beziers vid Medel-
havet for bad och sol, och vi flog till
Konstanz vid Bodensjon dér floden
Rhen utgor utlopp. Mandag formiddag
flog Stefan hem till Sverige medan vi
flog till Prievidza, LZPE, i Slovakien
och tittade pa fabriken dir var bygg-
sats tillverkats. Fabriken, som heter
Aerospool, har 110 anstidllda och
reparerar, grundoverser segel- och
motorsegelflygplan till cirka 30% men
den stora delen &r nytillverkning av
WT-9 Dynamic som dels séljes som
UL 450 kg alt. 4755 kg med skdrm
dels som LSA till USA da med max-
vikten 550 kg. Sjélv &r jag lite forva-
nad att inte fler koper byggsatsen och
tillverkar den i vanlig X-klass 550 kg.
Forsédkringen blir d& plotsligt rimlig
med EAA-forsidkringen. Dynamicen
ir en perfekt resemaskin dven med
den lilla 81 Hp Rotax 912 for den har
sa 14g ljud och vibrationsniva. Det dr
som att sitta i en MD 80 mellan vingen
och motorerna. Farten &ar 110 kt med
en brénsleforbrukning av 15 I/h bil-
bensin. Pa fullgas 81 Hp gor den 124
kt. Med avdragen ekonomifart 97 kt
tar den 10 I/h. Viljer Du 100 Hp eller
115 Hp 914 sa gar den fort men kan
bli stotig i hard termik. Gul bage pa
fartmétaren startar vid 124 kt. Vi har
inte angrat valet 81 Hp-motorn. Pa
grund av att motorn inte dr trimmad
sd medger Rotax 72 Hp kontinuerlig
effekt.

Fabriken tittade igenom -XYV
noga, och nagra modifieringar pa
ventilation med defroster pa rutan och
extra bagagefack var de intresserade
av. Prievidza var vil virt ett besok
och nista ar, 2010, kommer segelflyg-
VM att genomforas dér. Griasbanan &r
1000 m lang och bred. All bogsering
sker med Dynamic 100 Hp. Nu nir

Designe Senge Pennec, tvasitsig med 1,4 |, 53 hp dieselmotor. Totalt 67 | diesel ger
cirka 10 timmar. Sa har ser framtidens flygplan ut.

Standard 1,4-dieselmotor med snygg remvéxel.
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Slovakien dr med i Schengen och har
infort Euro &r det sé enkelt att flyga
dit. Det &r bara att fylla i fardplanen
och ga till onskat flygfilt till eller fran
Schengen-land. Det enda att téinka pa
dr att ga ut eller in i landet via ndgon

av 5-stilliga rapportpunkterna och du
far vanligen en egen transponderkod.
Trafikledningarna i Slovakien och
Tjeckien var alla mycket vénliga,
hjidlpsamma och pratade bra engelska.
Resan hem gick via Hradec Kralove

IBIS R-J 03 (Roger Janqua) med Jabiru 85 Hp. Max Startvikt 470

kg, cruise 110 kt, stall 52 kt.

Dynair visade manga modeller.

Zenair CH 601 i olika versioner i fina byggsatser. Se dven www.
sportcruiser.fr for en version med Jabira 6-cyl, 120 Hp med 22

I/n och 120 kt.

(en f.d. rysk jaktflygbas med 2400
x 60 m lang asfaltbana), Stralsund
(guppig gridsbana), Bokeberg (jamn
griasbana) och Kalmar. Det blev en
trevlig resa pa totalt nio dagar.
Staffan Ekstrom

Hembygge Tissot 160 Hp, 240 kt cruise, 100 kt stall.

AERO-Hydro generator och startmotor fér Cont A65.

Ekonomiflygplanet i den latta ensitsiga klassen var Avion

Colomban MC 30 Luciole. Tomvikt 97 kg och max vikt 200 kg.
Med motor Vanguard, 2-cylindrig, 4-takt, 25 Hp, 627 cc, 23 kg.

Prestanda 170 kt, 63 stall och 6,1 I/h.
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RV Fly-In pa Hoganas flygplats

Helgen den 7-9 augusti arrangerades
det 15:e RV-fly-innet pa Hoganis
Flygplats. I ett hirligt augustivider
hade vi hoppats pa kanske 45-50 RV
Flygplan fran Europa. Som vanligt var
det laga moln 6ver engelska kanalen
som stoppade ett flertal engelska RV
frén att komma, av nagon anledning
uteblev ocksa de tyska RV, kanske pga
semester. Aven de svenska RV uteblev
till stor del, endast sju av de totalt 28
flygande svenska kom till fly-innet.
Vi hade besok av tva italienska RV,
en RV6 fran Venedig och en RV7 fran
Rom, de flég hit pa fem timmar. En
belgisk RV7 kom for forsta gangen,

Finsk RV8 med Subaru konverterad
bilmotor.

Aven undertecknad hann med en flygning.

Jorn Moller startar med sin RVS8.

ett fel pa brianslepumpen avhjilptes
enkelt pa plats med hjédlp av var me-
kaniker Lennart Méansson som alltid
upplater sin verkstad och sig sjilv
nidr det blir problem. En finsk RV8
med Subaru-motor samt en RV 10,
den fyrsitsiga RV kom fran England.
Ytterligare fem RV kom fran England
samt tre fran Holland och tre fran
Danmark, totalt 30 RV, dessutom kom
nigra byggare i andra maskiner.
Dessvirre inleddes fly-innet med
en incident da en hollindsk RV7A
slog runt i landningen. Bada i besitt-
ningen klarade sig dock helt oskadda
och reste efter en natt pa sjukhus, for

observation, ater hem till Holland. Or-
saken till den misslyckade landningen
kan vi bara spekulera om men klart &r
att det dr inget tekniskt fel pa landstil-
lets konstruktion pA RV6A, -7A,-8A,
-9A endast en fraga om att ritt ansitta
landings-moden.

Pa fredagskvillen bjods det skansk
”Sillamacka” och l6rdagens BBQ
inneholl de nu traditionella inslagen
SOS, grillat samt kaffe med Spet-
tekaka. Sondagen bjod pa lika bra
flygvéder for de hemvindande sa pa
eftermiddagen var det ater tomt pa
flygfiltet.

Olle Bergqvist

Ett trettiotal RV besoékte fly-innet. Foto (samtliga): Tommy Persson.

Hollandsk ny RV7A.

Den forsta flygande RV10 i Europa besdkte oss.
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Veteranflygtraff
pa Simmelsberga gard

Lordagen den 19 september hade vi-
dergudarna placerat ett hogtryck mitt
over ESMJ pa Simmelsberga géard en
bit utanfor Kagerod. Detta var sékert
for att dom visste att Skanes Ve-
teranflygforening skulle ha sin arliga
veteranflygtriff denna dag.

Platsen som ir bas for Miles Ge-

En del av norra parkeringen.

mini SE-AYM och lillcuben SE-BFK
ar vil lampad med ett fint strak, stor
parkeringsplats, brinsle, obegrinsat
med campingutrymme samt Bed &
Breakfast for dom som tycker det &r
for kallt och obekvimt att télta
Redan tidigt pa formiddagen bor-
jade flygplanen komma och bréderna

Christer och Bjorn Esbjornsson med
familjer tog emot med fika i hangaren.
Vid 12-tiden serverade var mister-
kock Tomas Persson SVFF:s special-
ritt pytt i panna med stekt dgg och det
fanns dven grillad korv som alternativ.

Plotsligt hors ljudet av en jetmo-
tor! Det var Par Cederqvist som flog
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forbi med Sk 28 Vampire till allas
fortjusning. Nu borjade dven vara
vanner fran KZ-klubben i Danmark att
anlénda, precis lagom till landnings-
tavlingen som ir ett méste pa dom
hir trdffarna. Vi var nu ca 40 plan pa
plattan.

Det tivlas om tva priser: “Krasch-
Krakan” och ”Studs-Jensen”. Ingen
vill egentligen vinna Krasch-Krékan,
eftersom vandringspriset bestar av en
bla ovanligt ful triskulptur forestil-
lande en fagel av okénd art. Studs-
Jensen idr en liten gubbe med vingar
pa ryggen, nistan lika ful den.

Men nér tdvlingen vil dr i gang
mirks det att dir dr lite prestige i den
i alla fall, man forsoker verkligen att
fa till bra landningar. I ar tog Mikael
Carlson hem Krasch Krakan och Povl
Toft vann Studs Jensen. Rykten sidger
att Bengt Andersson som vunnit tva ar
i rad inte fick ta hem Krakan igen for

sin fru (jag vet inte om det &r sant...).

Pa kvillen blev det hangarfest med
c:a 60 personer! Traditionsenligt se-
dan ménga ar skall det vara helstekt
gris nér det dr fly-in pa Simmelsberga
och s dven i ar. Maten bestod av
helstekt gris, Ortmarinerad potatis,
wokade gronsaker, sallader, brod och
goda saser.

Efter maten holl ordforande Per
Hallin prisutdelning i landningstév-
lingen och darefter vidtog samkvim
och vilda historier berittade till langt
fram p& smatimmarna. Jens Toft be-
rittade bl a om gamla goda tider fran
Simmelsberga och att det finns mycket
att beritta forstar man, med tanke
pa att Jens dr 82 ar och fortfarande
aktivt flygande. Samt att han dgt 137
flygplan genom tiderna... Jens har
skrivit en bok om sitt flygarliv, den dr
under tryckning nu och den blir sidkert
spannande att lisa.

Forsta priset i landningstavlingen "Krasch-Krakan”.

Storst pa parkeringen, Stens T28.
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Dom flesta av oss gick nu och lade
sig, antingen i ett kallt télt eller i dom
varma rummen pa gardens B&B
for att vakna upp till en fin morgon
med lite ldtt dimma. Men solen lyste
igenom utan problem och dimman
forsvann snart. Frukosten var redan
framdukad i hangaren och folk kom
lite efterhand som dom vaknade. Vid-
ret var fint sd vi flyttade ut pa plattan
intill négra av gardens fint renoverade
gamla traktorer.

Det var med lite vemod jag packade
ihop tiéltet och s smaningom startade
for att flyga hem.

Vi hade ju sa trevligt! Jag ser fram
mot avrostningen till varen och kanske
det blir ett vinter-flyin innan dess om
védret vill!

Mats Johannesson

Ordférande Per Hallin forrattar prisut-
delningen av landningstévlingen.

Mésterkocken Tomas grillade grisen hela dagen.

Bjorn Esbjornsson, en av dem som ség till att alla fick frukost.

Det fanns aven fina veterantraktorer att titta pa.

10
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En SportCruiser blir till

Forsta gangen jag sag SportCruisern
var i Friedrichhafen 2007. Jag fanga-
des direkt av det sportiga utseendet.
Provsatt den och kiinde att hér kunde
det vara hirligt att sitta en stund, pa
vidg mot nagot spinnande resmal.
Nu var man ju UL-pilot och vikterna
passade inte klassen — men jag kunde
anda inte riktigt sldppa tanken. Vil
hemma fortsatte jag flyga min hem-
byggda Eurostar och tiden gick.

Ett och ett halvt ar senare besokte
jag Tjeckien for att leta instrument till
mitt pdgdende RV7A-bygge. Passade
dé pa att besoka fabriken dér Sport-
Cruisern tillverkas. Det framkom
da att det fanns en mojlighet att bli
aterforsiljare for Skandinavien och
jag nappade pa forslaget.

Tillbaka hemma i Sverige tog jag
kontakt med EAA for att soka bygg-
tillstand for inforsel i Sverige. Jakten
pa dokumentation borjade. Det mesta
fanns att tillga tack vare att SportCrui-
sern redan flyger i linder som Storbri-
tannien, Tyskland, Schweiz och USA.
Efter granskning och godké@nnande av
EAA bestillde jag mitt 51% QB kit.

Néagra méanader senare stod en
lastbil utanfér min bygglokal. RV7:an
sattes da i vénteldge och jag packade
ivrigt upp mitt nya flygplan. Som om

det inte var nog med sysselséttning var
det dven dags att uppgradera till PPL-
cert sd att jag sd smaningom kan flyga
min RV7:a och SportCruiser. Tanken
ar ju att det i framtiden skall komma
ett LPL-cert men for stunden ser det ut
att dr6ja sa jag valde PPL-alternativet.

Ingen tid att forspilla — dags att
borja bygga. Efter uppackning, sorte-
ring och avstimning mot packsedlar
var jag redo att borja bygga. De flesta
verktygen fanns sedan tidigare, kom-
pletterade dock med en tryckluftsdri-
ven popnitare. For att folja tillverka-
rens rekommendationer konstruerades
nitverktyget om nagot.

Upplédgget dr ganska enkelt och
kraver inte alltfor mycket forkunskap.
Byggmanualen bestar av foton med
textbeskrivning och ar litt att f6lja.

Platarna som skall nitas sitter redan
pa planet, fista med provisoriska nitar.
Detta dr gjort for att underlétta produk-
tion och frakt. Bygget borjar darfor
med demontering av dessa. Nir detta
var gjort var det dags for inspektion och
eldragning till strober, servo och annat
matnyttigt. Aven roderstinger gors och
justeras in. Nar allt dr pa plats dr det
dags for atermontering vilket gors med
clecos och popnitar (popnitar underlét-
tar definitivt livet for en byggare).

Vingspetsar, cowling och hjulképor
ir grovgjutna i kolfiber och kridver
inpassning, spackling och slipning.

Efter tvittning och slipning var det
dags for lack. En spidnnande transport
pabiltrailer till lackverkstaden foretogs
med lyckad utgang. Inte utan att ett och
annat 6gonbryn hojdes utmed végen!

Séa var det da dags att montera
antenner; com, ELT och transponder.
Som tillval kopte jag ocksa kladsel
och delfirdig inredning — hér finns det
fortfarande en del kvar att gora.

Efter montering av motorn pa-
borjades eldragning och planering
av instrumentbridda. I SportCruisern
har jag bestimt mig for glaspaneler
fran TLElektronics, Integra EFIS och
EMS. Som back-up kommer jag dven
att ha en analog fart- och hojdmitare.

Min tanke med SportCruisern &r att
kunna ge mig av pa lite lingre turer ut
i Europa. DA uppstod fragan — Trans-
ponder med Mode S eller Mode C? Det
lutar at Mode S for storre valmdjlighet.

Just nu kidnns det som att bygget
snart dr fardigt — fornuftet sager dock
nagot annat.

Forhoppningen ér att jag ska kunna
tima PPL-cert med slutférande av
bygge. Om allt gar som planerat blir
byggtiden ca 500 tim.

Vi ses i luften!

Niklas Bengtsson

FAKTA SPORTCRUISER

8,78 m

6,49 m

13,2 m?

45,6 kg/m?

330 kg

600 kg

2x57 liter (vingtankar)

Vingspann
Léngd
Vingarea
Vingbelastning
Tomvikt

[V EVES EYIN
Bransle
Lastfaktor +4/-2G

Motor Rotax912ULS 100 hk
Startstracka (6ver 15m) 280 m

Stighastighet 1200 fpm

Stallfart med klaff 55 km (30 kts)
Cruise speed (75%) 201 km (109 kts)
VNE 243 km (132 kts)
Réckvidd (75% €j reserv) 1200 km (648 nm)
Max flygtid 6 tim
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Haveriet som blev en succé

Den 28/1 2008 fick vi i Gagnefs flyg-
klubb ett haveri med var motorseglare
en SF 25 C. En genomsjunkning pa
finalen resulterade i att hjulet trycktes
in och propellern slog i marken. Krop-
pen och vingarna klarade sig bra. Det
visade sig att reparationen skulle ta
lang tid sé& klubben kopte en erséttare
fran Skovde.

Sa har sag det ut efter haveriet.

Ake Steen fick di en idé att genom
EAA gora en ombyggnad av vér ska-
dade SF 25 C. Tips om nytt tvabent
landningsstéll, konstruerat av Sakka,
fick han av Hans Olav Larsson och
Leif Back vid besok pa Barkarby.
De hade tillverkat ett halvfabrikat
som skulle kunna passa. Byte till en
Rotaxmotor samt korta vingarna for
att ge okad tillsatsvikt var konceptet.

Flygklubbens styrelse tog del av
Akes funderingar och han fick klar-
tecken att genomféra ombyggnaden.
Ake kontaktade nu EAA och Segel-
flyget. Aven hir var man positiv till
projektet och Ake fick klartecken att
tillsammans med tre medbyggare och
med Ake Stormats som kontrollant
genomfora ombyggnaden.

Nu kunde sjidlva bygget borja.
Vingarna kortades med 30 cm och
placerades i klubbstugan. Kroppen
togs hem till Akes garage.

Kroppen riktades och férstarktes for att
passa det nya landningsstallet.

En begagnad Rotax 912 med bra gangtid
kvar inkOptes. Har ar den pa plats.

Motorfundamentet fixades och en
ombyggnad av motorkaporna gjordes.
Det har ska bli motorkapor.

Efter ett ar med intensivt arbete var
den nya EAA SF 25 C Exp/Rotax 912
TL klar for montering. Medbyggarna
hade inte bidragit med mycket, men en
annan klubbmedlem, Kjell Norberg,
desto mer.

Monteringen skedde lérdagen den 9/5.

Redan dagen efter kom Staffan Ek-
strom fran EAA och godkéinde ma-
skinen for flygutprovning. Tillstandet
kom fredagen den 15/5. Nu kom
medbyggarna och ville vara med.
Alla var mycket intresserade av hur
flygegenskaperna skulle vara.

Det blev en helt ny upplevelse. Den
nya motorn gjorde att startstrickan
blev kort och stiget bra. Det gar litt
att fa bra fart och nir maskinen dess-
utom gar tyst dr det ldtt att na upp i
overfart. Har far man vara pa sin vakt.
De kortare vingarna medfor en hérlig
roderharmoni.

Flygning med avslagen motor vi-
sade att glidegenskaperna var mycket
bra, vilket beror pa ny nosprofil och
kortare vingar. Det nya landningsstél-
let gor att markkorningen pa grisfiltet
kdnns mindre stotig eftersom stillet
ger viss fjadring. Start och landning
blir littare med tvabensstillet. Skiv-
bromsarna dr mycket effektiva sa
man far vara forsiktig vid landning
pa asfaltbana. En for hiftig inbroms-
ning kan medfora att flygplanet star
pa nosen.

Ombyggnaden visade sig bli en
verklig succé. Efter en tids flygut-
provning skrev vi en flyghandbok
som godkéndes. Nu aterstod bara att
fa luftvirdighetsbevis, vilket vi fick
10/9 2009. Ombyggnaden var klar.

Vi i Gagnefs Flygklubb vill tacka
Ake Steen for ett enormt arbete. Det
ar sikert manga som far lysande idéer,
men det dr fa som genomfor det nir
man inser hur stort arbete som krévs.
Har ni vdgarna forbi Gagnef sd kom
gérna och ta en provtur.

Fler bilder kan ni se pa http:/www.
goranroth.se/flygklubb/ucobilder/

Gagnefs Flygklubb
genom Goran Roth

12
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Sljansnes -

For mig blev det den tionde — och den
forsta med bil. Det var heller inte helt
fel, hustrun och jag frapperades av
dessa fantastiska tallskogar mellan
Ostersund, Edsbyn och Falun. Vi ir
juhemmahérande bland spiralbjorkar,
barrtrdd &r séllsynta bland Térnafjal-
len! Hustrun och hunden kvarldmna-
des hos &ldsta dotters familj i Falun
— sjdlv fortsatte jag via Clas Ohlson
i Insjon till Siljansnis.

Pa vigavsnittet Leksand - Siljans-
nis kunde man dessutom njuta av den
vidunderligt fina ”Dala-timmerbyg-
gar-kulturen” (jag foreslar harmed att
arrangorsklubben till nésta ar foreslar
négon lokal bussakare att gora en Clas
Ohlson-shoppingresa nagra timmar)

INVIGNING & VETERANER
Pa fredagskvillen grillar man sin egen
middag och denna kvill var det dven
tva evenemang till; invigning av Sil-
jans Air Park, “flygbyn” dven kallad,
och dessutom en ”Veteran-Akdons-
picknick” pa filtkanten.
Airparks-initiativtagaren Calle
Ronn inledningstalade, sedan over-
rtogs mikrofonen av samfillighetens
ordforande, Johan Hammarstrom,

krETisti&rtar for 20 gangent

%

som berittade och visade att nu var
det ordning pa torpet, med asfalterade
taxibanor med mera.

Leksands kommunalrad, Ulrika Lil-
jeberg, kom tillflugen av Ingmar Lind
i Siljansnidsklubbens Dynamic. De
stannade framfor det blagula bandet
som skulle klippas och flygplanet fick
fungera som talarstod. Ulrika talade
inspirerat om att detta projekt for-
hoppningsvis skulle verka smittsamt
inom kommunen och ge inspiration,
mod och motivation att se stort och
att “’tdnka outside the box...”

Ulrika ndmnde ocksa att flygbyn
var den forsta i Skandinavien och att
den kommit ldngst av alla i hela Eu-
ropa. Innevanarna i flygbyn kommer
fran hela elva olika lander — i luften
finns tydligen inga grinser!

— Att tidnka nytt och att tinka stort
dr avgorande for en bygds overlevnad.
Att vara med i alla spdnnande projekt
dr inte mojligt med skattepengar, men
Ulrika lovade att vara med som en ak-
tiv part med snabba och kompetenta
beslut och korrekt myndighetsutov-
ning.

Ulrikas tal avslutades med ett
tack till alla bybor som stillt upp

for att genomfora detta och hilsade
alla, virlden runt, att komma hit och
bositta sig. Efter detta forklarade hon
Siljan Air Park invigd och satte sig ner
i talarstoden varvid Ingmar startade
upp motorn och propellerklippte det
blagula bandet.

I och med att taxibanepassagen nu
var fri rullade en kavalkad av plan
fram genom invigningspubliken.

Som avlidgsen glesbygdsbo kan
man ju inte alla flygares familjefor-
héllanden, nér jag presenterades for
Johan Hammarstrom fragade jag om
han var son till ”"Beech-Bonanza-
Hammarstrom” fran Barkarby, han
som brukade flyga hogt?

—Ja, det dr min pappa, och jag har
allt hort historien om hur du pa hans
QNH-begiran (pa radio) i Hemavan
svarade att “hidr brukar vi titta ut
genom fonstret for att kolla var jord-
klotet 4r”, svarade Johan.

Na, efter invigningsformaliteterna
bjods det pa forfriskningar i ”Christers
hangar” — AirParkCider — dagen till
dra. Utanfor hangaren stod Christers
LanceAir SE-XXX parkerad — den
enda fyrsitsiga i Sverige. Detta exem-
plar har sannolikt lite bekymmer med
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Lasse Looping vantar vid grillen.

fartgranserna dat den pastods marscha
bortat 600 knutar!

Under invigningen hade “veteran-
akdonen” samlats, en snabbaddering
gav ca 75 — 80 stycken. Kan inte kom-
mentera dem alla, men nagra bilder
pa utsokt vilpolerade exemplar far
representera dem alla!

MOTE MED VETERAN

Pa triffar moter man alltid intressanta
ménniskor, som till exempel flygva-
penveteranen Kjell Ahlberg som vi-
sade sig vara en genuin visterbottning
och vi hade ett flertal gemensamma
bekanta!

Kjell berittade bland annat om
upplevelser fran forarsitsen pa Saab:s
tvamotoringa krigsflygplan S 18, som
hade en inbyggd ondska i sig samt
om sina erfarenheter fran forarstolen
i bade Spitfire och Mustang. Flygplan
som bidgge var underbara att flyga,
enligt Kjell.

Nu var han i Siljansnds som Bil-
tema-flygs “reklamagent” och sélde
dessutom egenforfattade bocker om
Spitfiren och Mustangen.

Apropa bocker, sjalvklart hade mr
Bandell uppackning i Klubbhangaren!

Calle Ronn inledningspratar.

Kommunalradet Ulrika Lilieberg och Johan
Hammarstrém.

FLYINLORDAG

Pa l16rdagsmorgonen borjade dagen
i Siljansnds med en rejil regnskur
som dock drog bort under frukosten
i klubbhuset och direfter fortsatte
dagen med kanonvéder.

Pa parkeringen kunde man se en
mingd olika flygetyg, tunga, snabba,
en- respektive tva-motoriga, vanliga
normalklassade som Cessnor och
Cherokeer, Ultralédtta och blandade
hembyggen av plast, trd, plat, ror och
duk.

Bland de tunga vill jag speciellt
visa upp Dick Rutans Defiant, en sk
”’skjut- och blas” som kom fran Norge.
Denna kérra har en motor fram och en
bak och sidorodret sitter under nosen.
Rutan har alltid haft egna konstruk-
tionsideer! Det dok upp tva stycken
Rutankonstruktioner till i Siljansnis
och en Vari-Eeze ocksa (flygplanet
med deltavingar med motor bak och
en liten sk canard-vinge fram), det
senare planet pinnar ivig med bortat
300 knutar trots att de som regel bara
har drygt 100 hkr.

Att de ”Ultra-ldtta” dr i numerir
tillviaxt kunde konstateras, hela sex
plast-Dynamicar stod pa rad! Hér sags
dven andra av plast som t ex en CT2K
och Ikarus.

Lancairen SE-XXX utanfér Christers
hangar.

Ett exempel av manga valpolerade
veteranbilar, A-Ford fran 1931.

Det fanns dven plat-UL:ar ocksa,
som en gammal bekant fran forra
aret, den kantiga ZenAir 701:an fran
Skavsta och dess “franska kopia”,
den leksandigda G1 Gelinotte med
jattestora slots langs hela vingen. Den
hade enligt skylt start respektive land-
ningsstricka pa 30-50 meter (dven det
ganska lika 701:ans prestanda).

MERA PLAST

Brazilientillverkade SeaMax, en hjul-
forsedd liten flygbat med motorn pa
taket som séljs av firma “Fly4fun”.
Dessa hade ocksa en ny, stromlinjefor-
mad gyrokopter med helt tickt kabin,
Calidus 09 hette denna. Elegant var
den, men, det 1dr ga 4t mera energi for
att flyga med roterande vingar dn med
fix-ving — inte torde vi fa uppleva bil-
ligare soppa med tiden, eller?

Var forre EAA-ordforande Kjell
Franzén kom till Siljansnéds med Norr-
kopings Veteranflygklubbs bla De-
Havilland 87B, en fin dubbeldickare
fran 30-talet. Kjell tinkte sig en liten
sviang under 16rdagen men rakade
ut for motorstopp i starten, landade
snyggt pa banan igen, helskinnad och
med maskinen helt intakt.

Kjell berittade att det nog var minst
+ 50° C i kabinen nir han klev pa!

14
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Kjell Ahlberg.

Gyrokoptern Calidus 09.

Denna kérra har soppan i kroppstank
och pumpar upp brinslet dérifran till
forgasaren. Om stoppet berodde pa
anglas eller pumpbekymmer torde
kommande skruvande ge besked om.

Pa tal om DeH-maskiner. Chipmun-
ken SE-FOO, tidigare kallad ’Oljiga
Olle” presenterades med skylten
“PAPPAS KARRA” pé nosen. Pappan
var Henry Paulsson fran Vallentuna
som glatt meddelade.

— Visst dr hon vacker, jag har dopt
om henne till LADYN. Gipsymotorn
(145 hkr) ar renoverad och drar nu-
mera knappt 3 dl olja i timmen, inget
ar oljigt hér inte!

En annan fin och vilhallen veteran i
originalskick visade Mikael Svensson
fran Stockholm upp, den Sorundaba-
serade Piper Colten fran 1961.

Icke vanligt forekommande &r en
maskin kallad Fly Baby - verkligen
en veteran den med. Forsta flygturen
gjorde detta exemplar fran Sundbro
den 7/5 1975 och den &r "the one and
only” i Sverige. Flygplanet dr byggd
av dgaren Jan Eriksson, Ostervila,
fran scratch av Sitka-spruce, Alla
metalldelar gjorde han ocksa sjilv.
Ritningarna rekvirerades fran USA,
och kostade da $15, flygplanet har en
Cont. C 85 som motor.

Rutan Defiant.

"Sidorodret fram!”

Den bla De Havilland 87 B.

Piper Colt.

Murphy Renegade.

"Pappas karra”.

Fly Baby.

G1 Gelinotte.

Jattelanga slots pa G1:an.

Evans Volksplane.
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Pinato under fallskarmstaltet.

Austern ELG

Strax intill Fly Babyn stod en liten
rod dubbeldédckare, en Murphys Re-
negade Spirit. Agaren mr Bohlin frin
Allingsas berittade att:

— Nejda, den har inte stjarnmotor,
det bara ser ut sa och fortsatte att be-
rdtta att den ocksa var aerobatisk .

Jag kunde tala om f6r honom att jag
sett en Renegade Over Barkarby gora
looping, runt sin egen medelpunkt
— ingen diameter pa 6glan alls!

Visst bor man kunna komma i
luften om man investerar nan miljon
eller s& — men det finns verkligen
undantag! Ett bra exempel hér hade
Jan-Olov Andersson fran Bollnés som
snickrat ihop, sin EVANs VolksPlane
sjdlv. Ett flygplans som bade flog bade
charmant och billigt med bara en 1600
cc VW-rova i nosen! (Den som vill
bygga — och ha med tjejen ocksa, ska
skaffa papper pa Evans V-plane 2, den
ar tvasitsig side- by-side!).

ORDFORANDE INFORMERAR

EAA avholl ett informationsmote un-
der den uppspénda fallskdrmen utan-
for klubbhuset. Paul Pinato framholl
hur viktigt det 4r att man verkligen

Kenneth Hoflin

70 % Mustang

skriver in pa de gula sidorna i fartygs-
journalen allt man gor med sin kérra.
Han hade sett en 18 ar gammal maskin
som hade de gula sidorna totalt or6rda.
Nir han fragade dgaren om hur detta
kunde komma sej sé fick han svaret:
— Star det en massa dér forsamras
ju det eventuellt saluvidrdet om man
vill sidlja!” (Vem fan vill kopa en kiirra
som det inte bytts olja pa under 18 ar
eller varit med om en enda 100-tim-
mars? dr undertecknads fundering)

GOR DIN ROST HORD

Kjell Franzén som “bevakar” det som
hinder i EU och Bryssel, berittade
om att det verkligen géller for oss alla
att vara med och protestera nir det
hoppar grodor ur de dér nere...

Ett exempel pa regelforslag ar
att morker skall anses rada efter 30
minuter efter det att solen forsvunnit
under horisonten. Kjell berittade att
EAA hade protesterat, eftersom det i
sydligare delar av norra Sverige rader
fullt dagsljus dygnet runt 4ven om
solen dr borta atskilliga timmar i juni
och juli.

Vi méaste dock vara med allihop

och protestera eftersom det dr antalet
protester som gor verkan. En protest
frén en organisation, oavsett hur stor
organisation, dr dnda bara en protest!

En uppmaning till Kjell ar att
om du bevakar och slar larm till oss
medlemmar nir det ska séjas ifran sa
tror jag att vi dr ganska méanga som
kommer att hjidlpa till! Fragan ir
hur vi nas? Hir kan KSAK vara till
hjdlp. De anvinder sig framgangsrikt
av gruppmail med medlemmarnas e-
postadresser. Rolf Bjorkman skickar
foredomligt av och till e-mail-news
om intressanta foredrag, hindelser och
haverier till alla oss som é&r direktan-
slutna medlemmar, utomordentligt!

For att gora det dnnu lattare for de
medlemmar som inte behérskar eng-
elska kan e-posten ga ut med forslag
till fardigskriven formulering som vi
medlemmar bara kan skicka vidare till
angiven protestadress.

HEMBYGGE & SJOFLYG
Sjoflygarna vari ar litta att rikna, nere
vid campingen sdgs bara tre maskiner.
Sjdlvklart var paret Alms gula Kitfox
SE-VAD dir och samsades gott med
Austern ELG. Austern 1ag i vassen
med sina jittekorvar till "pump-i-Lo-
tus-tofflor” (normala flottorer brukar
man av och till vara tvungen att pumpa
ur — tvirt om med Full-Lotusar).

Den tredje sjokérran pa plats flogs
av Mora-airports t.l. Bjorn Edgren, en
Cessna 180, ”Kryss-Niklas” kallad.

Pa lordagseftermiddagen anlidnde
fran Ostersund ARETS HEMBYGGE
NR 1 — en helt autentisk P 51 Mus-
tang! Byggaren och piloten heter
Kenneth Hoflin, och han dr hemma-
horande i Tandsbyn, en by med mang-
ariga flygplansbyggartraditioner! I
Tandsbyn byggdes och flog den enda
gengasdrivna flygmaskin jag hort
talas om, redan for ca 65 ar sedan.
Det var Hugo Eriksson som stod for
den bedriften och han var ockséa en
av nyckelfigurerna vid starten av var
forening.

Ater till Mustangen, jag intervjuade
Kenneth som beréttade mer om byg-
get.

— Jo, jag kopte ritningar frén Ca-
nada, de var nerminskade till 70 %
av originalets storlek och det blev nir

16

-nytt 4/09



DC 3 — stéllet inne!

Middagsinteriér

det giller matten; lingd 7.0 meter och
spannvidden 7,6 meter. Tomvikten
ar 730 kg. Motorn képte jag spril-
lans ny, det dr en Chevrolet Corvette
V-8:a som heter LS 1 och ger ca 300
hkr. Ekonomisk marschfart dr pa 140
kts, max marschfart 170-180 och
max (vne) 224 knop. Det har blivit
atskilliga stunder vid svarv och fris,
de enda grejor jag i stort har kopt
fardiga var motorn med tillhérande
kedjevixel, huven, instrumenten, ra-
dion och dicken. Mustangen &dr byggd
huvudsakligen av jimtldndsk gran,
klddd med bjorkplywood, seconite
och epoxy.

Nir jag fragade hur lang tid bygget
tog svarade Kenneth.

— Jag borjade for sju ar sedan, och
det har blivit i snitt 800-1000 timmar
arligen sedan dess. Du forstar att man
upptécker av och till att det blivit fel
eller mindre bra, da #r det bara att
borja om igen.”

Nu flyger skonheten i alla fall, den
har nu varit under flygande utprov-
ning i ndrmare 60 timmar. Kérran &r
dopt efter hustru Marielle som har
hjilpt till atskilligt for att forverkliga

Kapten Ake Jansson.

Arets Biggles, Kjell Franzén.

Tidigt pa fredagseftermiddagen
letade vannen Toffe ratt pa mig och
sa: "Jag vill bara tala om fér dig —
innan du borjar braka — att nar jag
stallde ut Tore Guths Luscombe
Silvaire sa knét jag fast den, rejalt!”
Men pa séndagsmorgonen, av 75
parkerade karror, var 6vervagande
antalet oférankrade! Ar somliga
totalt ansvarsldsa eller har ni inte
rad med jordskruv och repstump
— stanna i sa fall hemmal!

denna skapelse, om inteannat sa med
talamod och forstaelse.

FESTSUGNA IDC3

Strax fore middagsdags dundrade det
till ordentligt, dubbla Pratt& Whitney
mullrar gott! Det var Ake Jansson
som kom med sin 9Q-registrerade
DC 3:a fullastad med flygentusiaster,
i akt och mening att dta lax, kréiftor
och vara med i génget.

Flyggéinget kom fran den mera
kommersiella “Flygfesten” i nirbe-
lagna Dala-Jdrna, med uppvisningar
bl a av konstflygningsteam, Tunnan
och Lansen, Spitfire och Mustang. Det
snackades om publikrekord, bortat 20
000 deltagare pa lordagen, men det var
inte illa hos oss heller dir hela 135
flygplan besokte Siljansnis!

Gunilla Stormats, koksansvarig,
(och maka till "Follow Me-basen” och
vice ordfférande i arrangorsklubben
Ake Stormats) berittade att det var
bortat 240 som var med pa middagen.

Det jittelika partytéltet rymde inte
alla, ett haldussin bord stod under
stjarnorna.

Tyvirr hade ett flertal norska giister

redan flugit hem, www.yr.no hade
lovat verkligt déaligt sondagsvéder
vésterut.

Toffes syster, Ingrid Tolfors-An-
dersson, gift och bosatt i USA, hade
som vanligt kommit hem for att smak-
fullt dekorera borden med ronnkvistar.
Vackert!

Siljanslaxen var som vanligt helt
“outstanding,” traditionsenligt foljd
av de dir roda insekterna och stam-
ningen var pa topp.

Under middagen ropade Toffe upp
Kjell Franzén och utnimnde honom
till arets Biggles med motiveringen
att han var sa bra pa att landa.

Pa sondagsmorgonen var det fort-
farande vackert vider och vi borjade
lite till mans packa ihop for hemfird.
Denna gang tog det ovanligt lang tid,
effektiv kortid via Falun, Edsbyn osv
blev 12 timmar, men sé var det ocksa
92 mil. Aven om Cuben gér l4ngsamt
har det nog sina fordelar med fagelva-
gen.

Tack alla for en fin helg — med for-
hoppningar om att ater fa se er alla,
om inte forr sa pa samma plats igen,
nésta ar!

“nytt 4/09
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A GLASTAR SPORTSMAN 2+2 IS BORN...

Tredje delen av fyra

Efter en spidnnande byggtid och
lyckad forsta taxi, stod nu alltsa planet
i Arlington, och vintade pa nista steg
islutforandet: lackeringen och frakten
till Sverige.

Under hela byggtiden var dagarna
spickade med arbete, men sena kvil-
lar satt jag framfor datorn och surfade
runt pa andra Glastarbyggares hemsi-
dor. Aven ménga foretag som erbjuder

flygplansdesign och sa kallade profes-
sionella ”paint schemes” var behjalp-
liga med att hitta firg- och dven hela
designvalet. Via mailgang med min
fru som nu var tillbaka i Sverige och
en trevlig och duktig designer som
heter Nate och bor i en by i Nebraska,
jobbade vi fram den slutliga designen.
Men det tog ett 30-tal vindor innan vi
nirmade oss slutresultatet...

Under “fargresan” var jag dven runt
och tittade pa lackeringsfirmor som
skulle kunna &ta sig jobbet att lackera
flygmaskinen. Valet f6ll pa en firma
som ville komma at Glastars kunder
som kort TWTT-programmet och
erbjod darfor de tre forsta kunderna
en bra rabatt. Jag flog 6ver dit en sen
eftermiddag och tittade pa deras hallar
och jag kan sédga att det var minst sagt

Olika forslag pa méalning. Schemat langst ner till vanster ar det slutliga.

18
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Containeréppningen.

Huvudstéll och noshjulstall monteras.

overvildigande: Tva lackeringbas som
var och en rymde en Citation Jet, med
all belysning man kunde 6nska och
en speciell avluftning for dammfrihet.
Eftersom kvaliteten jag sag var helt
perfekt och prislappen lag pa hilften
jamfort med vad en lackering skulle
kosta i Europa sa var valet enkelt.

Tillbaka i Arlington plockade vi
ner stabben, vingarna, alla roder osv
och lastade allt i en lastbil for frakt till
lackeringen. Och dér slutade min resa i
Amerika. Jag var tvungen att aterviinda
till Sverige for att jobba och kunde bara
delta pa elektroniska vigar via mejl och
telefon i fortsattningen. Lackeringsfir-
man var lika bra som jag hoppats pa
men holl tyvirr inte tidsramen vi hade
kommit Gverens om, sa att det tog fram
till juli manad innan maskinen blev
klar. Glasair Aviations operationsma-
nager Scott Taylor, var hela tiden mina
ogon, oron och speciellt fingrar pa
plats. Han holl mig uppdaterad och sag
dven till att vissa smérre fel (rinningar,
damminslutningar och f&r tunna klar-
lackskikt) atgérdades. Sa resultatet blev
vildigt bra.

En lycklig 4gare.

Stabben monterat.

Grabbarna pa Glasair Aviation be-
stdllde sedan en 40 fots container som
skonheten skulle skeppas i. Flygplans-
kroppen stilldes pa laga transportben i
sporrhjulskonfiguration och skruvades
och spindes fast i containern. Aven
alla andra delar (vingar, roder m.m.)
hade packats i transportlador sa att de
skulle 6verleva transporten.

Containern skeppades fran Arling-
ton till Seattle via lastbil och sedan
vidare med ett containerfartyg. Via in-
ternet kunde man folja rutten skeppet
tog, sa fredagsnojet for frugan och mig
blev att logga in och félja “pirlan”
som en liten prick i t.ex. Panamaka-
nalen, Amsterdam, Bremen och slut-
ligen Kopenhamn. Dér métte jag upp
containern, for att tulla in och lasta
over pa lastbil. Resan gick till Malmo
dir det byttes till tagtransport upp till
Stockholm. Efter vad som kéndes som
en evighet, stod containern slutligen
péa Barkis utanfor hangaren. Tre ma-
nader sen — men dntligen hemmal!!!

Precis varenda pinal i containern
var (néstan for) perfekt forpackad. Det
tog mig och min far en hel dag att fa

ut allt och ordna upp i hangaren. Man
kanske kan gissa vilken glddje det var
att dntligen fa hem leksaken som nu
skulle byggas klart.

Jag tillbringade nistan nio dagar i
streck i hangaren med den nya “famil-
jemedlemmen”. Min fru var mattligt
imponerad 6ver det men jag kom pa
den ultimata kompensationen: Kérran
skulle bli uppkallad efter henne. Efter
ett par turer fram och tillbaka med
Luftfartsverket (tack Christer) stod det
klart att registreringsbeteckningen SE-
XY]J var mojligt att fa. For oss flygare
ar det naturligtvis bara Yngve Johan
men eftersom jag hemma salde in det
som SEXY J och frugan heter Jeanette,
sa kopte jag mig ett stort matt av for-
staelse for att kunna spendera massor
med mer tid med min nya dgonsten
(man far inte vara dum). Efterat har
vi fatt manga reaktioner pa namnet —
sarskilt amerikanarna tycker att det dr
hilarious” och fragar ofta hur i hela
friden vi kunnat fa ta det namnet...

Inom ganska exakt en ménad
skedde nu forvandlingen fran en
lackerad byggsats till ett flygvardigt

“nytt 4/09
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Vingarnar férbereds fér montage.

Bada vingar samt roder och klaff monterade och riggade.

Registreringsbetéckningen antligen komplett.

flygplan. Montaget av huvud- och
nosstill gick vildigt fort och enkelt da
transportstottorna fungerade utmérkt
att lyfta maskinen i. Stabben riggades
och vingarna férbereddes for montage.
Registreringsbetickningen klistrades
pa och sa var det dags att montera
vingarna. Tre man och tva timmar
senare satt de pa plats. Att riggningen
tog tva dagar for att jag hade glomt att
mirka alla linor 4r en annan femma.
Det tog i alla fall tva veckor att fa
ihop alla delar. Sen tog det tva veckor
att fintrimma och fa bygget godként
av bade min kontrollant och EAA:s
besiktningsman. Utan besiktnings-
mannens pedantiska “’ddr dr det fler
kablar som inte har buntband var 10:e

20

Vénster vinge kommer pa plats.

centimeter” och diverse andra tips och
kommentarer sd hade maskinen nog
inte kéints sd trygg som den gor idag.
Stort tack till bade Lennart och Bengt!
Jag kan fortsétta i timmar om allt det
lilla fintrimmet: dekaler som tillver-
kades, kompass som devierades, nod-
triningsprogrammet jag flog med en
PA-28, taxitester av Sexy J osv. Men
det intresserar nog inte alla och dérfor
hoppar jag fram till den 27:e november
2008: resultatet av all nerlagd tid blev
sapass bra att jag fick mitt flygutprov-
ningstillsténd frén Anders O efter att
allt pappersarbete var avklarat. Redan
dagen dérpa var vidret stabilt och efter
en provtur med en annan maskin for att
kédnna pa lufthavet sa var det dags for

Aven ”skorna” finns pé plats.

SE-XYJ infor forsta taxitesterna.

jungfruturen. Jag stillde upp pa tjugo-
fyran pa Barkis, drog langsamt upp till
fullgas och inom 10 sekunder nadde vi
lattningsfart och maskinen lyfte bara
snéllt av sig sjélv efter mindre dn 300
m — men det kridvdes vildigt mycket
“hoger doja” for att halla kursen. Sa
efter att ha natt medvinden, varvtalet
pa 2000 och ett fortsatt behov av vil-
digt mycket hoger sidoroder bestimde
jag mig for att landa direkt igen, vilket
ocksa gick som smort. Tva, tre vindor
med plattangen pa rodrets trimplét och
maskinen 1ag riitt pa vingarna. Men nu
ir jag inne pa flygutprovningen och det
sista kapitlet. Och det skriver jag mer
om ndr allt dr klart.

Andreas Hindenburg
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Medlemmars nybyggen och modifieringar

Text & bild: Staffan Ekstrom

Ny agare av Denney Kitfox Ill, SE-YTU, Mikael Borgiel i Vingaker,
har utfort bygge och installation av nya flottérer. Mikael star till
hoger och till vanster star Pekka Alm fran narbelagna Hogsjo som
har en egen Kitfox pa flottorer. Det ar bra med kunniga grannar.
Kontrollant till flottérbygget var Géran Karlsson i Kolsva.

Besiktning i Lulea Kallax 17 juni 2009 av en i Sverige ovanlig
Piper PA-14 Family Cruiser (4-sitsig cub). Flygplanet erhdll
restaureringstillstand med Christer Liljenstrand som lycklig
byggare. Till hdger pa bilden star kontrollanten Sune Lestander.
Flygplanet ar mycket fint restaurerat och det gar inte att se att
planet har en gangtid pa 4410 timmar och &r tillverkad 1949.

Till vanster: Kenneth Hagesten flég upp fran Boden med sin fina
Rams S6-S till Jukkasjarvi for femarsbesiktning. Fantastiskt fin
och vélbehallen efter tio ars sjoflygande, 910 timmar och 1299
landningar.

Besiktning pa Ska Edeby av Single-Wing Laser 230, den 21 april
2009. Vid importgranskningen utférd av Sakari Havbrandt visade
sig tva storre anmarkningar. Dels saknades kapoteringsskydd
och dels var kroppens férmaga att ta upp genomgaende last tilll
foljs av s.k. framkantssug till synes otillrackligt. Ny extra stalror av
4130 3/4" x 0,035 fick svetsas in i kroppen for att forstérka bakre
vingféastningarna. Ut6ver tekniska granskaren Sakari Havbrandt
och kontrollanten Stefan Sandberg var de nya, glada &garna
Joakim Grepe och Patrik Sjéberg med i hangaren.

SE-UCO EAA SF 25C Exp/Rotax 912 TL. Fran vanster till hoger:
Hans Olov Larsson, Stor-Mats, Ake Steen, Mats Nordling och
Goran Roth. Notera det eleganta tvabens-glasfiberstallet som ar
tillverkad i tre exemplar. Motorn &r en 81 Hp Rotax 912 UL2 och
installationen &r utférd lika som pa Ake Steens egna Jodel D18.
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Modifiering av Grob 109 SE-UDN

Ny 120 Hp-motor, typ Jabira 3300 A,
6-cylindrig. Nytt konstruerat motor-

fundament och cowling. Installation av ny  |nfsr férsta provflygningen av en omdopt EAA Grob 109A, SE-UDN, en liten stund efter

propeller (stallbar pa backen), Sensenich  pesiktningen. Bengt Aronsson genomférde en 10 min Iang flygning runt faltets narhet

kolfiberblad. Till vanster Bengt Aronsson 3 saker hojd. Allt fungerade utmarkt men tva cylindrar var lite varmare sa justering av

och till héger Bengt Gook. luftstrommarna runt cylindrarna kommer att justeras. Motorn évervakas av en Grand
Rapid EIS 6000-J s& samtliga cylindrars CHT och EGT Overvakas.

NYA MEDLEMMAR

Davidsson Jdrgen Norra Skoga Jonstorp 2, 680 50 Eksharad 070-586 32 53
Dolk Lars Box 36, 179 04 Farentuna

Hannersjé Daniel Sollidenvagen 44, 831 43 Ostersund 070-679 76 59
Isakson Claes Ovra Sandby bygata 15, 387 95 Képingsvik 070-835 35 18
lvarsson Fredrik Ullared 240, 310 60 Ullared

Kjaerran Martin Kronetorpsgatan 60 A, 212 26 Malmé 073-706 52 02

Pettersson Johnny Vastra Spoland 6, 911 92 Umea 090-201 00 01
Ringertz  Ulf Ollonstigen 5, 181 64 Lidingd 070-983 76 53
Steen Joe Eriksbygget, 567 91 Vaggeryd 070-566 722 90
Bogserlinan gér ut bakom sporrhjulet Stenfelt Gloria Skontorpsv 111, 14g. 540, 120 53 Arsta  070-459 45 08
genom kolfiberréret. Natt, fin konstruktion Svensson Hakan Mariavégen 19 B, 737 33 Fagersta 070-578 51 77
— ingen extra vikt 6nskas akteréver. Tropp Stig Hultseryd 2, 560 28 Lekeryd 070-835 97 17
Wedin Tord Véstra vagen 127, 857 51 Sundsvall 070-370 80 88

Wijkander Douglas Hatunaholms gard, 197 92 Bro

NYA BYGGTILLSTAND

Sven Ursberg Vackelsang Monnett Sonex 2009-07-08
1179-1432

Stefan Sandberg  Bro Taylorcraft BC SE-ANU 2009-07-13
1227-1433

Kent Andersson  Are Aventura Il 2009-09-01
AA2A00151-1431

Harry Lindstrobm  Lagan Rans S-6S Coyote I 2009-09-09

08081898-1436

NYA FLYGUTPROVNINGSTILLSTAND

Dan Kjell Bromma Steen RM1 Skybolt SE-XNS 2009-07-30
1-865
UIf Jansson Domsjé ~ Murphy Renegade Spirit EXP SE-VMH 2009-07-29
342-763
Rolf Lindstrom Gavle Avid Flyer SE-YTA 2009-09-08
Linvinschen fér bogserlinan drivs av en 388-682
Hitachi borrmaskin som sitter monterad Staffan Ek Farlov Murphy Renegade Spirit UL SE-YJO 2009-09-23
bakom féraren. Bogserlinan &r en rund 326-770

Dyneema-lina, 5-6 mm.
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Planket

Annonsering pa Planket ar gratis
for medlemmar. Skicka annons till
planket@hobby.se

Sdljes

BOLKOW 207 SE-XGX

Enda 4-sitsiga Bolkowmodellen.
Byggt 1962 .Totaltid 2996 tim. Lyco-
ming O-360 A1A 180 hk experimental
TSMO 1093 tim.
Korrosionskontroll utférd 2007-05-
31. Propeller Hartzell HC-92ZK-8D
constant speed experimental. Korro-
sionskontrollerad 2003-05-07.

King KX175B; KY97A. Audio panel/
intercom PMA4000. Narco AT150
med hojdrapportering. ELT Shark 7.
Har alltid statt i hangar.

Baserad pa ESKB (Barkarby).
Maths Johansson 070-7491565
(maths.g.johansson@telia.com)

TILLFALLE FOR RV-BYGGARE
Komplett Motorinstallation for RV
7 (6)

Lycoming O-320 E3D, avgassystem,
kylplatarar, luftfilter-forvirmebox, ge-
nerator anpassad for RV cowling. Pro-
peller Sensenich W68 T6 EM (rekom-
menderad av Van’s) med propeller
extension och spinner. Vissa delar av
brinslesystem och motorinstrument
medfdljer. Miljobehorighetsbesvis —
Buller utfardat pa denna kombination
for RV 7 juli 2009.
Motor-propellerkitet sitter f.n pa min
RV7, SE-XUX men kommer snart
att demonteras for installation av ny
motor.

Prisidé for hela paketet 60000 kr.
Kontakt for mera info kan tas via min
e-post bengt.bergsten@inlandshalsan.
se eller tel 070-211 22 61.

PULSAR X-KLASSET

Byggd i Sverige av Kennet Holm i
Varberg, nu med norsk registrering,
LN-XKZ , till salu for 150.000.- NOK.
Rotax 582 bluehead motor, Ivoprop
inflight adjustable propeller, mixture
control, fuel flowmeter, Blue Moun-
tain Efis Lite, Xponder mode S, com-
radio Bendix King. Komplett cover
for hela planet for parkering utomhus
inkl. vingstdd. Climb 600-1000 fpm,
cruicespeed 100 kts vid 201/timme.
Torstein Riksheim, Hgnefoss, tel
+4747853500, email:fortectr@frisurf.no

BYGGSATS POTTIER 230S
Byggsatsen innehaller:

-ritningar

-all plat (bockad) for kropp och vingar,
profiler, ror , stding mm
-vingbalkarna och alla spryglar &r
fardiga

-all nit samt clecos i erforderlig méngd
och dimension

-fillets och vingspetsar i glasfiber-
komposit ingar.

Ring 013 299040 eller 0709466882
for ytterligare upplysningar.

Rolf Alenius (rolf.alenius @telia.com)

SE-XIY

Till salu pa grund av flygplatsbrist
Meta Sokol, tillverkningsar 1958
Lycoming O-320, 150 hp.

Mer info, Anders Osterholm
08-752 75 85,070-620 48 10

SKRUV's Kemiteknik AB

PROFFS PA FARGBORTTAGNING

Kop direkt fran tillverkare,
inga mellanhander!

Var populara produktserie
RAPID Fargborttagare

FOr mer information, kontakta oss garna!

SKRUVs Kemiteknik AB
Industribyn, 360 43 ARYD
Tel.0470-774540 Fax.0470-774565
www.skruvskemiteknik.se
post@skruvskemiteknik.se
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Avséandare:
EAA Sverige
Héagerstalund
164 74 KISTA

Angaende flygutprovningar

Efter genomfort bygge, istdndsittning
eller restaurering skall normalt en
flygutprovning utforas. Utprovnings-
tidens lidngd bestdms i samrad mellan
Tekniska chefen och Flygchefen med
hinsyn till det utforda arbetets omfatt-
ning m.m. For att fi tjinstgora som
pilot krévs:

e Medlemskap i EAA Sverige och
vara namngiven som medbyggare
pa byggtillstandet

* Giltigt certifikat och behorighet.

* Genomfort och dokumenterat
nodtraningsprogram, om man inte
tidigare deltagit i flygutprovning.

* Ansokan om flygtjdnst insdnd och
behandlad.

FLY-IN 2010

Under flygutprovning giller de reg-
ler som meddelas i samband med att
Flygutprovningstillstandet utfirdas.
Dessa regler innehéller begriansningar
som skall iakttagas, t. ex. endast i
flygutprovningstillstaindet namngivna
personer far utgora besittning i form
av piloter och observatorer. Inga pas-
sagerare ir tillatna. Vidare finns dven
geografiska begriansningar. Flygning
ar endast tillaten i Sverige.
Flygutprovningen syftar i forsta
hand till att faststédlla flygplanets
mandvrering, egenskaper och pre-
standa. Dessa uppgifter skall inforas i
luftfartygets Flyghandbok, FHB. Om
man planerar sina flygningar under
utprovningen kan mycket tid sparas.

Tyvirr har jag under de drygt 20 aren
i denna befattning mirkt att det dr
alldeles for vanligt med oorganise-
rade stjirtsviangar. Om man i ett tidigt
skede av utprovningen faststéller
lagfartsegenskaper och stallfart sa blir
flygningen mycket sdkrare. Och glom
inte var praxis: nar Flyghandboken
ar godkind far passagerare medfdlja
dven om flygutprovningstiden inte &dr
fullfoljd. Ett litet tips: EAA:s Flyg-
handbok kan firdigstillas till 80 %
utan att flygplanet har flugit.

Jag slutar med ett litet citat av en
rysk overste: Ma ni fa lika manga
landningar som starter.

Erling Carlsson
EAA:s Flygchef

Nu planerar vi for ndsta ars Fly-In. Vart skall vi forlagga det?

I ar var det ett Norrkdpingsteam under ledning av
Kjell Nordstrom som skotte det hela med den &ran.
Vilket team stéller upp lika ambitiost nésta ar?

Styrelsen anser att var tréff bor vara i den nedre delen av
Sverige med hénsyn till var tyngdpunkten av vara medlem-
mar finns. Vidare bor det vara asfaltsbana eftersom manga
medlemmar har flygplan som kréiver detta. Styrelsen ar
tacksam for att dom som kan tdnka sig att arrangera var tréff
hor av sig till kansliet snarast sa kan vi diskutera vidare.

Styrelsen/Curt Sandberg

lkarus C42 Europas mest salda skolmaskin - tillverkad i 1100 ex.
¢ Tal 16 knops sidvind ¢ Extra rymlig cockpit
o Har harmoniska forlatande flygegenskaper past Kl
Ekonomisk att 4ga e Tillverkas i T Den. en"Fl
. . yskland karran ;
¢ Reservdelar finns i Sverige expert=:
+46 325 323 82 - Fax +46 325 325 36
http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Svensk och Norsk agent
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