AUTOPILOT ..J y LUFTENS FERRARI FLY-IN-TIDER
Lennart Oborn berittar om B e D2 Losok hos den skanske Falco- Vi tittar till flygar-
installationen som gér att S & traffarna i Norrképing
han numera landar pigg 3 ) och Hatunaholms

och utvilad... i XM Gérd.
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INNEHALL

Flygkalendern

14—20 JULI: Internationell
Jodel-traff pd Hedlanda flyg-

plats, ESNC. www.jodelmeeting.se .

16-17 JULI: Wheels & Wings, Varberg

flygplats, www.wheelsnwings.se.

26 JULI — 1 AUGUSTI: EAA ﬂy-in,
Airventure i Oshkosh, alla hembygga-

res Mecka, www.airventure.org.

; o i ‘.-I. £ <k 24 "-&T "%
EAA:sfly ini Norrkoping Aven
i &r holls EAA:s officiella fly-in i
den 6stgétska metropolen.

A T D
FOTO: HANS JOHNSSON

6—8 AUGUSTI: 16:th European Interna-
tional RV fly-in i Héganés. Kontakta
Olle Berquist fér info,

olles.rv6@telia.com.

13-15 AUGUSTI: Kriftstjartsvingen Teknik. G16m inte att kolla
hos Siljansnés Fx, att pylarna ar godkénda i
www.siljansnasfk.com. Sverige innan du bestéller!

14 AUGUSTI: ABCX-dagen, fly-in med
fokus pa veteranflygplan, amatérbyggda
flygplan och veteranfordon.

Fran kl 10:00, Alingsas

Flygfalt Esa1. Kontaktman: Redaktarerna
Johan Ahlgren, har ordet

Auster58@gmail.com
070-658 42 60 . FOREGAENDE NUMMER hade ett nytt utseende S3 gar duenD-sub
och ett forsok med avdelningar som skall vara

. R
22 AUGUSTI: Veterandag pd aterkommande. ]?gt har k?rflmi_t feedbaf:k flr“a-n I éC:rSta delen _av V.a_r

B lasarna, bara positiv! Det ar roligt att vara l& »S4 gbér man« se"rle
Ekeby féltet i Eskilstuna, sare uppskattar fééél_ldringen. ?fetrlzizli:;ti:ji guidar Lennart Oborn och Kjell_ove Gisseleon

r indringar i tidningen vare ) c
www.efk.nu. ?eeli i?f?nnegi sig och idéer fods. genom tio steg hur du gor en D-sub.
Vi skall férsoka f& in lite annonser i tid- .

2 AR 8 ol ningen. En attack har gjorts mot marknaden, vi

i Tannheim (Tannkosh), far se hur manga napp vi far. Me}n det fn.m%
ocksa problem. Alla vill ha en valfylld tidning
som kommer regelbundet. Fér det kravsl mate-
rial att publicera. Alla som satter ihop tldm?g.en
28-29 AUGUSTI: Géteborg har sina vanliga jobb och skéter EAA-nytt pa ;1}1
fritid. D& skall det ocksé goras massa annat. oa
tiden for tidningen &r begransad.

www.tannkosh.de.

Aero Show pa Aeroseum,

- : Barkar i
Sive depé. www.aeroseum.se. Men EAA-nytt 4r en medlemstidning och vi al bys sista
EAA:are it jumanga. ViiEAA gbr en massa Anders Hiagglunds Steen Skybolt blev det
saker med véra flygplan. Vi flyger, monterar nya i lan att jungfruflyga fran Barkarby.
5 SEPTEMBER: Flyg och Mo- grejer, modifierar, underhaller, fixar probelm sista plan att jungiruflyga ira arka bY
tordagen i Vallentuna i Lions med mera. Skriv om det! Finns det nagi]olrg som
ii o till exempel har installerat P-Mags och kan . . .
regi, :émfrkf’fte r'ned Vallen skriva om det? Det kanske finns et byage som Dessutom: siD 8: Sporrhjulsdag i harligt vader.
tur;lakl viatértérening. ar halvvags? Hur g‘e’u‘lﬁyg:j;ilpro;mmftenAl ;/';rsci;r SID 10: Lat pilot monterar autopilot. SID 14: Falco
Ti 10.00- ca 15.00. Fér £r1s du har? Har du satt er . N .
> el din vz - ay erfarenheterna och ar »Luftens Ferrari«. SID 18: »Man kan aldrig vara
langviga flygare som kommer en Jodel? Dela med er av erfaren tikel [ . .
vunnen kunskap genom att skriva en artike tillrackligt férsiktig«. Och mycket mer...
den 4/9, serveras den sed- och ta nagra bilder, Det &r roligt att bli tillfragad
vanliga artsoppan pé kvallen. och kunna ge rad, diskutera 18sningar ete. Max}
Kontaktperson Bjérn Ek far manga kontakter nér man visar vad man gor Omslag: Jan-Erik »Kotten«
och man f&r ny kunskap tillbaka. Vad tycker ni . 8
070-5171162. oo det har numret? Vad &r bra och vad &r d&- Borin flyger Anders Hagglunds
ligt? Vad skall det vara mera av, ;llad kfaun \:ta Steen Skybolt, det plan som
Om du vet ndgot evenemang bort? Maila till eaa-nytt@eaa.se. Flyg forstan- . .
som borde finnas med hir, digt, hela sommaren. — bl:—:‘v det sista att JungfIUHyga
mejla eaa-nytt@eaa.se! REDAKTORERNA LENNART OB frdn Barkarby. roro: Love Borw

OCH KJELL-OVE GISSELSON
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Medlemsorgan f6r EAA Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktsrer: Kjell-Ove Gisselson och
Lennart Oborn. Grafisk form: Urban
Gyllstrém. Ansvarig utgivare: Ordfs-
rande Sven Kindblom.

Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se, eller per post till EAA:s
kansli.

For &sikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAA Chapter 222
Postadress: Hiagerstalund, 164 74 Kista
Telefon: 08-752 75 85 Telefax: 08-751 98
16 E-post: kansliet@eaa.se Hemsida:
www.eaa.se Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet har ppet: vardagar 08.00-16.30
samt torsdagsfika kl 18.00-20.30 pa
EAA:s kansli.

Medlemskap rédknas per kalenderér
och erhalles genom inbetalning av &rsav-
giften till féreningens postgiro. Medlem-
mar som tillkommer efter 1 juli erligger
halv &rsavgift. Inbetalning av full avgift
under november och december innebar
medlemskap &ven nidstkommande &r.

Arsavgift 2010: 350 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli (Anders Osterholm)
betraffande

- kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
maérken, T-shirts etc.

- Férsdkringar

Infoteket

Kontakta Ingvar Lif. R&kinge 82, 560 34
Visingsd, Tel. 0390-40413

E-post: ingvar.lif@gmail.com

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086
USA Hemsida: www.eaa.org
Medlemsavgift, $56, betalas med kredit-
kort eller internationell check direkt till
USA.

Medlemskap innebéar bland annat att
man far Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 génger/&r och att intrdde
kan 16sas till flight line p& Oshkosh och
Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben

EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa ideel
basis hjalpa medlemmarna bygga och
flyga rotorflygplan.

Kontaktman: Ingvar Carlsson 070-
5794614. www.rotorflygklubben.se. Med-
lemsskap erhalls genom att inbetala
medlemsavgiften till postgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

BLAND KAN man fundera pad om man

valt rdtt hobby. Just nu dr det lite dys-

tert for manga av oss som varit base-

rade pa Barkarby. I maj tog det 10 mi-
nuter till flygféltet, nu pratar vi 1-2,5 timmar
beroende pé trafiksituationen.

Kanske ska man se det som att man har va-
rit priviligierad tidigare. Ténk att flyget har
gatt fran att ha varit nagot spannande och
glamordst till att ndstan bli en sanitdr oldgen-
het som ingen vill ha utom méjligen vi.

Man far forsoka se det positiva i situatio-
nen, flygplanet star under tak pa ett trevligt
litet flygfilt, och det kunde ju ha varit dndé
langre. Flygandet kommer nog nu att dndra
karaktér, fran att mest varit spontana sma-
turer till att bli lingre resor och mera plane-
rat. Det 4r ju ocksa interessant att upptdcka
nya omgivningar.

VIHAR REKRYTERAT en ny teknisk sekreterare
som i slutet av augusti eftertrdder Anders
Osterholm. Fredric Lagerqvist, som eftertri-
daren heter, dr sikert kind av manga Eaa:re
sedan tidigare. Fredric dr i grunden journa-
list med ett genuint intresse for flyg och har
bland annat varit engagerad i srr pé olika
sitt. En annan av hans specialiter ar flyg-
plansregistreringar dar han kan »allt«. Vi
onskar Fredric hjértligt vilkommen och ser
fram emot ett bra sammarbete.

Jag vill ocksa passa pa att rikta ett stort tack
till Anders Osterholm for hans tid pa kans-
liet. Anders har under sin tid varit en stor del
av EAA:s ansikte utat, den som ndstan alltid
svarar ndr man ringt. Vid sidan av detta har
Anders skott en stor del av den 16pande ad-
ministrationen fér bade den tekniska verk-
samheten och foreningen.

FRAN TRANSPORTSTYRELSEN kommer signaler
om att medlemmar ifragasitter foljandet for
experiment-klassade flygplan av luftvardig-
hets-direktiv fér bland annat motorer. Det 4r
sjalvklart att vi ska folja dessa, motorn gor
ingen skillnad p& om den sitter i ett normal-
klassat eller experimentklassat flygplan. Det
har dven kommit synpunkter péd avgifter och
handlaggningstider. Vi vill med skérpa be de
som har fragor och synpunkter att vinda sig

Vi vill med skdrpa

be de som har fragor
och synpunkter att vinda sig
till EAA:s kansli i forsta hand
och inte till transportstyrelsen.

till EAA:s kansli i forsta hand och inte till
transportstyrelsen.

Vi har som jag tidigare ndmt en bra rela-
tion och en bra dialog som vi vill bibehélla.
Detta dr grunden till var frihet att sjdlva byg-
ga och underhalla vara flygplan. Borjar trans-
portstyrelsen tvivla pa var formaga att upp-
ratthalla standarden pa var verksamhet blir
sannolikt var frihet snabbt beskuren.

ARETS FLY-IN SOM dter anordnades av Veteran-
flyg i Norrkoping med Kjell Nordstrom i
spetsen lyckades vil dven i ar. Vadret var fan-
tastiskt, en stor mangd besokande Eaa- flyg-
plan, lite firre antal klubbflygplan 4n férra
aret.

Nista helg ar det veteranflygtraff i Eslov.
Jag har inte varit ddr pa nagon flygdag tidi-
gare sa det ska bli spannande. De kokar ns-
tan Over av aktivitet i denna den sydligaste
landsandan. Det dr ocksa dér vi fatt storst
gensvar pa forslaget om bildande av Regioner
som vi publicerade for nagot ar sedan. Vi
kommer under fly-innet att ha ett mote kring
bildandet av region Syd. Jag ser mycket fram
emot detta och hoppas att fler regioner kom-
mer igdng.

Nu 6nskar jag er alla en skon sommar med

mycket flygande!
SVEN KINDBLOM

Se ww b
information om

1
hostens kurser:

EAA-kansliet semesterstingt 8 juli - 8 augusti MR .

KANSLIET AR semesterstingt mellan 8 juli och 8 augusti. Vid akuta fall ring till teknisk chef \“ V.

Paul Pinato eller stillféretrddande teknisk chef Bengt Sjddhal. Om du ej f&r svar, tala in ett

meddelande s& ringer vi upp. Luftvdrdighetsférnyelser kan ej hanteras under denna period!
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EAA:s Fly-in den 5-6 juni 2010

Aveni arflég vi

till Norrkoping

TEXT: KJELL NORDSTROM FOTO: HANS JOHNSSON

ORVANTNINGARNA var stora hos ar-
rangdrerna i Norrkoping ndr vi sig
hogtrycket byggas upp Over hela
Skandinavien lagom till helgen.

Vi hade alla bitar pa plats, container och toa-
letter, utrymda och foérberedda hangarytor, av-
sparrningar och parkeringar och en kader av
funktiondrer i gula viéstar.

Ett femtontal siljare/marknadsforare stéllde
upp sina produkter.Vi tog en avgift pa 500 kr for
kommersiella féretag och de pengarna anvindes
till annonser i lokaltidningarna.

P4 fredagseftermiddagen landade ett femton-
tal besokare som sedan tillsammans med ar-
rang6ren kunde avnjuta grillad korv och potatis-
sallad i kvillssolen.

Under lordagsformiddagen kom en strid
strom av deltagare och vid lunchtid hade vi rak-
nat in ungefir 130 besokare, allt fran Flygande
Veteraners Dc3 till en tregrupp med Klemm 35,
férutom den vanliga mixen av normalklassat,
ultraldtt i olika former, och naturligtvis alla
hembyggen.

PROGRAMMET OMFATTADE som vanligt ett antal
foredrag dar hojdpunkten var Per Gillbrandts
visning av modellmotorer, miniatyrer av klas-
siska motortyper som dessutom fungerar och
later och ryker.

Under eftermiddagen var en timme avsatt till
uppvisning och vi fick se en mix av kvalificerad

4 EAA-NYTT #3/2010

ava-flygning och demo av gyrokopter och flyg-
plan.

Stort tack till er alla som stillde upp.

Den traditionella middagen avéts i veteran-
flygs hangar, tyvérr ndgot tunnsatt eftersom s
manga valde att 4ka hem pa kvillen i stillet for
att Gvernatta.

Det innebar att sondagen var ganska tunn-
sadd och framat lunch var det i stort sett tomt pa
parkeringen.

Sammanfattningsvis ett arrangemang som vi
som arrangorer kanner oss nojda med. En besvi-
kelse naturligtvis att vi inte fick 4nnu fler beso-
kare men stort tack till er som kom och gjorde
det har till en harlig flyghelg.

»1 AR FLYGER Vi till Norrkoping« skrev vi i inbju-
dan till &rets EAA-Flyin

Ett fly-in vilket for vér del var det andra i ord-
ningen efter fjolarets premiér. Ett Fly-in ar for
arrangoren en ganska stor tillstdllning som kra-
ver en omfattande planering och arbetsinsats.Vi
fick ju en del erfarenheter fran fjolarets arrange-
mang och har forsokt att forandra det som kan
goras bittre. En kritik fran fjolaret var att mark-
nadsforingen var for dalig i ndromradet sa att
lokal publik inte kinde till arrangemanget.

Det dr samtidigt en balansgang darfor att det
hér 4r ju en traff for EAA-are och inte ett publik-
evenemang. Samtidigt ligger det ju i allas intres-
seatt sprida kunskap om virt flygande.

L 7S e T SN L
it SR A

Frén forfesten pa fredagskvlen med grillkorv och 1._

Vi hade tillfille att gora reklam for Fly-inet i
lokalradion och dessutom satte vi in ett par blyg-
samma annonser i lokaltidningarna (fér 8ooo
kr), allt for att locka narpubliken.

Resultatet motsvarade inte pé langa vagar for-
vantningarna, de som kom var nog bara de re-
dan fralsta.

Aven deltagandet frdn EAA-are var en besvi-
kelse, en helg med det hér vidret borde ha lockat
manga fler besokare.

Har Fly-in i traditionell form spelat ut sin roll,
ska vi hitta andra former att triffas eller haller
EAA pa att d6 ut?

Varfor har vi fler besokare fran Finland 4n vi
har frén Stockholmsomradet?

Ar det en reaktion och sorgearbete efter Bar-
karbys dodskamp eller dr det ett genomslag av
okade kostnader och byrédkrati?

Vi har snart fler uL-flygare 4n hembyggare pa
traffarna!

Ar det f6r mycket med tva triffar per ar, om
man raknar med den klassiska Kriftstjartsvingen
och EaA-Flyin?

Vi lever i en foranderlig varld och vi maste
vara lyhorda och anpassa oss efter de nya tren-
der som véxer fram. Exempelvis sa dr det ju en
minoritet som stannar dver natt, tiltning under
vingen kanske inte langre 4r intressant?

Kanske ska Fly-in bara vara en endagstraft?

Det finns mycket att fundera Gver nér det géller
EAA:s framtid och dven privatflyget i stort. m



et u

_érets vinnare
av Barkarby-
priset visar
upp sig.

Kjell Nordstrém och Jonny Ande:
finska deltagare vilkommna.

"l do it

it &néi_yin_i Norrkdping,
'med Veteranflygs hangar
_ibskgr_yndémaf il

MR ]
1 Hangar 2 pratade Rolf
=Bjorkman ﬂygsiikei'het.

P seminariet
["" 1 1} 206 h
: Jgrannheten

QUL s g i

Lite avkoppling tog K. Lundgren vid sin prydliga
JODEL 113 fore hemfarden.

En tidig bild fran hangartaket..

bordet. Nye
ordféranden
Stieg Ingvars-
son, langst tv.

Sa:an-"l'_a';t,ultraiiitt-_émﬁbie_ - i
med snygga propotioner.

Per Englund bjéd p& en avanceuppvisning
efter ankomsten,med sin BA 11.
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TEKNISKA CHEFEN

Vad giller fér framtida byggen och ny utrustning?

Nagotsom ar godkant utomlands
kanskeinte ir detiSverige

ARKNADEN Oversvimmas av
nya flygplantyper och ut-
rustningar. Annonser i tid-
ningar och internet utlovar
hérliga stunder med fullspickade paneler och
dromprestanda.

Tillverkare konkurrerar med priser, funk-
tioner och prestanda.

UsA leder utvecklingen.

Minga ringer till oss pa kansliet och ar fulla
av forvantningar. Ndr de sedan hor vilka krav
som stélls far jag ideligen hora att det 4r god-
kéant bade har och dér, sa varfor inte i Sverige?
Ar det inom EU hinvisar man att det ir god-
ként inom EU och didrmed dven i Sverige.

Fel!

Amatorbyggnad dr och kommer att forbli
en ren nationell fraga lange till.

Det betyder att allt maste folja de regler
som Transportstyrelsen satt. Det dr svenska
regler. Ar flygplan eller utrustning godkint
av annan myndighet 4r det mycket enklare att
fa det godként dven i Sverige, men det &r ing-
en garanti.

ALLA FLYGPLANSTYPER skall genomga en
typgranskning som skall bekrifta kraven satta i
BCL. M 5.2. Detta kriver att konstruktoren
tillhandahéller vilka konstruktionskrav de an-
vant, vilket sillan sker. F& myndigheter ger
generella godkdnnanden utan det ar per till-
verkad individ. Ar typen redan godkind i
Sverige dr det endast dina avsteg frdn under-
laget som méste granskas och godkénnas.

NAR DET GALLER utrustningar exploderar nu
marknaden i en uppsjo av elektroniska in-
strument. Det dr mycket fa som &r typgod-
kénda av myndighet. Hela tanken med experi-
mental ligger i just den drivkraften att kunna
forverkliga teknikutveckling utan den tunga
certifieringsapparaten. Det &r svart att ta be-
domning i varje enskilt fall. Transportstyrel-
sen har angivit i ops LEs 2007:58 vilken ut-
rustning som skall finnas i ditt flygplan.

Hiér dr det operativa bestimmelser som
styr. VER, VER Morker och IER.

Ett klart krav dr att radioutrustning skall
vara typgodkand.

Till radioutrustning riknas allt som sander
ut signal fran din maskin. Det 4r VHF radio,
transponder, pME och ELT. All radioutrust-

N826X

T BB B N N R R |

i

Visst dr det kul med nya prylar, men kontrollera och underssk
innan ni bestimmer er for att képa hem flygplan och utrustningar.
I Sverige giller de regler Transportstyrelsen satt och ett
godkinnande utomlands garanterar inte ndgonting.

ning skall finnas angiven pa ditt radiotillstand Kontrollera och undersék innan ni be-

fran Televerket.

Tank pa att radioutrustningar och instrumen-

ten, dven EFIS, maste re-
pareras av godkidnda
verkstader eller tillverka-
ren. EFIS presentation av
fart och hojd skall upp-
fylla funktionskraven for
fart och hojdmitare.
Kontroll utférs med 24 manaders intervall.

RADIOUTRUSTNINGAR skall vara typgodkénda av
myndighet enligt Tso, Type Specification Order.

Eller ETs0, Europa T1s0.

Amatorbyggnad

dr och kommer
att forbli en ren nationell
fraga linge till.

stammer er for att képa hem flygplan och
utrustningar. Ni far girna ringa oss pa EAA
och fraga men undersok-
ningen maste ni gora
sjdlva. Ring och fraga
kamrater men kom ihag
att det man hor behéver
inte vara all fakta ni be-
hover.

Typexempel 4r ELT 406 som mdste vara
ETS0-C126 godkind. Ar den inte det gar
den inte att programmera for ett europe-

iskt flygplan.
PAUL, TC EAA
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FORSLAG

Forsok till sammanslutning
for Short Wing PipersiSverige

Ager du en kortvingad Piper? D4 kanske du 4r intresserad av att
delta i den sammansluting som Mikael Svensson héller pa att skapa?

&G HAR under vintern funderat
kring att starta ndgon typ av sam-
manslutning kring Pipers kort-
vingade modeller hir i Sverige.
Det ror sig om pA-15,-16,-17, -20 och -22.
Jag forfattade ett litet brev som jag pa
egen bekostnad skickade ut till alla nor-
mal och X-klassade Short Wing Pipers i
landet. Det blev hela 49 st brev som gick
ut, allt fran Kiruna i norr till sydligaste
Skéne. Detta dr antalet Piper Short Wing
som finns i registren for normal och X-
klass i Sverige.

EN VECKA EFTER att breven postats sa damp
det ned nagra svar och efter tva veckor
hade hela fem av de 49 tillfragade visat in-
tresse for att delta i en sammanslutning for
kamratskap, reservdelstillgdng, tips och
idéer, traffar, med mera.

Tva manader efter utskicket ar vi 12 st, forde-
lade fran Arvidsjaur till Horby i Skédne.

DU soM AR dgare eller kinner dgare till ovan
nidmnda Piper-typ och som inte svarat pa brevet
far garna gora detta.

Eftersom det saknas intresse frén de som sva-
rat for att delta i eller medverka i en styrelse for
bildandet av klubb eller liknande kommer det
just nu att endast bli en mail-lista dér de som
anmilt kan maila varandra!

Jag hoppas att fler framéver gar med och att s&
smaningom bilda en mer serios sammanslut-
ning 4n enbart en mailing-lista!

Hor gdrna av dig med dina uppgifter, bild pa
din Piper med fakta om den, och om intresse
finns for delta i styrelse for bildandet av klubb
elller liknande. Kontaktinfo:
piper_colt@yahoo.se eller tel: 073-6615736!

MIKAEL SVENSSON

Mikael Svensson och hans Pa-22-108 Colt SE-CZF.

TEKNISKA CHEFEN
Tiller somfatt L=
A Ekstréom Staffan Liding® 070-374 73 36
uppmanlng Glantz Anders Vebersd 040 857 90 070-747 27 54
om besiktning Havbrandt Sakari Bromma 08-441 38 32 070-327 38 32
2010 Pira Sven-Erik Strémsund 0670-61 17 98 0670-104 19
Reskow, Mart Kiruna 0980-510 30 070-343 83 88
Roth, Mats Visteras 021-607 76 070-752 87 76
HAR DU INTE kontaktat besiktningsman gor Sandbere Stef . o8 68
R . , St t -
det snarast. Det dr létt att glomma bort eller andberg, >telan atuna s B
skjuta pa framtiden. Besiktningsménnen Schmidt, Séren Varberg 0340-62 36 25 070-548 35 49
har i genomsnitt 12 flygplan att besiktiga .
s T Sjédahl, Bengt Jarfalla 070-535 88 58
per ar sa planering ar viktig for dem. De
stéller upp pa sin fritid och gor det mojligt Svensson, Jan Linkdping 013-824 70
for oss alla att njuta av var sport. Hjalp oss T e .
att £ det Litt och Smidigt. o6derlind, Lars- agersta 0223-540 18 070-674 27 36
PAUL PINATO, TC Wilkens, Bengt Staffanstorp 046-25 65 84
Holm Kenneth Varberg 0340-62 10 07 070-571 09 29
Ljungberg Hékan Katrineholm 0150-200-79 070-663-97 87
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Hatunaleken 22 maj 2010:

Sporrhjulsdag
i harligt vader

EAA-nytts Lennart Oborn tog lift med redaktérkollegans
Rv-6 till Hatunaholms Gard utanfér Sigtuna. Dar bjods han
pa sdvil rollar som roll-out under en klarbld himmel.

TEXT OCH FOTO: LENNART OBORN

TERIGEN BJOD pojkarna pa Hatuna-

holms gard till fest, 704 ar efter det

som kallas Hitunaleken. Denna gang

foregicks det dock inte av halshugg-
ning utan av utlovad roll-out. De som bjod in
denna gang var tre pojkar med stor generositet.
Pa programmet stod att det skulle vara veteran-
och sporrhjuls-flygplan, och méanga vagade sig
dit. De som kom dit pa detta vérdiga sitt fick
taxa in och parkera pd herrgérdens fina grasmat-
ta, men eftersom vi flygare ér ett tolerant slikte
vialkomnades dven en och annan nyare noshjul-
skérra och det fanns dven en parkeringsplats for
dessa.

Innan férmiddagen var slut ville pojkarna
girna visa vad dom kunde. Stefan fl6g en Klemm
35 med en dam i framsits. Efter landningen ut-
ryckte damen att det inte alls var farligt och radd
hade hon inte heller varit. Mer Klemm 35 i luf-
ten, nu med vinterkamouflage och med Hakan
som pilot. Denna géng blev det loopingar och
roll. Trots kamouflaget var det en strdlande som-
mardag med bléd himmel och gassande sol.

NOSTALGIN MASTE ha varit stor hos veteranerna
pé plats niar man sag dessa fore detta sk 15 dver
nejden foljt av mullret av en sk 16 som spakad av
Niclas startade p4 Hatunaholms sluttande bana.
Den maskinen har fatt ett rok aggregat och det
anvéndes flitigt under passet. Lang borta syns
tre prickar 6ver horisonten, teleobjektiven riktas
dit och man konstaterar att det ar en hogvingad
maskin och tva biplan som narmar sig. Lite nér-
mare ser man att det dr en Auster och tvd Tiger
Moth som kommer frén Ska-Edeby i fin for-
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mation. Efter ett varv runt filtet landar Austern
under full kontroll av Ake Kjellgren, medan
Motharna visar upp sig i ytterligare nagra varv
sd att alla fotografer hinner ta bilder, och bak-
grunden har bara en firg denna dag, bla!

DET VAR INTE BARA flygplan som kom pé besok
utan dven manga fina bilar, MG, RR, BM, Ferrari,
P1800 med mera. BM? Jo en fin traktor av mérket
Bolinder-Munktell. Artsoppan som bjéds till de
hungrande besokarna smakade bra trots virmen,
sakert 6ver 25°C.

DAGS FOR DEN utlovade roll-outen men forst
overldmnas en tavla till Hakan dédr motivet ér en
bild p& en Klemm 35 forsiktigt framférd over
den egna banan. Ordet till Curt Sandberg som
kort beskriver ddet for det flygplan som nu skall
rullas ut. Framfor de stingda hangarportarna
kliver Curt upp pa en pall och berittar. Detta
flygplan byggdes 1934 i England, togs till Sverige
1954 av Gunnar Back och har sen dess varit ba-
serat pd Bromma, dock oanvént sedan 1984. Nu
har familjen Sandberg kopt det och transporte-
rat det till Hatunaholm f6r iordningstillande.
Portarna 6ppnas och man skymtar en de Havil-
land Leopard Moth! Den rullas ut och parkeras
pd gréset.

EN FANTASTISK DAZ och ett stort tack gar till de
tre pojkarna Hakan Wijkander, Stefan Sandberg
och Niclas Amrén for forsommarens haftigaste
flyghdndelse. Om jag minns rétt sa foljdes Hatuna-
leken av Nykoping Géstabud, men dir kanske
man fortfarande letar efter nyckelniéan... m




Roll-out i Hatuna. De Hav1lland Leopard Moth SE-BzM byggdes 1934 och reglstrerades privat, t_]ﬁnstgjarde under andra
varldsknget i RAF, kom sedan till Norge i Jan Christies 2 dgo, kdptes 1954 av Gunnar Back och baserades pa Bromma. Blev
stdende 1984. Nu har familjen Sandberg kopt planet och skall iordningstélla det. Sannolikt behévs ingen stor renovering,
meh alla skrymslen har &nnu inte inspekterats. Notera den uppfillda klaffen som majliggér att vrida vingarna bakat.

Panelen i \

Leopard Moth.

men efter att man hlttat ett fotograﬁ pé forebilden och ins
inte stimmer med ritningen méiste planet nu malas om. -
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Steg for steg

Lat pilot
monterar
autopilot

ORRA SOMMAREN bjod pa ett antal
langre flygningar foljande rutten in-
matad i gps:en. Eftersom det ofta blev
genom kontrollerad luft sa gillde
det dven att halla hojden inom anstindiga mar-
ginaler. Nu skulle det vara lite kul att kunna kolla
omgivningarna lite mer utan att limna den vil
intrimmade hojden. En rv kan flytta sig ganska
raskt om man tappar fokus. Resultatet blir att
man sitter och tittar pa sin Dynon D10-A EFIs for
att sékerstdlla att hojden ligger fast. Nu ér det ju
sa att det kan Dynon:en gora sjélv. Bara att in-
stallera tva roderservon, ett till hojdrodret och
ett till skevrodren, och koppla dom till p-10A.
Sen kan man aktivera en rutt pa Gps:en, som ar
kopplad till Er1s:en, stélla in 6nskad hojd och
trycka pa ap-knappen sa skall man komma till
destinationen.
Men forst méste man ha grejerna. p-104 sitter
i kdrran sedan den byggdes. Det 4r en Van’s Rv-
7A. Programvaran i EFIs:en har uppgraderats
kontinuerligt och har nu all nddvéndig funktio-
nalitet for att agera autopilot. Sa vad fattas? Tvd
roderservon och en kontrollpanel som underléttar
kontrollen 6ver autopilotfunktionen. En tjanste-
resa till San José i Kalifornien gav mig tillfalle att
kopa grejerna i usa och slippa fraktkostnader.
Sa jag kontaktade Dynon Avionics och fragade
om det skulle ga bra att leverera prylarna till ho-
tellet. Inga problem sa dom, sd allt gjordes klart
sd att dom kunde skeppas dit under min vistelse
dar. Jag gav mig ivdg pa min resa, anldnde till
hotellet och informerade receptionen att jag
viantade ett paket. »OK, det dr bara att hdmta har
nér det kommit«. Men det kom aldrig. Jag hade
kontakt med Dynon Avionics under veckan och
det var nagon detalj som saknades innan dom
kunde skicka paketet. Men pé lordagen skulle
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Vem skulle inte vilja 4gna
mer av tiden i luften &t att
njuta av utsikten och mindre
at att koncentrera sig pa att
kurs och héjd stimmer?
Lennart Oborn skaffade en
autopilot til sin Rv-7A. Har
berattar han om hela

installationen - frén inkép,

det komma. Hemresan startades pa sondag mor-
gon utan nagot paket. Sjutton ocksa. Hemkommen
kontaktade jag Dynon igen och undrade vad
som stod pa. De hade inte hunnit med, »men vi
skickar det hem till dig i dage, sa de. Och nigra
dagar senare kom paketet. Det blev lite avgifter
att betala men Dynon tog hand om frakten.

NU VAR ALLT hemma, men det var inte bara att
borja skruva. Byggtillstind kravs for en sadan
modifikation som installation av autopilot. En
ansokan ldmnades in med dokumentation bifo-
gad om installationens 16sning hidmtad fran
webben. Da det dr en RV-74A som det skall instal-
leras i sa finns det mesta redan framtaget, efter-
som det kanske dr den vanligaste installationen i
usa med sin stora marknad. Ansokan holl for
Tekniska Chefens granskning och byggtillstandet
kom med posten. Sedan
giller det att planera lite
innan man monterar in allt
och det blir svaratkomligt.
Servona har el och signal-
kablar plus nagra for fram-
tida bruk. Kablarna ar cirka
15 cm langa och récker allt-
sé inte fran platsen de mon-
teras pa fram till instru-
mentpanelen. De maste
skarvas och dimensioneras.
Totalt sju kablar frén varje servo fordelade pa
Plus, Jord, DSAB A, DSAB B, Disconnect och 2 for
framtida anvdndning. Alla utom jord skall dras
till panelen. Jord ansluts till strukturen ute vid
servot, DSAB A&B dr till for mandvreringen, Dis-
connect dr till for att tillfalligt koppla ur Ap:n, de
tva kablarna for framtida anvandning rekom-
menderar Dynon att man drar fram och lamnar

krympslang.

Jag har mdrkt

bada dndarna
pa alla kablar i planet.
Skrivit ut sma etiketter
pd en printer som jag
satt under transparent

bygglov och montering dnda
fram till kalibreringar och
testflygningar.

TEXT OCH FOTO: LENNART OBORN

bakom panelen, de riknar kanske med att man
skall uppgradera till deras nya generation EFISs.
For att skarva ihop dessa hittade jag ett litet fint
kontaktdon pa Elfa som heter Molex Micro-Fit
och som klarar upp till 5 amp. Det réacker fint
eftersom servot drar max 1,33 amp stallat och &r
mycket smidigare 4n till exempel en pB9 skarv-
ning. Kontrollpanelen har Plus, Jord, psaB 4,
DsAB B och ljud. Ljudet kan kopplas till radion
och man far lite varningar nir vissa grinser
over- eller underskrids.

DSAB AR DATABUSSEN som anvinds for att kom-
municera mellan olika enheter. Den bestar av
tva kablar fran alla enheter, A&B. A kopplas till A
och B till B, och det kan goras i stjarnform eller
kedjat. Min plan ér att gora det i stjarnform.
Fran EFis till en hub och dérifran ut till varje enhet.
Planen dr klar sd nu ar det
dags att ge sig ut till hangaren.
Vad skont det skall bli, en dag
i hangaren i mars, ljust och
varmt. Jo, jag har turen att sta
i en fin hangar. Eftersom jag
dven kopte monteringskiten
som Dynon gjort for rRv-7/A
s& var installationen av servo-
na latt avklarad. Ute i vingen
ersitts en héllare for skevro-
derlinkaget med en ny som
aven ar faste for servot, borra ett hal i »bellcran-
ken« att fista stotstangen fran servot i, bulta fast,
dra med momentnyckel och lasa med lastrad.
Hojdroderservot krivde att man borrade ur tre
nitar, borrade hal i det nya fistet med nithélen
som mall och sedan borra ett hél i »bellcranken«
att fasta stotstangen frén servot i, nita fistet, bul-
ta fast servot, dra med momentnyckel och lasa



Molex Micro-Fit kontaktdon med stift och hylsa.

T
- oy B
. S o . e A
5 & ke %'L‘ ..-..;zn.k"
Alla som byggt ett radiostyrt flygplan ser att detta &r
ett servo, bara lite storre.

2

Skevroder-
servo

Kontrollpanel

Héjdroder-
servo

DSAB busen i stjirnform. Hubben
bestar av en kopplingsplint.

med lastrad. Det gick ju smidigt. Nu ér det bara
kabeldragningen kvar. Jag hade inférskaffat 30
meter AWG 22. Det rdckte inte, det gick at 42 me-
ter! Jag hade ocksd 10 meter AwWG 20 for strom-
forsorjningen till servona. Genom vingen gick
kablarna att dra i verktygshal dér jag satte in ge-
nomféringar som skydd mot notning.
Eftersom jag inte lastat planet fullt med prylar
som kraver stromforsorjning och antennkablar
s hade jag en ledig genomforing i vingbalken,
fran vingen in i kroppen under co-pilot sitet,
genom den tomma genomféringen och upp
bakom panelen. Fran héjdservot i bakkroppen
var det lite mer tricky. Inga tomma hal och
trangt for hdnderna under golvet i cockpit. Jag
lyckade dock lana lite plats i ett upptaget strak

i o P

Har ir skevroderservot monterat, Det nya fistet syns. Kabeldragningen aterst&r, den vita kabeln skall bli servots

anslutning till jord.

Montering av fistet for hjdroderservot pagar. Tre nitar fick borras ur och tre nya hil borrades i nedre kan delvis
skymda av trimkabels. Sen nitades det med Cherrymax-nitar.

och lyckade ta fram kablarna till vingbalken. Sen
var det bara att folja samma vig som skevservots
kabelstam.

Jag har mérkt bdda dndarna pa alla kablar i
planet. Skrivit ut smé etiketter pa en printer som
jag satt under transparent krympslang. Det gjorde
jag nu ocksa sé det var inga problem att veta vilken
kabel som var till vad av de 12 som kom upp
bakom panelen. Nu var det bara att ansluta power-
kablarna till sédkringar och psaB kablarna till hu-
ben. Kontrollpanelens pB25 tillverkades, det var
bara fyra kablar och den fick strom och psas
koppling. EFIs:ens DB25 fick tvd nya kablar som
ar psaB. Under och bakom panelen! Tur att man
ar »ung, vig och ser bra«! Ligga pa rygg mellan
styrspakarna och titta upp under panelen, skruva,

lisa etiketter, jag glomde ta med det verktyget,
kréngla sig upp, hamta, tillbaka. Man blev lite
sliten.

ALLT P& PLATS. Power on. Nu skall det konfigu-
reras sa att EFIS:en vet att det finns nya grejer att
kommunicera med och sa att den kan skilja pa
hojd och skev. Det borjade lovande. P4 psaB-
bussen hittades kontrollpanelen och ett servo.
Vad hinde med det andra? Eftesom EFIs:en
visar serienummer pé de hittade enheterna kunde
det snabbt konstateras att det 4r skevservot som
inte hittats. Mer fels6kning, kolla Molex Micro-
Fit kontakten. Dar var felet, ett stift var déligt
satt i kontaktdonet s det blev ingen strom till
servot. Litt fixat. Ny test och alla enheter dok
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Steg for steg

AUTOPILOT
DISCONNECT

@

-

‘lml’bnl.ﬂﬂ

AVIONICS
MASTER

@He

F TIGHTY

annaa0e | |

5000 fot ver S6dermanland under en flygning fr&n Linkdping till Sk&-Edeby. NAV &r aktiverat s& AP:n foljer rutten pd GPS:en. ALT r aktiverat och buggen satt pd 5000 ft. QNH
var 1013 den hir dagen. HDG-buggen star pd 028 grader men den anviinds inte nu. Sidvindskomposanten &r 17 knop och som synes héller AP upp mot vinden.

upp pé skdrmen. Nu har man ett kommunika-
tions nétverk i planet! Nasta steg var att identi-
fiera servona. Man foljde instruktioner pa skirmen,
rorde spaken, och det avslutades med en test.
EFIs:en korde servona i ytterldgen och man be-
kraftade att det var ritt ytterldge, full hojd, hoger
skev och full dyk vénster skev. Sa, nu skall det
styras i ratt riktning vid flygtestet far man hoppas.
Nista installning ér servots kraft. Meningen &r
att det inte skall slira samtidigt som piloten skall
kunna 6verrida servot om det blir fel. Jag har satt
sdkringar s jag kan bryta strommen om nagot
sént skulle intriffa men det skall andé stillas in.

Kénsligheten, hur snabbt skall Ap:n reagera
pa avvikelser stills in liksom vérden for lagsta
och hogsta fart, bankningsvinkel, girhastighet
med mera. som gor att man inte skall hamna ut-
anfor en saker envelopp.

DAGS ATT FLYGA. [ luften aktiveras »Heading« pa
autopiloten, jo, flygplanet verkar fortsitta pa in-
slagen kurs, dock ér det lite turbulent sa slip-
indikering blinkade, Jag hade stdllt ned servots
kraft lite lagt avsiktligt. Jag vrider in en ny kurs
pa kontrollpanelen. Flygplanet svinger. Det verkar
fungera! Jag trycker in »Nu ser det sa illa ut dér
framme att det ar dags att vindac, eller 180-gra-
ders knappen. Flygplanet vinder till kontrakurs.
Sen avaktiveras skevservot och hojdfunktionen
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aktiveras. Det fungerar ocksa, det gar bra att vrida
in en hégre hojd och planet stiger, en ligre och
planet sjunker. Allt ar bra hittills.

Nu skall vi géra en »Go To« pa Gps:en och se
om AP:n kan ta oss hem. N4, Nav gar inte ens att
aktivera. Okej d4, det blir att styra sjilv fast man
kostat pa sig en AP. Efter denna lilla test skall en
del justeringar goras. Kraften okas och kénslig-
heten likasa.

Att Nav inte fungerade 16stes ocksa. P4 Dynons
hemsida finns ett forum, dir finns fragor om
problem som andra har haft, och ndgon har saker
haft samma fel. Sa var det, det kommer inte till-
rackligt med information frén Gps:en. Det ar
MNEA 0183 protokollet som anvinds och for att
fa ut de kompletterande meningarna si maste
man gé in pa Gps:en och sitta aktivera pa
On. Detta foranledde mig att koppla
Gps:en till pC - och se!- da kan man
lisa vad som kommer ut ur
Gps:en, och dir fanns nu all den
information som EF1s:n behéver
for att kunna folja en rutt ocksa.
Man kan ldsa informationen
med Hyperterminal pa en Win-
dows Pc, men man méste stélla
in rdtt parametrar pa serieporten
for att det skall fungera. Man maste
dven gora, eller ha, en kabel till det. Jag

sra den stora
gné’\got i tidninge

gjorde en enligt Garmins manual och kopplade
coM1 och Signal Ground till Rx respektive Sig-
nal Ground i en pDB9 kontakt.

P4 Internet finns massor av information om
vad NMEA meningarna innehéller, och om man
sitter gps:en i Simulator ldge och startar en resa
sa kan men se vad Gps:en skickar ut och tolka
den informationen.

Ny testflygning och nu fungerar allt lite dis-
tinktare tack vare hogre kinslighet och i Nav-
laget foljer den en rutt i gps:en. Sa nu dr det bara
att gora en distansflygning, ta over infor land-
ningen utvilad och pigg. =

har stott pa
uloste pa ett
akunskaper !
kar tips, idéer
u behover ir{te
ingen for att skriva
kunskapen o e

guld vard!

resta
n — aven

sma detaljerna &



EAA-KANSLIET INFORMERAR

Dethiar hander pa EAA-webben

NAR EAA SVERIGES hemsida (www.eaa.se)
nylanserades i april 2009 var det med foresat-
sen att skapa en modern och levande infor-
mationskanal for foéreningens medlemmar
och aven ett skyltfonster mot allménheten.

Att formedla information pa ett bra sitt ar
svart och darfor valde vi att ga varsamt fram:
Forst forde vi 6ver befintlig information till
ett lite mer attraktivt format, gradvis kom-
pletterat med mer information, for att sedan
efterhand ocksa fora in fler och mer avance-
rade funktioner. Allt for att ha mojlighet att
préva oss fram och kunna »ligga érat mot
marken«: Ar vi pa ritt vig? Saknas ndgot? Ar
det enkelt att hitta informationen som finns?
Det ar fréagor vi hela tiden stiller oss och for-
soker fa svar pa.

Rent tekniskt dr ju mojligheterna odndliga,
men foérutom att undertecknad helt enkelt
inte vet hur man utnyttjar dessa mojligheter
fullt ut, sa vill vi inte fastna i en »teknisk lek-
stuga« eller forsoka forverkliga visioner som
hor hemma flera ér in i framtiden. Det vi ser
pa hemsidan idag &r alltsa bara bérjan pa na-
got som standigt kommer att utvecklas.

GAR MAN TILL www.eaa.se hittar man en hu-
vudmeny och en medlemsmeny till vénster.
Huvudmenyn &r allmént héllen och vander
sig i forsta hand till de som kanske gor sin
forsta bekantskap med oss: En introduktion,
lite om foreningen och vad vi gor.

Medlemsmenyn ér betydligt matnyttigare,
med detaljerad information och dokumenta-
tion. Vid en forsta anblick saknas en hel del,
men detta dterkommer vi till senare.

v g

Forutom menyerna hittar man nyhetsblanka-
re langst upp och viktiga tekniska meddelanden
till hoger.

LENGST NED TILL vinster finns en inloggnings-
ruta. Efter att du registrerat dig kan du logga in
och kommer dé at sadan information som vi
inte vill ska vara allmént tillginglig. Efter in-
loggning ut6kas nimligen medlemsmenyn med
till exempel medlemsmatrikel, flygplanslistor,
blanketter, haverirapporter och férsakringsin-
formation. Dessutom far du mojlighet att ta
emot direktutskick via e-post.

Registreringen dr en enkel procedur: Leta
forst upp ditt medlemsnummer. Det finns i an-
slutning till din adress pa baksidan av den hir
tidningen eller pa inbetalningskortet for med-
lemsavgiften. (Det dr alltsa inte numret som star
pa din bygghandbok eller p4 ditt byggtillstind!)
Klicka dérefter pa »Registrera«, ange medlems-

numret som ditt anvindarnamn, fyll i namn
och e-postadress och vilj eatt eget l6senord.

Registreringen gar till undertecknad for att
manuellt verifieras mot listan 6ver betalande
medlemmar och efter nagon dag far du en be-
kraftelse att din registrering har godkants.
Under forutsattning att du har fyllt i ditt med-
lemsnummer och betalat medlemsavgiften,
alltsa. ..

I SKRIVANDE STUND har vi haft drygt 58 ooo
besck pa hemsidan sedan 1 april 2009 och
dessa dr fordelade pa ungefir 50/50 forsta-
géngsbesokare och aterkommande besokare.
Populéraste nedladdningarna ar listorna 6ver
tekniska granskare och besiktningsmén, f6ljt
av gamla nummer av EAA-nytt.

Drygt 140 medlemmar har valt att regist-
rera sig och har ddrmed tillgang till all publi-
cerad information och direktutskick via e-
post.

vAD HANDER DA HARNEAST? Inte helt ovéntat
ligger kursscheman och kursanmélningar
hogt pa onskelistan, sa det tittar vi pa. Mojlig-
het att rapportera byggredovisningar och an-
dra uppgifter direkt via hemsidan dr ocksé
efterfragat, men hér maste vi sikra oss lite ex-
tra for att kvalitetsrevisorerna ska bli nojda.

HAR DU FLER idéer och énskemal? Tveka da
inte att hora av dig till webmaster@eaa.se!
Detsamma giller om du har erfarenhet av
webbdesign och skulle kunna tidnka dig att
hjalpa till.
MATTIAS JONSSON

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES

LY COIN]

ENGINEERING AB
Motorer - Reservdelar - Tillbehor

e-mail: info@lycon.se

745 96 Enképing

Tel 0171-414039
www.lycon.se

Hérkeberga 16

aft Engines i Skandinavien och Baltikum
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Iverkstaden

Falco F8L tillhor de verkligt klassiska maskinerna. Italienaren Steilo Fratis
konstruktion fran femtiotalet ar helt byggd i naturkomposit och darfor latt,
stark och saknar metallens utmattningsproblematik.

Johan Wiklund besdkte Dan Gamble som i Skane filar pa ett eget exemplar
av »luftens Stradivarius«.

TEXT OCH VERKSTADSFOTO: JOHAN WIKLUND
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Iverkstaden

ArRoM KVALLEN var jag hemma

hos Dan Gamble for att titta pa

hans Falco r8L-projekt. Jag maste

erkdnna att jag personligen tin-
der mest pd veteranflygplan som Tiger Moth
och dylikt, och visste inte s& mycket om Falco
och den italienske konstruktéren Stelio Frati.
Efter att ha tittat pa specifikationerna sd maste
jag sdga att jag ar imponerad! En stark kinsla av
»vill ha« har uppstétt! Eller vad sager ni sjdlva
om prestandan i faktarutan hér intill?

FALCO F8L FLOG for forsta gdngen 1955 och ér
konstruerad av italienaren Steilo Frati. Den ar
helt byggd i tré, eller naturkomposit som bygg-
teamet framhardar att kalla det. Tra ar latt, starkt
och saknar metallens utmattningsproblematik.
Det senare en stor fordel i en aerobaticmaskin.
Nir det giller komposit sa har jag har hort sagas
att trd bara har 6vertréffats av bakad kolfiber.

Under 1957-1968 byggdes omkring nittio
Falco r8L pa fabrik. Priset for en fin fabriks-
byggd maskin lar ha legat pa en och en halv till
tva miljoner svenska kronor! Hembyggda i usa
kostar i dag mellan 80.000 och 200.000 ameri-
kanska dollar. Maskinen tillhor de verkliga klas-
sikerna och har férutom »luftens Ferrari« dven
kallats »luftens Stradivarius«...

Dan Gamble bor nere i sddra Skane, inte s
lingt fran Trelleborg. Han ar grundutbildad i
Flygvapnet 1974, och utbildade sig till elektro-
nikingenjor. Han tog ett civilt A-cert 1977 och
har sedan underhallit det med vissa avbrott. Det
har blivit flygning med klubbkérror som Piper
och Cessna.

Ar 2000 képte Dan en Ba-4 fran Fc-flygklubb
i Linkoping. Det var en 6nskan att fa flyga na-
gonting som gav lite storre utmaning 4n vad en
normal klubbkérra kan ge.

Samma drivkraft lag sedan bakom kopet av
Falco. Att std i en bygglokal och bygga flygma-
skinen sjalv blev snarare en nédvandig konse-
kvens, ndr man tittar pa priset pa fardiga maski-
ner.

Medbyggare d&r Adam Ooms, som sedan gam-
malt dr val inkord pa trd med alla dess for- och
nackdelar. Dan berittar att Adam star for myck-
et av trakunnandet men 4ven bidrar till att gora
byggandet roligt!

Dan berdttar att hans projekt startade i usa pa
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attiotalet, blev importerad som projekt till Sve-
rige och hamnade senare hos Dan Borgstrom
(SeaFury). Dan och Dan 4r ungdomskompisar
och den senare tog 6ver projektet kring 2003.

Négra av svérigheterna sa har langt har varit
att sétta sig in i ett redan halvfardigt projekt. Var
startar man? Har har EAA med sin erfarna perso-
nal varit till stor hjilp med att komma igéng i
ratt ande och att analysera det som redan har va-
rit paborjat i usa. Som exempel har samtliga
limfogar i trakonstruktionen forsiktigt kontroll-
knackats med hammare av Karl-Bruno Ljung-
berg. Med hjalp av kinsligt 6ra och stor erfaren-
het kan man namligen lyssna sig till bra eller
daliga limfogar. Bilderna far visa hur langt pro-
jektet ar framskridet.

Nu dr Dan ifird med att flytta bygglokalen, sa
jag tankte dterkomma med en ny artikel nér pro-
jektet har blivit lite mer fardigt. m

MAN KAN FORTFARANDE KOPA KOMPLETTA BYGGSATSER I
USA VIA SAJTEN SEQAIR.COM. FOR ER SOM GILLAR RORLIGA
BILDER SA FANN JAG FOLJANDE PA NATET: WWW.ALDINLIT

Kortfakta! olco Sl

STANDARD 160 hk IO 320-B1A med Hart-
zell constant speed propeller +6g/-3g
och naturligtvis godkénd fér avancerad
flygning

VNE (max) 213 kt och marschfart 170 kt

TAS (6000 ft, 75%) 32 liter/timme

STALLFART med full klaff 54 kt

MAX STARTVIKT 852 kg och tomvikt 550 kg

BAGAGE 40 kg och brinslekapacitet 151
liter

RACKVIDD 1.600 km/870 nm

STARTSTRACKA 170 m. Landningen tar
225 m (rullstracka).
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»Man kan

aldrig vara

tillrackligt

forsiktig«

Otto Deli laste om ett haveri i Tyskland, men kinde
inte igen sig i tidningens beskrivning av fallet. Har
skriver han om flygsiakerhet, haverirapporter och

vikten av att inte bli lamnad ensam efter en krasch.

TEXT OCH FOTO: OTTO DELI

verii Tyskland, i Liineburg soder om Ham-

burg. Det stod klart och tydligt att piloten
hade startat med sin flygmaskin trots att han vis-
ste att motorn inte gav full effekt!

Varfér gér man sa? Jo, redaktéren pédstod att
piloten sa girna ville folja de andra flygarkompi-
sarna till det efterlangtade malet Fredricshafen.

Piloten maste ha varit oerhort oerfaren om
han betedde sig sa som redaktoren pastod.

Det ér oftast sa att man bedomer andra efter
egen erfarenhet, vanor och tankesitt. Men s
kan vil inte en sé erfaren pilot med cpr+1 multi,
flyginstruktor med 7400 timmar i flygdagboken
tanka? Eller hur?

Jo. Ater till haveriet. Jag tror mig veta att en
liten Pottier med bara 80 hastkrafter, korta vingar,
bara 6 meter mellan vingspetsarna, och med re-
lativt tjocka vingar inte har samma startprestan-

I PILOT BRIEFING 1/2009 ldste jag om ett ha-
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da som de flesta moderna ultraldtta flygplan har.
Det maste darfor ha varit mycket svért for utom-
stande att bedoma hur mycket motoreffekt pilo-
ten startade med fran Liineburg.

Man fir férmoda att piloten gjorde de vanliga
kontrollerna enligt checklistan fore starten. Han
var sdkert pa det klara med vad han hade for
startprestanda innan starten!

Tank vad piloten har
fatt for problem att 16sa
efter ett sidan haveri!
Tank vad ett litet tek-
niskt fel, eller ett litet pi-
lotfel, kan orsaka for be-
svir!

Han madste transpor-
tera hem det havererade
flygplanet pa nagot sitt. Skriva haverirapport!
Forsoka fa ut det mesta fran forsakringsbolaget

Man kan undra

varifran man far
sin haveristatistik? Hor-
sdgen eller rykten, eller
rent av bara fantasier?

sd att forlusten blir sa liten som majligt. Repa-
rera eller bli av med skrotet. Stackars manniska!
Tur att han inte skadades i alla fall!

JAG LESTE oM detta haveri dven i Pilot Briefing
4/2009, »Piloten startade trots begrinsad effekt«.
Man far vél formoda att redaktoren har tagit
reda pa alla fakta om detta haveri eftersom han
dr sa saker pa haveriorsaken.
Han har férmodligen last ha-
verirapporten eller &tmins-
tone har talat med den stack-
ars piloten. Titta i Pilot Brie-
fing 4/2009, sidan 17! Du
maste veta! Star det sa fint av
redaktoren.

Ni som har last detta kan-
ske borjar ana att jag vet mer dn vad jag latsas
veta. Det ér klart att jag vet eftersom det var jag



som havererade! Man maste vara lite ironisk an-
nars 6verlever man inte!

Jag ar verkligen forvanad vad man kan hitta i
var tidning! Man kan undra varifran man far sin
haveristatistik? Horsagen eller rykten, eller rent
av bara fantasier?

I varje fall har inte ndgon hort av sig fran
KsAK. Det dr inte sa bra tycker jag. Om jag hade
omkommit hade man kunnat skriva vad som
helst, det har inte gjort mig ndgot. Men jag over-
levde!

Mina flygarkompisar som kdnner mig har sa-
kert undrat hur slarvig har jag varit. Jag har i alla
fall flygit i 6ver trettio ar och haft eget flygplan i
over tjugo.

ATER TILL HAVERIET. Jag limnade haverirapporten
till Transportstyrelsen inom foreskriven tid. Man
skall val folja bestimmelserna! Jag har inte hort

';l|||;'ﬂ"”_.l._l| 'l
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ndgonting fran dem sedan dess. Man tycker att
de atminstone borde skicka ett meddelande om
att de har mottagit rapporten. De har naturligt-
vis mycket att gora med alla stindiga omorgani-
sationer pd Transportstyrelsen. Det tar mycket
tid i ansprdk att organisera vad alla skall gora.
Nya blanketter med nya nummer och logotype
skall ordnas. Det &r svért att hinna med sjdlva
»kunderna« som de skall arbeta for! Man undrar
vem som ér for vem? Senast jag var i kontakt
med dem var i samband med fakturan for flyg-
tillstinden. Det blev fel, s& klart. Fick rdkning pa
det havererade planet. Jag fick ringa nigra sam-
tal och vénta innan jag kom i kontakt med rtt
person. Hon sa att det kan dréja mycket lingre
innan alla felaktiga fakturor kan redas ut sa jag
far lugna mig tillsvidare. Det skall inte inverka
pé luftvardigheten! Vi far se.

Det finns i alla fall ett par ljusglimtar vid mitt

haveri. Jag har inte skadat mig trots att kirran
blev skrot. Pa EAA har de varit hjalpsamma och
stottat mig, som jag har upplevt det. De har brytt
sig om mig och har f6rsokt reda ut orsakerna till
haveriet.

Forsdkringsbolaget Inter Hannover har verk-
ligen varit trevliga och korrekta att géra med.

VAD HAR JAG lart mig av detta?

Jo! Det dr mycket 6verraskande att haverera
for en sjalv och for sina narmaste. Det kdnns en-
samt nar man vél har havererat. Man kan aldrig
vara tillrdckligt forsiktig. Man kan aldrig vara
saker fran ett haveri. Det 4r mekaniska grejer
man flyger med! Rent statistiskt skall man aldrig
mer haverera, men var aldrig for siker!

Trevlig och haverifri flygsommar onskar! m
OTTO DELI
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S GOR MAN!

i

7. Hylsan placeras i tdngen.

]

2. Skalning av kabel.

[
9. Resultatet ser fint ut.

8. s har ser det ut efter klimning.

SagorduenD-sub

DE APPARATER Vi anvander i véra flyg-
plan dr det numera vanligt med D-sub
kontakter. Vanliga D-sub &r B9, DB25
och pB37, dér siffran anger antalet stift
i kontakten. Det finns DB50 ocksd, men den ar
nog inte sa vanlig i vdra sammanhang. Sedan
finns det forstds hon- och han-kontakter. Nér vi
som haller pa med X-klass installerar en ap-
parat gor vi nog ofta sjilva kablaget och dar-
med kontakterna. Hur gér man dé en DB-sub?
Forst maste man ha en ting som klammer
stiftet/hylsan som finns i tvé varianter, stan-
sade och svarvade. P4 ett stansat stift viks det
flikar 6ver den skalade kabel och dven over
isoleringen. Pa svarvade hylsor kldms 6pp-
ningen for kabeln ihop runt den skalade ka-
beln. Detta kraver olika tianger. Se bilderna.

Nu borjar vi: skala kabeln sa att det blir ratt
lingd pé den frilagda ledaren. Positionera stif-
tet/hylsan i tangen, positionera kabeln och klam.
Om det &r ett stansat stift/hylsa sd klaims dven de
bakre flikarna 6ver isoleringen. Sen trycks stiftet
in bakifran i D-sub kontaktdonet.

Ett stansat stift behover ett litet verktyg aven
for detta men ett svarvat stift dr bara att trycka in
tills det snépper till lite, da sitter det. Sedan skall
det sdttas pa en képa pé kontaktdonet.

Innan det gors kan det vara lampligt att sitta
en mérkning pa kabeln sa att man vet vad den
skall anvéndas till. Nédr kapan sitter pa sedan ar
det till stor hjdlp. Det kan goras med en liten eti-
kett under en genomskinlig krympslang. Lycka
till!

LENNART OBORN OCH KJELL-OVE GISSELSON

3. Lagom l&ngt skalat. De bakre flikarna kommer
att vikas éver kabels isolering.

4

6. Kabeln for in den svarvade hylsan.

9. Sen trycks hylsorna in i kontaktdonet.

(nmf)_]_\f'_gvﬂﬂ

10. Kabel mirkt med etikett under transparent
krympslang.
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AsIKT

URLYCKAS man bli av med sin
hobby utan att vilja det sjilv?
Hur lyckas man halla flygin-
tresset vid liv trots alla negati-
va vibbar fran de flesta hall inom branschen?

Man maste vara helt stérd i skallen som
fortfarande vill, orkar, har lust och inte minst
har rad med sin flyghobby.

Redan nir jag tog mitt ppL Certifikat kom
den forsta motgangen - Tullinge skulle ldg-
gas ned...

Vi satte hoppet till Malmby strax utanfor
Strdngnds och allt sag lovande ut. Politikerna
i Strangnds var vilvilligt instéllda till oss och
detta skulle klubbas igenom utan problem,
sades det.

Men se det gick at hellskotta ddr med.
Miljokdmpar som inte ens bor pé orten satte
kappar i hjulet for oss, varvid var enda utvig
blev att sld oss samman med Barkarby rk och
flytta flygplan, talthangar och s& vidare till
Barkarby.

Hur linge orkar vi?

Och nu lagger Barkis ocksa ned! Denna géng
ar laget 4nnu virre. Vart ska vi nu ta vigen med
vara flygplan? Det finns ju inte ett enda flygfilt
som kan ta emot oss alla, endast ett fatal och
speciellt utvalda far plats pa till exempel Ské, det
enda filtet i Stockholm. Men vad hinder med
oss andra som bor kring Stockholm som ocksa
har flygplan och vill fortsatta?

SJALV HAR JAG nddgats att ligga min renovering
av SE-BCC pd hyllan och packa ned allt i kartonger.
Tillsammans med nagra flygarvanner arrenderar
vi mark strax séder om huvudstaden for att an-
lagga ett lagom langt falt och bygga hangar dven
om ekonomin egentligen inte tillater detta.

Hér - pa detta av oss sjalva, med blod, svett
och tdrar anlagda filt och egenhindigt byggda
hangarer - har skall jag vil i alla fall kunna fa
flyga med min lilla flygapparat, Piper Colten SE-
CZF, dven fast kostnaderna &r mer n jag egentli-
gen har rad att ldgga pa min hobby nu nir olika
arrendeutgifter med mera maste betalas.

MITT RENOVERINGSPROJEKT SE-BCC far dock
vara undan skuffad och nedpackad, hon far
inte plats i den hangar jag byggt at min lilla
Colt.

Ar man helt galen som fortfarande gillar
denna hobby trots alla motgangar och tycker
att flyg ar den basta mest givande, roliga hob-
by man kan hélla pa med?

Alla mina vanner i klubbarna férsvinner ut
at olika héll. Sammanhéllningen och kompis-
andan forsvinner.

Frdgan ar vad det dr som gor att vi inom
flyghobbyn inte ger upp pa grund av alla
dumbheter som politiker och myndigheter rik-
tar direkt mot oss? Vad dr det som gor att vi
orkar? Hur lange ska vi orka?

sNART AR DET dags for ndsta negativa bud-
skap, kan jag tanka. Det ska bli spinnande att
hora vad detta for med sig och hur detta skall
péverka flygandet!

For néagot positivt budskap fran en myn-
dighet eller politiker kan det val knappast
vara, inte nér det giller véran kaira flyghobby?

Njut av ert flygande! Det gor jag i alla fall -

ensam eller ¢j — jag och min lilla Colt!
MIKAEL SVENSSON

Forsakringsexperter
som forstar dig

Overblick och sakerhet kommer inte automatiskt — det kravs
erfarenhet. QBE har funnits i 120 ar och &r nu ett av varldens
25 storsta forsakringsbolag med verksamhet i 45 lander.

- detta ar vara kunders garanti for sékra produkter.

Som specialister pa alla former av flygférsakring kan vi
tillsammans med dig finna en attraktiv 16sning fér dina
speciella férsakringsbehov.

Kontakta QBE - din starka partner!

D
QBE

Stig Aggevall (Agent for QBENAI)

Telefon:  +46 85 97 99 901 Telefax:  +46 85 97 99 960

Mobil: +46 70 64 50 252 E-mail: stig.aggevall@universallife.se
Universal Life AB &r registrerat férséljningsstélle for QBENAI i Sverige.

www.gbenai.com

QBE Nordic Aviation Insurance A/S ¢ Tel: +45334503 00 ¢ E-mail: info@dk.qbe.com

~ " Susette Reuss, Underwriter
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AVID Amphibian

Ett mycket trevligt och framfér allt prisvért plan.
Den kan landa pé land och vatten. Tar upp 2
personer latt ur vatten och om det inte &r UL
klassat tar den &ven ett barn i baksits. Sjéflyg ar

helt fantastiskt och f6r den pengen &ven ha méj-

lighet att landa pé land gér modellen svarslagen.

Ett pabdrjat bygge, komplett byggsats med alla
delar. P4 grund av tid o plats brist Saljs eller
bytes eventuellt mot husbil eller annat.

Tel: 0706 562494. Email: wernerekman@telia.com

Lycoming

Cylinder Lw 12697 (O-360) New guides and valve.
Start gear LW 16064 and 13276 used. Piston ring
74271 (steel cyl). Piston ring SL 73998 and 74673
(crome cyl). Valve intake 73938. Muffler 66894-
03R (PA28 ?). Div. beg delar.

CONTINENTAL: Piston ring 649632A Poos (O
200/300), Oilsump 530763RR (0 300) No corr
Div. beg delar. Kontakta Uffe Bollnert Stockholms
aero service. E-mail ulfbollnert@hotmail.com.
Mobil 0730450014

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren
-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD

Bolkow 207 SE-XGX

Enda 4-sitsiga Bélkowmodellen. Byggt 1962.Total-
tid 3018 tim. Lycoming O-360 A1A 180 hk experi-
mental TSMO 1115 tim. Korrosionskontroll utférd
2007-05-31. Propeller Hartzell HC-92ZK-8D constant

speed experimental. Korrosionskontrollerad
2010-05-17. King KX1758; KY97A. Audio panel/inter-
com PMA4000. Narco AT150 med héjdrapportering.
ELT Shark 7. Luftvardighet till maj 2011. Har alltid
statt i hangar. Nu baserad pa EssE (Ska-Edeby)
sedan ESKB (Barkarby) stdngdes. Maths Johansson
070-749 15 65 (maths.gjohansson@telia.com)

C22C Aero

Rotax 912UL, 80Hk 4-takt, Tomvikt 253kg, Max
startvikt 450kg, Besiktigat och luftvardig till och
med 2010-09-21, Férsak-
rat till 2010-09-03, Ra-
diotillstdnd 2010-06-12,
Motor Rotax 912UL,
med startsparr, 876
timmar, Tunna vingpro-
filen som c428, Ny in-
strumentkonsol kolfi-
ber, Gardin, vattenky-

. lare, Inbyggd varme i
cockpit, 2 st. bransletan-
kar, totalt 64L, Ny me-
kanisk pump, Ny elek-
trisk pump, Nya motor-
fasten, av gummi, Delar
iférgasare nya, Alla
gummidetaljer utbytta
2009, Nya bromsklossar
2009. Finn Jonassen
kontaktas p& 0325
32382 / mobil: 070
5832382

lkarus C42 Europas mest salda skolmaskin - tillverkad i 1100 ex.

=

¢ Tal 16 knops sidvind ¢ Extra rymlig cockpit
¢ Har harmoniska forlatande flygegenskaper

™= « Ekonomisk att dga ¢ Tillverkas i Tyskland
marys

¢ Reservdelar finns i Sverige

Elltech.

Svensk och Norsk agent

+46 325 323 82 - Fax +46 325 325 36
http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Sistamomsfria
flygplanet via Danmark

Tkarus C42B 2010 ars modell. 100 Hk, Full ut-
rustning, Fritt Danmark, ca v 21. Bilden visar
flygplantypen, inte det aktuella flygplanet.
For spec. och upplysningar, ring: 0325 32382.
ELLTECH, Finn Jonassen

Kuntzleman
streamline combo

Positionslampa och
strobeslight i ett. Inképt
feb 2010. Helt nya i
kartong. Saljes fér
samma pris som pa
Aircraft&Spruce PN
11-04835. Pris 379 us
dollar.

www.kestrobes.com/cat2.htm

www.aircraftspruce.com. Mikael Sved tel.
0705354214 Email: mikael.sved@bonetmail.com

T/R Humadcad

.
-

Kopes: Aerobatickiarra

Vass Aerobatickérra képes! Eventuellt kan det

vara intressant att képa en andel i ndgon kérra
baserad i Skéne. Bér ej kosta &ver 500.000 SEK.
Kontakta Per Norén tel: 070-5877215, e-mail:
pernoren@gmail.com

Hangar paSundbro/Uppsala

En mindre trahangar lamplig fér ett ldgvingat
sporrhjulsflygplan med en spannvidd under-
stigande 10 meter. Fér ndrmare information
kontakta dgaren pé tel: 0684-29 411 alt.

E-mail: alf.engfors@telia.com
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Auster J1 Autocrat1946

+en Auster till under renovering + ndgra moto-
rer Cirrus M.II + nya delar, typ: pinnbultar,
muttrar med mera fér Cirrusmotorer. Siljes
endast som helt paket. Pris: 280.000 kr. Tfn:
070-641 50 71.

Glasair Super 2FT kit siljes
Ny tillampning av reglerna fér bygglokaler gér
att jag saknar mdjlighet att avsluta mitt Glasair-
bygge. Bygget ar fardigstallt till ca 50 procent.
Matts 040-6306212

DH82A Tiger Moth

Jag séljer min Tiger Moth. Total tid 2874 tim, mo-

torn har 720 timmar kvar till nista éversyn. Ving-
arna ar dukade med ceconite, kroppen bomull.
Stefan Sonestedt 0703000960.

E-post steppens@telia.com

Rans S7 Courier II11998 SE-XRG
X-klass, TT 321, Rotax 912 UL 80 hkr, Warpdrive
prop. Flottérer Full Lotus, skidor glasfiber, hjul.
Flygplansvagn inkl. enklare lyft. Flygplanet finns

i Tarendd Norrbotten. Fér mer info kontakta Bérje
Samskog, tfl. 0978-20497, 070-5557917 eller

Email borje.samskog@tele2.se. Foton kan skickas.

5 A

SAAB Supporter/
MFI15SE-XNP 1995

All info pa http://www.antwork.nu/se-xnp.htm
Baserad pé Barkarby till 2010-05-30, Flygtill-

stand till 2010-12-31. Pris 650.000 SEK eller an-

bud. Lars Vikner, tel: +46 705 18 29 06,

e-mail: lars@vikner.se

FORENINGSNYTT
NyamedlemmariEAA Nya flygutprovningstillstand
EFTERNAMN FORNAMN ADRESS TELEFON NAMN FLYGPLAN DATUM
Blomgvist Urban Odengatan 15, 512 54 Svenljunga 0325-107 32 Ronny Hestrander, Rans S-6 ES 2010-04-31
Boyner Malin Mosstorpsvigen 45, 183 30 Taby Aneby SE-YJJ, 9051692-1290
Broberg Kerstin Solrosgatan 16, 644 30 Torshélla 016-51 46 96 Mikael Carlson, Bleriot XI 2010-05-11
Carlsson Ake Kvistvigen 24, 961 44 Boden 070-225 86 06 Lobersd SE-AEC, -1381
Larsson Sven Spinnmaéstarevigen 43, 437 34Lindome 031-99 22 73 Hans Schwartz, Shaw Europa XS 2010-05-14
Lindahl Dan Bjorkstigen 14, 247 32 S6dra Sandby 046-585 00 Géteborg SE-XYA
Lindstrém Lars-Ewert Snorregatan 7 C, 417 28 Géteborg 031-23 74 50 Ove Englund, Dyn’ Aero MCR 48 2010-05-27
Nilsson Thorsten Spackelgrdnd 10, 137 38 Vasterhaninge 08-504 400 74 Visteras SE-XXE, 145-1438
Nyqvist Gunnar Musikantvégen 23, 961 40 Boden 0921-154 15 s Hegehvns, Sem bl 2010-05-27
Persson Lars-Olov Bévervigen 2, 981 37 Kiruna 070-297 22 05 Stockholm SE-XNT, -25
Pettersson Hans-Géran Norsvégen 19, 945 33 Rosvik 0911-20 63 80 .
Smedberg Par Dalhem Gandarve 513, 622 56 Dalhem 0498-380 90 Nyabyggtlllslténd
Spong Fredrik Norra Villavagen 16, 237 34 Bjarred 046-29 52 90 NAMN FLYGPLAN DATUM
Stridsman Jan Hermelinsgatan 30 C, 972 41 Lule& 0920-22 08 16 Bernth Johansson, Van’s RV-7 2010-05-14
Strém Johan Holmviégen 8, 943 35 Ojebyn 073-03577 06 Mala 73721°1444
Tistrand Rolf Karrbogatan 21, 441 96 Alingsas 0322-506 25 Karl Hagstrém, Autogyro Humlan 2010-05-20
Ubbewiik Jan Fredrik Esmarchsg 26, 577 51 Silverdalen  0495-122 08 Lit 274 B-1494
Wiklund Jan Stormvagen 291, 976 34 Lule& Lennart Forsmark, Best Off Nynja 2010-06-23
Wiklund Mattias Stormvigen 291, 976 34 Luled Jarfalla 995-40-1498
Wikstrém Mattias Forskarvégen 107, 977 53 Luled 070-362 99 77 Ragnar Skandker,  Beagle 6A Tugmaster 2010-06-23
Alvesta SE-XHK, 3744559

EAA-NYTT #3/2010 23



FORENINGS-
BREV

AVSANDARE:
EAA Sverige
Hégerstalund
164 74 Kista

SVERIGE

Xa

PORTO BETALT

KORT FINAL

33 AR EFTER ATT den forsta vingsprygeln till-
verkades fick Skybolten éntligen luft under
vingarna och gjorde sin jungfruflygning den
30 maj.

Efter ett par varv runt Barkarby flygfilt ska-
lades det i Pommac och éts jorgubbar. Senare
samma dag flogs den av Karl-Eric Engstrand
fran Barkarby mot Ski-Edeby, men pé grund
av motorstérningar hamnade den tillfilligt pa
Frolunda flygfilt.

Problemet visade sig vara att den mekanis-
ka branslepumpen inte gav tillrackligt tryck.
Efter en tids mekande pé& Frolunda och med
en ny branslepump pa plats flogs Niklas Tore
over till Ské dér den nu tryggt star i hangar.

Bygget paborjades 1977 av Lars Hagglund,
Ulf Lavenius och Yngve Karlsson. Aven Géran
Fermbick deltog under en tid i bygget. Men sa
smaningom kvarstod Lars som ensam byggare.

Efter Lars franfille 2001 &vertog Anders
Hégglund byggandet och nu har alltsa »Bolten«
flugit for forsta gangen. Under slutskedet har
Jan-Erik »Kotten« Borin varit till stor hjélp med
entusiasm, kunnande och goda rad.

MOTORN AR EN 200 hp Lycoming 10360 A1B
som stter snurr pa en Constant speed propeller
fran Hartzell. Cockpiten kommer att forses med
huv s smaningom da den 6ppna losningen har
visat sig vara »lite dragig«.

Absolut sista jungfruflygningen fran ESKB

Jag har inga ambitioner att tavla eller att
gora nagra uppvisningar, men sjilvklart blir
det nog en och annan krumelur da och da.
Flytten (eller flykten?) fran Barkis som ju
stingdes den 31 maj blev nagot forcerad och
efter alla pappersprocedurer var det med en
otrolig littnad som jag sig Karl-Eric ge sig
ivag. Nu vintar inflygning pa sporre och pa
»Bolten, flygutprovning och allt annat roligt
man kan ha med eget plan.

Ett stort tack till alla som hjalpt till och alla

som gett mig goda rad!
ANDERS HAGGLUND
Skybolt, SEXNT
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