BYGGPROJEKT - »LOPPAN<« FLYGER ¢ ) UNDERHALL

S& fixar du en elegant Ty Den férsta svenskbyggda Mignet 5 : Méss och rost &r tva
hallare fér dina tandstift e = HMI14 »Flygande Loppan« i modern - av manga ovilkomna
s& att du har koll pd dem tid &r i luften. : géster i vinterhangaren.
nér de tas ur. R | TC ger ndgra rad.
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Sa val]er du“
flygplan att bygga

Nils Eyton guidar férstagangsbyggaren 3
C E

AA

VERIGE

— vad skiljer de olika flygplanstyperna at?




INNEHALL

Flygkalendern

12 MARS: EAA Sveriges
arsmote. Plats meddelas
senare.

29 MARS — 3 APRIL: Sun’n Fun, La-
keland, Florida, www.sun-n-fun.org .

13—16 APRIL: AERO Friedrichshafen,
WWW.aero-expo.com .

3—5 JUNI: EAA Sveriges huvud-fly-in
pé Eslévs flygplats. Mer info i kom-
mande nummer av EAA-Nytt och pa
hemsidan.

17-19 JUNI: Aeroexpo UK Sywell
Aerodrome, www.expo.aero/uk/ .

25-31 JULI: EAA fly-in, Airventure i
Oshkosh, alla hembyggares Mecka,

www.airventure.org .

bjudet ett vatt grasfalt inte till flygning. D& kan
man passa pa att tillverka grejor som kan vara bra
att ha, ni kanske hittar ett tips i det har numret. Var

Redaktorerna Elektronisk tindning
har ordet Ma&nga har sikert hort talas om

elektronisk tdndning till flygplans-
s& VAR DET snart jul och morkret har lagt sig éver motorer men fortfarande ar det
landet, och snén ocksé kanske. Hur som helst s& in- ka si . . e
ganska sillsynt i Sverige.

Tekniska Chef, Palle, har varit pa utflykt och fick
en ovantad stor publik pd métet i Oresten. Vi far
vl anse att Region Vast har bra forutsattningar for
att bli lyckosam, och ett reportage fick vi férstas
insant till EAA-Nytt.

Det har numrets premiérflygning var en lite
ovanligare maskin. Bjorn Zereba skriver.

Marcus Seger delar med sig av sina erfarenheter
av en 16sning pé elektroniskt tandsystem. Intres-
sant tycker jag som sneglat p& P-Mags, men mina
Slicks magneter ar fér nya for att motivera byte..

dern. Under hasten bérjade en strid strém av bilder
komma in och urvalet var inte l4tt att gora. Det var
svart att valja. Hoppas urvalet ger inspiration (det
ar solsken pa elva av bilderna). Ni som har plast-

kirror maste fota mera. Ni som inte fick med er Omsl .
bild: dom sparar vi och kanske kommer dom med Pottier P180S landas pé
ESKB av »Kotten« Borin. Kérran

finns numera i Skellefted.
FOTO: LOVE OBORN

néista ging. Men nésta ar skickar niju in &nda mer

bilder...
God Jul 6nskar redaktionen

Hitta denritta flygplanstypen for dig

anderar du pé att bygga ditt férsta egna flygplan?

N°11§ Eyton ger dig hir en 6versikt av vad man ska 'att téanka
pa innan man slar till och gér sitt val av flygplan.

Loppailuften!
En svenskbyggd Mignet
HM14 ir i luften.

vill du fiyga problemfritt lange, s& laser du TC:s Vinterhangaren
artikel om underhall. Tekniska chefen ger
I detta nummer finns forsta “Fréaga TC” och vi négra goda rad kring
hoppas den kan bli aterkommande. Det kan vara underhallni .
ott sitt att ge svar pa 3terkommande fragor av mer . R ng1
allmant intresse (for EAA:are). Funderar ni pa nét vintertider.
och tror att det finns fler som nog har samma fun-
dering, skicka in det som en fraga till Kansliet, s&
<kriver kanske TC ett svar i nasta EAA-Nytt. Dessutom: siD 4: Kallelse till &rsmétet. SID 5: Pe 1fora
Med detta nummer kommer &ven kalendern fér ringar pd kansliet. SID 7: ATC ljussi gnale.r Y 1;1301’18 drand-
2011. Vi tackar alla som skickat in bilder till kalen- SID 17: Teknisk chefen svarar pa lésarfragoin;?ssz4u£erdn? :
. : Ar det du

som svarar medlemmarna nésta gdng - EAA sdker ny teknisk chef
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Medlemsorgan fér EAA Sverige
och EAR Chapter 222 Sverige
Redaktérer: Kjell-Ove Gisselson och
Lennart Oborn. Grafisk form: Urban
Gyllstrém. Ansvarig utgivare: Ord-
férande Sven Kindblom.

Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se, eller per post till
EAA:s kansli.

Fér dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAR Chapter 222
Postadress: Hagerstalund, 164 74 Kista
Telefon: 08-752 75 85 Telefax: 08-751 98
16 E-post: kansliet@eaa.se Hemsida:
www.eaa.se Postgiro: 66 45 96-4
Kansliet har ppet: vardagar 08.00-
16.30 samt torsdagsfika kl 18.00-20.30
pa EAA:s kansli.

Medlemskap riknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
&rsavgiften till féreningens postgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erldgger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2010: 350 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli (Fredric Lager-
quist) betrdffande

+ kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
marken, T-shirts etc.

- Férsakringar

Infoteket

Kontakta Ingvar Lif. Rékinge 82, 560
34 Visingsd, Tel. 0390-40413

E-post: ingvarlif@gmail.com

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, W1 54903-
3086 USA Hemsida: www.eaa.org
Medlemsavgift, $56, betalas med kre-
ditkort eller internationell check di-
rekt till Usa.

Medlemskap innebér bland annat
att man far Sport Aviation, {érening-
ens tidskrift, 12 gdnger/ar och att
intrdde kan 18sas till flight line p&
Oshkosh och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erh&lls genom att inbetala
medlemsavgiften till postgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

interlugnet i lufthavet borjar nu

lagga sig, atminstane for min del.

Helgerna kan ju vara ok ibland men

kvllarna dr néstan obefintliga, men
snart vinder det. Det 4r nu man tanker att man
ska gora alla serviceatgirder och inte i sista mi-
nuten pé véren, men det ar ju lite morkt kallt
och langt till varen sé det slutar vil med att det
blir i var i alla fall.

I oktober hade EFLEVA ett mote i Paris som
jag, Paul Pinato och Ingmar Hedblom deltog i.
Kjell Franzén var ocksd med, men han tillhér
den inre kretsen i EFLEVA och var dir som re-
presentant for EFLEVA. EFLEVA, ér en forkort-
ning for European Federation of Light, Experi-
mental and Vintage Aircraft som ar en europeisk
sammanslutning for att grentemot EAsA driva
fragor som ror amatorbyggda- och veteranflyg-
plan. Syftet med motet var att lira kidnna varan-
dra samt att informera om dagsliget.

An s3 linge hanteras dessa flygplan natio-
nellt vilket 4r bade bra och daligt for oss. En
konsekvens dr att olika ldnder har olika regler,
vilket kan skapa jatteproblem vid
tex forsdljning utomlands,
men kan dven innebéra
operativa begransningar.
Sverige har haft relativt
liberala regler vilket
kan leda till &tstram-
ningar om det blir ge-
mensamma regler. Eng-
elsmédnnen (LAA) dr de
som dr mest drivande
inom EFLEVA, situationen i
England é4r ganska lik var vil-
ket &r bra for att da har vi samma
utgangspunkt i dialogen med EAsA. LAA
ar ca 5 ggr storre an vi och har i och med det
ocksa storre resurser vilket ju dven &r en hjlp
for oss. Organisationer som EFLEVA &r oerhort
viktiga och jobbar hért for var sak.

UNDER DET KOMMANDE dret planerar vi att ge-
nomfora fler medlemsmoten ute i landet, flera
delar avlandet kinns lite bortglomda. Vihar inte
glomt att EAA dr en rikstidckande organisation,
och vill garna ha mer engagemang ute i landet.
Vi har inte lyckats sdrskilt bra att dra medlem-

2011-4: 29 8U9
2011-5: 14 OV

Sverige har haft

relativt liberala
regler vilket kan leda till
datstramningar om det blir
gemensamma regler.

mar till vara méten pa fly-in:en . Kanske beror
detta pa délig marknadsfoéring kombinerat med
tunt innehéll. Kom gérna med synpunkter pa
vad vi ska ta upp pa kommande maéten.

Det ar roligt att se att intresset for regionala
avdelningar av EAA har kommit igdng. Region
Skéne ér redan bildad, och fler ar pa vég. Tan-
ken med regioner ar att skapa eller forstarka
lokala kontaktnat. Hjalp att hitta kontrollant,
teknisk granskare, ndgon som bygger néigot
man ir interesserad av, lokalt kunnade inom
négot specialomrade, osv. Listan kan nog goras
hur lang som helst. Lokala sammanslutningar
ar ju extra viktigt for nya medlemmar, som
snabbt beh6ver bygga upp ett kontaktnit. Och
nya medlemmar behéver vi, gérna yngre.
Medeléldern for EAA ér i nuldget ca 60
ar, och medelaldern for véara nya
medlemmar dr ca 49 ar. Detta gor
att vr medelalder stiger, inget ont

om véra dldre medlemmar men
det beklagliga ar att de tyvirr
lamnar oss en dag.

EN TRAKIG NYHET dr att var Tek-
niske chef Paul Pinato lamnar oss.
Paul eftertridde Staffan Ekstrom for
ca 2 ar sedan. Paul har fatt dra ett

tungt lass med inférande av en del nya
regler som inte alltid av forstaeliga skal upp-
skattats av medlemmarna. Jag tdnker framst
pa renoveringar och omklassning av normal-
klassade luftfartyg dir det blivit betydande
dtstramningar, exempelvis Lill-Cubbar. Detta
ir ju beroende pa regler fran EASA.

Vi 6nskar Paul lycka till i
framtiden och hoppas vi
kan aven fortsattningsvis
kan utnyttja hans tjanster
och fa ta del av hans stora
kunnande. SVEN KINDBLOM

Oppethus pakansliet - torsdagen den 9 december k118

TRADITIONSENLIGT har vi luciakaffe pd kansliet infér julen. Vi bjuder p& kaffe med dopp.

N&gon ur styrelsen kommer att informera om vad som pagar inom EAA-sfaren (nationellt och inter-

nationellt).

Bo Danielsson fran BFX (f d Barkarby flygklubb) informerar &ven om den nytillsatta gruppen inom

KSL (Kommunférbundet Stockholms Léan) som har till uppgift att ta fram ett konkret férslag till lokali-

sering av flygplatser inom Stockholmsregionen. Alla hjartligt vilkomna!

CURT SANDBERG
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/ ARSMOTE

Kallelse till

Arsmote 2011i EAA Sverige

Du kallas hirmed till &rsméte i Eaa Sverige. Arsmétet halls i Eaa:s kanslilokal pa
f.d. Barkarby flygfalt kl. 13.00 den 12 mars 2011.Motioner skall vara inkommna

senast 10 februari 2011 for att tas upp pa arsmotet.

Forslagtilldagordning:

Motet Oppnas.

Val av ordférande och sekreterare f6r motet.

Val av justeringsman som jamte mdtesordféranden justerar arsmatets protokoll.
Val av rostrdknare.

Godkédnnande av fullmakter och faststdllande av rostlangd.
Fraga om kallelse till arsmotet skett i behorig tid och ordning.
Styrelsens verksamhetsberittelse.

Resultat och balansrdkning.

Revisionsberittelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Val av styrelseledamoter och styrelsesuppleanter.

Val av revisor och revisorssuppleant.

Tillsattande av valberedning.

Presentation av budget for 2011 och faststillande av drsavgift.
Foredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner.
Verksambhetsledarens redogorelse for den tekniska verksamheten.
Ovriga fragor.

Motet avslutas.

Direkt efter EAA Sveriges drsmoéte haller Eaa Chapter 222 sitt arsmote. Dagordningen

ar densamma i tillimpliga delar.

Direfter bjuds du pa fika och trevligt foredrag. Programmet ar dnnu ej klart, men det

kommer att annonseras i EAA-Nytt nr 1/2011 och pa hemsidan, www.eaa.se.

Vilkommen!
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EAA-KANSLIET

Ny teknisk sekreterare pa kansliet

Fredric Lagerquists hjarta klappar extra for veteranflyget

Efter sommaren tilltréidde en ny teknisk
sekreterare, tillika kanslist, hos EAA Sverige.
Sysslan har ju fram till dess skéts med bravur
av Anders Osterholm under ménga ér. Men
den nye — vem ér han? EAA-Nytt stéllde fem
snabba frdagor...

Namn, dlder och kommer fran..?

— Fredric Lagerquist heter jag, 42 ar, bond-
son fran smaldndska Eksjo. Uppfédd med en
liten flygklubb som ett slags andra hem, det
gick — sé att sdga — snett frdn borjan...

Vad har du pysslat med tidigare?

- Oj, ett axplock: sjukhusvaktmaistare av
och till under en massa ar. Reklamtecknare
och illustrator. »Aterfallsakademiker«, eller

hur man ska uttrycka det? Mestadels humanio-
ra. P4 senare &r sa blev man till slut journalist.
Skrivit en del om flyg forresten.

Varfér kanslist hos EAA?

— Fick propan i véras och kdnde samtidigt att
det var dags att prova pa ndgot nytt. Da jag i hela
mitt liv varit passionerat flygintresserad gillade
jag idén redan fran borjan...och tank att fa jobba
med nigot man kinner sa for: Sa jag tog det!

Vision?

- Jag hoppas att mer och mer kunna dgna mig
at utdtriktad verksambhet, att saluféra EaA och
gora verksamheten mer atkomlig via olika me-
dier. Amerikanska EAA kan ses som en bra fore-
bild. Flyg och framst privatflyg 4r idag valdigt

missforstatt  dar-
ute i sambhadllet,
hur édndrar vi pa
det? Jag har inte
alla svaren, men
det dr en viktig ut-
maning att popu-
ldrisera var typ av
flyg — den som du
sjalv kan utéva...

Hjartat klappar
extra for..?

- Gamla flygplan, »veteran and vintage«.
Det ar alltid négot visst med maskinen och
historien bakom. S&nt fascinerar mig, har all-
tid gjort...

Anders Osterholmipension

— vart ansikte utat lamnar EAA-kansliet efter tolv ar

TROTS ATT EAA i Sverige snart dr 50 ar for-
knippar vi EAA och kansliet med Anders.
Alla som har ringt véirt kansli under dom
senaste 12 dren har kommit i kontakt med
honom, att det inte lingre dr han som svarar
kédnns ovant.

Staffan Ekstrdm var den som engagerade
Anders i verksamheten for mer 4n 15 ar se-
dan dé han hjalpte till med att sammanstilla
arsbyggredovisningarna till Luftis. Eftersom
var verksamhet intresserade Anders kom
han att bli alltmer engagerad pa frivillig ba-
sis. Det var forst i och med att vi fick avtal
med Luftfartsinspektionen 1998 som An-
ders kunde anstillas pa heltid. Han fick dér-
med vara med om uppbyggnaden av var
verksambhet till vad den 4r i dag. Det var ju
en hel del arbete att fa alla rutiner att fungera.
Medlemsregister, byggtillstand, luftvirdig-
hetsfornyelser och rapportering till Luftis
skulle 16pa parallellt. Jag tror alla medlem-
mar dr ndjda med den service och det posi-
tiva bemotande som praglat Anders arbete
pa kansliet.

ANDERS HADE FRAN boérjan en ultralitt
Quicksilver som senare byttes ut till en Er-

coupé. Tyvirr forstordes den vid den stora
hangarbranden pa Barkarby och ersattes sa
smaningom av en modifierad L4o Meta Sokol
som Anders fortfarande har kvar.

Vi tackar Anders for ett hangivet arbete
inom EAA och nu kan han édgna sig pa heltid
at motorcykel, husbil och, forstas, flygning.

CURT SANDBERG
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Iverkstaden

Alla ingdende delar med ritning p& skydds-

plasten. Handtaget hitade jag i en ldda for
dverblivna dérrhantag, men det gar att béja till ett av
en rorbit och ginga si det kan skruvas fast. Om man
har mer #n 4 cylindrar motor ligger man till 3,5 cm per
cylle.

Borra alla hél innan bockning. Hir tas
halen fér tindstiften upp med en
stegborr. Pldten &r .040” (1 mm).

Nu dr det dags att bocka &veredelen.
Sidorna blir 6,5 cm héga.

Hopnitat och klart. Det kan

vara bra att mirka ena
sidan med ”Ovre” och andra med
”Undre”, samt cylinder nummer
pa varje par hir. S3 hir blev det
med det jag hittade i mina hégar.
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Tandstiftshallare
— ett litet byggprojekt

1 VANTAN PR att fa borja med vinterns under-
hall pa ditt flygplan och for att gora det lite
enklare och proffsigare sa kan du ligga 2-3
timmar en kvill pa att skaffa dig en elegant hal-
lare sa att du har koll pd dina tandstift nir dom
tas ur. Med lite tur, det hade jag, sa finns allt du
behover i dina samlingar av 6verblivet material
och en ritning behéver du inte, rita direkt pa
platen! For en fyrcylindrig motor behdvs en
platbit till 6verdelen av lamplig tjocklek, som
du kapar till sé att den dr 22x14 cm. Sen behovs
en botten den kan du goéra 14x13 cm, tva L-pro-

filer som &r 14 cm langa och en rorbit att gora
hantag av. Overdelen skall bokas sa att den far
6,5 cm hoga sidor och dé blir det 9 cm kvar att
gora hal i for tandstiften. Innan Gverdelen
bockas ér det bra att borra alla hal for nitar och
tandstift., gor forsankningar for nitarna om du
inte anvéder kullriga och sedan bocka. Till bot-
tenplattan ar det basta med forsdnkta nitar sa
att under sidan blir plan. Det gér fint att an-

vanda popnit ocksa. Lycka till!
LENNART OBORN

Alla delar

fardiga for
montering.
Bottenplaten dr
.032” (0,8mm).




REPETITION

Kommer du fortfarande
ihag ATCljussignaler?

EsTE EN behovlig och kul artikel i
Sport Pilot oktober 2009 om ATC Flygplanet pa
ljussignaler. Nagra av de elva sig- marken
nalerna (fem pa marken och sex
fran luften) kom jag inte ihdg fast jag flygit
6ver hela Europa under 1970-talet med gamla
se-CIB som helt saknade elsystem och radio
tillsammans med salige Borje Stomberg.
Manga kommer kanske att tinka att detta Klart att taxa
ar onddiga kunskaper for jag har alltid radio
och transponder.
Pa transpondern kan jag ju stilla in Com

Flygplanet i luften

Klart att landa

Klart att starta Fast grén

Blinkande grént Atervind for landning

failure 7600 och évergs till den kontrollerde Stopp! Fast rott Ge foretrade till andra luftfartyg

flygplatsens publicerade forfarande vid ra-

diobortfall men flygningen slutar med atc

ljussignaler fran tornet. Lamna banan fri Flygplatsen oldmplig fér landning
Glom inte att kvitera ljussignalen fran

tornet med vingtippningar, pd marken un- Atervind till

der dager med att rora skev-och sidoroder. utg&ngspunkten Blinkande vitt Landa och taxa in till stationsplattan

o
- Blinkande rétt
%

Det ér inte helt ovanligt att radio med head pa flygplatsen
set alternativt generator och batteri kan
ligga av.

Vad ska jag gora om jag far stadig rod sig-
nal i luften? Ska jag flyga ivdg och aldrig
atervinda. Nej, det betyder ge foretrade till Yttersta
andra luftfartyg och fortsitta att cirkla.Lite | forsiktighet
senare ndr du cirklar far du se blinkande pékallad
gron signal vilket betyder atervind for land-
ning lite senare byts signalen till fast grén NAR RADION fungerar och Du saknar aktuell frekvens kom ihdg att anvdnda den allménna anrops-

R&tt signalskott Landa tills vidare inte

Yttersta férsiktighet pakallad
DENNA SISTA SIGNAL STAR EJ MED I SVENSKA
FLYGFALT MEN GALLER I USA (FAR SEC.91.125)

Alternerande rétt
och grént (i USA)

00 % [ (000000

signal vilket betyder klart att landa. frekvensen 121,5 som ocksa &r nddfrekvens. Under ménga &r har jag frégat ménga piloter vilken &r
Lycka till med repetitionen! den allménna anropsfrekvensen? F& har kunnat svara ratt.
STAFFAN EKSTROM Det heter ALLMAN ANROPSFREKVENS och nédfrekvens och &r 121,5.

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

ROTAX LY COIN]

ENGINEERING AB
Motorer - Reservdelar - Tillbehor

Tel 0171-414039
www.lycon.se
e-mail: info@lycon.se

Héarkeberga 16
745 96 Enképing

tor for Rotax Aircraft Engines i Skandinavien och Baltikum
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Infor bygget

Attvalja
flygplansty

attbygga

Funderar du pa att bygga ditt férsta egna flygplan?
Nils Eyton ger dig héar en 6versikt av vad man ska att
tdnka pa innan man slar till och gér sitt val av flygplan.

TEXT: NILS EYTON

As&, pu VILL sjilv bygga ett eget flyg-
plan? Bra, vilkommen till oss!
Det du da forst skall analysera dr
inte flygplan, utan dig sjilv. Vilken
sorts flygning tinker du agna dig at? Vad kan
du ifrdga om flygning, vad vill du lira dig mera
om? Att vidga sina horisonter, att lira sig mera
om flygning 4r ju mélet.

Det finns i stort sett tre huvudinriktningar
av flygplanstyper: reseflygplan, aerobaticflyg-
plan och vad jag i brist pé battre vill kalla smé-
flyg. Med smaflyg menar jag hir flygplan med
tamligen lag fart, som kan landa pa sma och
kanske ojamna falt och opererar pa ritt mattlig
hojd. Det ligger ingen vérdering i detta, all sorts
flygning ar vardefull.

Det finns flygplanstyper som konstrukto-
ren placerat lingt ut mot ena spetsen i dia-
grammet och som dérfor inte lampar sig for
de andra intresseomradena, det finns flyg-
planstyper som dr en mer eller mindre bra

8 EAA-NYTT #5/2010

kompromiss och duger ritt bra for tva av om-
radena, men det finns inte nagot flygplan som
duger bra for alla tre. Det ar ddrfor sa viktigt
att du tanker igenom vilken sorts flygning du
egentligen vill gora. Tala med flera olika aldre
flygarvanner om vad olika slags flyg kan ge
just dig.

Forutom dessa huvudlinjer finns det ju sj6-
eller amfibieflygplan, autogiro eller helikopter.
Dessa dr ju overlagsna med sina specialforma-
gor men far avsevirt nedsatta prestandaiandra
avseenden. Maste du ha den specialférmagan?
0K, om du vet vad du gor.

TID SOM DU ldgger ned pa att vélja flygplanstyp
ar mycket vdl anvand. Du maste ocksa analy-
sera dig sjilv i avseende pa vilka sorts material
du vill arbeta med, vad du redan kan och vad
du vill lira dig mera om. Igen, att vidga hori-
sonterna, att lira mera ir ett av malen med

bygget.

Det finns

i stort
sett tre huvud-
inriktningar av
flygplanstyper:

reseflygplan,
aerobaticflygplan

och vad jag i brist
pa biittre vill kalla
smaflyg.
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Det finns

ofta ett
»fast-built-kit« dér
satstillverkaren har
gjort sa mycket av
de svdraste arbetena
som hailftregeln till-
later. Detta spar
mycket arbete och
bor utnyttjas.

10 EAA-NYTT #5/2010

TRE KENNS TACKSAMT att arbeta med men kra-
ver hog noggrannhet for flygplan. Varje lim-
ning skall ha provbitar for limkontroll. Ofta ett
mycket stort antal bitar som tar manga arbets-
timmar. Svart att hitta bra trd for flygplan.

Svetsning av stalrorskropp kraver sarskild
licens for svetsare, kraven for licens dr mycket
hoéga och kréver lang utbildning. Stalrérskrop-
par kan fas fardigsvetsade.

ATT LARA SIG att nita ihop en platkonstruktion
nagot sa ndr gar ganska bra med ritta verktyg,
att gora ett perfekt jobb tar mangérig trining.
Att bocka stora platar pa ratt satt 4r annu sva-
rare.

Att bygga i komposit (glasfiber eller kolfiber
i epoxy eller vinylester) liter litet frimmande
f6r ménga, men nir man kommit 6ver kladdig-
heten 4r det ett roligt och tacksamt arbete.
Noggrannhet med hand- och andningsskydd
klarar allergirisken.

FOR ALLA materialslagen géller att om man koper
en byggsats, eller materialsats som det bor heta,
sd fir man material godként for flygbruk och
ofta nagra av de svaraste arbetena gjorda, som
till exempel hopsvetsad kropp, gjutna beslag,
férbockad plat, vingbalkar, dubbelkrokta skal
och framfor allt en utforlig arbetsbeskrivning.

Det finns ofta ett »fast-built-kit« dir satstill-
verkaren har gjort s& mycket av de svaraste ar-
betena som hilftregeln tillater. Detta spar
mycket arbete och bor utnyttjas.

Tala med olika byggare som arbetat i olika
material och lir dig. Pr6éva girna genom att
hjilpa ndgon byggare om arbetssittet passar
dig.

Naturligtvis tinker man ocksa pa hur mycket
tid och pengar man har for att ligga ner pa
detta. Det tar i regel mycket mer tid och pengar
an man vill tro. Det finns & andra sidan inget
viktigare att dgna sig at. Tid som du ldgger ned
pa att vélja ratt &r mycket vdl anvind.




Europa, engelsk plastkirra.

ATT SKAFFA INFORMATION 4r viktigt. Man gar
med i EAA, det 4r n6dvindigt for att fa tillstand
att bygga, man ldser EaA:s bygghandbok och
tidningen EAA-nytt, man deltar i EAA FLYIN i
juni, man tar kontakt med flera av EAA:s tek-
niska granskare eller kontrollanter som ofta
har bred erfarenhet. Nar man 4r ganska siker
pé vad man vill kan man be att fa f6lja med na-
gon EAA:are i hans flygplan for att kinna om
den typen passar en sjalv.

Detfinns stora utstallningar avamatdrbygge-
flygplan i Oshkosh, Wiscons i usa i juli/augusti
och i Sun-and-Fun i Lakeland, Florida i april
med tusentals amatorbyggare och de flesta fir-
mor som finns. En upplevelse!

Man bor (ndstan maste) prova att flyga ett ex
av typen man tinkt sig. Ta framst reda pa nack-
delarna med den tédnkta typen. Dess fordelar
tar du snabbt till dig och finner naturliga, men
nackdelarna kan du irriteras av linge. Kan du
leva med dessa nackdelar? Sla da till!

Nieco Lancair, en
snabb plastkirra.

g

O~

DET GAR ATT kipa ett skadat eller linge negligerat
flygplan for att sitta det i stind. Detta kraver
storre kunnighet dn nybygge, da det i regel ej
finns goda anvisningar eller férberett material.
Balansen mellan original och moderna krav
kan bli svar. EAA kan hjdlpa nagot. Det gar att
kopa ett fardig amatorbyggt flygplan fran Sve-
rige eller frdn utlandet och med ritt utbildning
fa lov att underhalla det sjdlv, men det krévs
stor kunnighet for att undvika féllor.

Om du skulle leka med tanken att sjalv kon-
struera och bygga din egen konstruktion av
flygplan sa bor du forsta att detta kréver sa
stora tekniska resurser, sa hog flygteknisk kom-
petens och stor erfarenhet att detta alternativ
ar mycket svart att tekniskt och ekonomiskt
realisera.

For tredje gangen: all den tid som du lagger
ned pa att skaffa kunskap sé att du viljer ritt ar
mycket vél anvind! Lycka till! m

Om du skulle

leka med tanken
att sjilv konstruera och
bygga din egen konstruk-
tion av flygplan sa bor du
forstd att detta kriver sd
stora tekniska resurser, sd
hog flygteknisk kompetens
och stor erfarenhet att
detta alternativ dr mycket
svart att tekniskt och
ekonomiskt realisera.
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NYHETER

Arigo Flygmateriel flyttar

I OVER 20 ar har vi funnits pd Barkarby
flygfalt. Men nu dr den tiden forbi, under
oktober flyttades lagret till en ombyggd
lada vid Hatuna invid Bro, ca 30 km Nv
fran Barkarby.

Under 70- och 8o-talen kunde man kopa
material fran flygvapnets lager i Arboga.
Detta lades dock ner och det blev alltmer
svart att finna godként material. Ett forsok
gjordes med att EAA inkopte stalror for vi-
dareforsiljning till sina medlemmar. Det
var dock svirt med att fa det hela att fungera
med administration, nya inkép, fakturering,
momsredovisning mm. Undertecknad tog
darfor pa sig att driva verksamheten som ett
separat foretag.

FRAN BORJAN VAR det mest produkter for
nybyggnad (ror, plat, duk, dope etc) som
ingick i sortimentet. Efterfragan pa andra
produkter gjorde dock att sortimentet suc-
cessivt utokades att omfatta det mesta som
behovs for bygge av latta luftfartyg. I dag

byggs fa flygplan fran ritning. Nya byggen ar
for det mesta i form av »kit« dér allt ingar nédr
man koper byggsatsen. Tyngdpunkten i var
forséljning ér i dag darfor produkter for repa-
rationer, modifieringar och underhall savil
som forbrukningsmaterial (olja, oljefilter, luft-
filter tandstift, etc).

I TAKT MED att andra fOretag inom denna
bransch har forsvunnit (Nyge, Ostermans,
Swedair m fl) har volymerna for produkter som
motordelar, instrument, avionik, radio,
headsets, Gps etc expanderat kraftigt.
Kunderna som fran borjan enbart var »hembyg-
gare« omfattar i dag flygklubbar, mekaniker, flyg-
verkstader, m fl. Material av flygkvalité efterfragas
aven for andra andamal som t ex bygge av bilar
(dragster mm) motorcyklar, skooter, cyklar mm.

IDAG HAR Vi mer dn 6 0oo olika artiklar i lager.
Regelbundna leveranser frén i forsta hand usa,
gor att de andra delar t ex reservdelar till moto-
rer kan erhallas inom rimlig tid.

Hembyggda flygplan
pa Tekniska museet

ENLIGT Nationalencyklopedin, som EAA
ocksa citerar pa sin hemsidas introduktion
till féreningen, betyder ordet amatér nagon
som &lskar, eller »dlskare«. Jag har alltid
fascinerats av det ordet, och av alla som
kallar sig amatorer inom olika omraden.
For varfor viljer man att 14gga ner stora
delar av sin lediga tid pa négot, ofta smalt
eller i alla fall specifikt, omrade? Hur orkar
man och varifran hittar man lusten?

P4 Tekniska museet har vi valt att lyfta
fram och hylla “nérden” Ett likartat ord,
dels for att det ofta tyvarr anvands med en
negativ klang, men ocksa for dess innebord
av en person som verkligen dlskar det den
gor, passionerat och helhjértat. En person

RVator, Van’s tidning

som lagger ner mycket tid och kraft pa att bli
bra pa och ldra sig om ett &mne, bara for att det
ar sa himla roligt.

Dirfor var det en fantastisk mojlighet for
oss att kunna anordna en helg dedikerad till
hembyggda flygplan och de amatdrbyggare som
star bakom dem. Vi ville visa vara besokare att
det faktiskt 4&r mojligt att bygga ett eget flygplan,
in i minsta bestandsdel, och att det varken ar
olagligt eller helt livsfarligt att gora det.

Den 9-10 oktober i &r rullade vi in Kajsa,
Per Widings Pietenpol Air Camper som efter
tio &rs byggande borjar narma sig flygfardigt
skick, pa museet. Det var méanga besokare som
drog en 6verraskad suck ndr de fick reda pé att
flygplanet var amatorbyggt. Och det var kanske

RVATOR HETER tidningen som Van’s ger ut. Fem nummer om &ret och numera ar det i PDF-

format som kan laddas ner fr&n deras hemsida. Innhallet &r férstds delvis Rv-relaterat, men det

finns ocksa en del nyttigt fér alla oss som sysslar med Experimental flygplan. Senaste numret

kan hidmtas pd www.vansaircraft.com/RVator/2010/5-2010-RVator.pdf.

LENNART OBORN

Vilkommen att besoka oss, med bil, land-
eller sjoflyg. Vigbeskrivning finns pa hem-
sidan www.arigoteknik.se

CURT SANDBERG

annu fler som fick nagot lycksaligt i blicken
nér de fick chansen att kliva in och sitta sig
i planet. Mest var det barn, men atminstone
en museipedagog lyckades ocksa ta tillfallet
iakt. Mer 4n sé krévs inte for att forsta
varfor Per och ménga andra har fastnat for
amatorflyg!

Som en barnvinlig version hade Carl
Ronn byggt ihop ett mindre traplan som
fungerade som en byggsats. De yngre
besokarna fick hjalpas at att sitta ihop
planets olika delar: vingar, propeller, motor
och roder, férhoppningsvis pa ritt plats,
innan det gick att sitta i och styra. Jannica
Wunge och Anders Lidén kom hela vigen
frdn Borlange for att visa besokarna, sa vl
unga som gamla, hur det gar till att limma
ihop en sprygel.

Tekniska museets syfte med helgen var
framfor allt att locka barnfamiljer och
andra nyfikna besokare att uppticka en
virld som annars inte 4r helt ltt att hitta
till, och att sjalva fa prova pa nagot som
kan uppfattas som tekniskt komplicerat
och svaruppnaeligt. Forhoppningsvis
far det nagra att vaga fortsitta utforska
amatorbygge av flygplan - dven utanfor

museets vaggar.
LISA SODERLUND
MUSEIPEDAGOG PA TEKNISKA MUSEET
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EAApa

Tekniska
Museet

som upPFOLJNING PA flygdagen pa Girdet i
Stockholm tidigare under hosten arrangerade
Tekniska Museet — med hjilp av Per Widing
och Carl Rénn - den 9-10 oktober en workshop
dédr man ville visa hur det gar till att bygge ett
flygplan.

Pers Pietenpol Air Camper var det stora
lockbetet dér den stog hopmonterad men med
annu odukade vingar. Det visade pé ett tydligt
satt konstruktionen och var kompletterat med
diverse ritningsunderlag pa borden runt om i
lokalen.

Spryglar finnas det massor av och sadana fick
besokarna prova pa att tillverka handledda av
Jannica Wunge. Per visade ocksa sin kopiering-
fras for kopiering av propeller, samt den Ford
sidventilsmotor han avser att driva sitt flygplan
med.

Det RollsRoys Merlinsom stod bredvid och
som skall iordningstallas till ett Spifire-projekt,
visade spannvidden pa vad vi inom EAA sysslar
med. P4 filmduken rullade en film fran Flyg-
verkstadens premidrflygning pa Tullinge med
den Fisher Celebrity som byggdes dir som
projekt for skoltrétta ungdomar. De arrangemang
EAA deltagit i hos TM har véckt stort intresse hos
allménheten och vi tror att det spridit positiv
kunskap och intresse for var verksamhet. m

Dagens Nyheter var p& plats under l6rdagen och artikeln publicerades i séndagstidningen.

Per Widing berittar om sitt projekt.

7

7
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Jannica Wunge visar hur man bygger en sprygel for framtida EAA:are.
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Svenskbyggd

Loppailuften

for forsta
gangen

Den férsta svenskbyggda Mignet HM14 »Flygande
Loppan« i modern tid &r i luften. Denna gdng med en
registrering och byggd under EAA:s dverinseende.

TEXT: BJORN ZEREBA

ET TOG SEX ar fran starten till
forsta flygningen med HM14. Det
har inte byggts hela tiden da an-
dra saker av storre vikt paverkat.

Anders Ljungberg var min forsta tekniska
granskare och en god vin som inspirerade och
gav goda rad.

Henry Nyberg sjélvlard och flygplansbyg-
gare av rang var ocksa en god vin som inte bara
gav goda rdd och inspiration till att arbeta
framéat med hog fart da han inte minst sjilv
sattsade en hel del arbetskraft pa bygget av
vingarna.

Anders och Henry hade alltid tid att prata
och man kinde sig verkligen vilkommen nar
man var pd besok. Inte kunde jag ana att nar
jag hamtade vingarna hos Henry att det var
sista gangen jag skulle triffa honom. Vi holl
lite kontakt via telefon och sjilv bodde jag nis-
tan i bygglokalen medan jag dukade och sydde
vingarna ndr jag precis avslutat ringde jag
Henry for att beratta att det var klart sé fick jag
det dystra beskedet att han precis gatt bort och
ndgra ménader senare sd forsvann dven An-
ders.
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JAG FICK NoG och liangtade bort fran alltihop
och funderade pad om mina prioriteringar var
ratt. Tog en paus fran jobbet och borjade flyga
kommersiellt i Nordafrika blev kapten pa en
LET410 men fick tillslut dtervinda hem och ett
vanligt jobb pa marken da det inte finns nagra
jobb for en lite dldre pilot hir i Sverige men det
ar en annan historia.

Gick och kollade pé bygget som stod i bygg-
lokalen inget hdnde men s& borjade fordldrarna
trycka pa om att de behovde stéllet sa jag bor-
jade peta lite med grejorna och efter ett tag
kinde jag att det liksom skulle var bortkastat
med all tid som vi lagt pa projektet om det inte
kom i luften ingen annan skulle ju gora jobbet
sa det var bara att kora hart igen. Som kontrol-
lant har Sven Nilsson med lang erfarenhet som
flygtekniker verkat.

MEDBYGGARE HAR VARIT min vin och tidigare
granne sedan linge Kent Jansson en kille med
ménga ideer och l6sningar pé problem. Viktor
Lindman utsdgs av Pinato till ny teknisk gran-
skare.

Besiktningsman blev slutligen Hakan Ljung-

berg som jag kidnde sedan tidigare dven han har
en lang och gedigen bakgrund som flygtekniker.

Sven och jag gick igenom alla dokument och
nér det vl var dags for besiktning sa var alla
dér och den gick igenom. Man fér ibland fragor
om mélningen pa fenan och svaret ar att den dr
inspirerad av Henry Nyberg han menade att
den maskin man byggt och engagerat sig i blir
som en Konkubin for en dvs den tar all tid osv.
Vad giller flygegenskaperna sa dr det vildigt
tidigt i utprovningen men den littar i vildigt
lag fart och ar responsitiv och direkt for styrut-
slag som en liten Pitts faktiskt. For den som
inte kanner till det kan sdgas att hela den
frimre vingen rér sig som ett héjdroder och
verkar sidledes som detta den saknar ocksa helt
skevroder.

SIDORODER OcH framvingen (hojdroder) ar
kopplade till styrspaken med linor respektive
stotstanger. Faktum &r att svingen ar rellativt
vdl koordinerad och férvanansvirt omedelbar.

Spakkrafterna upplevs ej heller som sarskillt
hoga. Mignet hade ratt i sitt pastaende att vingen
kinns levande dé& yttre paverkan pé vingen
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atermatar i spaken till viss del inte obehagligt
och det ger snarare en vink om vart den ar pa
vag.

Fotpedalerna styr bara sporrhjulet som dess-
utom &r sjilvcentrerande. Ett litet handtag pa
spaken péverkar hjulbromsarna av enklaste
modell.

Det finns daven en nodklaff pa den bakre
vingen som kan mandveras uppat dels for att
oka trycket pa sporrhjulet samt reglera krop-
pens lingdlutning d& flygkroppens position ar
direkt avhangig farten som ger lyftkraft till den
bakre vingen.

JAG HAR FLUGIT en himla massa olika maskiner
fran turbiner till gyrogliders avancerat och
vanligt. Enkelt utrustade och sddana med en
hel del elektronik men aldrig har jag tidigare
spakat nagot sa annorlunda som den har kr-
ran men utseendet ar inte allt den kan faktiskt
flyga. Det kinns som om vi gatt i mal med ena
skidspetsen forst av alla men att man saknar
delar av sitt lag vildigt mycket. Det var det hela
i en kort sammanfattning av en numera gla-
dare provflygare i ordets ratta bemarkelse. m
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Foredrag med teknika chefen
eAA-traff Orestens flygfilt 30 oktober

akgrunden till motet kan sédgas vara
H s50P informationen, som har
skarpt upp medvetandet hos enskil-
de édgare och piloter av icke minst X
klassade flygplan. Det har skett en del olyckor
som man kan tycka har sitt ursprung i bristan-
de kinnedom om vad som giller, eller en sorts
bristande koll pd materialet, och foraren sjilv
inkluderat. Tillgénglig statisk, bl.a. frain Aopa
(bli medlem dar!) gor gillande at 95 procent ar
pilotfel. Detta vet alla, 4nda intrédffar det. N&-
gonstans vill jag ocksa erinra mig att 15 procent
orsakas genom paverkan av alkohol, mycket
onodigt.
Efter mitt eget kop av en fyrsitsig X maskin,
blev jag lite osidker over dess kondition, vilket
skick hade den, meka sjalv vad som giller?

J&G RINGDE Paul Pinato och fick den forstaelsen
att jag skulle géra minst mojlig sjilv, med den
kunskap jag besatte. Han tyckte dock at jag inte
skulle ge upp, utan skaffa mig kunskap, genom
de olika seminarier som EAA haller. S& blev 4xa
fallet. Genom dessa kurser blev varse att jag
inte var ensam i gebitet, fraigorna var manga,
okunnigheten stor.

Sakta men sikert vixte tanken fram, varfor
inte halla en Eaa-traff i vér region, ”Vistra Sve-
rige”? Paul tyckte tanken var god och bollade
snabbt som ratten bollen tillbaka till mig! En
medlemslista vastra regionen hingde med i bre-
vet det var bara at sdtta igdng, 350 namn pa lis-
tan, ingen emailadress!

Jag ringde min bekanta Peter Steneborg, se
EAA-nytt nummer 2, for at hora om han kunde
tanka sig hjélpa till, och det ville han. Det visade
sig snart att vastra Sverige inte tidigare haft be-
sok av EAA i ovanstdende syfte, och att det vore
bra med en aktivering av regionen. Efter férnya-
de kontakter med Paul s& framgick at det fanns
EAA-grupperingar i mera fasta former i andra
regioner, men frdn vistra Sverige var mycket
tyst.

En agenda frén Paul kom snabbt fram, ett da-
tum spikades och jag ringde runt. Efter 30 ring-
da samtal hade jag 40 gubbar som var intresse-
rade. Djungeltelegrafen hade sprungit om mig.

Métet hade bestimts dga rum i Orestens flyg-
klubbs lokaler med plats fér maximalt 40 perso-
ner. Det kom 43 piloter varav tvd goa damer,
aven dessa piloter. Fran Varberg kom Soren
Schmidt och Kennet Holm, personer jag har
kant lange.

PAUL OPPNADE MOTET med at berdtta om Trans-
portstyrelsen och att avtalet gir ut i ar. EAA
hade vissa kommentarer till forslaget fran Ts
som nu dr under behandling. Helt klart &r att
det dr en grannlaga uppgift att halla i ordning
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status péd 46 olika flygplanstyper (nagot Ts var
ovetande om)!

Helt klart ar at man tanker hoja ribban (las
sikerhet igen) bdde med utbildning och material.
Troligen blir man mera restriktiv.

Eftersom det finns s manga typer av flygplan
och alla med sina specifika problem med teknis-
ka 16sningar mm, sa blir arbetsbelastningen for
hog pa EaA centralt. Tiden réicker helt enkelt
inte till f6r alla. Dérfor vill man ha ut frégorna
pé mera lokal niva sa dessa kan losas dér, reste-
rande kan distriktet framfora vidare till EAA cen-
tralt. Pa s satt lar man sig axa kidnna varandra
béttre och den lokala kunskapen kan vissas pa
flera nivéer.

Paul informerade om klasserna ELA1, ELA2,
samt lade ned mycket tid pa dgarens ansvar. Un-
derhall baserad pa Flyghandboken, vad gillde
vid byte av instrument eller vid insittning av
nya, vikt och balans, om mTow har dndrats med
0,5 procent, osv.

Deriveringstabell skall finnas i flygplanet, hur
gjordes detta. Mycket tyst i salen.... Peter visste
hur! Det kan fixas i Boras dir det finns en plats
utmirkt for detta. Man mdter 45 gradersinter-
vall, varvet runt.

Paul stéllde fragor pd chock load av propeller,
vad giller vid forstord triapropeller exempelvis?

Pa duken kom ett hembygge med trasig pro-
peller och en motorflench med en tapp som las-
ning till vevaxeln. Det var bara till att skicka in
motorn for undersokning till auktoriserad verk-
stad.

URB BEHANDLADES, en artikel har nyligen pre-
senterats i EAA-nytt i amnet.

Brandslackare var ocksa ett kapitel som det
blev lite debatt om, speciellt som icke alla lander
i Europa hade krav pa en sidan. Halon ar ok
fram till 2014.

Radio och transponder hade vissa problem,
men till 6vervigande delen kabelfel. Vibrationer
i vara flygplan fororsakar freting, dvs. ett evigt
gnagande pa kontaktytor med interrupt som
foljder. Strommarna i kablar mellan transpon-
der och encoder dr mycket sma i mA-storlek
som da har problem bryta genom kontaktbarri-
aren i kontakterna.

Ingen fér fingra med radio/transponder utan
sddan skall skickas till auktoriserad verkstad.
Vissa sddana verkstdder maste skicka in sin ut-
rustning 2 génger om daret for kalibrering. Det
gar att lita pa.

Bensinen och dess kostnader triggade igang
en langre debatt. Bilbensin, Alkylatbensin eller
AVGAS? Har hade damen med Varmluftsballong
ett tekniskt forspréng, eftersom dessa restriktio-
ner ej var tillimpbara i hennes fall. Lite klurigare
blev det i brandslackningsfragan!

Paul beréttade om sina erfarenheter med bil-
bensin i tanken och det var en rysare att hora.
Hér fick vi oss en riktig tankestéllare. Slangar
och flottorer var ej anpassade till bilbensin,
slangar lostes upp av bensinen ddr inblandet eta-
nol var boven, lika sa flottorer i férgasare som
svillde och kunde hanga sig. Vad detta kan med-
fora kan var och en ténka sig. Att 4xa vissa sorter
av legering av aluminium kan angripas, visste
inte undertecknad.

UNDER KAPITLET underhall diskuterades, dga-
rens och kontrollantens ansvar, samt en mycket
viktig fraga om sékerhet samt de eventuella ju-
ridiska frdgorna vid olycka, belystes med all
tydlighet.

24 bits kod for ert i flygplan 6ver 500kg, god-
kant i hela Europa, enligt ATso-12B. Apparaten
kan testas fran heltimma till 5 minuter dver tim-
men, ring &ven Controllen och meddela for sa-
kerhets skull. D4 blir det ingen utryckning!

En mycket bra sak ér att en siljare av X-ma-
skin ar skyldig at informera och utbilda képaren
sa han dr medveten vad han far och statusen pa
maskinen. Det syndas mycket just har....

SAMMANFATTNINGSVIS KAN ndmnas att motet
var mycket lyckat, med start 16rdag formiddag
kl 1100 och slut kl 1700.

Med en mycket bra presentation av Paul som
lyckades halla oss vakna hela tiden, icke mist
med tanke pé det artilleri av fragor han fick, eller
just darfor. Paul har ju den egenskapen att for-
utom att vara kunnig i dmnet, sd kan han dxa
hélla diskussionen levande genom sin person-
lighet och engagemang.

Tyvirr fick inte alla plats i vara lokaler, och
darfor dr det onskvird at Eaa har mojligheten
att utlysa ett nytt mote, girna tidligt pa nyéret.
Det giller din och min sékerhet, din och min fri-
tid, din och min framtid inom denna s3 intres-
santa var hobby. I slutdndan kan det dxa bidraga
till att halla kostnader nere.

Tack till Jan Svensson, Peter Stenborg som har

varit behjalplig med ovanstdende.
FINN JONASSEN



FRAGA TEKNISKA CHEFEN

Hur gor jag om planet aldrig
tidigarebyggtsiSverige?

Tekniska chefen vdgleder undrande medlem

Jag har hittat ett flygplan jag vill bygga
men det har inte tidigare byggts i
Sverige. Hur skall jag ga till viga?

TC SVARAR: Det finns en uppsjo av designer
av experimentklassade flygplan och heli-
koptrar i alla mojliga viktklasser, prestanda
och anvindningsomraden.

Alla dessa har en sak gemensamt och det
drattalla saknar ett internationellt myndig-
hetsgodkdnnande.

Allt godkdannande sker nationellt med
egna nationella regler.

I Sverige har Transportstyrelsen utgivit
BCL M-5.2. som pekar ut konstruktionsregler
och delar av dom som giller for X-klass.

Vissa dr »méste« krav och andra mera
6ppna for 16sningar. Manga lander har lik-
nande regler som Sverige.

Nir ni kontaktar en konstruktor friga
alltid om i vilka eu lander luftfartyget god-
kénts. Skulle det vara sa, kan processen for
typgranskning bli lattare. Viktigt ar att ta

Spacek SD-1 finns inte i Sverige.

reda pé vilka dndringar man kravt. Sverige kra-
ver alltid att hallfasthetskraven som flygplanet
ar designat for uppfylls och da enligt konstruk-
tionsregel for latta flygplan cs 23.

EAA proceduren ér att du skall kontakta en
av véra tekniska granskare som genom sina
kunskaper och analys bekriftar luftfartygskon-
struktionen mot véra regler.

Statistik om luftfartyget ar viktig. Visar det
sig att luftfartyget har en dilig sddan kommer
EAA att avrada dig fran kop. Det ar viktigt att du
studerar EAA bygghandbok s& du 4r medveten
om vilket ansvar du har. Du som byggare kom-
mer att bara hela ansvaret for bygget och de
processer som ar styr det mot flygutprovning.

EAA-forsikringen

DEN FORSAKRING som EAA i samarbete
med InterHannover erbjuder sina med-
lemmar har nu funnits i snart 20 ar. Vikan
konstatera att antalet forsikringar Okar
kontinuerligt och vi har nu néstan 400 for-
sakringar, byggforsdkringar och forsdk-
ringar for fardiga luftfartyg.

Forsakringen utvecklas kontinuerligt for
att anpassas till nya forsékringskrav samt
att bli mer anpassad for vara behov. Hir
foljer nagra punkter som justerats det se-
naste aret.

Forsiakringen giller endast for flygplan
som dr baserade i Sverige. Anledningen ar
att minga flygplan som salts utomlands
har behallit sin svenska registrering. Det dr
dé inte rimligt att vi skall bevaka hur flyg-
planen opereras och underhills och vid
haveri, skota skadereglering fran Sverige.

For ultralatta luftfartyg kan endast an-
svarighet och markrisk tecknas for luftfar-

tyg som byggts efter byggtillstind fran Eaa.
Fabriksbyggda ultralatta tillhor ju inte vér ka-
tegori varfor det inte finns ndgon anledning att
dom skall ingé i gruppen.

Vi kan konstatera att f4 har tecknat olycks-
fallsforsdkring for passagerare. Vi uppmanar
dig som har ett flersitsigt flygplan och tar med
passagerare att begrunda konsekvenserna om
en passagerare skadas vid en flygning.

Fullstindiga forsdkringsvillkoren finns pé
EAA:s hemsida www.eaa.se (krdver inloggning
och finns under Biblioteket).

Viss del av inbetalade premier atergér till EAA-
forsakringen beroende pé skadeutfallet. Under
de senaste dren har denna aterbetalning varit ca
15-20%. Denna bonus far man tillgodo da forsak-
ringen fornyas. For kommande &r har procent-
satsen som aterbetalas fran forsiakringsbolaget
hojts med nagra procent varfér vi kan hoppas pa
ligre forsikringskostnader i framtiden forutsatt
att vi inte drabbas av storre haverier.

Du maste vara mycket kritisk i den inle-
dande fasen da du bestimmer dig. Entusi-
asm kan lura dig. Aven annonser och sil-
jare kan vara forradiska.

UsA dr den storsta marknaden for X-
klass d& rorelsen startade dér. usa har
aven de mest liberala reglerna sa det giller
att se upp.

Nar du kopt ditt bygge upphor kon-
struktérens ansvar det kommer du att fa
skriva pa i ditt kontrakt. Képer du begag-
nat giller det samma och hir maste du
vara mera skirpt. En fysik besiktning dr
ett méste. Ta giarna med en mera erfaren
van som stod. Kan tyckas dyr men skulle
det g snett sa ar det
vil investerade pengar.

Vi pa kansliet finns
alltid har for dig med
goda rad och delade
erfarenheter.

PAUL PINATO,
TEKNISK CHEF, EAA

Administrationen skots helt av EAA och
pa frivillig basis. Vi kan darfor inte halla
den servicegrad som andra forsdkrings-
bolag tillhandahaller. Var ddrfor ute i god
tid om du vill dndra/teckna férsikring.
Hjilp oss att férenkla administrationen
genom att betala i tid sa att vi slipper extra
arbete med betalningspaminnelser.

Adressregistret for EAA-forsakringen ar
inte ihopkopplat med EAA:s medlems-
register. Du som flyttar och har en férsak-
ring méaste ddrfor sinda en separat adress-
dndring for forsakringen. Det sker enklast
med ett mail.

Kontakt i forsiakringsfragor sker enk-
last via e-post kenneth@agrioteknik.se.
Det gir ocksa att ringa till Kenneth Sand-
berg 070-666 42 83 kvillar och helger.

KENNETH OCH
CURT SANDBERG
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Tekniska chefen

Vad handeri
din hangar nar

duinteardar?

Vintern har anléant. Du tillbringar nu lite tid i
hangaren. Kallt och fuktigt men 4nd& undan
sambhallets hektiska brus. Bara du, din drém

— och méssen!

AR DU kontroll pé det de eventu-

ellt kan stdlla till med under vin-

tern? Har du hornen fyllda med

brate som kanske borde ha sldngts
for ménga ar sedan? Mdossen dlskar dessa horn.
MGdssen éter under vintern och har du otur si
kanske de édter pa dina dynor, elledningar, duk
och duktréden. Ja den dlskar de. De bygger bo.
Mossen klattrar faktiskt mycket bra, sa tro inte
att ditt flygplan ar sdkert.

VARFOR NU DETTA? Pd vigen hem till Linképing
stannade jag till vid hangaren och nir jag 6pp-
nade s& hade jag en kdnsla om att inte vara en-
sam. P4 med ficklampan och vips sa sag jag hur
nagra moss forsvann. De flesta in bakom sE-
AMU som star nedplockad i ett horn i vintan pa
renovering. Fyra bon hade upprittats i ving-
framkanterna.

JAG AKTE DAGEN efter till kopcentrat och skulle
titta pa elektroniska apparater som héller méssen
borta, och faktiskt dven faglar. Efter att ha varit
pé flera stdllen kom jag fram till att utbudet var
ganska stort. En sak var gemensam, alla garan-
terade att skulle det bli musfritt. Ju dyrare ju
hogre utfistelser.

Vilka dr dina erfarenheter? Skicka ett e-mail
och beritta om utrustning som bevisligen funkar.

Som extra dtgird stidade jag och det blev en
slapkérra som akte till tippen.
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TEXT OCH FOTO: PAUL PINATO

vAD HANDER mer i din hangar nér du inte 4r
dér? Det finns hemskare saker 4n mossen. Det
finns ett odjur som ér ldngsammare 4n en sen-
gangare eller en snigel. Inget kan stoppa den.
Den iter pa vara flygplan.

Rost! Korrosion! Virst av alla stdllen dr inne i
véra motorer och apparater.

Du bytte vl oljan i borjan av oktober? Ren
olja ar det effektivaste av alla skyddsmedel.
Som stark tvaa »Staffans Luftpump«. Kombine-
rar man dem s dr man »nog« siker.

MANGA DEBATTER har forts i detta dmne. Smut-
sig olja dr nairmast metallytorna. Nir jag talade
med en oljeproducent sé sade han att olja som
gatt ca 30 timmar dr starkt korrosiv. Vatten och
olika kemikalier som 16sts upp i oljan blandas
och bildar syror. Flygmotoroljorna har som en
av de priméra uppgifterna att rengéra motorns
innanmiten. Detta for att vi skall kunna fa ut
den gangtid som tillverkaren utfist. Oftast
2000 timmar 12-14 ar. Just det 12-14 ar.

Byte av kamaxel och lyftare kostar ca 25 ooo.
Det motsvarar néstan 300 liter olja! Gor du tva
oljebyten om aret s& motsvarar det ca 20 ar!

Motorfabrikanterna 6nskar att vi byter olja
varje kvartal.

Flyger du pé en trafikflygplats sa har du un-
der vintern drabbats av de medel som de spri-
der for att hélla banan ren fran is. Det dr fak-
tiskt salter av olika slag och de 4r korrosiva.
Den tunga luftfarten tvittar sina landstall sa

ofta de kommer &t. Du maste gora liknande.
Svért i en hangar som é&r kall och utan vatten.
Jag brukar ta med en sprutkanna hemifran
med varmt vatten med lite diskmedel. Inte per-
fekt men alltid nat.

DETTA FICK MIG att borja tinka pa den tid jag
arbetade med utveckling av underhallspro-
gram for SAAB 340 och SAAB 2000.

Det slog mig att alla produkterna hade kon-
struerats efter en livsldngdsfilosofi som var ba-
serad pa kostnad, hur produkten skulle anvin-
das och den erfarenhet man hade samlat fan
liknande produkter.

For latta flyget 4r marknaden inte EAA utan
klubbflyget. Man producerar i genomsnitt
400-500 timmar om éret. Detta dr sett med
hela virlden som referens. Motorerna gir pa
6versyn med magneter och forgasare med ett
intervall pa 8-10 ar. Det giller det samma for
propellrar. Helt plotsligt faller alla gédngtids-
kriterier som har sitt ursprung i kalendertid.

Med det hoga gangtidsuttaget och att ménga
delar pa kostnaderna dr det en sjalvklarhet att
problemet inte mérks pd samma vis som for
den enskilde EAA:aren som har att leva med
dessa kriterier. Det kdnns tungt att behova ut-
fora atgarder efter 300-500 timmar som kostar
tusentals kronor.

Maste vi gora underhallet med kalendertid
som krav? Ja, det maste vi. Kvaliteten &r ju satt
med de forutsittningarna jag nimnde forut.



Denna kolvbult (ovan till vinster) kommer fr&n en Lyc. O 320. Kamaxel (ovan till héger) ur samma motor. Korrosionen syns tydligt och &r p4 sina stillen ca en millimeter djup.
Har du den tunnviiggiga kolvbulten &r denna korrosion mycket kritisk.

Ventillyftare. D4 kamnocken korroderat och kontaktytan dirmed férindrats har lyftaren slutat rotera. Se de blanka ytorna p4 tallrikskanten. Rostsporerna ir igenom den
hirdade ytan. Nu har slitageforloppet accelererat utan kontroll.

Det dr inte battre. I vilket skick ar till exempel
de permanentsmorda lagren i magneten efter
sex ar? Hur mar spolen och kondensatorns iso-
lering? Hur ser o-ringar ut. Listan kan goras
lang.

Stallbara propellrar ar ett kapitel for sig.
Enorma pengar om det gar snett.

VAD GORA EFTER dessa hemska rader? Vi maste
titta tillbaka pd hur EAA &r strukturerat och
hur mojligheterna ger oss 16sningar. Detta be-
tyder inte att vi pkommer undan« utan pé vil-
ket sdtt vi uppfyller vara krav och méter de pro-
blem som éar specifika for oss. Kraven bottnar i
att vi inte skadar oss eller andra och att vara
flygplan inte forfars. Billigt ar inget argument
utan kostnadseffektivitet.

NAR JAG ANSLOT mig till EAA fick jag besok av
regionaltekniskchef och en tekniskgranskare.
Tillsammans med mig och min kontrollant satt
vi en kvill och pratade igenom mojligheterna
och analyserade mina visioner. Jag kinde att
jag kommit in i en fin gemenskap. Jag jobbade

da som flygtekniker och mycket var fér mig
sjalvklart. P4 min byggansokan skrev jag att
den kompetens jag saknade skulle jag finna
inom gemenskapen i EAA.

JUST DET — var gemensamma kompetens. Var
gemensamma styrka. Sedan dagen jag anslot
mig till EAA har féreningen mer 4n férdubb-
lats. Detta betyder att 4ven kompetensen och
styrkan maste ha fordubblats. Varfor gir det
da sa tungt for manga? Varfor gor vi inte som
forut?

MITT FORSLAG AR att ni ute i regionerna samlar
er och diskuterar era problem och samman-
staller det till EAA. Ett utmdérkt sitt att nyttja
skona sommardagar i skuggan under vingen.

ETT FORSLAG. En vig att g dr att vi utbildar ett
antal instruktorer i olika delar av landet. Dessa
samlar medlemmarna vid behov och man
istandsdtter magneter och forgasare. EAA
skulle da centralt kunna képa in utrustning
och manualer. Dessa lédnas av instruktoren och

sd gor ni sjalva, under ledning av instruktoren,
de tillsynsatgirder som kravs.

Nista steg giller kontroll av fart, hojdmatare
och transponder. Hir ar utrustningarna mycket
dyra och kinsliga men jag ser det inte som
omgjligt.

JAG HAR DOCK ett problem och det dr att detta
gor sig inte sjalvt. Ni ute i regionerna méste
vara med och dra lasset. Kénner du att du vill
stilla upp sa anmal dig till mig. Du bor ha en
bred teknisk kunskap och en stor forenings
kénsla. Fundera och kom tillbaka!

VARFOR NU DEsSA hemska bilder som jag visat i
denna och forra tidningen? Har vi inte nog
med problem och trakigheter? Ett kort svar:
Allt underhall utfors i preventivt syfte. De tim-
mar vi ldgger ned runt vara flygplan kostar
inget. Kostar gor det ndr vi inte 4r medvetna
om vad som sker.

FLYGSAKERHET AR INGEN tillfallighet utan noga
planerad. m
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Iverkstaden

Elektronisk
tandning

Manga har sikert hort talas om elektronisk tdndning till flygplansmotorer
men det ar fortfarande ganska séllsynt i Sverige att ndgon anvéander det.
Efter att jag sjilv nu har anvéint det i 6ver tva &r och ca 150 flygtimmar sa
kanner jag att det 4r dags att dela med mig av mina erfarenheter.

TEXT OCH FOTO: MARCUS SEGER

NLEDNINGEN TILL att jag borjade

titta pd elektronisk tindning var

forutom att jag ar lite teknikfreak

att jag hade vissa problem med
ofullstindig férbrinning. De nedre stiften i
min O-200 gick alldeles for blott medan de
ovre gick torrt. Det resulterade ofta i loppor pa
de nedre stiften och en hel del skruvande.

Jag borjade ldsa pa lite om elektronisk tind-
ning och fastnade tillslut for E-magairs model-P.
Anledningen var att den var av plugn’play-
modell. Bara skruva bort den gamla magneten
och dit med den nya. Tre ytterligare kablar be-
hover kopplas till magneten férutom P-lead
kabeln. Jag tankte inte bli alltfor ingdende
kring hur sjdlva installationen gar till, allt finns
att ldsa pa Emags hemsida.

MODEL-P SOM JAG valde har ocksa en inbyggd
generator sa att den klarar av att driva sig sjdlv
med strom om man rékar ut for strémbortfall.
Det ansag jag vara en viktig sdkerhetsfaktor
och det kdndes som att det var virt de extra
pengarna. En skillnad fran van-
liga magneter dr att en elektronisk
magnet ger manga ganger hogre

mer strom fran en elektronisk magnet s& kan-
ske problemet med igenslaggade stift skulle for-
svinna. Sagt och gjord s& inhandlades och
monterade en ny P-Mag.

Forutom kablage sa skulle tdindningen juste-
ras. Stdll Tc nedét jims med delningen av mo-
torblocket och blds i slangen till Imap sensorn
(ingastrycksensor). En lampa bérjar blinka rott
pé magneten, blas igen, klart. Jaha svdrare dn s&
var det tydligen inte.

Det finns tvd forprogrammerade tandkur-
vor att vilja pa. Det gors enkelt med en jumper-
kabel, dvs en kabel man kopplar mellan tva
kontakter i en sockerbitsliknande historia pa
sjdlva magneten.

For den som vill s& gar det dven att koppla
upp magneten mot en laptop och justera den
efter 5nskemal. Aven en rad andra saker gar att
justera som &vervarvnings-skydd eller hur
manga varv man vill att motorn ska rotera
innan tdndningen slas till vid start.

HURSOMHELST ALLT monterat och klart sa dr
det dags for provkorning. Det
forsta jag marker ar att motorn

Eﬁer startar hur liatt som helst. Vid

strom under tre ganger sd ling tid, n&gra motoruppkorning sa droppar
det bidrar till en forbattrad for- t ﬂ d inte motorn nagonting da jag
brénning. immars Jiygande .. ifran den vanliga magneten.

For att ytterligare forbattra sa-
kerheten sa installerade jag en jp1
motorinstrument foér dvervak-
ning av EGT/CHT for alla cylindrar.

sd skruvas stiften
bort och till min
glidje sa dr de

Efter nagra timmars flygande sa
skruvas stiften bort och till min
glidje sa dr det nu inte blota
lingre. Det fungerade!

nu inte blota

EFTER NOGA Overvigande sd be-
stimde jag mig for att borja med
en magnet och alltsa behalla en
konventionell magnet. Min motor
var hopsatt s att de nedre stiften f6rsorjdes av
en magnet och de 6vre av den andra s valet
blev enkelt. De nedre stiften skulle nu fa lite
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lingre. Det
fungerade!

FICK JAG NAGRA problem? Abso-
lut men inte sd med sjdlva mag-
neten utan med det harness som
medféljde. Det dr namligen sa
att det liknar vanliga bilkablar i silikon om 4n
med en betydligt béttre kirna 4n vad man bru-
kar finna i bilar. Dessa kablar i kombination

med infattningarna till flygtindstift visade sig
inte fungera sé bra.

Sjilva fjadern som sitter i slutet pa kabeln
och trycker mot stiftet visade sig endast sitta
fast i den spiralfjaderliknande historia som ut-
gor sjalva kidrnan i kabeln. Slick har valt att
sdtta ett stift pa denna fjader for att avlasta den.
Emags dito saknar stiftet och det fick till foljd
att hela ledarspiralen gick av med misstind-
ning som resultat.

Efter lite micklande s& hade jag flyttat 6ver
fjadrar med stift fran mitt gamla slickharness.
Men problemen stannade inte ddr, Kablarna
gick latt av vid infédstningen till tandstiftskon-
takten osv. Under lang tid har det varit problem
detta harness. Mycket irriterande. Jag bestéllde
nya guldfargade kontakter till stiften samt en
magnet till i samma veva. Nu hade jag tva elek-
troniska magneter och nya kontakter. Nu maste
det fungera. Men problemet blev bara virre, de
nya kontakterna nép av kablarna istdllet. Se
bilden.

JAG RINGDE Emag och pratade med dom. Svaret
var att de ndstan aldrig séljer harness till flyg-
tandstift utan de flesta vdljer biltandstift istdllet
da de dr bittre till elektronisk tindning. Emag
skickade mig ett nytt harness utan kostnad
(férutom porto och négra adaptrar sd bilstift
ska passa).

Nya prylarna kommer och monteras. Upp-
start med bilstift. Detta ska bli intressant.
Trycker pa startknappen och motorn hoppar
igdng omedelbart. Det forsta som slar mig ar
att motorn gir jimt som en symaskin. Inga
rystningar eller misstindningar som det brukar
var pa flygmotorer vid tomgang. Dessutom ar
ju motorn inte ens varm dn.

En bidragande orsak till att motorn blir mer
lttstartad r att tindningen sjusteras i flera in-
tervall under sjdlva startogonblicket.



Allterftersom att vartalet 6kar fran o till tom-

gang sa okar fortindningen. Det gar ocksa att
stilla in tindningen sa att den inte tdnder férran
efter 1 varv eller flera. Pa s vis sa ventileras cy-
lindrarna och ny luft bransleblandning finns i
cylindern vid forsta tindnings tillfallet. Motorn
kan heller inte tinda at fel hall som vissa mag-
neter kan gora.

HURSOMHELST s& fungerar det nya harnesset
perfekt och tillsammans med bilstiften sa
kédnns det som det blev mer effekt i motorn.

En annan liten finess som man kan fa ar att
installera en summerhogtalare till vardera
magnet. Dd kan man hora att tindningen star i
ritt lige ndr man gor dagligtillsyn.

Andra problem som kan uppsta ér val av for-
tandning. For mycket fértindning och motorn
gar varm for lite och du far dalig effekt. Man far
tyvérr inte mycket hjalp fran leverant6ren pga
att det finns s ménga olika plan och installa-
tioner s de vill helt enkelt inte lagga sig i hur
folk justerar in sina motorer.

VAD VINNER MAN mer dé pa elektronisk tdnd-
ning? varfor ska det vara bra att ha?

Till att borja med sa blir det sdkrare att
magra, det blir nimligen betydligt mindre risk
for detonation (spikning).

Det gér att magra mer, vilket betyder lagre
bransleférbrukning, mer fullstindning for-
branning, mer littstartad motor och nagot mer
effekt. Dessutom underhéllsfritt, de elektro-
niska magneterna har ingen begransad livs-
langd, behover ej in pa 6versyn.

Det gar bittre att kora pa ldgre oktantal (bil-
bensin) for de som onskar, jag kor fortfarande
100 LL.

De har ett ldgre inképspris dn vanliga mag-
neter och lagre underhéllskostnader.

AR JAG NOJD med mina nya magneter? Ja nu ar
jag det och skulle absolut inte byta tillbaka men
jag skulle heller aldrig byta till elektroniska
magneter savida jag inte hade problem fran
bérjan eller om det anda var dags att byta ut de
magnater som sitter i.

Det gar att magra mer, vilket
betyder ligre brinsleforbrukning,
mer fullstindning forbrinning, mer litt-
startad motor och ndgot mer effekt.

Det finns flera olika tillverkare av elektro-
niska magneter. Jag valde Emag for de var
enkla att installera. En del andra tillverkare har
en sensor som ska monteras pa vevaxeln, Emag
har sin inbyggd. Att magneten var sjalvforsor-
jande vid strombortfall var ocksé viktig.

1 EFTERHAND HAR jag lirt mig en viktig sak.
Vilj harness for bilstift, helst ett som ar fardigt
f6r din motor da dessa inte kostar extra. Rikna
med en installationstid pé ca en dag.

En komplett magnet inklusive ett firdigt
harness samt adapter till biltandstift kostar ca
1365 dollar. Till det kommer naturligtvis frakt,
tull och moms.

I 6vrigt kommer jag varken avrada eller re-
kommendera. Nir det kommer till sina hér
saker s& maste du som flygplansdgare sjilv
skaffa sd mycket kunskap du kan innan du be-
stimmer dig for att ga over till elektroniskt.
Men jag hoppas att ni har fatt lite mer kott pa
benen tack vare artikeln. m

EAA-NYTT #5/2010 21



oS

HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/K&PES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

FORENINGSNYTT

NAMN ADRESS TELEFON

Charlotte Algotsson  Skolbacken 53,193 30 Sigtuna  073-326 69 26

Réglevigen 292, 070-856 86 80

262 94 Angelholm

Mats Andersson

Strandskatevdgen 3 B,
312 61 Mellbystrand

Martin Bjérnberg 070-798 73 97

Gunhildésen 10,
N-1597 Moss, Norge

Jostein Fossback

Anders Hellstrom Sjdhagsvagen 36, 0155-98161
611 46 Nyképing

Per Kristiansson Nobbelév 71, 0414-25163
272 92 Simrishamn

Hans Kylander Warenbergsgatan 10, 0515-131 67
521 35 Falképing

Andras Langer Kirckplatz 7, D-733666
Baltmannsweiler, Tyskland

Bertil Moberger Hjalsta 11, 740 22 Bélinge 018-35 70 23

Johnny Nilsson Box 170, 265 22 Astorp 070-798 22 22

Mattias Nordin Vavstolsvdgen 20,

893 95 Sidensjd

070-320 32 20

Dag Sandstedt Berg Skogen, 540 17 Lerdala 0511-82364

Ivan Sehlin Grans;j6 115, 882 93 Helgum 070-685 64 39

Anders Svensson Slageryd Ovregérd 11,

570 10 Korsberga

070-370 25 12

Jan Wallin Repslagaregatan 25,
593 50 Vastervik
Per Ahrlund Angsviagen 10, 467 31 Gréstorp

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40 :
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD

salies: Prylar

AIM 254-92 Gyro Direction Indicator
med 254-13C Flux Detector

Ska vara fullt fungerande, Flux-
detector i orig. emballage med tag
fran Ostermans Aero.

Har ocksé en ADF Indicator +
Amp. (1V717240 C1?) Denna har
varit anvidnd och jag har inga évriga
uppgifter.

salies: Hangar

Saljes: Nedmonteringsbar plathangar
med 4 fack (plats 61 4 flygplan av
PA28/C-172 typ)

Oppningar &t 2 hall, en ppning
fér varje fack, ca 11 meter. Finns pd
Barkary flygplats.

Nuvarande dgarna kan ta hand

silies: BOlkow 207 SE-XGX

Enda 4-sitsiga Bélkowmodellen.
Byggt 1962.Totaltid 3018 tim. Lyco-
ming O-360 A1A 180 hk experimen-
tal TSMO 1115 tim.
Korrosionskontroll utférd 2007-
05-31. Propeller Hartzell HC-92ZK-
8D constant speed experimental.
Korrosionskontrollerad 2010-05-17.
King KxX175B; KY97A. Audio pa-
nel/intercom PMA4000. Narco

UL-Dragon150

Tvéstitsig, Motor: Robinh 45 Hk, elstart.

I flygbart skick (ej besiktad).
Pris: 28.000:-
Tel: 0152-51370, Stig Johansson

Ett hjul, Nytt med etikett Good-
Year Flight Custom II 5.00-5 Vet ¢j
tillverkningsar- det kan nog vara
ndgra ar, men det har férvarats
mérkt och svalt och ser ut att ha
ndgon sorts »skyddsolja« fran fabrik.

Pris enl. 8k.

Cato 073 8439274 epost cato.
eide@swipnet.se

om nedmonteringen.
Tel. 070 267 0185 eller e-mail:
krzysztof kaminski@ericsson.com
Vid intresse kan bilder p& hanga-
ren och exakta mattuppgifter skickas.
Krzysztof Kaminski Tel. 010- 714
3845 (arb.) Tel. 08-778 18 34 (hem.)

—_—

AT150 med héjdrapportering. ELT

Shark 7. Luftvardig tom maj 2011.
Maths Johansson 070-749 15 65

(maths.gjohansson@telia.com)

silies: EXTRA 300 -89 Sn.06-731 SE-XIZ

Kropp o Motor AEIO-540-L 409 tim.
Prop.MTV-14

2,2 tim. réksystem,Becker
Radio,hsjdrap.transponder.ELT. Extra
ljudddmp.

Raddningsskdrmar,David Clark
Headset+AVA huvor.Luftvardig till
30/4-11.

1.500.000 SEK.

Harry Moheim, 0706-220002
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kspes Continental A-40
ochLycoming 0-145

Komplett renoveringsobjekt, delar och kring-
utrustning som tillhér dessa motorer. Allt av
intresse. Képes av Mikael Svensson, 073-661 57 36,
beagle_pilot@yahoo.se

ropes Stabilisator till MFI-9B

Stabilisator till MFI1-9B képes, hel eller i delar.
Kontakta Anders Persson 070-588 31 16,

< |karus C42

Europas ledande skolmaskin
tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex!

Elitaci

Svensk och Norsk agent

anspe@live.se

siie: JABIRU 2200A 1996

80 hk, 58 kg, 130 tim. Med startmotor, alternator
och avgassystem. 35 000 SEK. Sigurd Larsen.
0303-749920, 0706-949529, sigurd larsen@telia.com

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36

http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Tal 16 knops sidvind
Extra rymlig cockpit

Har harmoniska forlatande
flygegenskaper
Ekonomisk att aga
Tillverkas i Tyskland

Forsakringsexperter
som forstar dig

Overblick och sakerhet kommer inte automatiskt — det krévs
erfarenhet. QBE har funnits i 120 ar och &r nu ett av varldens
25 stoérsta forsékringsbolag med verksamhet i 45 lander.

- detta ar vara kunders garanti for sékra produkter.

Som specialister pa alla former av flygforséakring kan vi
tilsammans med dig finna en attraktiv I6sning for dina
speciella férsakringsbehov.

Kontakta QBE - din starka partner!

A
QBE

Stig Aggevall (Agent for QBENAI)

Telefon:  +46 85 97 99 901 Telefax:  +46 85 97 99 960

Mobil: +46 70 64 50 252 E-mail: stig.aggevall@universallife.se
Universal Life AB ar registrerat forsaljningsstélle for QBENAI i Sverige.

www.gbenai.com

QBE Nordic Aviation Insurance A/S ¢ Tel: +45334503 00 ¢ E-mail: info@dk.qbe.com

= Susette Reuss, Underwriter
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FORENINGS-
BREV

AVSANDARE:
EAA Sverige

Hagerstalund
164 74 Kista

PLATSANNONS

Vi séker ny

Teknisk chef

DA VAR NUVARANDE Tekniska chef gar vidare till andra arbetsuppgifter soker vi nu
ny Teknisk chef.

EAA har delegerats fran Transportstyrelsen (Ts) att administrera Sveriges experi-
mentklassade luftfartyg. Organisationen for detta bestar av en Verksambhetsledare
(VL) som dr ytterst ansvarig gentemot Ts. Direkt understéllda vL dr Tekniske chefen
(tc) och Flygchefen (kc). Under den tekniska chefen finns tekniska granskare, be-
siktningsmaén, kontrollanter.

Tekniske chefens dagliga arbete bestar i att administrera EaA:s tekniska verksam-
het. Fornyelser av luftvirdigheter samt tillstandsgivning for nya byggen, renovering-
ar och modifieringar liksom att svara pa fragor fran medlemmar. Att halla sig konti-
nuerlig uppdaterad och fortrogen med Ts regelverk édr ocksa en viktig del.

Dirtill arbetar Tc med att kontinuerligt verka for att bibehalla och hoja flygsiker-
heten. Detta sker genom utbildning och information till besiktningsmén och kon-
trollanter samt till medlemmarna genom bygghandbok och medlemstidningen. En
viktig del ar uppf6ljning av incidentrapporter, etc. TC ansvarar for att organisera be-
siktningar (vi har ett 20-tal besiktningsmdn runt om i landet) samt uppdatering av
styrdokument for verksamheten, mm.

Vi tror att du har ingenjors- eller flygteknikerbakgrund, med praktisk erfarenhet
fran latta luftfartyg. Flygcertifikat och erfarenhet fran eget bygge dr meriterande.

Tjansten &r heltid 40 tim/vecka med placering i norra Stor-Stockholm.

Fragor om tjansten kan stillas till:
Sven Kindblom 070-4939800 eller Curt Sandberg 070-5903281

Ansokan skickas snarast till: scantec@telia.com
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