OSHKOSH, USA
508 000 besdkare och éver

10 000 flygplan. Erik Neck-
-

ing berattar om sitt besdk.

Fredrik Pettersson bland
annat huven.

RV4-BYGGE
I fjirde delen behandlar ]

MIN VELOCITY
Mérten Persson letade och
fann sin drémkarra - i
Schweiz. Har berattar han
hur det gick till.

KORT FINAL:
MUSEALT:

ORDFORANDEN:
HOSTENS KURSER:

SVERIGE




Flygkalendern

24—27 APRIL 2013
Aero Friedrichshafen

29 JULI — 4 AUGUSTI 2013
EAA AirVenture Oshkosh, Usa

Kdénner du till ndgot evenemang
som borde finnas med hdr, maila
eaa-nytt@eaa.se !

2012

- ial
o) matena
ste dat
Sena B rder 2012.

ill kommande s
Nr 5/2012:

19 november

INNEHALL

EAA:s nationella huvud-flyini Karlskoga 2012

Véadret kunde gott ha varit battre, men gemenskapen

var det inget fel pé!

Omslag:

Flygutprovningav
Flygande Loppan

Just denna maskin, SE-XJH,
ar mycket unik da den ar
den férsta i landet som har
fatt en officiell registrering
och ar byggd enligt ett
regelverk i modern tid.

Van’s Rv-6 och Rv-7A under en fotoflygning

i somras. Foto: Love Oborn.

Enresatill Blois, Frankrike
Kjell-Ove Gisselson bérjade tréttna
pa stjartsvdngar kring hemmafaltet
och ville resa ner genom Europa.
Det blev ett besék med RV 6:an pa
RSA:s fly-in i Blois, Frankrike.

FOTO: KJELL-OVE GISSELSON
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Medlemsorgan fér EAA Sverige
och EAR Chapter 222 Sverige
Redaktérer: Kjell-Ove Gisselson och
Lennart Oborn. Grafisk form: Urban
Gyllstrém. Ansvarig utgivare: Ord-
férande Carl Rénn.

Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se, eller per post till
EAA:s kansli.

For dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAAR Chapter 222
Postadress: Kanalviagen 14 plans,
194 61 Upplands Vasby

Telefon: 08-752 75 85

Telefax: 08-751 98 16

E-post: eaakansli@eaa.se

Hemsida: www.eaa.se

Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet har éppet:

vardagar 08.00-16.30.

Medlemskap ridknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens postgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2012: 350 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande

+ kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
marken, T-shirts etc.

- Foérsdkringar

Infoteket

Kontakta Ingvar Lif. Rékinge 82,
560 34 Visingsd, Tel. 0390-40413
E-post: ingvar.lif@gmail.com

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: www.eaa.org
Medlemsavgift, $56, betalas med kre-
ditkort eller internationell check di-
rekt till UsA. Medlemskap innebar
bland annat att man far Sport Avia-
tion, féreningens tidskrift, 12 gdnger/
ar och att intrdde kan l6sas till flight
line p& Oshkosh och Sun ’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erh&lls genom att inbetala
medlemsavgiften till postgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

KARLSKOGA HUVUDFLY-IN i juni var en trevlig
tillstallning pa ett fint flygfalt som ligger ganska
bra geografiskt i landet for manga. Arrango-
rerna hade fatt till det bra med trevlig stimning
och utan incidenter. Vddret var tyvirr inte det
basta men kan vi inte ra 6ver. Siljansnds i augusti
hade mer tur med védret och dven dir funge-
rade allt bra. I ar har vi, 4n si lange, varit be-
friade fran allvarliga haverier, sedan kan man
ju fraga sig om det beror pa skicklighet eller
lagt flyguttag.

ALLA VIsoM bygger flygplan vet att allting alltid
tar langre tid 4n man tror fran borjan innan det
blir fardig. Det giller ofta dven andra processer
som har med flyg att géra. Den delegerade verk-
samheten gar idag minus och inget tyder pa att
det blir battre i framtiden om inget gors. Detta
samtidigt som det behovs investeras. Att det
maste till nagon form av sammanslagning/
samverkan mellan de delegerade verksamhe-
terna som EAA, KSAK och kanske dven Segel har,
star nog utom all tvivel. Detta paverkar i sin tur
mycket annat som har diskuterats under lang
tid, som till exempel organisationsstruktur,
kansliplacering, eventuella regionbildningar,
utbildnings- och kvalitetssystem etc och fragan
om vad som egentligen skall ligga pé foren-
ingen och vad som skall ligga pa den delegerade
verksamheten.

MIN FROMMA forhoppning dr att vi kan komma
till skott nu i host i delegationsfragan sé pass att
vi da kan formulera nigra tankbara alternativa

Hostens
x!

Se wwWw.ea
information 07
hostens kurser:

a.se for

Att det maste till

ndgon form av
sammanslagning/samverkan
mellan de delegerade
verksamheterna som EAA,
KSAK och kanske dven Segel
har, star nog utom all tvivel.

losningar pa de fragor som péverkas. For-
visso dr det styrelsens uppdrag att arbeta
och besluta i dessa fragor men jag vill att vi
da, férhoppningsvis nu i host, passar pa att
gd ut med en riktig enkit till alla medlem-
mar. Det finns dessutom en och annan
fraga déar det undrats vad medlemmarna
egentligen tycker eller prioriterar, sa vi far
passa pa att ta med dessa nu.

SLUTLIGEN S& HANDER det intressanta

|

saker pa Kjula/
Eskilstuna. Det
planeras for
utveckling och i
detta finns flygfaltet
kvar som en viktig
del och som
allmanflygfalt.

CARL RONN

DINA FOTON ONSKAS!

Bilder till kalendern 2013

MED ARETS SISTA, som ocks8 4r ndsta nummer  ligt tycke och smak. Stall in kameran sd att
bilden blir minst 2480 x 3508 sé& skall den g&
bra att trycka i A4-storlek. Bilderna skall vara

skall kalendern {6r 2013 medfélja. I den skall
vi ha fina bilder pd Eaa-flygplan. Nu f&r du
chansen att f4 en egen bild pa ditt flygplan i
kalendern, eller en bild du tagit pa ett av vara
flygplan. Under sasongen har ni kanske tagit
négra bilder ni tycker skulle passa. Det skall
vara en digital bild. Redaktionen valjer ut de

12 basta bilderna av alla som skickats in, en-

skarpa, hall kameran stadigt och 1&t den foku-
sera pd motivet. Dom skall ha bra ljus och
kontrast Bilderna skall vara liggande fér att
passa i kalenderns format. Ni har nog fina
bilder. Skicka in bilden till eaa-nytt@eaa.se.

REDAKTIONEN
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FRAN EU, EASA OCH TSL HORISONTER/HSOP-ARBETE

NEDANSTAENDE GALLER — formellt - inte de
som flyger amatorbyggda luftfartyg, veteran-
luftfartyg och andra s.k. Annex 11 luftfartyg,
men i praktiken kommer det nog att géra
detialla fall genom beslut av TsL eller genom
nationella spegelbestimmelser, varfor det
har stort intresse for EAA.

EU-kommissionen och parlamentet hade
i basférordningen 216/2008 bestimt att
béde nya certifikat- och driftbestimmelser
skulle gilla senast den 8 april 2012. Sa blev
det dock inte! Trots att certifikatbestim-
melserna utkom pa hosten 2011 (och var
kinda lingt dessférinnan) var det fa stater
som 6verhuvud taget hade gjort ndgot den
8 april varfor EU gav de stater som ansag sig
behova mer tid ytterligare ett ar pa sig
innan EU-bestimmelserna ska tillimpas.
Transportstyrelsen har beslutat sig for att
utnyttja detta extra &r varfér de gamla
svenska bestimmelserna giller drygt ett
halvér till. Driftbestimmelserna (ops) for
privatflyg (Ncc och Nco) och speciella ope-
rationer (spo), som ocksa skulle varit i kraft
den 8 april, har ldimnats som “opinion” till
EU-kommissionen men dnnu inte faststillts
och publicerats. Enligt obekréftade rykten
har flera stater haft invindningar mot for-
slagen varfor det blivit stopp hos kommis-
sionen.

EU-regelsystemet bygger (i teorin) i hog grad
pé en relativt enkel grundbestimmelsen pa-
byggd med amc (Acceptable Means of Comp-
liance) och Gm (Guidance Material). I praktiken
kommer amc att bli bindande for oss privat-
flygare medan Gm ndrmast ska ses som all-
ménna rdd som inte behover foljas.

AMc och GM for privatflygbestimmelserna
Ncc och Nco kom som internremiss den 3 sep-
tember, men inget har sagts om de kommer ut
pé allmén remiss. Mycket tyder pé att det bara
blir en intern remiss till bland annat arbets-
grupperna.

EU-bestimmelserna, AMC och GM kommer att
ersitta det nuvarande svenska regelverket. Efter-
som Vi i Sverige har reglerat mer @n i de flesta
andra europeiska linderna, kommer det att
finnas flera av de nuvarande svenska bestam-
melser som inte fir ndgon motsvarande EU-
reglering. Aterstir att se hur TSL reagerar pa
detta! Sjdlv dr jag rétt fundersam péd hur TsL
kommer att agera. I sitt sa kallade Ga-projekt
for regelforenkling som generaldirektoren
kraver av luftfartsavdelningen har i dagarna
en enkdt sants ut till ndgra pa marknaden (inte
EAA och inte jag) med foljande fraga:

"Kan ndgra av de nationella reglerna tas
bort?
JaQ NejQ

Fran EU,EASA och TSL horisonter

Om svaret dr ja vilka regelverk skulle
kunna tas bort? Motivera girna sva-
ret!”

PA MIG VERKAR det som om TSL dr omedve-
ten om att det inom kort kommer ett nist
intill fullstandigt regelpaket frin EU som
avser att ersitta motsvarande svenska. Det
dr ju ratt meningslost och sloseri med man-
kraft att friga om vilka av véra gamla
svenska regler som kan tas bort niar de anda
ska forsvinna inom kort!

Diaremot tycks man vara pa det klara med
att Annex 11 luftfartygen inte omfattas av
EU-regleringen. Darfor har man nu skickat
ut en annan enkit om for- och nackdelar
med att ha nationella regler eller adoptera
EU-reglerna for Annex 11. Dock finns inte
organisationerna EAA (amatorbygge och ex-
perimentklassade veteran), KSAK-M (nor-
malklassade veteran och uL), Segelflygfor-
bundet (veteransegelflygplan) eller Ballong-
federationen (amatorbyggda ballonger/luft-
skepp) med pa utsindningslistan!

Nu har jag varit ritt gnéllig men mest
frustrerad. Nog bér man kunna kréva viss
marknadskdnnedom fran myndighetens

sida, eller hur?
KJELL FRANZEN

EN LEGESRAPPORT FOR 2012 dr — ndr det hir
skrivs den 7 september - foljande. Endast
ett haveri och tvd handelser har hint i ar
vilket d4r mycket glidjande. Om éret fort-
satter sa har blir det ett rekordar med fa
haverier, skador, stérningar osv. Vi haller
tummarna for ett fortsatt bra flygarar.

Arets haveri igde rum den 15 augusti
med en PA-18 som rakade ut for en Ground
Loop. Skador en vingspets + stabilisator
och hojdroder i marken. Reparationstill-
stand sokt och inga personskador,

Arets brandhiindelse intriffade de 18 au-
gusti med en Rv-4 i s6dra Skane. Efter
tankning upptéckte piloten att det drop-
pade brénsle fran kroppen. Piloten borjade
felsoka efter lickaget genom att avldgsna
durken. Da skedde en gasexplosion och
dérefter brann cockpit och motor kraftigt.

EAA:s H50p arbete

Dagen efter kunde ca 60 liter bréinsle tas tillvara
fran vingtankarna som var oskadade. Person-
skador: svedda néshar samt smarre brostsmar-
tor (inandad brandrok). Orsaken till explosio-
nen har inte vidare analyserats.

Arets utrikespolitiska hindelse intraffade i
augusti. En svensk pr-byra utforde en "Nalle-
attack” over Minsk i Vitryssland. Handelsen
ar ej rapporterad till EAA och ej heller till oss
via Transportstyrelsen. EAA har fitt kidnne-
dom om hiéndelsen via nyheterna pa Tv och
via TT.

Rotax 912 motorn har haft en del storningar
iar pa uL sidan (inga storningar pa eaa:s flyg-
plan) dér branslesystemet varit inblandat. Tank
pa foljande ha alltid en fingersil monterat vid
tankens utlopp, darefter ska ett finfilter sitta
fore den elektriska branslepumpen som maste
finnas i reserv om motorns mekaniska pump

skulle sluta fungera. Om finfiltret sitter fel-
aktigt monterat efter elpumpen &r risken
stor att elpumpen lagger av om det kommer
fororeningar fran tanken. Ha alltid en
bransletryckmidtare monterad som visar
trycket fore forgasarna, det ska ligga runt
0,35 Bar. Fore start av motorn slé pa elpum-
pen sa trycket gar upp till o0,35. Efter
motorstart sl av elpumpen och kontrollera
att motorns mekaniska pump ocksa ger
0,35 Bar. Kontrollera ocksa att luftutslap-
pen till tankarna fungerar och ej ar téppta.
Ingen luft in i bensintanken betyder efter
en stund inget brinsle ur tanken = motor-
stopp. Detta ar ett klassiskt fel som ej beho-
ver upprepas.

Gott nytt fortsatt flygarar 2012 dnskar
STAFFAN EKSTROM
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NYTT FRAN TEKNISKA CHEFEN

Notiser fran Tekniska Chefen

HOPPAS NI HAFT en fin sommar allt regn till
trots. Sjilv vill jag inte klaga dven om 2012
inte kommer i ndrheten av att limna ett av-
tryck som en av de ddr somrarna som de
flesta av oss vill minnas man hade som
barn. Har upptéickt hur harligt det ar att
paddla kajak och upptéckt Grésé skirgard
med det samma, turistat i huvudstaden
samt hélsat pa i grannlandet 6sterut. Under
tiden jag var ledig holl var Ann-Lis kansliet
Oppet absoluta merparten av juli, sa rimli-
gen har ingen blivit utan hjilp, semestertid
till trots. Nagra notiser:

Omstrukturering
hemsidan

VI HAR GJORT en liten omstuvning pa hem-
sidan dér vi delat upp nyheter och notiser
lite mer 4n tidigare, da vi hade Senaste Nytt
och Tekniska Meddelanden som kanaler.
Bortser fran rubriken Mest for medlemmar
som har annat innehéll én nyheter.

Sé idag finner ni nyheter beroende pa art
under fyra olika rubriker:

1. Senaste Nytt (mer allméngiltiga notiser)
2. Operativa Notiser (som det later, notiser
av flygoperativ art)

3. Tekniska Notiser (nyheter av teknisk art)
4. Tekniska Meddelanden med tillaggsrub-
riken LvD/sB/AD/Safety Bulletins (ddr vi
som tidigare publicerar styrande material
fran tillverkare och myndigheter).

SEDAN HAR DET tillkommit flikar med titel
Kansliet (kontaktuppgifter till kansliet) samt
Annonstorget diar de medlemsannonser som
dven finns i tidningen publiceras. Dock
utan bilder.

TSFS (Transportstyrelsens
Forfattnings Samling)

DET AR TITELN pa det regelverk som &r det
som gradvis fasar gamla BcL (bestimmel-
ser civil luftfart). Den 1 augusti trddde ett
antal 4ndringar av BcL-M (Materielbestim-
melser) i kraft. Detta i form av TSESer i serie
AIR och da som ersitter motsvarande delar
av BCL-M.

Fér info om vilka kapitel i BcL-M som f6r-
svunnit och vilken TsFs som ersitter res-

pektive, rekommenderar jag artikeln Nya reg-
ler ersdtter BcL-M pa EAA:s hemsida. Under
kommande ar ersitts resterande delar av BCL-
M, inklusive kapitel 5.2 som vi lyder under, av
TSFSer. EAA kommer att vara remissinstans.

XPDR test krav pa vigbort

EASA SLAPPTE 21 augusti en "Proposed AD PAD
12-109-CN” for konsultation. I den foreslas att
den kontroll av transponderhdjd, som AD'N
2006-0265 fran 2006 stipulerar, upphivs. Detta
innebdr att kravet idag p& aterkommande
transpondertestning var 24:e méanad slopas.
Slutdatum for yttrande 4r 31 oktober 2012.

Bygghandboken
ochuppdateringar

VILL GORA ER uppmirksamma pa att bygg-
handboken, som publiceras pa hemsidan (For
medlemmar/biblioteket/bygghandboken) ir den
reviderade giltiga versionen! Det (web-)publi-
cerade materialet har under tid blivit komplet-
terat och reviderat. Ta for vana att stimma av
kontrollistan i ert pappersexemplar mot den
som dr publicerad pa hemsidan.

Logga in och ladda hem Kontrollistan och
uppdatera ert pappersexemplar med de dnd-
ringar som ar utgivna sedan ni erholl ert ex-
emplar!

(Har du inget inlogg sé skaffar du det enkelt
genom att registrera dig langst ner pa hem-
sidans vénstra del)

Omklassningar

MED JAMNA mellanrum kommer fragan om
det gar att klassa om ett gammalt normalklassat
luftfartyg till amatorbyggt Experiment/Privat.
Detta da foretradesvis i samband med att man
har en tanke om att totalrenovera eller bygga
om objektet ifraga.

Svaret ar att de for de allra flesta normal-
klassade luftfartyg idag inte gar. Om luftfarty-
get dr upptaget som ett s k EAsa luftfartyg eller
finns nagon (organisation/foretag) som har ett
ansvar for luftfartygets typcertifikat, sa kom-
mer en forfragan att sluta med ett negativt be-
sked.

Undantaget: For de svenska modellerna av
SAAB Safir samt MFI9 finns det sedan tidigare

ett undantagsbeslut som mojliggor 6verfo-

ring fran normalklass.

Om ett objekt finns med pa nagon av fol-
jande listor, kommer svaret pd en omklass-
ningsfraga bli tyvérr nej:

o Typgodkind utrustning (Tu- Transport-
styrelsens sammanstallning 6ver god-
kinda luftfartyg, modifieringar, utrust-
ningar med mera)

o EASA Type Certificates — Type Certifi-
cate Data Sheets European products

o EASA Type Certificates — Type Certifi-
cate Data Sheets NON European products

Registreringav
luftfartyg /Nat & Reg

EN DEL HAR fragat varfor det kommit begé-
ran fran Transportstyrelsen om komplet-
tering av uppgifter for att fa ett Nat & Reg
utfardat trots att de dnnu dr mitt i ett pro-
jekt.

Sa hir ligger det till:

I september 2010 kom en ny luftfartslag
som innebar en dndring satillvida att ett
luftfartyg inte behovde vara luftvardigt for
att bli registrerat (se MFL 4-2010).

Tidigare process nir det gillde Amator-
byggen, innebar att dgaren/byggaren

1) fick en registrering reserverad

2) gjorde sin flygutprovning med fardig-
stillande av Flyghandbok och ett buller-
prov vid behov och

3) nir sa hela processen var klar till-
styrkte EAA utfirdande av Nat& Reg.

Synbarligen var luftfartyget registrerat
under flygutprovningen, ndr det i sjilva
verket var oregistrerat dnda fram till att det
fick sitt Nat&Reg bevis efter avslutad ut-
provning.

I slutet av véren fick Transportstyrelsen/
Luftfartygsregistret efter 6nskemal en lista
over pagdende flygutprovningar med an-
ledning av ambitionen att fasa in de projekt
som péborjats innan september 2010.

Det som giller idag, 2012, dr att innan du
kan paborja din flygutprovning maste du
ha ett Nat & Reg for att din registrering ska
vara giltig. Innan flygutprovning pabérjas.
Dirfor kan det hinda att du som byggare
nu far brev med 6nskemél om komplette-
ring.
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Fly-iniKarlskoga

Dimmor &ver filtet.
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Rapport franEAA:s
fly-ini Karlskoga

DEN 8-10 JUNTI stillde néstan 60 piloter kosan
mot Karlskoga och EAA:s arliga Fly-in. Vadret
hindrade nog inledningsvis majoriteten att fly-
gandes besoka Fly-in:et. Det blev dock en for-
béttring under lordagen och da vagade sig un-
dertecknad pa att flyga dit.

Karlskoga dr en utmarkt plats for Fy-in da
det finns gott om plats for parkering pd gras-
ytorna, ndrhet till banan som skapar kontakt
med de startande och landande flygplanen, ett
torn som bemannades av Lars-Ake Eriksson
och Anders Gruvald som gav fin information
till ankommande och avgéende, samt folk fran
lokala klubben som gjort ett fint jobb med ar-
rangemanget. Det var vért ett battre vader.

Kvillens middag avslutades med en mysig
stund runt lagerelden dar véra finska géster var
det exotiska inslaget — Kiitos paljon! Marcus Seger
fixade elden och mycket annat under Fly-in:et.

Vid varje EaA Fly-in delas det ut ett pris av
SFF, Svensk Flyghistorisk Forening, som kallas
Barkarbypriset. T ar gick det till Bjérn Hell-
strom och Mats Reher for deras fina iordning-
stallande av SE-AzA, en Luscombe Silvaire 8-A
som ar baserad pa Ska-Edeby. Se "Kort final” i
foéregdende nummer.

Sondagen var dagen for hemfard men regn
och ldga moln gjorde det besvirligt. Som tur
var fanns Jesper Blomster och Gustay Astrém
fran smHI Arlanda pa plats och gav bra service,
vilket gjorde att vi kunde passa pa att startaiett
kort uppehall innan ny omgang vatten skulle
anldnda fran soder. Vi skulle osterut sa strax
fére Orebro blev det mer blatt pa himlen och
det stimde dven med rapporter fran bilakande
besokare pa vag hem.

Vi hoppas pa bdttre viader 2013, dags att sld
rekord i antalet besokande flygplan!
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Féredrag av Linus Bladh fran Nordic Aircraft som Tornet.
talade om sitt kompositféretag och kompositflygplan.

Finska gister vid ligerelden.

— ¥

Carl Rénn och Curt Sz;ndberg framfoér EAR-téltet. Diplomutdelning. Lena Eriksson ansvarade for grillen, Johanna Ljungdf

pa bilden hjilpte till.

o ——

Oversikt. Oversikt. Hemflygning.
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B-25 fran Doolittle raiders.

Oshkosh 2012

508 000 besdkare och dver 10 000 flygplan. 2 000 landningar och starter pa en dag. En
yta motsvarande 14 fotbollsplaner av utstéllare och férséljare bade inne och utomhus.
Ett eget omrade fér sjoflyg. Mest stralande sol och temperaturer uppat 37 grader.

EAA:s arliga fly in i slutet av juli i den lilla orten Oshkosh, tre timmar med bil norr om
Chicagos O’Hare flygplats, raknas av manga som den storsta av alla flygsportmoten.
Erik Necking berattar om sitt tre dagar langa besték pa detta enorma omrade.

EXPERIMENTAL AIRCRAFT ASSOCIATION i USA
verkar inte bara for experimentella flygfartyg
som i Sverige utan dven for normalklassade
flygfartyg vilket gor att utbudet vida 6verstiger
det som finns i vart lilla land. Det gor dven att
foretag som forser flygvirlden med prylar ser ett
gyllene tillflle att visa upp det senaste i bade det
som kan behévas och det som kan verka over-
dédigt sdsom syrgasmasker for husdjur eller
radiostyrda flygplansflyttare av vilka det visades
upp minst tre olika fabrikat.

Bland utstéllarna marktes bade stora véletable-
rade flygtillverkare som Cessna, Beechcraft och
Piper samt de flesta stora motortillverkarna Ly-
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coming, Continental och Rotax. Brinslepriser i
USA har stigit och var ett stort samtalsimne dar
100 LL nu kostar ca 11 kr/l och bland andra Con-
tinental visade upp planer pé storre diesel-
motorer. Dock inga de kunde visa upp dnnu.
Det var dven stort fokus pa elektronik bade for
styrning och 6vervakning dir Rotax visade sin
nya 912iS med bransleinsprutning och elektro-
nisk motorévervakning.

Det var aven stort fokus kring avionik dar de
stora tillverkarna hade workshops i hur deras
nya nav/kom utrustning kan anvéndas och na-
turligtvis kunde man kopa dessa till misspriser.
En hiftig funktion var tradlos 6verféring mellan

fardplan i Ipad via Aspen Electronics Prp di-
rekt in i Garmin 430. Just denna Wifi-6verfo-
ringen dr nyligen Tso-approved och dr sakert
en borjan till en sladdlés cockpit.

Bland Kkitplanstillverkarna &terfanns bland
andra Van’s Aircraft som visade upp alltifran
sin original Rv-1 till nyproducerade Rrv-14.
Kompositkitforetaget Team Tango visade upp
sina Foxtrot 4 och Tango 2 vilka hade impone-
rande prestanda. Latta sToL-kitplan liksom Cub-
crafters CarbonCub verkar av besokarmingden
omattligt populdra och konceptet med modern
tillverkning av dldre beprovade konstruktioner
ar tilltalande.



En av manga P-51 Mustang.

Ultralatt som var en forsvinnande liten andel
av deltagarna och utstéllarna visades pd ett litet
avlagset grasfalt liksom rotorflygarna dar Rotor-
way visade sin nya A6oo Talon.

EFTER ATT HA vandrat runt och tittat pé otaliga
rader flygplan fran udda hembyggen som éldre
Prescott Pusher som dr ett skjutande 4-sitsigt
plan utan canardvinge samt Jim Bedes jet BD5]
till en uppsjo av forna militarplan déribland
p-51 Mustanger i 6verflod, den enda flygande
B-29 Superfortress (lik Enola Gay som sldppte
atombomben 6ver Hiroshima) flygandes over
huvudet och flertalet ststatflygplan som Mig-21
samt L-29 och L-39 pa marken var det dags for
hamburgare och kontemplation.

Under tvd timmar med start kl. 13 varje dag
var det en féoranmald flyguppvisning med nya
flygplan, gamla flygplan, hembyggda flygplan,
militdra flygplan och udda flygplan. Allt pre-
senterat av en kunnig konferencier i ett ytterst
viloljat logistisk maskineri ndra bana 18-36
som miter 2400 x 45 meter ddr jag rekommen-
derar att man liksom amerikanarna kdper en
uppféllbar campingstol, en 6verdadig lask, rik-
ligt med solskyddsfaktor och “enjoy the show”.

Runt klockan 15 borjade vdlarrangerade pro-
fessionella flyguppvisningar med wingwalkers,
formationsflygning, aero batik pa hogsta niva
bdde med flygplan och helikopter och fall-
skarmshoppning i varldsklass.

En udda fagel — Prescott Pusher.

Original Vans RvV-1.

Under veckan var det olika teman i uppvis-
ningar och héjdpunkten var aterskapandet av
anfallet mot Pear] Harbour sjunde december
1941 med replikor av japanska Zero och B5N flyg-
plan med imponerande pyroteknik.

Den efterfoljande hamndattacken som kall-

lats ”The Dolittle raid” da 16 stycken B-25 flyg-
plan byggdes om for att starta fran hangar-
fartyg och som lyckades slippa bomber over
Tokyo fyra manader efter attacken mot usa
aterskapades dven den till amerikanarnas stora
moralstiarkande gladje.

Under hela tiden fanns workshops i dukning,
el, metall mm och flertalet férelasningar om re-
gelverk, flygmedicin och sikerhetsgenomgéngar.
Medverkande var bland andra piloternas pilot
Bob Hoover.

Det framholls genomgaende vikten av for-
yngring inom allménflyget och ett projekt dar
unga fick bygga en Zenith cH 750 under 6verin-
seende av dldre vickte intresse bland besokarna.

Sammantaget var det otrolig upplevelse vil
virt ett besok for inspiration och genomgaende
vilarrangerat och professionellt. Vidret var ge-
nomgéende bra men 6vergédende dskskurar och
kraftig blast gor att valet att bo pa hotell fram-
for camping var rétt. Hotell fullbokas tidigt
och kréver planering. Vi fick bo pa ett avlagset
hotell for 100 dollar natten och hyrbil var en
nodvandighet. Intriddet per dag for medlem blev
knappa 30 dollar och vil virt detta.

EAA:s museum i anslutning till faltet sigs vara
bra och detta hanns inte med under denna tur
men det kanske blir nésta gédng. Vi ses kanske

dér nésta ar? Flyghalsningar,
ERIK NECKING,
FLYGINTRESSERAD PILOT I EN PIPER COLT
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»Svenkscampen«. Narmast Christer Wretlinds Lancair 4, t.v. min RV-6, bakom den skymtar Josef Toths
Glasair och bakom Lancairen skymtar den réda fenspetsen p& Staffans och Hans-Olavs Dynamic.

Tva vilkinda EAR-profiler pd en uteservering
ndgonstans i Normandie.

Sven-Orjan vid sin MFI-9. Foto: Hans-Olav Larsson

TEXT OCH FOTO (DAR EJ ANNAT ANGES): KJELL-OVE GISSELSON

EFTER MANGA &Rs privatflygning har jag borjat
trttna pd stjartsvingar kring hemmafiltet.
Anda sedan min rv-6:a blev klar har jag velat
resa ner genom Europa. Av olika anledningar
har det aldrig blivit av. En av anledningarna
har varit att jag fruktade att det skulle vara
svart med radiosnack osv. I ar hade jag blivit
peppad av mina kamrater, s& nu blev det av. De
hjalpte till med kartor och diverse tips.

Nere i Europa ar det mycket titare med kon-
trollzoner och restriktionsomraden dn vad vi
ar vana vid hir hemma. Hemligheten ér att pla-
nera noggrant fore flygningen. Rita in den pla-
nerade rutten pa papperskartor. Dra den helst
via befintliga intersections, sa blir det ldttare att
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ange rutten i fardplanen. Jag drog rutten sa att
jag undvek alla restriktionsomraden och kon-
trollzoner. Nar rutten ar klar, ar det bara att
fora over den till gps:en och fardplanen.

I Europa finns pd manga stdllen militdra lag-
flygkorridorer. De ir oftast stingda pa helgerna.
Det gar att kolla upp pa nitet. Annars kan man
gora som jag gjorde, flyga dver eller under.

EFTER MELLANLANDNING och tankning i
Landskrona bar det ivdg genom Danmark och
vastra Tyskland till Kamp-Lintfort, ett litet
grisfalt strax norr om Diisseldorf. Dir satt redan
Sven—Orjan, Hans-Olav och Staffan och vin-

Detta verkar vara en MC-motor som konverterats till
flygbruk. Den heter Vija och finns i 2 varianter pa 100
resp. 120 hk. Bida viger 84 kg. De kostar 9 500 resp.
13 000 Euro. Se www.vija-engines.com.

Enresatill RSA:s fly-in
i Blois, Frankrike

tade. Vi fick stdlla in vara flygplan i den lokala
klubbens hangar. Ddrefter vidtog grillafton och
dvernattning hemma hos Sven-Orjan.

Nista dag startade vi, Staffan och Hans-Olav i
Dynamicen och jag i min Rv-6:a, fér den sista
etappen till Blois. Emellertid var inte védret
samarbetsvilligt. Strax fore franska gransen héjdes
terrangen samtidigt som molnen sénktes, s jag
beslutade att landa pad ndrmsta flygfilt. Det
rakade bli ett litet trevligt grasfilt pa en hojd,
Idar-Oberstein. Medan jag avnjé6t en fin wiener-
schnitzel rasade en valdsam dskskur utanfor. Jag
fick veta att Staffan och Hans-Olav landat pa féltet
i Dahlemer Binz. Efter ett par timmar klarnade



En modern variant av Loppan?

Undertecknad tar emot priset for snyggaste
platflygplan. Foto: Sven-Orjan Larsson.

det upp och det gick bra att fortsitta till Blois.
Landskapet i nordostra Frankrike var vackert.
Aker vid aker si langt 6gat kan se. Det sig lika-
dant ut under en timmes flygning. Det hade inte
varit latt att navigera utan Gps!

EFTER LANDNING och tankning pa filtet i Blois
taxade jag ut till utstdllningsomradet. Jag blev
invinkad till “svenskcampen” dér Josef och
Magdalena Toth (Glasair) och Christer Wretlind
(Lancair) redan parkerat. Staffan och Hans-
Olav anlédnde senare pa kvillen och dagen efter
kom dven Sven-Orjan med sin MF1 9. Det
svenska deltagandet hade alltsd 6kat med 150%
sedan forra aret!

Annars var flyinnet inte lika vélbesokt som
jag hort att det varit forr om dren. Uppskatt-
ningsvis var dar ca 200 flygplan. Mitt intryck ar
att de franska hembyggena 4r mer »pé riktigt,
dvs det dr mer av egna konstruktioner dir man
bygger fran scratch och till och med konstruerar
sjilv. Hos oss handlar det ju mer och mer om att

bygga byggsatser.

PA LORDAGEN HANDE en kul grej. Ndr man re-

»Cockpit« p& Breezy RLU-1. Under plexiglaset framfér
sitsen sitter diverse instrument. Fartmétaren framfér
pedalerna har ett venturirdr monterat pa sig.
Backspegeln ir till for att kunna se varvriknaren som
sitter under vingroten. Givetvis finns &ven en tuta!

gistrerar sig far man vélja om man vill att flyg-
planet ska bedomas av domare, vilket jag valde.
Sedan tinkte jag inte mer pa saken forrdn vi
gick forbi en hangar pa l6rdagen dér det ver-
kade paga nagot. Det pratades mycket franska i
hogtalarna. Jag forstod inte ett ord, forran de sa
»Sierra Echo X-ray Uniform Fox«, dvs min re-
gistrering. De ville ha upp mig pa podiet. Det
visade sig att jag vunnit pris for snyggaste plat-
flygplan! Priset var instiftat i Roland Durubles
namn. Jag har senare fitt reda pa att han kon-
truerade négra fina platflygplan med infillbara
landstall pa 60- och 7o-talen. Pa l6rdagskvillen
serverades helstekt gris. Tillagningstiden var
docklite vél optimistiskt berdknad, vi fick vinta
ca 3 timmar pa maten. Férutom detta tyckte jag
att flyinnet var vilorganiserat med bra anldgg-
ningar for dusch och toa t.ex.

EFTER TVA NATTER pa filtet (som hade varit
annu behagligare om jag kommit ihag att ta med
stdngerna som ska spanna upp téltet till en kupol)
skingrades vi at lite olika hall. Staffan, Hans-
Olav och jag flog vidare till Caen i Normandie
dar vi tillbringade ett par dagar med att turista

En skinande blank Luscombe.

pé invasionskusten.

Infor hemresan splittrades vi ytterligare. Staffan
och Hans-Olav flog tillbaka till Kamp-Lintfort,
medan jag flog lingre visterut genom Belgien
och Nederldnderna. Jag hade hort att det kunde
kosta 9o euro att flyga genom belgiskt luftrum,
sd jag holl mig utanfor allt kontrollerat luftrum.
Det verkar ha fungerat. Jag mellanlandade pa
Texel for lunch. Det ér ett trevligt filt dar man
kan titta pa fallskdrmshoppare medan man ater
lunch. De var vildigt hjédlpsamma i tornet med
att fixa fardplan osv.

Direfter foljde jag de frisiska 6arna och landade
pa Borkum. Jag hyrde en cykel pa flygplatsen
och hittade ett trevligt B&B att 6vernatta pa. Jag
blev forvanad 6ver hur mycket tyska turister det
fanns péd 6n. Det fanns t.o.m. stora turisthotell i
fyra vaningar.

Nista dag bar det av hemat. Pa vigen flog jag
6ver Helgoland, sedan upp 6ver Danmark och
en mellanlandning pa Laso. Vilken kontrast mot
Borkum! Det fanns inte en sjil pa flygplatsen.
Direfter tankning pa Save flygplats och vidare
hem till Ska.
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vMSs i luften.

Kylklaff.

SE-VMS till héger, till vinster
Staffan Ekstréms Dynamic.

Trimskev.

Flygutprovning med SE-VMS

TEXT OCH FOTO: KENNETH PETTERSSON

DEN 27 MAJ 2012 var det slutbesiktning av var
Jodel D18, sE-vMs, pd Troslanda med Staffan
Ekstrom fran Eaa som besiktningsman. Be-
siktning utan anmérkning vilket innebér att vi
nu har flygutprovningstillstaind. Kontrollant
under bygget har varit Nils-Gunnar Olson. Mo-
torn dr en Great Plains konverterad vw-motor
pd2z2l

Forsta testet av flygplanet var ett antal hog-
fartstaxningar upp till lattningsfart pa banan.
De forsta flygningarna var lyft och omedelbar
landning pa banan for att kontrollera att planet
inte drog snett, att mandverorganen fungerade
normalt, att motorn drog bra och att alla 6vriga
virden verkade bra. Propellern som anvéindes
vid de 4 forsta flygningarna var en 567x46”
trapropeller. Med denna propeller fick vi ett
statiskt varvtal av 2600 v/min vilket dr nagot
lagt.

Efter ett antal starter och omedelbar land-
ning pa banan var det dags att gora forsta

12 EAA-NYTT #3-4/2012

trafikvarvet runt banan. Framre tanken fylldes
med 151 AVGAS 91 vilket motsvarar ca 1 timmes
flygning. Forsta varvet gjordes (15° startklaff)
pé bana 12 pa Troslanda med stigning till tra-
fikvarvshojd. Oljetemperaturen stiger till 120°
och cylindertemperaturen till 180°. Motorvarv
2300 v/min. Temperaturen ute dr ca 25°. Forsta
steg klaff, 15° falls ut vid 60 kt. P4 final fdlls an-
dra steget, 30° ut och planet ligger stadigt pa fi-
nalen. Sittningen blir helt odramatisk.

En kylklaff tillverkas och monteras under
motorképan for att dra ut mer kylluft, se bild
nedan. Vid nista flygning som utfors pd samma
sdtt som den forsta ligger oljetemperaturen pé
110° vid en utomhustemperatur pa ca 25° och
det dr inte heller tillfredstdllande. Cylinder-
temperaturen ligger pa 170°.

Det visade sig aven att flygplanet hingde pé
vinster vinge vilket delvis beror pd snedbelast-
ningen med en person ombord. Ett trimroder
monterades pa hoger skevroder.

En annan propeller med métten 50”X42”
monteras. Till oljekylaren monteras en tilluft-
slang och 2 franluftslangar pa baksidan, se bild.

Det statiska motorvarvet ligger nu pa 3000 v/
min. Oljetemperaturen ligger nu pé 110° - 120° i
stigning och minskar inte mérkbart vid plan-
flykt med yttertemperatur pi ca 27° Aterstar
att o6ka luftutslappet pa undersidan av kapan
for att 6ka luftflédet 6ver motorn.

NAR VI KONFIGURERADE oljetempgivaren i ko-
kande vatten visade det sig att mdtaren visade
120 grader. Vi mitte dven oljan i traget efter
flygning och den var 83 grader men instrumen-
tet visade 100 grader. Nu vet vi precis var firg-
bégarna pa instrumentet ska ga. Det krdvdes
dock att vi tog upp luftutslapp under motor-
képan for att fa acceptabla olje/cHT-virden. Vi
okade dven brinsleblandningen en aning, s nu
har vi nog kommit tillritta med de hoga tempe-
raturerna.



Thorleifs RV-6 antligeniluften

DET HAR TAGET lang tid, alltfér lang tid, 10 ér.
Det finns mycket att skylla pa, en sak var att
6vertala kommunen skapa ett GAc omrade for
affarsflyg och privatflyg med en airpark dar
flygrelaterad verksamhet ska bedrivas och dar
Linkopings Privatflygforening (LiP) kunde
snika till sig en plats for var hangar. I hangaren

finns dven Ernst Totlands rRv-6 och byggen av
tvé st Rv-8A, Anders Wallerman och Lars Ost-
ling. Ytterligare EAA-plan som Smaragd, Coli-
bri, Jodel ochVari-Eze ryms i hangaren

Forsta start av motor den 15 april och forsta
flygning den 21 juni.

FLYGPLANSMODELL: Van’s Rv6.
MOTOR: Superior XP-0-360-B1A2
PROPELLER: MT 3-bladig Constant Speed

FOTO: ANDERS WALLERMAN

Pers Air Camper Pietepol
forebild for skalamodell

VARA FLYGPLAN GER inspiration och gladje till
manga entusiaster. Mats Johansson har tagit Per
Widings Air Camper Pietenpol, sE-Acw, som
forebild till en mycket fin skalamodell. Model-
len finns som byggartikelserie i tidningen Allt
om Hobby med start nr 7/12.

Modelldata: Skala 1:8
Spéannvidd: 1105mm

Vikt: 600 gram

Vingyta: 20.9 dm2
Vingbelastning: 29 gram/dmz2
R/C: 4 kanaler

Motor: Borstlés elmotor
Batteri: 351300mAh Lithium Polymer
Flygtid: ca: 20 min
Tillverkare: MJD Models
E-mail: info@mjd.se
www.mjd.se
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Flygutprovning av Flygande Loppan

av typen HM14 med HM290/3 vingar, registrering SE-XJH

JUST DENNA MASKIN dr mycket unik dd den dr
den forsta i landet som har fatt en officiell re-
gistrering och ar byggd enligt ett regelverk i mo-
dern tid. Dessutom har den ett fullstindigt el-
system med generator, batteri, startmotor, tre
branslepumpar och en hel del utrustning i 6v-
rigt som radio, Gps , mode S transponder och
brinsledator.

DEN HAR MASKINEN dr den senaste i raden av de
byggen av typen HM14 som byggts i Sverige.
Tillverkare Henry Nyberg (vingar och arbets-
metoder for tribearbetning o limning) samt
Bjorn Zereba (dukning och allt i 6vrigt samt
vingspryglarna) det dr ett arbete fran grunden
fran olika ritningsunderlag mestadels fran Ro-
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bin Germon (Nya Zeeland) som omarbetat rit-
ningsunderlaget fran konstruktéren Henri Mig-
net och hans grundkonstruktion fran 1933.

TANKEN ATT BYGGA nagot eget flygplan borjade
redan vintern 2003 och det skulle vara litet sa
det inte tog upp sa mycket utrymme. Flygande
Loppan hade man hort talas om och den skulle
tydligen vara liten s mycket mer visste jag inte
om typen samt att den var byggd utav trd och
det passade ju en fore detta modellflygare.

Bestdllde hem de ritningar jag hittade pa na-
tet och ldste pa om konstruktionen for att till-
sammans med min tekniska granskare Anders
Ljungberg ga igenom losningar/berdkningar
och slutlig konfiguration av maskinen.

HM14 visade sig vara mer udda 4n vad jag
kunnat forestdlla mig med en med styrspaken
rorlig framvinge samt avsaknad av skevroder
samt att styrspaken i sidled var kopplad till sid-
rodret. Markstyrningen dr utav egen konstruk-
tion med pedaler och medger mycket god man-
6verférmaga och liten svingradie pa marken.
Anders menade att brinsletanken borde placeras
bakom foraren i stdllet f6r uppe i framvingen
och sa fick det bli. Det var dven nédvandigt att
vajerfastena i flygkroppen forbands med stél sa
det ar dessa band man kan se under flygkroppen
f6r upptagning av belastning.

For att 6ka riktnings stabiliteten samt att dka

longerongerna till att i bakkroppen bidraga till




FOTO: LOVE OBORN

basen for en fena och dirmed fa fler fastpunk-
ter for sidrodret.

VINGKONSTRUKTIONEN HOS DE fOrsta HM14 lam-
nar mycket i 6vrigt att onska déa den tidiga vari-
anten var ineffektiv med en mycket foréldrad
vingprofil ingen torsionsnésa och avsaknad av
beridknade vingbalkar. S& det behévdes en mo-
dernare variant frain Mignet da det var en kon-
struktér som konstant utvecklade sina kon-
struktioner med stindiga forbéttringar. Valet
foll pa Mignets HM 290/3 vingar de har samma
spannvidd samt modernare férbéttrad ving-
profil, tva vingbalkar samt dr mycket vridstyva
dessutom ar de ihopfillbara s& att maskinen
inte tar s& mycket utrymme. Tidiga HM14 har
en vingkorda pa 140 cm men Hm290/3 ving-
arna klarar sig utmarkt pd 121 cm. Placeringen
ar dock liknande med bakkant pd framvingen i
hojd med framkant bakvinge.

Henry byggde vingarna med fastpunkter for
bada typerna av pylonfisten sd att man om

Bjérn Zereba flyger Loppan. Foto Mats Johansson.

man sa ville i framtiden kunde anvinda en annan
variant. Bakvingen forsags ocksd med en sk
Cosandly klaff en i bakkant reglerbar klaff som
bara kan rora sig uppat detta som en extra
sdkerhetsdetalj i hdndelse av att maskinen
skulle fd en okontrollerad dyktendens under
flygutprovning det har hitintills visat sig vara
en helt onddig detalj men det ar skont att veta
att den finns.

Sé till motorvalet det fick bli en begagnad
tvataktare med vixellada pd 45 HK som efter en
omfattande renovering till nyskick visade sig
kosta mer @n en nyare ny modell fran samma
tillverkare. Till propeller valdes en pa marken
omstillbar trebladig som med options kan fis
att &ven vara omstillbar i luften men det blir en
senare fréga. Brinslet for blandas med oljan pé
marken sa det i sig ar ju en liten omstandlig
procedur.

s& HUR AR maskinen att flyga?

Tva testpiloter férsoker att utrona detta och
svaret dr att sa hadr tidigt i flygutprovningen
med 60 flygningar och tid i luften pa 4,5h sa kan
man sammanfatta det hela som intressant men
inte svarflugen. Vi som flyger kdrran dr Per Wi-
ding och undertecknad. Maskinen littar vid
mycket lag fart runt 40 km/h och stiger bra
runt 60 km/h for att i planflykt sa hir langt na
100 km/h. Man bér inte understiga 65 km/h pa
finalen for att ha direkt positiv kontroll.

Jag har provat sidvinds starter/landningar
med upp till 10 kt och maste medge att den ar
ganska okénslig med ritt teknik. Landningar
har féretagits med sittfart upp till 100 km/h
och den stannar dnda pé en forvanansvért kort
stracka utan bromsar. Det viktigaste dr att man
ska komma ihdg att spakrorelsen i sidled haller
kursen det 6vriga kommer av sig sjilv.

I luften lutar hon lite efter senaste upp/ned-
svep men dr kurstabil o héjdstabil det ar bara
att vénja sig vid det och inte forsoka korrigera
sidlutning med spaken i onddan hon réttar ju

sjalv upp sig (hon har ju en relativt sett stor
vingarea). Det 4r mycket ldtt att placera maski-
nen dir man vill ha den och den ér i stort som

en bergfalke i hojdled men en liten Pitts d& den
gar in i svingarna som ocksd i luften kan utfo-
ras med liten svingradie mycket pga maski-
nens laga fart.

vAD GALLER lagfartsomridet sd ar det hog-
intressant har flugit henne ned till diar man
knappt har nagon indikering minskar man ga-
sen lite sd behaller den attityden da bakkroppen
sjunker ned med avtagande fart framat ytterli-
gare avdrag sa blir det hissdka i motsvarande
attityd. Ett rejilt avdrag sinker nosen vilket ar
mycket positivt. Rekommendationen for sa-
dana hédr maskiner ér vid stall att man drar av
motorn till tomgang och det 4r viktigt for att
vingarna ska ha sa liten pa verkan pd varandra
som mojligt och flyga fritt. Motorns luftstrom
gar ju mestadels under framvingen och &ver
bakvingen. Styrspakens ldge varierar ocksa
med den hastighet man framf6r maskinen.

Nu kan man sdga att vi i flygutprovningen
kommit sa langt att det &4r dags att utvdrdera
trimfunktioner for att reglera styrspakens ater-
matning av luftkrafterna vilka inte nddvin-
digtvis dr obehagliga men for lingflygning kan
behovas justeras.

SLUTLIGEN ATT HA fitt d&nnu en testpilot i pro-
grammet for utvdrdering ar en stor tillgdng.

Det ar ett sdtt att halla maskinen frén att pla-
ceras pd museum dér vissa anser att sadana hor
hemma i stallet for i luften..

Vi kan tillsammans oka takten och generera
fler flygningar samt jimféra véra intryck av ma-
skinen. Det ger ju dven i forldingningen en moj-
lighet for andra att fa se Sveriges enda flygande
“Flygande Loppa” i luften dir den faktiskt dr
relativt vacker att beskada dven om den ér lite

udda i utformningen.
BJORN ZEREBA, TESTPILOT OCH BYGGARE
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Hakan Svantesson, férbereder avfird i sin OPUS 280, ett av de ovanligare svensktillverkade flygplanen.

Klassiskt fly-in boende. Foto Johnny Pettersson.

Bengt Bergsten kom fr&n Vilhelmina med sin
RV-7 med Subaru-motor.

Flygcirkusens flygplan.
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Final bana 32. Foto Helen Westin.

EAA-flyin Kraftstjartsvingen 2012

1AR VAR det extra mycket i Dalarna. Traditions-
enliga Kriftstjartsvingen holls for 23:e aret,
som alltid andra weekenden i augusti. Traditio-
nellt startar fly-in-et redan pé fredagen med
meetinget "Akdon&Termos™ allt man kan ika
pa, i eller efter, t ex gengastraktorer, Formel 3,
V8-jankare, gamla mopeder, etc.

Vart tredje &r ar det flygfest i Dala-Jarna
samma helg vilket inf6ll i &r, s& det var extra
mycket i Dalarna. Innan dess besokte Classic
Car Week Siljansnds med flygdag den 2 augusti.
Da och alla mellanliggande dagar kunde man
aven besoka Siljan AirPark museum.

FINT VADER! FLYGANDE gister kunde forbereda
sig manga dagar i forvag tack vare stabila vader-
prognoser.

Besokande flygplan kom fran usa, Danmark,
Tyskland, Finland, Slovenien och med Norge
som mest frekventa (minst 21 fpl). Norrménnen
sager sjalva att Kréftstjartsvingen kanske ar
Norges storsta fly-in. Dessutom kom AirPark-
boende fran England, Turkiet och Ruménien
som “glomt sina flygplan hemma”.

FRAN VARA TRE fotografer inkommer efterhand
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”fotografiska bevis” pa att lingtifran alla piloter
loggar in sig vid ankomst, darfor brukar anta-
let flygplan pa flight line 6ka med 20-30 st, i ar
prelimindrt 140 besokande flygplan. Dirtill
kommer 20-25 lokalt hemmahorande och Air-
Park-medlemmar med flygplanen parkerade
“hemma i tradgarden”, totalt blir det drygt 160.

Andelen X-klassade uppskattas till varit
minst 38, darutver UL, GA och T™MG.

PA LORDAGEN HOLL EAA och Hjelmco Oil info om
senaste nytt. Stjartsvingen flogs i 100 Kn- och
70 Kn-grupper runt orterna lings vackra Siljan
inklusive “konsertgruvan” Dalhalla. Pa 1lor-
dagen bjods dven overflygningar fran Dala-
Jarna av Lansen (Alf Ingesson Thoor) och Tante
Ju.

Lordag kvill traditionell kréaft/lax-supé, i ar
med lyckad och uppskattad premiar med party-
téltet uppflyttat till Siljan AirPark Museums
stora terrass. Partytaltets sidovdggar var 6ppna
mot den vackra solnedgingen och T-shirts dog
utomhus dnda till midnatt! Forutom "live” sex-
manna orkester med traditionell repertoar och
allsing fanns nu dven disco inne i museet under
Dreideckern.

Ernst Totland far svara pa fragor

av undrande besikare.

Sondag morgon avgick fullsatt chartrad buss
tur och retur till Dala-Jarna och Flygfesten.

Vi 50 funktiondrer (med 70 uppgifter) tycker
att det dr jattekul med alla trivsamma gaster
och sevirda flygplan. Vihoppas pa lika fint vider
ndsta ar!

TEXT: INGMAR LIND, FOTO: LENNART OBORN



Experimentklassatpa
Arlandasamlingarna

Tv& AV VARA medlemmars x-klassade aero-
dyner finns pa Arlandasamlingarna dér de kan
beskddas tillsammans med andra historiska
flygmaskiner, motorer, renoveringar m.m.
SE-XGF dr en Stoddard-Hamilton GLASAIR
SH2RG som uppfinnaren Hakan Lans anvinde
for den teknik for navigering som han utveck-
lat. Maskinen byggdes mellan 1982 och 1992 av
Hékan Lans, Bengt Sjodahl och Lars Holmstrom.

Ar 2000 avregistreades den efter fullgjort upp-
drag. Det som syns pa fondviggen ar en mal-
ning av Nybergs dngdrivna flygapparat Flugan,
och den finns att beskada i Siljansnds.

sE-HXE AR EN Humlan autogiro konstruerad av
Staffan Ekstrom och Helge Svensson, Staffan
har byggt den och han flég den cirka 60 timmar
mellan 1976 och 1987. Startstrickan var 60 m

och landningstricka 5 m. Helge byggde ocksa
en Humlan som registrerades SE-HXB.

Om ni har chansen, gor ett besok, medan det
finns kvar pa Arlanda, for oss som bygger finns
det bl.a. en ateruppbyggnad av en NAB 9, fore-
bild Albatross B.II, frin Nordisk Aviatik aB
som fanns i Midsommarkransen, att studera
forutom allt annat. Planera for flera timmar! Se
péa webben: arlandaflygsamlingar.se
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Hur jagblev agare

EFTER 20 &R i luften med vidareutveckling sa-
som IR-bevis, segelflygbogsering, turboprop-
flygning med fallskdarmshoppare dok fragan upp
vad som skulle vara nista utmaning. Ava-flyg-
ning var for mig inget alternativ sa under en
foraldraledighet for tva ar sedan borjade tanken
pa att sjilv bygga ett flygplan ta form. Efter di-
verse sokningar pa internet fastnade jag for den
amerikanska byggsatsen Velocity, att den skulle
vara fyrsitsig var ett krav fran familjen.

Jag hittade relativt snabbt en i Florida som
saldes via en maklare, det var en australiensare
som hade deltagit i fabrikens tvaveckors start-
program da han tydligen kdnde for att det var
inget f6r honom. Det var en byggsats med fast-
build option pa bade vingar och kropp samt in-
fallbara stéll, priset var under hilften av vad
den skulle kosta ny och dessutom var dollarn
runt 6,20 kr.

Jag tog kontakt med maklaren som medde-
lade att det fanns en kopare till flygplanet. Tva
veckor senare tog dock méklaren kontakt igen
och meddelade att kdparen hade valt en annan
néstan fardigbyggd Velocity istdllet, sa om jag
fortfarande var intresserad sa hade jag forsta
tjing.

SNABBT BOKADE JAG en biljett till Florida och
kontakt togs ocksa med en transportfirma for
att ordna sjotransporten till Sverige. En vecka
innan avfard dék dock tvivlen upp, hade detta
gatt for snabbt? Var jag tillrackligt palast om
flygplanstypen? Jag hade i princip bara fastnat
for utseendet pé bild nér jag fattade beslutet att
det skulle vara en Velocity om jag skulle bygga
ett flygplan sjilv. Det fanns inte heller ndgon
Velocity i Sverige tidigare sa osdkerhet fanns
ocksé i hur det skulle vara att ta in det forsta
exemplaret av en ny typ i Sverige. Till slut be-
stimde jag mig for att detta hade gitt for
snabbt, det fanns fér méinga fragetecken och
jag avbokade biljetten till Florida.

Jag kunde dock inte sldppa tanken pa utma-
ningen att sjilv bygga ett flygplan och ha ett
fantastiskt mal att nd framfor mig. Jag tinkte
pa vilken kénsla det skulle vara ndr man drog
igdng motorn for den forsta flygningen med det
flygplan som man sjalv har byggt. Det senaste
aret har jag last pa sa mycket jag har kunnat om
Velocity via olika forum och andra byggares
hemsidor, jag fick ocksa tillgang till fabrikens
byggmanual. Jag fick via fabriken i usa kontakt
med tvé engelsman som hade byggt en Velocity,
den ena av dem var en pensionerad BA-kapten.
De bérjade bygga i England, senare bestimde
de sig for att fardigstélla den vid fabriken i usa
och nir de var klara flog de sjalva hem den till
Biggin Hill.

Denna gang hade jag bestimt mig for att
kopa direkt fran fabriken dven om priset blev
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Over sédra Tyskland p& viig hem. Foto Marten Persson.

Velocity utanfér hangar i Grenchen. Foto Marten Persson.

det dubbla. Med jamna mellanrum dyker det
upp byggsatser som mer eller mindre 4r fardig-
byggda, de flesta i usa. Tanken hade slagit mig
att kopa en paborjad byggsats eftersom priset ar
lockande jamfort med att képa en ny. Proble-
met f6r mig hade dock varit att kunna faststilla
kvalitén pa en pdborjad byggsats som fanns i
USA.

I april hittade jag en annons om en Velocity
som var till salu i Schweiz, priset var forman-
ligt. Jag tog kontakt med séljaren och i Maj var
jag nere i Grenchen, sydvist om Zurich, och prov-
flog flygplanet med deras instruktor. Grenchen
flygplats (LszG) var for 6vrigt en gemytlig flyg-
plats full med verksamhet. En liten bana pa
1000 meter, Swiss har sin flygtrdning dér. Det



till en Velocity
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Tv& ndjda ferryflygare. Foto Marten Persson.

fanns 6ver hundra mindre flygplan lokalise-
rade ddr, alltifrin businessjet till mindre uL-
maskiner. Dessa flygplan behovde saklart un-
derhdll sd det fanns dven ett antal underhalls-
verkstdder pa flygplatsen. Det fanns ocksé ett
Best Western hotell och en restaurang som
nistan var lokaliserad ute pa plattan. Man fick
verkligen komma néra inpa flygplanen. Manga
utan ndgon anknytning till flyg akte ut till flyg-
platsen bara for att se verksamheten och samti-
digt kunna sitta i restaurangen och ha nigot att
dricka och dta. Hit skulle véra berérda myndig-
hetsforetradare som mestadels fokuserar pa pas-
sagerarflyg och sitter stangsel runt flygplatserna
aka pa studiebesok. Flygplatsen var ett prakt-
exempel pa hur man far en livlig baraktig verk-
samhet utan linjetrafik.

HUR SKULLE JAG nu gora? Skulle jag sldppa ut-
maningen med att sjilv bygga en Velocity och
koépa en redan luftvardig som hade flugit sedan
1999? Utan att ga in pa alla for- och nackdelar
med bada alternativen var beslutet till slut latt

for mig. Med tva mindre barn hemma insag jag
att tiden tyvérr formodligen skulle bli en trang
sektor om jag skulle bygga sjilv. Kostnaden
skulle ocksa bli minst tre ganger sa stor innan
jag hade blivit fardig med bygget. Sommaren
gick 4t till att ordna allt det praktiska, ett antal
kontakter togs ocksa med EAA om hur man
skulle ga tillviga da det skulle bli det férsta ex-
emplaret i Sverige.

Fran &dgarna i Schweiz, vilka var de som
byggde Velocityn mellan 1993 och 1999, fick jag
hemskickat utkast av den dokumentation som

fanns. De hade latit en firma gora omfattande
konstruktionstester, all historik fanns vl do-
kumenterad vad giller motor, propeller mm.
Alla AD som var utforda fanns dokumenterade,
propellern var nyoversedd, 100 timmars var
utford i borjan av juliidr.

Jag fick ocksa bra fortroende for siljarna, de
var tre som byggde flygplanet. Den ena slutade
flyga ganska snabbt efter att det var fardig-
byggt. For ett ar sedan fick den ena av de tva
kvarvarande dgarna medicinska problem och
hans medical blev indraget och dé beslutade de
sig for att sdlja. Den ene deldgaren dr vice presi-
dent i Experimental Aircraft of Switzerland
(EAS) och instruktoren jag flog med ar teknisk
chef i samma organisation. Sa med bland annat
denna vetskap visste jag att jag kunde lita pa
sdljarna.

Vi skrev kontrakt och jag betalade in en
handpenning pa 10%. Vi bestimde ocksa att jag
skulle flyga in mig med deras instruktor i
Schweiz.

Vibestamde att jag skulle dka ner den s6nda-
gen den 26 augusti, jag ville ocksa att en in-
struktor som jag kdnner skulle folja med och
att han ocksé skulle flyga in sig.

VAL NERE i Grenchen gick sondagseftermidda-
gen den 26 augusti at till att gd igenom all do-
kumentation. De hade en propellerbox som de
hade anvdnt nir de skickade propellern pa
oversyn, denna packade vi full med all doku-
mentation och annan utrustning som ingick i
kopet. 100 kg propellerbox vantade nu pa att
transporteras hem till Sverige. Under man-
dagseftermiddagen flog jag med deras instruk-
tor, tydligen blev han nojd da han signerade
flygdagboken.

Senare under kvillen kom instruktoren jag
kénner ner. Under férmiddagen pé tisdagen
flog instruktoren in sig, tidigare hade vilimnat
in fardplan med avfird norrut till klockan
11.30. Innan jag akte ner till Schweiz hade jag
ocksa tagit kontakt med tullen for att ta reda pa
hur importférfarandet skulle ga till sa att detta
var klart innan vi lamnade Schweiz.

Grovplaneringen hur vi skulle flyga hem
hade vi ocksd gjort innan vi akte ner till
Schweiz. Med en Ipad ombord var det sedan
inga problem att via Kassel for tankning flyga
hem till Kristianstad. Totalt var flygtiden strax
under 5 timmar.

s& NU AR jag lycklig dgare till en vilbyggd Velo-
city som ett tag till ar registrerad och forsikrad
i Schweiz innan processen med att fa den
svenskregistrerad borjar.

Mer information om Velocity:

velocityaircraft.com
MARTEN PERSSON, MEDLEM 4961
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Iverkstaden

Del 4:

Vans RV4-bygge

I férra numret s& hade jag beskrivit mitt Vans RvV-4 bygge fram till jul forra &ret
och da var det dags att bérja med huven och det var precis vad jag gjorde.
Huven p& en RV-4 &r en dropphuv som 6ppnas at sidan, héger sida f6r att vara
exakt. Sjilva huven sitter pd en ram av svetsade aluminiumrér och profiler och
den skall i sin tur klds med plat. Efter att jag l4st pa en hel del om hur man kan
ga till vaga f6r att bygga huven och framférallt hur man gér det utan att spracka
plexiglasbubblan s& satte jag igang.

TEXT OCH FOTO: FREDRIK PETTERSSON

Prexi

FORST s& skA huvramen goras iordning s att
den passar pa kroppen och gar att félla upp,
stanga och sa vidare. Nér detta var gjort sa var
det dags att gora ett moment som jag inte direkt
sdg fram emot, namligen att skdra rent kanten
pa plexiglashuven.

Till det s& far man med tva stycken sma kap-
skivor och efter att jag hade tillverkat ett faste
for dessa sa satt jag en av dem i en gammal el-
borrmaskin med sladd. Jag anvande ett par ku-
péflaktar for att vairma upp plexiglaset och nir
det var varmt sé satte jag igdng med kapandet.

Det visade sig vara ganska enkelt egentligen
men det tog ratt ldngt tid innan jag hade fétt till
storleken sa att den passade bra pa ramen.

Borra

EFTER ATT PEXIHUVEN var tillkapad och kan-
terna putsade var det dags att forsoka fa ihop
glasbubblan med ramen. Detta betyder en hel
del borrande i pexiglaset och detta var 4nnu ett
moment som jag var rétt nervos infor. Mest
med tanke pad risken att plexiglaset skulle
spricka nir jag borrade i det. Men det visade sig
ocksa att med mycket virme och en borr av-
sedd for plexiglas sa var inte heller det nagot
problem.

Plat

DET AR EN del platarbete vid huvbyggandet
ocksa, dels dr det en bit i framkant pa huven
och sen dr det en del pa varje sida som tacker
luckan mellan pexiglaset och kroppen. Den
framre delen beredde inte nigra storre problem
aven om det var en del pyssel att fa den delen att
passa.
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Delarna pa sidan var ddremot dessto knepi-
gare och det slutade med att jag gjorde delar av
dessa i glasfiber i stéllet.

Lite fusk kanske men en inte sarskilt ovanlig
16sning pa Vans Rv-4. Anledningen till att
dessa var sa knoliga att fa till var att de dr dub-
belkrokta, det dr de enda platarna pa en Rv-4
som har bojar pad mer én ett hall och det 4r nog
tur det.

Nitning

NAR ALLA DELAR var Kklara sd dterstod det att
méla och sedan nita ihop det hela. Det ér en
helt del blindnit inblandat i de hér delarna och
som tur var hade jag last ndgonstans att man
inte skall anvinda en pneumatisk maskin for
att dra de nitarna som plexiglaset sitter med
utan en handmaskin. Hade jag inte vetat det s&
ar det stor risk att jag hade sprackt huven i det
momentet.

Las

DET AR EN hel del pyssel med huven vad giller
lisanordnig, glasfiberkanter som skall gjutas
och delar som skall passas samman s& dven om
det sa hir i efterhand later ganska enkelt sa tog
det anda ratt lang tid. Totalt sa holl jag pa med
huvbygget i lite drygt tva manader.

Vinge

NAR HUVEN VAR klar s& var det dags att gora en
vinge till, eftersom jag saknade lite delar till
den ena vingen sa kunde jag inte gor den direkt
efter den forsta. Detta hade annars varit en
mera logisk arbetsordning. Men eftersom jag
redan har beskrivit hur det var att bygga en
vinge tidigare sa tdnker jag inte ga in ndrmare

pé detta. Ddaremot sa kan jag vil sdga att det var
nédgot enklare att bygga de andra vingen dn den
forsta. Det som var lite markligt var att vissa
saker mindes jag exakt hur jag gjorde forsta
gdngen. Jag mindes vilka verktyg jag behovde
och var jag hade gjort av de specialgrejor som
jag tillverkade forsta gédngen och s& vidare
medans andra moment hade jag inget minne av
alls.

Sommar

NAR VINGE NUMMER tvé var klar s& hade det bli-
vit sommar och da var det lage att ta tag i en
massa saker som jag hade skjutit upp under
vinter. Framférallt handlade det om att fa sa
mycket saker som mojligt lackerade och att
gora andra saker som ér enklare ndr man kan
vara utomhus. I och med detta sa gick byggandet
inienannan fas, en fas ddr det inte gar att se att
det hdnder s& mycket. Faktiskt var det sa att
trots att jag tillbringade i princip hela min se-
mester med att bygga pa Rv:n sa sag det i prin-
cip likadan ut ndr semestern borjade som nér
den slutade.

Tankar

I SKRIVANDE STUND s& handlar det mest om
tankar, dels tankar om hur jag skall ga vidare
med det hir projektet men framférallt om
bensintankar. For nu 4r det sa att det enda
storre delarna som dr kvar och bygga dr bensin-
tankarna. Sedan dr faktiskt allt egentligt plat-
arbete klart, mer eller mindre i alla fall, for
skinnen pa undersidan pa vingarna ér inte ni-
tade pa plats dnnu. Hur det gdr med bygget av
bensintankarna det aterkommer jag med i
nasta nummer.



Ovan: Tva
mé&nades arbete
ger en klar huv.

Till héger: S& hir
sdg det ut efter
semestern.

Nedan: Huvramen
grundmalad och klar.

Ovan: Glasfibergjutning p4 ett platflygplan!

Ovan: Egengjutna delar till huven

EAA-NYTT #3-4/2012 21




Foljande produkter finns
att tillga for medlemmar

i EAA Sverige

Produkterna levereras av EAA-Sveriges kansli, den tekniska
organisationen eller individuella medlemmar. Kontakta kansliet.

Tillstdnd/Produkt/Tjanst

Anmérkning

EAA-Nytt

Ingar i medlemsavgift

Végg-almanacka

Ingér i medlemsavgift

EAA-forsikring av flygplan

Beroende pé flygplan och omfattning

Www.eaa.se

Ingar i medlemsavgift

TEKNISK RADGIVNING

Ingér i medlemsavgift

LUFTVARDIGHETSBEVIS 12 m&nader

3100 kr

Avgiften tas ut av TS, rdkning i efterskott

LUFTFARTYGETS RESEDAGBOK

Hémtas p& kansliet 190 kr

Skickas per post 225 kr

BYGGHANDBOK

Hémtas p& www.eaa.se - Skrivs ut och sitt i pArm av medlem
Hémtas pé kansliet 300 kr Inkluderar pdrm med flikar
Skickas per post 380 kr Inkluderar pdrm med flikar
UPPDATERING AV BYGGHANDBOXK, kapitel 1-19

Hémtas p& www.eaa.se - Skrivs ut och satt i pirm av medlem
Hamtas pé kansliet 50 kr

Skickas per post 85 kr

FLIKREGISTER FOR BYGG-DOKUMENTATIONSPARM, f6r dokumentation under byggtiden

Héamtas pé kansliet 40 kr

Skickas med post 75 kr

AMATORBYGGNADSTILLSTAND

Nybyggnad, 5ar 4000 kr

Istdndsittning - Ombyggnad, 5 &r 4000 kr

Modifiering/Reparation, liten -

Modifiering/Reparation, stor =

SPECIELLA BYGGTILLSTAND

Tillverkning av utrustningsenhet, inklusive montering i luftfartyg 800 kr

Oversyn, konvertering och tillverkning av flygmotor, inklusive montering i 800 kr

luftfartyg

Oversyn och tillverkning av propeller, inklusive montering i luftfartyg 800 kr

FORLANGNING AV AMATORBYGGNADSTILLSTANDETS GILTIGHETSTID UNDER BYGGPERIODEN OCH FLYGUTPROVNINGSTIDEN

18r

500 kr

5ar

1500 kr

DOKUMENTATIONSPAKET FLYGNING

Teknisk journal fér luftfartyg, Luftfartygets resedagbok, Samlingsparm,
Flyghandboksmall

Ingér i paketet

Hamtas pa kansliet 370 kr

Skickas med post 450 kr

TEKNISK GRANSKNING - Ersattning 6verenskommes mellan
byggare och teknisk granskare

KONTROLLANT UNDER BYGGTIDEN - Ersattning 6verenskommes mellan
byggare och kontrollant

EAA-BESIKTNING FORE FLYGUTPROVNING -

FLYGUTPROVNINGSTILLSTAND 12 MANADER 3100 kr Avgiften tas ut av TS, rikning i efterskott
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FLYGHANDBOK

Granskning -
Férminskning till A5-parm + flikregister
Hémtas pé kansliet 200 kr
Skickas med post 250 kr
EGET UNDERHALLSTILLSTAND 400 kr Engangsavgift
BESIKTNING (5 4rs) -
KONTROLL AV FARTMATARE - Betalas till specialisten
KONTROLL AV HOJDMATARE - Betalas till specialisten
BULLERPROV - Betalas till specialisten
UTBILDNING
Metallbearbetning, platkurs TBD 2 dagar
Plastbearbetning, plastkurs TBD 2 dagar
Flygplans-el, elkurs TBD 1 dagar
Dukningskurs TBD 2 dagar
Flygutprovning TBD 1dag
Underhall - ej egenbyggt flygplan TBD 4 dagar
UTHYRNING
L&n av hélstans f6r instrumenth&l 3 1/8 tum och 2 1/4 tum, (inte i bésta skick) Plus frakt, max 2 veckors ldnetid
L&n av flygplansvagar

Medlem 500 kr Plus frakt

Ej medlem 1000 kr Plus frakt
FORSALJNING
AC 4313
Hémtas pé kansliet 250 kr
Skickas med post 315 kr

www.gbenai.com

Luftfartsforsakring som tacker din typ

Individuell behandling och sakerhet kommer inte utan erfarenhet. QBE har genom 120 ar vuxit till att bli ett av varldens
25 storsta forsakringsbolag med narvaro i 45 lander. Det ar vara kunders garanti for sakra produkter.

Som specialister inom luftfartsférsakringar kan vi ocksa hjalpa dig, sa att vi tillsammans hittar den I6sning som tacker

ditt férsakringsbehov.

Kontakta QBE - din stabila partner!

QBE Insurance (Europe) Limited, Sweden Branch - Telefon 08 587 514 00
www.QBEeurope.com/sweden

QBE é&r bérsnoterat i Australien och ar ett av varldens stérsta forsékrings- och aterforsakrings-
bolag. Sedan starten 1886 ar QBE representerade i 49 lander och har éver 13,000 anstallda.
Fran kontoret i Stockholm erbjuder vi produktlésningar inom sakforsakring till foretag samt flyg-
forsékring. Standard & Poor’s kreditbetyg fér QBE koncernens férsakringsrorelse ar A+.
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KURSER 2012—2013

Planerade kurser
hosten 2012/ varen 2013

Underhall av ej egenbyggt flygplan
Fyra kursdagar, max 15 deltagare/kurs

Eslév 3-4/11 och 10-11/11 2012

Eslév 2-3/3 och 9-10/3 2013

Dukning och ythehandling av duk
Tva kursdagar, max 15 deltagare/kurs
Eslév 24-25/11 2012

Metall och metallbearbetning
En kursdag, max 5 deltagare/kurs
Héssleholm 17/11 2012

Héassleholm 13/4 2013

El och avionik
Tva kursdagar, max 15 deltagare/kurs
Eslév 8-9/12 2012

Traochlim
Veckokurs, max 15 deltagare/kurs
Alleberg V17 2013

Du som redan anmalt intresse f6ér respektive kurs kommer att
fa en inbjudan med information om kursdetaljer, mm. Ovriga
intresserade, anvind kursanméilan p& EAA hemsida eller skicka
ett mail till utbildning@eaa.se.
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KURSPROGRAM

EAA Sverige - kursprogram

EAA Sverige erbjuder medlemmarna ett stort utbud av kurser. Vissa ar obligatoriska for
utfirdande av byggtillstdnd, flygutprovningstillstand eller tillstdnd till eget underhéll

av flygmateriel.

Kurserna ar generellt upplagda sa att teori och praktik varvas, och férberedande
sjalvstudier kravs oftast. Tid och plats bestams l6pande baserat pé efterfrdgan och
elevernas och instruktérernas bostadsort. Kursavgiften varierar med kursens
omfattning och antalet deltagare, och meddelas infér varje kursstart.

Underhallav
egenbyggtflygplan

Behandlar bl a Myndigheter och regelverk,
LvD och AD, Ansvarsforhallanden,
Minor/Major repair och modifiering,
Underhéllssystem, Shock load, Korrosion,
Mitutrustning, Tillv. manualer, sB, SL,
Reservdelsforsorjning, Verktyg, Smorjmedel,
Dokumentering och protokoll.
OBLIGATORISK FOR TILLSTAND TILL EGET
UNDERHALL. HELGKURS.

Underhall av ej
egenbyggtflygplan

Behandlar bl a Myndigheter och regelverk,
Minor/Major repair och modifiering,

LvD och AD, Ansvarsforhallanden,
Flygplansstrukturer, Elsystem,
Brénslesystem, Tandsystem, Skruv- och
nitférband, platkvaliteter, Trd och lim, Duk
och dope, Underhallssystem, Shock load,
Korrosion, Matutrustning, Tillv. manualer,
SB, SL, Reservdelsforsorjning, Verktyg,
Smorjmedel, Dokumentering och protokoll.
OBLIGATORISK FOR TILLSTAND TILL EGET
UNDERHALL. STOR KURS, 60 TIM.

El och avionik

Behandlar bl a Elldra och Ohms lag,
Elscheman, Stromstillare, Kontaktdon,
Kabelskor, Sékringar, Kabeltyper och
kablage, Batterier, Antenner, Jordning,
Radio, Interkom, Signalnivéer, Transponder,
GPs, Lodning, Gastit kontaktpressning.
Verktyg. HELGKURS.

Traochlim

Behandlar bl a Tranormer, Hallfasthet, Tréslag
och kvaliteter, Plywood och kryssfanér,
Temperatur och fuktighet, Tryckprov, Lagring,
Byggmiljo, Bearbetning, Verktyg, Limtyper,
Fogtyper, Vitning, Limprover, Ytbehandling,
Kontrollbestimmelser. HELGKURS.

Dukning och
ytbehandling avduk

Behandlar bl a Dukmaterial, Kompatibilitet,
Vikt och kvaliteter, Dukningsmetoder,
Arbetsordning , Krypning, Bandning och
forstarkningar, Sommar, Sprygelknopar,

Lim och dopetyper, Aluminiumdope,
Roderbalansering, Reparationer, Rejuvenation,
uv-stralning, Rota, Dukprovning, Verktyg,
Arbetsmiljo. HELGKURS.

Metalloch
metallbearbetning

Behandlar bl a Metaller, Materialstandarder,
Hirdbara legeringar, Virmebehandling,
Bénkarbeten, Skidrande bearbetning, Plastisk
bearbetning, Bockning, Riktning, Pressning,
Utbredning, Skjuvning och friktion, Nitforband
och nitstandarder, Blindnit, Bultférband,

Bult- och skruvkvaliteter, AN-systemet,
Momentdragning, Lasning Wire, Nicopress,
Verktyg. HELGKURS.

Plast och komposit

Behandlar bl a Polyester och epoxy, Glasfiber,
Kolfiber, Kevlar, Kdrnor, Sandwich, Skum,

Anmédlan

Ar du intresserad av att delta i ndgon

av vara kurser? Skicka ett e-mail till

utbildning@eaa.se med féljande upp-

gifter:

- Namn, adress, postnummer och
postadress

- Telefon dag- och kvéllstid

- Onskad kurs

+ Varfér du vill g& kursen (t ex Téanker
bygga eller renovera, Képt X-klassat
fpl, etc)
Utbildningsansvarige kontaktar och

koordinerar instruktérer och elever,

samt tid och plats fér respektive kurs.

Honeycomb, Upplaggning, Pluggar

och formar, Slappmedel och vaxer,
Varmtrddsformning, Slipning, Spackling
och fillers, Gelcoat, Ytbehandling, Verktyg,
Arbetsmiljé och hilsorisker. HELGKURS.

Flygutprovning

Behandlar bl a Flyghandboken, Slutkontroll,
Besiktning, Forsékring, Pilotutbildning,
Lagfartsprov, Hogfartsprov, Nodatgarder,
Motorprov, Forsta flygningen, Lagfart och
stall, Stabilitet, Fladder, Spinn, Flygvikt

och TP, Brinsleforbrukning, Rapportering,
Slutbesiktning.

OBLIGATORISK FOR FLYGUTPROVNINGS-
TILLSTAND. HELGKURS.
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Sdljes:

Jodel DR1050
Ambassadeur

Tillverkad av: Centre-Est-Aeronautique (Robin)
1964, Dijon, Frankrike. De mest betydande fér-
#ndringarna med denna Jodel (Sicile) jamfért
med tidigare Ambassadeur ar strémlinjeforma-
de hjulkdpor (ej monterade) samt strémlinjefor-
mat luftintag.

Planet har plats fér 2 + 2 personer.

Totalrenoverad &r 2000.

Motor: Continental/Rolls Royce O-200, c.a.
190 tim. Korrosionskontroll i nov. 2010.

Bransleférbrukning: 75% pwr 21 liter, Mogas

EVRA. Cleveland filgar och bromsar 2 st. D
Clark headset. GPs, typ Garmin 495.
Stationerad i Sjébo, ESMI
Pris: € 22.000 alt. motsv. SEK
Info: Claes Wennberg + 073 637 54 65

Annonser i Hangaren ligger kvar tills annonséren meddelat att den skall tas bort. Meddelande om borttag av annons skickas

till eaa-nytt@eaa.se. Rensning kan férekomma varvid annonser kan férsvinna utan att nskemdl om detta inkommit.

Sadljes:

DHMoth 601IIG (R)

Motor : Cirrus Hermes II B 1929. Totaltid 15 tim-
mar . Radio Microair 760 Saljes med specialverktyg
samt tillbehor o reservdelar . Experimental under
flygutprovning. Se vidare film/foto : www 24000.se.
Fér mer info: Bjérn Blomstrand 070-3982730,
bjorn@24000.se

tillats. Tre bransletankar pa totalt 148 liter. Prop.

Auster J1 Autocrat1946

+en Auster till under renovering.

+n&gra motorer Cirrus M.II +Nya delar, typ:
pinnbultar/ muttrar mm. fér Cirrusmotorer.
Séljes endast hela paketet . Pris 280.000 kr.
Ring: 070-6415071.

Séljes:

Jodel DR100 SE-XFL

Fabriksbyggd 1959, tresitsig, under renovering.
Vill du flyga eget flygplan nésta sommar? Vinge
med nya stéll helt klar, nya rutor, ny B. Samuels-
son-propeller. Continental C-90-14F, 650 timmar
sedan dversyn, total gdngtid 1800 timmar. Fpl har
2 bensintankar & 55 liter. Tomvikt 415 kg och
startvikt 750 kg. Pris: 75 000 kr

Intresserad? Hor av er till Lars Ivarsson,
Krylbo. Tel. 0226-108 73

Sdljes:

Jodel D113-3 (SE-XDO)

Min Jodel som jag byggde 1978-81 och flugit
sedan dess, ar till salu.

Tresitsig. Flygtid: 441h. Tomvikt: 375 kg. Har
alltid statt i hangar. Inga haverier eller skador.
Fungerar bra &ven pa korta falt. Fina flygegen-
skaper och i fint skick. Luftvardighetsbevis till
2013-06-01. Motor: Continental O-200, 100 hp,
2011 h SMOH, korr.kontroll och géngtidsfér-
langning 2011 och i utmérkt skick. Radio: King
KY 92 med intercom och fyra headset. Instru-
ment fér VFR-flygning. Snygg tréapropeller
med méssingsbeslag. Hydrauliska bromsar.
Tvé tankar pd sammanlagt 95 liter. Finns i
Moheda, 25 km NV Vaxjé. Pris: 90 000:-

Mer information och bilder: Bengt Martinsson,
tel: 0472-701 56 / bg.martinsson@gmail.com
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sajes: SE-XIY, Meta Sokol.

Tillverkad 1958 i Tjeckoslovakien. Plat med
dukade roderytor. Experimentklassad efter
importen till Sverige 1990. Maxvikt 935 kg.
Total géngtid 1250 tim. Motor : Lycoming
0-320 E2C, TS0 650 tim. Korrosionskontroll
OK 2010. Mekaniskt inféllbart stall. Bra pa
grasfalt. Kontakt fér vidare information:
Anders Osterholm, 070-620 48 10

Sdljes:

EXTRA 300-89

Sn.06-731 SE-X1Z. Kropp o Motor AEIO-540-L 412
tim.Prop.MTV-14. 5,2 tim. réksystem,Becker
Radiohéjdrap.transponder.ELT. Extra ljudddmp.
Réddningsskdrmar,David Clark Headset+ava
huvor.Luftvardig till 30/4-13. 1.300.000 SEX.
Harry Moheim, 0706-220002

saties: Hus med hangar
paSiljan AirPark.

Rundtimmer byggt 2007. Boarea 104 m?,
hangar 200 m? Jag har bérjat bygga ett nytt
annu stérre hus med hangar péd omradet och
behéver silja det jag redan har.

Fér mer info kontakta Joakim Hanson
070-425 11 01 / joakim.hanson@uppner.se

Sdljes:

Skidor

Skidor Flygverkstdderna Norrtélje AB.
NF 32006. Max last 500kg/skida
6.000:-. Tel. 0706902907

Sdljes:
Motor

Lycoming 290 D-2, 135 HK, 1549 SMO. Kom-
plett och gér bra. Sitter i flygplan.

Senaste korr. kontroll 2010. 35 000 kr. Mer
info ring Carl 070-368 28 11

Saljes:

Tomt paSiljan Air Park

Det ar dax att skaffa en unik tomt pa Siljan Air-
Park i Leksand. Det &r snart inte madnga kvar
att vilja p& sd vidnta inte fér lange!

Om du vill ha ett exlusivt andraboende som
ingen annan du kdnner har s& finns chansen
att férverkliga det nu.

Siljan AirPark ar en tematisk by fér flyg- och
teknikintresserade dar deldgarskap i flygfaltet
ingar. Du méste inte vara pilot eller 4ga ett
flygplan men det finns méjlighet att bygga
hangar pa tomten och kéra flygplanet &nda
hem till hangaren om du vill. Narhet till Siljan
AirPark museum och &vriga beséksmél i Sil-
jansregionen.

Omradet ar detaljplanerat och tomten har en
mindre stuga samt gjuten grund fér hdrbre
och bygglov fér en hangar.

Kommunalt vatten och avlopp samt el fram-
gréavt till tomtgréns och v/A anslutningsavgif-
ter betalda (ca 126 000 kr Leksands kommun
2011).

Begart pris SEK 295000

Kontakta Svensk Fastighetsférmedling
Leksand Tel 0247-15500

Séljare: Lasse Henrysson, Telefon: 0739-
771870

Sdljes:

Stinson1949108-3

Férmodligen en av de finaste i Europa. Cleve-
land wheels and breaks. Scott tailwheel, wheel-
pants. New slickmags. Supertips(madras air
service) dkar vingytan betydligt, ingen turbu-
lens vid vingspetsarna. Sidrodertrim, ndgot som
inte fanns pa sd manga kirror p& den tiden. TT
3800 tim.

Cont.0-470K, 750 tim. Prop.McCauley
2A34C50.

Besdkte fér ndgra &r sen Piperfabriken i Flo-
rida. Pratade med en av guiderna dér och nér
han fick héra att jag hade en Stinson 108-3 fran
-49, blev han helt salig. Du har en Piper Stinson
sa han med ett brett leende. Han beréttade att
Piper tog 6ver tillverkningen -49.

Den hir Stinsonen med O-470 motorn och
med supertips kallas i Staterna fér SuperStinson.

Det hér ar en otrolig kirra som jag helst inte
vill skiljas fr&n, men dé& jag av olika anledningar
inte kan flyga ldngre s& &r jag tvungen.

Begért pris: 325 000:- eller hégstbjudande.
Hydraulskidor( Fluidyne 3000) och sporrskida
ingér.

Kontaktperson: Kjell Jahrehorn
tel: 070-605 95 55 eller 0643-520 26.

saies: NVAeor, LLC kit

KR-2. 20.000:- O.B.O.
Transponder NARCO AT 150 TSO
héjdrapporterande

tin. 070-794 6340

Sdljes:
Flygvapnetsflygoverall

Fodrad med farskinn. Mycket vilvardad antik
overall. 3000 kr. 0704-92 11 54

Flygvapnets sommaroverall. valvardad. 400:-
0704-92 11 54. Sten-Olof Kéarlin, Kungsbacka-
végen 107, 531 90 Mélndal
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saes: Champion, 2005

Champion (Kolfiber ), 2005 &rs modell. Mycket
hég tillsatsvikt!! TT 518 timmar, 6/2 2012. Rotax
912 ULs (100 Hk med Slipper Clutch), 408
timmar 6/2 2012. Kiev prop., ny. Hjul cowling
alla hjul. Glastak, nytt. Fallskarm, giltig april
2016. Radio Filser ATR 500. Transponder Filser
TRT 800, mode S, ny. Fuel Cat, méter motortid,
brénsleférbrukning, tryck, spanning, mm. Elek-
trisk horisont. Fartmatare, km/kts. Vertikal
kompass. Héjdmitare, 3 visare. Variometer.
Bank indicator. Std. motorinstrument. Elektrisk
hé&jdtrim i spak. Stolar och dynor, nya. Head
set, 2 st, HME 110, nya. Solavblédndare nya.

Bagagebox, ny. 70L tank. LED strobes i vingspetsar.
LED strobes 2 st. i fena. Landningsljus, ny. Lasbara
dérrar. Special design, ny.

Maskinen &r luftvardig, registrerad och klar,
samt férsakrat. Flygtillstdndet giltig till
2012-05-03. Pris: SEK 587.500:- inkl. moms. Nypris:
SEK 849 500:- inkl. moms. Finn Jonassen 0046 325
32382, mobil 0046 70 5832382,
finn@elltech.o.se

saies: Flygvapnets flygoverall

Fodrad med f&rskinn. Mycket vilvardad antik
overall. 3000 kr. 0704-92 11 54

Flygvapnets sommaroverall. vilvardad. 400:-
0704-92 11 54. Sten-Olof Kéarlin, Kungsbacka-
vigen 107, 531 90 Mélndal

saes: MAULE M5-235C /1977

DA jag tar ut for lite flygtid, éverviger jag att
sélja mitt flygplan. TTSN 1330 tim. Motor LYC
0-540 / 235 HK / TSMO 820, hdrdkromade cylin-
drar. cs propeller. Hartzell. Aux tankar, total
brénslevolym 238 lit. Sjéférstérkt. Flygplanet
kom till Sverige 1990. 2 &gare i Sverige. Flygpla-
net alltid i hangar med luftavfuktare f6r motorn
samt kupevirmare. Sista 100-tim. + korrisions-
kontroll u.a 2011 -06-23. Luftvardigt t.o.m 2012-
06 24. Méjlighet att éverta hangar p& Vassunda
faltet. Onskas mer data/dokumentation maila;
ahlman@tele2.se. Alla bud kommer att beaktas.

Har du ett

salies: Walter Minor 4-I11
Renoverings objekt el. reservdelsmotor. s/n
22436-H. TT 1416H SMOH 416H. Urmonterad
p.g.a. misstinkt metallsp&n i oljan och i stort
sett komplett férutom gen/oljepump/avgas-
studsar. Konserverad. Ge mig ett bud. Lennart
aeropartsOl@gmail.com

flygplan

som bara st_ér?

¢ Forsiljning,
reparation
och underhall

¢ Verkstadsarbete fran
350 kr/tim + moms

¢ Nyforsaljning av
CT Supralight, CTLS,
Xenon gyrokopter

Handelsvagen 24, 122 32 Enskede, Stockholm, 08-649 15 00, www.tomotoaviation.com

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

OTAX

AIRCRAFT ENGINES

LY CON

FCLIREERIMNG  AB
Motorer - Reservdelar - Tillbeho6r

e-mail: info@lycon.se

Tel 0171-414039
www.lycon.se

Hérkeberga 16
745 96 Enkoping

tributor for Rotax Aircraft Engines i Skandinavien och Baltikum
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Sdljes:

Bolkow 207 SE-XGX

Enda 4-sitsiga Bélkowmodellen. Byggt 1962.
Totaltid 3043 tim. Lycoming O-360 A1A 180 hk
experimental TSMO 1140 tim. Korrosionskontroll
utférd 2007-05-31 kamaxel bytt. Propeller Hart-
zell HC-927K-8D constant speed experimental.
Korrosionskontrollerad 2010-05-17.

King KX175B; KY97A. Audio panel/intercom
PMA4000. Narco AT150 med héjdrapportering.
ELT Shark 7. Garmin GPs 111 pilot. Luftvardig
tom maj 2012. Har alltid statt i hangar. Baserad
pa ESOW. Priside: 15000 euro.

Maths Johansson 070-749 15 65
(maths.gjohansson@telia.com)

Sdljes:

PULSAR1LN-XK2Z

Fardigstillt 1991, av Kenneth Holm i Varberg,
total antal flytimer ca 800. Rotax 582 blue head
(ca 200 timer totaltid), mix controll type
Hacman,fuel flow meter og digitalt motorinstru-
ment med dobbel EGT og CHT, vattentempratur
og tachometer. [IVOpropeller med inflight adjus-
table pitch. Mini EFIS. MTOW 395 kg, tomvekt
235 kg. Krever PPL-A. Permit to fly til juli 2013.
Cruice 95 kts ved 20 liter/timme. Endurance: 3
timme. Selges SEK 100.000.-

Torstein Riksheim tel 004747853500 email
fortectr@frisurf.no

Sdljes:

nVAeor, LLCkit.

KR-2, 15.000:- O.B.O.

Transponder NARCO AT 150 TSO
héjdrapporterande

tfn.070-794 63 40

Sdljes:

Cylinder till 0-200

/Ventiler In/ut,brygga, vipparm,
Cylké&pa /Kontroller av Cert.mek. OK
Ingemar Adolfsson

070 5199119

Sdljes:

Piper PA22-160, Tri Pacer

Goran Asemyr
Mobil. 070 2505714
goran@vs4aqc.se

Elitari

Svensk och Norsk agent

S e Tal 16 knops sidvind
[y, gt e Extra rymlig cockpit
M Ika rus c42 e Har harmoniska forlatande
Europas ledande skolmaskin . gxonomisk att sga
tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex! ° Tillverkas i Tyskland

flygegenskaper

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36

http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Sdljes:

Diversedelar

- Propeller 68x66, passande O 320 flans.
Gangtid 16 tim.

- Insprutning, passande IO 360.

- Startmotor passande org Lycoming 12V 144
kugg.

- Magneter Bendix, Téndstift
nya RHM40E OBS 3/4« tdndkabelmutter.

+ Cub delar, Hjulnav med bromsar,
Huvudcylindrar, Batterildda, Luftfilter
med férvarmningbox,

- Catch tank framre + bakre.

Ring s beréttar vi mer.
Bjarne Isaksson, 097020810, 0705820866.
Kenneth Ohman, 097341040, 0705751040
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Nyaflygutprovningar

SE-XJT Dyn’Aero MiniCruiser
392-1413  2012-07-16
Nils Jénsson, Stockholm

SE-VSE Monnett Sonnex
402-1144  2012-06-19
Bjérn Ek, Arkelstorp

SE-CND  Aeronca Champiion 7 EC
719-1193 2012-06-12
Egil o Tommy Lundgren, Dorotea

SE-VMX  Best of Nynja
995-40-149 2012-06-11
Lennart Forsmark, Jarfalla

SE-VMS  Jodel D18
559-1294  2012-05-21

Kenneth Pettersson, Vasterhaninge

SE-XYB Van’s RV-6
2589-1109 2012-05-24
Thorleif Gustavsson, Linképing

SE-YLH  Murphy Renegade Spirit UL
273740  2012-05-04
Olof Hjerpe, Tibro

SE-YTA  Avid Flyer
388-682 2012-05-11

Dimitri Del Corral, Annelév

SE-XYG  Hamilton SH 2 Glasair II RG
2472-1336 2012-02-21
Leif Nilsson, Géteborg

SE-VON
10111017-1503
Peder Borg, Skévde

Skyranger Swift
2012-01-30

SE-XZV ~ Van’s RV-4
3611-906 2012-01-16

Stefan Johansson, Brunflo

Nyabyggtillstand

Ralph Wishart, Drottningholm
Zenith CH 750

75-8356-1514

2012-06-08

Sadljes:

Lycoming 0-360-A1A block

Med apparathus. Ny oljepump installerad.

Apparathusets nummer &r 76096 och numren p&
oljepumpen &r 60981 och 60983. Pris: 3000kr eller
hégstbjudande. Hans Strahle, Mobil: 070-6374517,
Email: hans@strahle.eu

saties: RV-6
RV-6 nar den &r som bést. Latt och valbyggd ger
hég fart. Cruise 165 kt.

Byggar 1991. TT 970. Lycoming 0-360-A4M 570
SMOH. Propeller Felix wood 2004. Interidr: La-

dersiten. Ny exklusiv lack 2007. Avionics King
KY97A. Transponder Narco Mode C. GPs Garmin
100. GPS Garmin 295. Hingande sidoroder-
pedaler. Fullsvivlande sporrhjul. Pris 59 000 ?
Séljare: Inge Lindengard
Telefon: 0733-909 738. lindengard @telia.com

saties: Tandkablar

Jag fick en felleverans fr&n
USA som jag nu saljer. TAnd-
kablarna ar tillverkade av
Skytronies och har partno
A30-5AS-1L Pris: 1500 eller
hégstbjudande. Hans Strahle
Mobil: 070-6374517 Email:
hans@strahle.eu

for Sale

micre inform, price, TT
I +46 (0)73-820 35 09
nice price

il: bertilE@bertistrom, com
AL der's  rofla@@hotrma, com

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pd fargborttagning!

KOp RAPID+ Farghorttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik. se
Industribyn, 360 43 ARYD
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salies: EXperimental-maskin FORENINGSNYTT
Flyet er i kategori Experimental og bygget ferdig

i2003. Motoren er en konvertert bilmotor, Subaru
2,5 liter med dobleoverliggende kamaksler. Utstyr: Nya medlemmar

GPS, moving map, antikollisjonsutstyr. Cruisespeed:

110 knop. Stigeevne 900 feet/min. Bensinforbruk: 5064 Lars Mantell, Perstorp

23 liter/timeVarmeapparat: I seerklasse pga. veske- 5065 Henrik Martinsson, Fjaras
kjeling. GlaStar er et kortbanefly medspesielt snille 5066 Anders Hansson, Huddinge
flyegenskaper. Gangtid: 375 timer. Lavt stgyniva, 5067 Fredrik Baer, Fagersta
litevibrasjoner. Vingene kan foldes. Halehjul fglger 5068 Benny Hansson, Osmo
med. Pris: Norske kroner 450.000.-. Henvendelse 5069 Mats-Inge Nygren, Mora
tlf.: + 47 930 65 747. 5070 Ragnar Dillner, Vemdalen

5071 Bengt Olle Nilsson, Ystad

5072 Peter Lundgren, Lidingd

5073 Anders Karlsen Myrén, Kallinge
5074 Tomas Bergkvist, Enskededalen
5075 Niklas Eriksson, Visteras

5076 Rolf Eurén, Norrkdping

5077 John Petersen, Vimmerby

5078 Ioannis Magounakis, Linképing
5079 Lars Engstrém, Stockholm
5080 Lars-Olof Strandin, Falun

5081 Michael Larsson, Fjaras

5082 Jan-Olof Arvidsson, Alingsds
5083 Jimmy Bjérkman, Ulricehamn

Sdljes:

H ome . H an g a r, WO r ks h (o) p . Hangar pa Skavsta flygplats

Husvill flygare ?

Yes, you can have it all!

med plats fér 2 allménflygplan.

Galvad plat pa stdlbagar. Star pa arrenderad

Refurbished Farm Home (215 sm), Aircraft Work/Paint marf(msdbravillkor. ) -
F net runt med egen nyckel ti

Shop with Storage (170 sm), Horse Stalls, Close by | g Ganerrmtmecegen et

your Private Hangar (360 sm) on 650 m lighted rwy, Géran Ericson Tel. 0157-92111, 070-5694512

Mail: ericson_ekskogen@hotmail.com

Golf Club and Nature reserve, Southern Sweden.
€385,000. +46 733 522638, jon@vintageaeroplane.com
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FORENINGS-
BREV

AVSENDARE:

EAA Sverige
Kanalvagen 14, plan3
194 61 Upplands Vasby

SVERIGE

PORTO BETALT

KORT FINAL

FREDRIC SALTIN HAR varit medlem i EAA se-
dan 2002. Tillsammans med sin medbyggare
Anders Palsson har han byggt en Jabiru urL
450 som forst fardigstdlldes i hjulutforande
2004. 2007 byggde de om Jabirun till sjoflyg-
plan med amfibieflottérer.

Jabirun flygutprovades fram till och med

Jabiru UL 450

2010. Infor sdsongen 2011 slutregistrerades flyg-
planet och limnades 6ver till KSAK.
- Vihar flugit den ca 230 timmar i sjéversion
nu och vi ar mycket nojda, siger Fredric.
Bilder 4r tagna under en hirlig flygsommar
2012.

32 EAA-NYTT #3-4/2012




