ULF DAHLQUIST VARLDSREKORD [ ."_" .~ HUVUDFLYIN

Vi hélsar p& en spannande, Y Bjoérn Zereba berittar om B EAA:s huvudflyin 2013

svensk flygarprofil i hemmet | | sinturmed Long Ez som Foor tagart B8 | .ommer att hallas p& gamla

i Norrképing. ~ - . gav vérldsrekord. - 4"“1“% flottiljen F15 1 S6derhamn

den 1-2 juni.
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KORT FINAL: ga Sokol M1
FORENINGSNYTT: h kallelse till arsmétet
ORDFORANDEN: hévs till EAA-nytt! SVERIGE
EAA:S HUVUDFLYIN: héller EAA sitt huvudflyin i Séderhamn




Flygkalendern

9 MARS EAA arsmote, Tekniska
museet, Althinsalen, kl 13.00

24—27 APRIL Aero Friederichshafen

26 MAJ Rollout pé Hassls

8-9 JUNI Géteborg Aero Show, Save,
Www.aeroseum.se

31 MAJ - 2 JUNI AeroExpo UK is
pleased to officially welcome rRv Fly-
ers to the event at Sywell Aerodrome.

1-2 JUNI EAA Fly-In, Séderhamn,
gamla F 15

19—20 JULI Wheels&Wings Bilar och
Lite flyg... Anvand Morup eller Var-
berg fér landning.

19—21 JULI The Fédération RSa Fly-In
in Vichy, France

24—31 JULI Classic Aircraft Meeting,
Hedlanda ESNC Harjedalen. www.
aircraftmeeting.com

29 JULI — 4 AUGUSTI EAA AirVenture
Oshkosh, usa

2—4 BUGUSTI Orebro Flyg & Motor
Festival, Orebro Airport

9-11 AUGUSTI Siljansnas, Kraftstjart-
svangen

23—25 BAUGUSTI: Jubileums-fly-in p&
Alingsés flygfalt (ESGI). Sveriges
aldsta segelflygklubb, G&teborgs
Segelflygklubb, firar 80-4r och bjuder
in till fly-in med tillhérande festlig-
heter tillsammans med Géteborgs
Veteranflygsillskap och Alingséas
Flygklubb. Mer information kommer
pa www.gstk.se.

31 AUGUSTI Borés Airshow 2013
www.borasairshow.se

Kénner du till ndgot evenemang
som borde finnas med hdr, maila

eaa-nytt@eaa.se !

INNEHALL
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Ulf Dahlquist .

Svenskt
virldsrekord
Flygningen utan
mellanlandning
med Long Ez fr&n
Kiruna till Sturup
gav varldsrekord.
Bjérn Zereba
berittar om sina
férberedelser.

Métemeden
flygarprofil

Ulf Dahlquist

har skrivit flera
bécker om sitt
intressanta flygarliv.
Vi beséker honom

i hemmet i
Norrképing.

Omslag:

Bilden togs under EAA-flyinet 2009 i Norrképing
av Joe Risenberger som ar en mycket kidnd
fotograf f&r Aero Retro-kalendern utgiven av
den Schweiziska organisationen L’Association
pour le Maintien du Patrimoine Aéronautique.
K G Savestrém flyger vid detta tillfalle. Manga
veteranflygplan ur EAA-flottan har under de
senaste 4ren varit med i denna exklusiva
kalender. FOTO: JOE RISENBERGER

FlygshowiBoras

BORAS FLYGPLATSFORENING och de tre flyg-  75-arsjubileum och evenemanget sker pa
klubbarna i Boras (Boras Flygklubb, Boras Se- ~ Boras/Viared flygplats EsGe. Flygshowen
gelflygklubb och Borés Ultraldtt Flygklubb)  kommer att uppméarksamma flygets historia
kommer l6rdagen den 31 augusti 2013 att arran- i Bords tillsammans med ett antal spektaku-
gera en av Vistsveriges storsta flygshower —  ldra uppvisningar bade i luften och pa mar-

Boras Airshow 2013.

Detta ar ocksd starten for flygklubbarnas

ken.
BJORN SVENSSON, FLYGPLATSCHEF ESGE
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Medlemsorgan for EAR Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktsr: Lennart Oborn.
Grafisk form: Urban Gyllstrém.
Ansvarig utgivare:

Ordférande Carl Rénn.

Manus och bilder sdnds enklast till
eaa-nytt@eaa.se, eller per post till
EAA:s kansli.

For &sikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dar ej annat anges.

EAA Sverige och EAR Chapter 222
Postadress: Kanalviagen 14 plang,
194 61 Upplands Visby

Telefon: 08-752 75 85

Telefax: 08-751 98 16

E-post: eaakansli@eaa.se

Hemsida: www.eaa.se

Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet har éppet:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
&rsavgiften till féreningens postgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebir medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2013: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Féreningsservice

Kontakta EAA kansli betraffande

+ kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
marken, T-shirts etc.

- Férsakringar

EAARUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: www.eaa.org
Medlemsavgift, $56, betalas med kre-
ditkort eller internationell check di-
rekt till Usa. Medlemskap innebar
bland annat att man f&r Sport Avia-
tion, féreningens tidskrift, 12 génger/
&r och att intrdde kan 18sas till flight
line p& Oshkosh och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att inbetala
medlemsavgiften till postgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

TT BYGGA, renovera och underhélla

luftfarkoster ar var passion men

ar samtidigt arbetskravande och

utmanande projekt som kostar
pengar.

Tidningen du héller i handen ér ett annat for
varje nummer aterkommande projekt som ar
arbetskravande, utmanande och som kostar
pengar.

Lennart Oborn har sedan 2010 varit redak-
tér och han har gjort ett fantastiskt jobb till-
sammans med alla andra som hjélpt till att pro-
ducera det resultatet som ar en mycket fin tid-
ning, i synnerhet med tanke p4 alla forutsatt-
ningar.

Problemet med tidningen, som ar ganska ty-
piskt i foreningar, r att det alltid tenderar att
bli en eller hogst ett par eldsjilar som med
mycket begransad ersittning far sitta av alltfor
mycket arbete for att fa ihop arbetet. Privatliv
och ovrigt arbete blir lidande och efter en tid
tvingas man kliva av. Lennart har aviserat att
han méste sldppa redaktorskapet och vi beho-
ver ddrmed hitta en ny redaktor.

Samtidigt vill jag att vi passar pa och tittar
pé hur tidningsarbetet skall organiseras. Re-
daktoren har i princip varit bade redaktions-
chef, reporter, fotograf, kronikor, redigerare,
annonschef, bilageansvarig och distributions-
chef. Till det kan vi lagga arbetet med formgiv-
ning, layout och tryckning. Jag har sdkert
glomt av nagot men podngen ir, precis som
med ett flygplansbygge, att man vet inte hur
mycket jobb det dr och hur mycket tid det tar
férran man gett sig in i det. Fragan 4r inte ny i
EAA:s historia men jag stdller den igen: Hur
skall vi kunna engagera fler i och organisera
tidningsproduktionen? Hér 4r nagra forslag:

Under rubriken delegering:

Olika regioner har egna sidor. Vad som hént
och komma skall i olika regioner dr av intresse
for alla medlemmar och i synnerhet for dom
som finns i regionen. Det hela hanger pa att na-
gon vill och kan ta p4 sig rollen som bitradande
redaktor for respektive sida.

Hemsidan maste integreras mer med tid-
ningen. Tittar vi pa hur det ser ut i 6vriga
media branschen si ar webversionerna det
som Okar medan papper minskar. Nu hal-
tar jaimforelsen mellan en dags/kvillstid-
ning och EAA men samspelet mellan hem-
sida och tidning méste vara béttre. Hemsi-
dan och tidningen &r de tva kanaler som
foreningen har och produktionen bor vara
sd samordnad som det dr méjligt.

UNDER RUBRIKEN kostnadsbesparingar/ra-
tionaliseringar och gora tidningen mer
hanterlig:

Max 24 sidor per nummer ger jamfort
med de 32-36 sidor senaste tiden gor att tid-
ningen viger mindre dn 100 gram och dar-
med blir det lagsta porto.

Plastad distribution endast drets sista
nummer da kalendern och inbetalnings-
kort skall med. Sektionen med EAA Sveriges
produkter och kursprogram med endast i
nr1varje ar, 6vriga nummer hanvisning till
hemsidan.

Slutligen maste tidningen och hemsidan
fa kosta. Vi kan inte forlita oss pa enbart
eldsjalar som branns ut efter en tid. Samti-
digt som vi behover bestimma en ram for
framfor allt tidningens omfattning utifran
kostnadseffektivitet s& méste det fa kosta
innanfor den ramen. Totalt sett ser jag inte
att det gar att fa ner totalkostnaden utan det
handlar helt enkelt om att fa det att fungera
sa bra som mojligt utan att kostnaderna
skenar ivig.

HOR GERNA av dig
till Lennart eller
mig om du vill vara
med i ndgon
omfattning och
arbeta med
tidningen.

CARL RONN

Regler,remisser, med merapaFacebook

TILL OCH FRAN har vi ju debatterat och in-
formerat om regler, remisser, mm pa nagra
olika facebook-grupper. Tyvarr drunknar
dessa viktiga bitar i allt annat - i och for sig
intressant — allmént glatt och lattglomt.

For att nd ut med information, kunna be-
svara fragor och ge mojlighet till debatt har
jag startat en facebook-grupp som jag kort
och gott kallar »BcL«. Denna vilkdnda for-
kortning (for oss dldre i alla fall) har ju sedan

linge overgivits av Luftfartsstyrelsen/Tran-
sportstyrelsen och jag ateranvinder den darfor
som ett samlat begrepp for allt det som ror oss
flygare fran Eu, EAsA och TSL. Férutom jag sjilv
som svarande pa framst operativa och certifi-
katfrdgor har jag vidtalat en del experter pa
underhéllssidan att hjdlpa till. Vdlkommen
med Dina fragor, synpunkter och debatt-
inlagg!

KJELL FRANZEN
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MOTIONER

Motion till EAA Sverige drsmdte 2013

FrageforumpaEAA:s hemsida

EN AV EAA:s funktioner dr att utgora stod
till sina medlemmar. Ibland stoter man pa
problem eller fragestdllningar som den tek-
niska verksamheten behdver svara pa, men
ofta behover man bara allminna tips om
teknik, material, regler, inkop osv. Jag tycker
att det vore en bra service om man pa hem-
sidan hade ett frageforum for detta, dar dels
medlemar, dels funktionarer kan svara.
Forumet kan delas in pa lampligt sitt, till
exempel i avdelningar om regler, teknik-

fragor (kanske uppdelat i motorer, instrument,
trd, metall, el, dukning etc), flygtriffar, flyg-
planstyper osv.

En mojlighet ar att fragor till Tekniska Che-
fen, och dennes svar, om s& 6nskas kan liggas
ut om det har allmint intresse, sa att han/hon
inte behover besvara samma fréga till ménga
olika medlemmar. Den typen av »officiella«
svar fran Eaa-funktiondrer kan méjligen mar-
keras sa att de sdrskiljes fran andra medlem-
mars.

Jag foreslar att:

Man upprittar ett medlemsforum pé Eaa
hemsida fér fragor och svar om olika as-
pekter av var bygg- och flygverksambhet.

LUND, DEN 11 JANUARI 2013
MAGNTUS LORD

Motion till EAA Sverige drsmdte 2013

Valberedning utan
styrelsemedlemmar

ENLIGT STADGARNA, 5§ Mom.3, ingdr en
styrelseledamot i valberedningen.

Jag har undersokt detta mot allmén for-
eningspraxis och finner att det strider mot
densamma.

o Valberedningen skall vara opartisk
utan inverkan fran sittande styrelse.

o Valberedningen skall endast fora med-
lemmarnas talan.

o Arféreningen rikstickande skall &rsmotet
i mojligaste man vilja kandidater pa ett riks-
tickande plan for att f& en s& demokratisk-
spridning som mojligt.

Motionerar om att denna paragraf andras
till att utesluta styrelseledamot i valbered-
ningen och att densamma utdkas till tre-

valberednings-funktionarer.
PAUL PINATO, NORRKOPING

Motion till EAA Sverige drsmote 2013

Ingenrostratt for funktionarer
som ar tillsatta avstyrelsen

FUNKTIONARER SOM PAGRUND av delege-
ringsavtalet tillsdtts av styrelsen vL,TC, FC
och kanslist skall ej uppta ledamot eller
suppleant poster da dessa funktiondrer
skall vara adjungerade utan rostritt da de
deltar i styrelsearbetet. Endast styrelsemed-

lemmar valda av medlemmarna dger ratt till
dessa poster och rostritt i styrelsebesluten en-
ligt féreningspraxis.
Motionerar att detta fors in i stadgarna.
PAUL PINATO, NORRKOPING

EAA-NYTT #1/2013




KALLELSE TILL ARSMOTE 2013 I EAA SVERIGE

Kallelse till arsmote 2013 i EAA Sverige

Du kallas harmed till &rsméte i EAA Sverige.
Arsmétet halls i Althinsalen pa Tekniska
museet, Stockholm, kl. 13.00 den 9 mars
2013.

Arsmotesdeltagare behdver inte betala
entré, man skall anmaéla sig i receptionen.
Efter métet ar det fritt att g& runt och titta pa
utstallningarna.

Motioner skall vara inkomna senast 8
februari 2013 fér att tas upp pé drsmétet.

Direkt efter EAA Sveriges &rsméte héller
EAA Chapter 222 sitt &rsméte. Dagordningen
ar densamma i tillampliga delar.

Dérefter bjuds du pa fika. Se ocksa
wWww.eaa.se.

Valkommen!

Forslag till
dagordning:

1. Motet 6ppnas.
. Val av ordférande och sekreterare fér métet.

N

. Val av justeringsman som jamte

w

métesordféranden

justerar &rsmotets protokoll.
. Val av réstraknare.
Godkéannande av fullmakter och

[S20F

faststillande av rostlangd.

(2]

. Frdga om kallelse till &rsmétet skett
i behérig tid och ordning.

Styrelsens verksamhetsberéttelse.

®© 3

. Resultat och balansrikning.

9. Revisionsberittelse.

10. Frdga om ansvarsfrihet {61 styrelsen.

11. Val av styrelseledaméter och
styrelsesuppleanter.

12. Val av revisor och revisorssuppleant.

13. Tillséttande av valberedning.

14. Presentation av budget fér 2013
och faststéllande av &rsavgift.

15. Féredragning av inkomna motioner
och styrelsens propositioner.

16. Verksamhetsledarens redogérelse
for den tekniska verksamheten.

17. Ovriga fragor.

18. Métet avslutas.

Foreningens verksambhets-
berittelse for 2012

EAA SVERIGE HAR haft foljande styrelse under
2012. Arsmétet holls den 10 mars 2012 i
EAA:s moteslokal, Barkarby Flygplats.

ORDFORANDE Carl Rénn

VICE ORDFORANDE Sven Kindblom
SEKRETERARE Kjell-Ove Gisselsson
KASSOR Hans-Olav Larsson
LEDAMOT 1 Erling Carlsson
LEDAMOT 2 Vakant

LEDAMOT 3 Sten Svensson
LEDAMOT 4 Dan Borgstrand
LEDAMOT 5 Lennart Oborn
SUPPLEANT Daniel Ryfa
SUPPLEANT Lars-Erik Lundgren
SUPPLEANT Marina Berggren

Styrelsen har under verksamhetséret haft
sju (7) protokollforda sammantraden.

Revisor under verksamhetsaret har varit
Rolf Kjellman med Maths Johansson som
suppleant.

Valberedning infor drsmotet 2013 har be-
statt av Staffan Ekstrom, Finn Jonasson
samt ur styrelsen Kjell-Ove Gisselsson
(sammankallande).

Vid 2012 drs utgdng var medlemsantalet 1528
vilket ar en liten minskning fran 2011 dd antalet
medlemmar var 1573.

EAA-nytt har utkommit med 5 nummer. Re-
daktér har varit Lennart Oborn.

Arets Huvudfly-in anordnades pa Karlskoga
flygplats den 9:e och 10:e juni. Ett vdl genom-
fort fly-in som tyvérr hade otur med védret.

Fly-innet i Siljansnds (Kraftstjartsvangen) gick
av stapeln for 23:a dret i rad 10:e till 12:e augusti.
Drygt 150 gistande flygplan och bra véader.

EAA dr aktiv inom de europeiska intresseorga-
nisationerna EFLEVA och ciaca med Kjell
Franzen och Ingmar Hedblom som represen-
tanter i EFLEVA och Carl Ronn som represen-
tant i CIACA.

Kjell och Ingmar féljer dessutom regelut-
vecklingen hos EAsA, ett stort arbete som ar
mycket virdefullt for EAA.

EAA har medverkat i Allménflygradet genom
Curt Sandberg, en samverkansgrupp mellan
alla flygorganisationer (KSAK, AOPA, FFK, Kost-
flygforbundet, Sjoflygforeningen m fl) for att

behandla gemensamma frégor mot myn-
digheter etc.

Samarbetet mellan EAA och forsikringsbo-
laget InterHannover har fortsatt under aret
(vi har haft ett samarbete sedan 1993). An-
talet forsakringar var i stort sett pa samma
niva som foregaende ar. Forsakringspremi-
erna har varit oférindrade under de se-
naste 6 aren. Skadeutfallet har varit nagot
hogre dn foregaende ar. Bonus for de som
fornyar forsakringen i ar ar 17.8%

Arets rorelseresultat gav som vintat ett
kraftigt underskott pé ca 600 ooo. Foren-
ingens ekonomi dr trots det god tack vare
att det kan tas av sparade medel fran tidi-
gare dr men fran transportstyrelsen har
aviserats att anslagna medel fortsattnings-
vis i framtiden snarare kan komma sénkas
an hojas sa darfor dr foreningens langsik-
tiga finansiering en viktig fraga infor fram-
tiden.

Upplands-Visby 2012-12-31

CARL RONN
Ordforande

KJELL-OVE GISSELSSON
Sekreterare
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Tekniska Operationella

FOLJANDE PERSONER HAR under 2012 varit en-
gagerade i EAA Sveriges tekniska operationella
verksambhet:

VERKSAMHETSLEDARE:
Sven Kindblom

TEKNISK CHEF:
Magnus Kdarn-Hampus

FLYGCHEF:
Erling Carlsson

BITRADANDE TEKNISK CHEF
OCH ANSVARIG LUFTVARDIGHET/
BESIKTNINGSMAN:

Bengt Sjodahl

TEKNISK SEKRETERARE:
Ann-Lis Olsson

BULLERMATNINGSCHEF:
Pierre Wolf

HAVERIUTREDNINGSCHEF:
Vakant

BITRADANDE FLYGCHEF:
Karl-Erik Engstrand

KVALITETSREVISOR:
Greger Ahlbeck tom 2012-06-01,
Lars-Inge Nilsson fr o m 2012-06-01

KVALITETSRADET:

Sven Kindblom, Staffan Ekstrom, Erling Carls-
son, Greger Ahlbeck, Lars Inge Nilsson, Sakari
Havbrandt, Ingemar Hedblom och Magnus
Karn-Hampus.

BESIKTNINGSMAN:

Staffan Ekstrom, Anders Glantz, Sakari Hav-
brandt, Sven-Erik Pira, Mart Reskow, Mats
Roth, Stefan Sandberg, Séren Schmidt, Bengt
Sjodahl, Jan Svensson, Lars-Gunnar Soderlind,
Lars Hersgren, Kenneth Holm och Hakan
Ljungberg.
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Flygsidkerhets-och
besiktningsverksamheten

Siffror inom parentes giller for foregdende dr
(2011).

Under 2012 har 70 (90) besiktningar genom-
fort. Antalet utfirdade Flygtillstind var 296
stycken (305).

Antalet Flygutprovningstillstand slutade pé
45 stycken (43) varav 19 (14) utfardades for for-
sta gdngen.

Det totala antalet experimentklassade luft-
fartyg som EAA Sverige administrerar (paga-
ende byggen, flygutprovning, flygande) var vid
utgangen av 2012 ca 743 stycken.

Till dessa kommer 22 st X klassade sE-reg
som ér baserade utanfér Sverige och som i kraft
av nuvarande delegeringsavtal administreras
av Transportstyrelsen.

NyaFlygutprovningstillstand
17 stycken (8 stycken):

-xJB Pitts Model 12

-vJT Autogyro Humlan

-xzVv Van’s RV-4

-vON Skyranger Swift

-xYG Hamilton sH 2 Glasair 11 R

-YTA Avid Flyer (ny flygutprovning efter storre
reparation)

-YLH Murphy Renegade Spirit UL (ny flygut-
provning efter storre reparation)

-XYB Van’s Rv-6

-vMs Jodel D18

-vMX Best of Nynja

-vSE Monnett Sonex.

-xJT Dyn’Aero Mini Cruiser

-VOX Zenair STOL CH 701

-YVE Filcoa J6 Karatoo

-AKN Klemm-kr35p (ny flygutprovning efter
storre reparation/ renovering)

-vou Avid Flyer Mk 1v

-yTD Lidholm wrc-2 (omstart av flygutprov-
ning efter d4garbyte)

Verksamheten 2012

NyaByggtillstand
3 stycken (10 stycken):

1cP Savannah
Zenair 750
Avid Amphibian (6vertagande av bygge)

Omklassningar
1 styck (2 stycken)

SAAB Safir 91D

Utover denna korrigering av tva st som inte
tidigare var korrekt hanterade;

Aeronca 65 CcA

Miles Gemini.

Importer
2 stycken (2 stycken):

1 st Safir 91 D (samma som omklassades)
1 st Velocity 173 FG (under teknisk granskning)

Storrereparationer
ochmodifieringar

26 stycken (12 stycken)

Hit hor till exempel motordversyner och -repa-
rationer, propelleréversyner, korrosionskon-
troller med mera.

Varsajt-eaa.se

Under 2012 administrerades sajten fullt ut av
EAA kansliet som uppdaterade 16pande. Bl a
med information om event, inrapporterade ny-
heter ur forenings-, tekniskt-samt operativt
perspektiv. Sajten havererade pa grund av in-
trang i borjan av Januari 2013 och en forbattrad
version dr under uppbyggnad av Mattias Jons-
son, EAA.

Listor med EaA flygplan, projekt och fly-
gande, finns att tillgd via inloggning pa var
hemsida och dessa uppdateras ett antal ganger
per ar.

Glom inte att dina bidrag ar viktiga och vil-
komna bidrag for att halla foreningsdelen igdng
och gor dterkommande besok till en vanal



Héindelser/ Haverier
5 st (12). hdndelser /
haverier 2012
inrapporterade:

1 stisamband med landning, ground loop med
skador pd stabbe och vinge som f6ljd.

1stisamband med tankning, da planet fattade
eld.

1 st i samband med motorkorning dé fortoj-
ningen till en bil sldppte

1 st i samband med flygutprovning med tva
doda och som foljd av fel i byggprocessen.
Utredning pagar.

1stisamband med att en personbil skenade in i
hangaren.

Haverianalys
Teknisk utbildning

Under 2012 har det héllits kurser pa teman:
Byggaitra

Omdukning av flygplan

Elkurs

Flygutprovning

Eget Underhall

Plat-arbete.

2013 ars kurser kommer att utannonseras i EAA
Nytt, pd hemsidan samt via direktkontakt till
er som anmalt intresse.

Vi hoppas ocksd att utbilda nagra medlem-
mar runt om i landet och som ska kunna hjilpa
6vriga medlemmar med kontroll av h&jd- och
fartmitare samt transponder.

Kénner pu att du vill dela med dig av din
kunskap och kompetens? Kontakta Sten Svens-
son i Eslov!

Verksamhetsdvervakningen

Kvalitetsrevisioner har under aret utférts och
dokumenterats av EaA:s kvalitetsrevisor enligt
granskningsplanen och rutiner som finns be-

skrivna i EAA:s Kvalitetshandbok. Tva stycken
verksamhetsomraden har detaljgranskats, dels
bullermétningar och dels besiktningsverksam-
heten. Vidare har revision #12 av Kvalitets-
handboken paboérjats samt en detalj gransk-
ning av byggprojekt se-vox.
Granskning av besiktningsverksamheten
kommer att slutféras under 2013.
Kvalitetsradet har haft 3 méten enligt plan.
Transportstyrelsen har dnnu inte gett ut nya
bestaimmelser for Amatorbyggnad av luftfartyg
utan fortsatt giller nuvarande BCL M 5.2. Arbe-
tet med implementering av nya amatorbygg-
regler vilar darfor i avvaktan pa de nya bestim-
melserna kommer ut fran Transportstyrelsen.
Den nu géllande delegeringen l6per, med ett
halvars uppsagningstid, ut 31 december 2012.

Sammanfattning

Antalet paborjade luftfartygsbyggen haller 2011
ars laga niva. Forhoppningsvis kommer inte
det totala antalet flygande amatorbyggda luft-
fartyg minska ytterligare trots omvirldskon-
junkturen utan dtminstone ligga pa denna niva
under de ndrmast kommande aren.

Av de tillbud/haverier som intraffade under
aret var det ett som var relaterat till teknisk
grundorsak och de évriga var relaterat till hu-
man factor fel.

1 februari 2012 tilltradde Ann-Lis Olsson
som ny teknisk sekreterare. Ann-Lis kommer
ndrmast fran fran Segelflygforbundet, dar hon
arbetat med liknande uppgifter.

EAA fortsdtter att arbeta for att vi ska kunna
bygga och operera vara luftfartyg till en rimlig
kostnad, arbetsinsats och administration. Tran-
sportstyrelsen har aviserat bantade anslag och
vi kommer frimst att s6ka mota detta med ad-
ministrativa besparingar genom samverkan
med andra organisationer.

MAGNUS KARN-HAMPUS
Teknisk Chef

SVEN KINDBLOM
Verksamhetsledare
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Kontroll av
hojd-och
fartmatare

EAR HAR UTRUSTNING for att kontrollera hojd-
och fartmadtare. Det skall enligt reglerna géras
vart annat ar. EAA:s kontroll omfattar bara in-
strumenten, det statiska och dynamiska syste-
met maste du sjalv kontrollera, det skall vara
tatt for att allt skall vara ratt.

Om du vill att EAA gor kontrollen av instru-
menten maste du montera ur dem ur flygplanet
och skicka dem till EAA:s kontrollant. Férpacka
dom vil, samma emballage kommer att anvén-
das nér instrumenten returneras! Du skall
skicka med adresslapp som kan anvidndas vi
returneringen.

Betalningen, som &r 200 kr/instrument plus
returfrakt, kan du ldgga i paketet eller sitta in
pé konto som du far om du kontaktar Josef.
Kontrollera med Josef om du har brattom, sa att
du vet ungefirlig leverantid.

Adressen dr: Josef Toth, Myrvigen 11,
184 38 Akersberga. Telefon: 08-540 236 97, mo-
bil 070-406 68 oo. Email: josef.toth@telez.se
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FRAN EU, EASA OCH TSL HORISONTER

EU/EASA

VID EASA COMMITTEE mote den 3—4 decem-
ber 2012 meddelades det att driftbestim-
melserna for Non-Commercial Operations
(ops Parts Ncc/Nco) inte kommer att publi-
ceras i Eu:s officiella tidning forrdn efter
juli 2013. En avsevird forsening i férhal-
lande till ursprungliga planerna. Efter att
bestimmelserna tratt i kraft 20 dagar dar-
efter kommer TSL troligen att utnyttja den
opt-out3 som troligen finns och senareldgga
svensk tillimpning négot ar eller sa.

Easa:s forslag till Special Operations
(Part-spo) diskuterades inte fardigt vid
motet bla. nir det giller valet mellan till-
stand eller deklaration. Fragan ska tas upp
vid ndsta mote den 19-21 februari. Part-spo
innehaller en hel del som har stort intresse
for oss t.ex. avancerad flyguppvisning och
flyguppvisning, dven om det senare r fore-
mal for diskussion om flyttning till natio-
nell bestimmelseniva.

EN ANNU oLOsT fraga dr vad vi ska kalla de
nya europeiska certifikaten. Jag kalla dem
EvU-certifikat eftersom foreskrifterna finns i
en EU-forordning och det kommer att sta
EU pd framsidan. TsL ddremot kallar dem
omvixlande Easa-certifikat och Del-FcL-
certifikat. Vi far se vad det slutligen blir och
hur andra linder gor.

JAG NAMNDE I forra EAa-nytt att det kom-
mit ut en EU-foérordning om 8,33 kHz kanal-
delning och att vi skulle analysera vad detta
betydde for oss. Kontakter med st har inte
gett mer besked dn det som star i forord-
ningen, att dir det foreskrivs radio sa ska
denna ha kanaldelningen 8,33 kHz. Den
stora fragan for oss dr nu om TSL kommer
att deklarera mer omrdden dn de som nu
har radiokrav som Radio Mandatory Zone

- RMz. Pd det ges inget svar &nnu, men en stark
rekommendation &r att inte anskaffa annan ra-
dioutrustning dn sadan som fyller kraven var
man 4n bor i landet.

TSL

TSL HAR NU en remiss ute om foreskrifterna for
personliga certifikat och utbildning pa luft-
fartsomradet. Remisstiden utgar den 15 febru-
ari och remissen hamtas pa Ts hemsida. Tyvérr
har TsL, mot sin policy, bara gett oss 21 dagars
remisstid men jag kommer att begira forlangd
remisstid for EAA:s medlemmar.

Av remissen framgar att det mer eller
mindre dr beslutat att det inte blir ndgot natio-
nellt ppL for oss som flyger Bilaga 11 luftfartyg,
att uL-certifikatet blir kvar som nationellt cer-
tifikat och att Ts skjuter pé allt som gar sa lange
som mojligt, t.ex., segel- och ballongcertifika-
ten, avanceflygbehorigheten och inte minst in-
forandet av LAPL (det nya enklare certifikatet
som manga hoppas mycket pa).

TS FORSLAG I remissen om tillaggskrav for oss
som vill flyga Bilaga 11 luftfartyg ar mycket be-
svarande. Det blir bade hangslen och livrem da
vi dels ska uppfylla EU-PPL-kravet pa fornyelse
av klassbehorigheten dels ska uppfylla ett ny-
tillkommit system med s.k. rullande aktuell
flygerfarenhet. Detta senare krav finns inte for
den som flyger ett EAsa-luftfartyg.

Allvarligt vérre dr den slarviga anvandningen
av begreppet »Annex 11/Bilaga 11« i remissen.
Nuvarande kriterier gor att en mycket stor
bredd av luftfartyg som omfattas av Bilaga 11 —
fran modelluftflygplan till trafikflygplan som
pc-7 och Lockheed Constellation. Dessemellan
finns sddant som ligger mer eller mindre inom
vart intresseomrdde men dven hingglidare och
flygskdrmar tillhor Bilaga 11. Detta gor det
markligt ndr TsL foreskriver att alla Annex 11

Fran EU,EASA och TSL horisonter

luftfartygen ska flygas med Eu-certifikat.

En beskrivning av nuvarande Bilaga 11
till Ev-férordningen 216/2008 finns pa an-
nan plats i detta EAa-nytt och en del tva
med en historisk betraktelse och férdjup-
ning kommer i ndsta nummer.

»Visslare«sékes

TS HAR NU infért ett s.k. visslarsystem for
att gora det mojligt for vem som helst att
anmadla oegentligheter hos myndigheten
och bli garanterad anonymitet. Se vidare Ts
hemsida. Dra Dig inte for att utnyttja moj-
ligheten om Du kidnner Dig orattfardigt
behandlad!

Julhilsningen fran TSL

JAG UPPHOR INTE att forvana mig &ver TsL!
Alla certifikatinnehavare fick en julhils-
ning i brevlddan fore jul. Bra visserligen att
man forsoker informera om nyheter och
forandringar men i denna information har
man inte formatt skilja mellan stort och
smatt. Som den storsta nyheten utnamner
man inférandet av ett nytt, enklare certifi-
kat, LAPL.

Inget namns dock att detta inte blir verk-
lighet i Sverige forran 2015 som beslutet ser
ut just nu.

Av 6vriga nyheter viljer man ut tvé be-
horigheter som bada har oroat vara med-
lemmar. Bergsflygning ar den ena och gil-
ler fraimst for de speciella bergsflygplat-
serna som finns i Alperna och behorighet
for provflygning ska man bara ha om man
ar proffsflygare pa saaB i princip. Ingen av
behorigheterna dr alltsd relevanta for en

svensk privatflygare.
KJELL FRANZEN
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ANNEX II — BILAGA II — BILAGA 2 — ICKE-EASA LUFTFARTYG

AnnexII-Bilagall-Bilaga2

-icke-EASA luftfartyg

- Non-EASA aircraft types

BILAGAN TILL EU férordning 216/2008 med
kriterierna for de luftfartyg som ar undan-
tagna fran Eu:s regler har i den engelska
versionen av forordningen beteckningen
Annex 11. EASA gav i borjan ocksé ut listor
pé luftfartyg som de ansag uppfyllde bila-
gans kriterier. Dessa listor var pd engelska
och hette »Annex 11 Types«. Diarfor kom
luftfartyg pa listorna att allmént kallas for
»Annex 11 luftfartyg« i Sverige och har
gjort sd fram till nu ndr begreppet »bilaga
11 luftfartyg« introduceras i svensk be-
stimmelsetext.

Bilagan 11 (Annex 11) innehaller allt som
EASA inte fick rétten att reglera. Dessa un-
dantag fran eu-reglering skulle fortsatt
vara en nationell angeldgenhet. Mdnga an-
vander begreppet Annex 11/Bilaga 11, men
fa gor den avgransning som de borde gora.
Attdedrigott sillskap gor knappast saken
battre. I det férslag som TSL just nu har pa
remiss anviander de begreppet hogst felak-
tigt — sévida inte Tsr faktiskt har tankt sig
att dven en modellflygare. Hingflygare och
skdarmflygare ska halla ett EU/EASA-certi-
fikat.

LUFTFARTYGSTYPER HAR dktinioch ibland
ut fran de listor som EASA en gang i tiden
publicerade, till stor frustration for en av
vara tidigare tekniska chefer. Men de lis-
torna existerar inte lingre och EAsA tar
inget juridiskt ansvar for vad som stod i
dem. Det dr dédrfor dags att férsoka bringa
lite reda i forvirringen. Nedan beskrivs
dagens situation och i ndsta nummer av
EAA-nytt ger jag en historisk betraktelse av
basforordningen, Easa och Bilaga 1.

Men vilka ar da kriterier for atthamna i

dagens Bilaga 11 och vad av detta berdr oss? Vi
kan borja med de enklaste enkla av undanta-
gen. Det dr kort och gott modellflygplan under
150 kg. Hingglidare och flygskdrmar ér vi hel-
ler inte intresserade av och inte heller luftfartyg
som byggts for forsknings-, experimentella el-
ler vetenskapliga andamal, utom méjligtvis om
de blivit historiska.

LUFTFARTYGS SOM ANVANTS i de vipnade styr-
korna dr ju ibland intressanta for EAA-s, dven
om vi inte har med de spetsigaste att gora. En
och tvasitsiga gyroplan under 560 kg vill vi vl
rikna in i vér intressesfir om de dr amator-
byggda och likasd det som kallas »varje annat
luftfartyg som har en maximal tommassa in-
klusive bransle pa hogst 70 kg«. Ultralitta luft-
fartyg har vi ett definitivt intresse av nir det
giller sjilva byggandet medan motoriserad
flygskdrm (som bakats ihop med ut) faller utan-
for vart intresseomrade.

Nir vi skalat bort allt annat s kvarstar vart
kdrnomrdde - amatorbyggda och historiska
luftfartyg samt kopior av historiska och mili-
tara luftfartyg. Nar det géller amatorbyggen sa
ar det den gamla kédnda 51 procentregeln som
anvinds och de andra for oss valkidnda villko-
ren har fatt hanga med. Dock forvirras vi av att
begreppet »experimental«, som vi i snart ett
halvt sekel betraktat som synonym for amator-
byggt, aterfinns pa en helt annan plats i Bilaga 11.

Kriterierna for att vara ett historiskt luftfar-
tyg ar i praktiken indelade i tva grupper, en
grupp med objektiva kriterier och en med mera
subjektiva. Dessa kriterier och hur de dndrats
fran ena foérordningen till den andra och stillt
till trassel i umgénget med luftfartsmyndig-
heten, mm tar jag upp i nésta artikel.

DET SOM JUST nu ar mest intressant ar om
ett luftfartyg tillhor Bilaga 11 eller inte och
hur man tar reda pa det. EASA gav en gdng
itiden ut en lista (i tva versioner) som kall-
lades «Annex 11 Types». Bdda tva basera-
des i huvudsak pé kriterierna i den forsta
férordningen och EAsA betonade sarskilt
att de bara var strikt for information och
varnade for att de inte hade ndgon som
helst juridisk rattsverkan. Listorna ar se-
dan linge borttagna fran easa hemsida
och Easa vill inte ens kidnnas vid dem
idag. Trots det aberopas de allt som oftast,
men de har bara ett begrinsat historiskt
varde idag.

Vilka andra vdgar finns det da att ga?
EASA har pé sin hemsida www.easa.europa.
eu under Products certification en lista
over de typer som de anser vara s.k. EASA-
luftfartyg av alla civila luftfartyg som
finns registrerade i medlemsldnderna.
Alla andra registrerade civila luftfartyg ar
alltsd Bilaga 11 enligt uteslutningsmeto-
den. Vill man se det i tryck kan ett tips
vara att ga till caa uk (www.caa.co.uk)
och deras caP 747 som listar bade EASA-
och non-Easa aircraft i Section 1, part 2,
dock ur ett Uk perspektiv. Darfor kan det
saknas typer som inte dr aktuella i UK.

Ultraldtta flygplan och en- och tva-
sitsiga gyroplan med en maximal start-
massa av hogst 560 kg dr alltid Bilaga 11
luftfartyg.

KJELL FRANZEN
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SAMVERKAN EAA OCH KSAK / TC HAR ORDET

Samverkan EAA och KSAK

EFTER KRAV FRAN Transportstyrelsen om
rationalisering och minskning av kostna-
derna for den delegerade verksamheten har
viiett par ars tid tittat pa vilka mojligheter
till samverkan mellan féreningarna som
finns. Den delegerade (tekniska) verksam-
heten gar med forlust sedan Transportsty-
relsen siankt bidragsnivaerna och det finns
inget som tyder pa nagon hojning i framti-
den. Att effektivisera betyder alltsa i prakti-
ken rationalisera och sinka kostnaderna.
Alternativet dr att enbart stindigt hoja
olika avgifter och girna dven hitta pa nya.

VI SER DESSUTOM att den ldngsiktiga tren-
den dr att det blir farre nybyggen och farre
flygande experimentklassade flygplan som
skall dela pa kostnaden. Naturligtvis vill vi
gora vad vi kan for att hejda och vinda
denna trend men i var budgetplanering
maste vi anda utgd fran att vi snarare blir
farre dn fler som skall dela pa bordan i ett
lingre perspektiv. Att da inte gora allt vi
kan for att effektivisera verksamheten vore
ekonomiskt oansvarigt.

soM vI AVEN tidigare skriviti EAA-nytt under
aret s& maste det till nagon form av samver-
kan mellan verksamheterna som delegerats
till EAA, KsAK och kanske dven Segel i fram-
tiden. Detta paverkar i sin tur mycket annat
som har diskuterats under lang tid, som till
exempel organisationsstruktur, kansli-
placering, utbildnings- och kvalitetssystem
etc. och fragor om vad som egentligen skall

ligga pa foreningen och vad skall ligga pa den
delegerade verksamheten.

Vi har nu paborjat arbetet med en flytt av
kansliet till ksak:s lokaler i Kista, norr om
Stockholm och arbetet med att organisera en
gemensam teknisk avdelning har paboérjats.

Forutom vinsten i kanslifunktionen tror vi
att en samverkan mellan organisationer med
snarlika inriktningar gynnar helheten. Vi kan
dra nytta av varandras erfarenheter och kun-
skaper. Virt lilla allménflyg i Sverige behover
enande och inte konkurrerande krafter.

Viktigt hir ar att podngtera att delegatio-
nerna och féreningarna kvarstar som tidigare.
Vinsten ligger i att den sammantagna lone- och
lokalkostnaden blir ligre samtidigt som det
skapas forutsattningar for en flexiblare och ef-
fektivare organisation. Férutom rationalise-
ringar behover dven verksamheten bli effekti-
vare och battre dn den 4r idag.

EAA har lyckligtvis en kassa som gjort att vi
har kunnat ta en arlig forlust som i ar ligger pa
ca 600 ooo kr. Flytt och omorganisering ger
alltid vissa engangskostnader men efter att det
ar gjort sd ser vi hur mycket vi har kunnat
sinka de operativa kostnaderna for kansliet.
Nista steg i processen ar att uppritta en plan
for hur och nir vi skall uppna ett operativt
o-resultat for hela verksamheten samt en inves-
teringsbudget.

Kirnan i EaA:s verksamhet dr den delege-
rade tekniska verksamheten enligt avtal med
Transportstyrelsen. I korthet sédger avtalet att
vi skall ha flygchef, teknisk chef och en kvali-
tetschef. Dessa personer samt ovriga av dessa

personer utsedda funktiondrer skall av EAA
ges tillrdckliga resurser och stéd for att
kunna se till att avtal och foreskrifter foljs.
EAA skall utféra bl.a. besiktningar och kon-
troller av X-klassade luftfartyg och det skall
finnas en verksamhetshandbok upprittad.
Att denna verksamhet finns och fungerar
enligt avtal dr vad det i grunden handlar
om och allt annat ar forhandlingsbart.

FRAGAN AR VAD EAA ska syssla med i 6vrigt.
Hér kommer en lista med vad som kan fin-
nas och i sa fall méste fa kosta pengar om
det skall fungera.

1. EAA-nytt och hemsida.

2. Utbildning for andra medlemmar dn
funktionérer

3. EAA-fly-in

4. Nationella och internationella kontak-
ter med myndigheter och andra organisa-
tioner

5. Etablering av regionala Eaa-kontor
med vissa verktyg, t.ex. vagar, tandstifts-
bldster, kalibreringsutrustning for instru-
ment etc.

6. EAA-bibliotek med nationell och inter-
nationell dokumentation/ritningar/hand-
bocker om flygplan, motorer, metoder etc.

DET FINNS SAEKERT fler punkter som borde
vara med pa listan. En annan fraga dr om
EAA skall ha ambitionen att vara en foren-
ing for fler 4n de som har X-klassade luft-
fartyg.

CARL RONN, Ordforande

Rekord i manskligt driven helikopter

UNIVERSITY OF MARYLAND har satt rekord i
flygtid med en ménskligt driven helikopter.
Man lyckades hall sig i luften 1 minut och 5
sekunder. Dom nédde dock inte hojden for
att vinna AHs Sikorsky Prize som de tévlar i
att vinna, da méste man na 3 meters hojd
under flygningen. Dom har konkurrens av
bl.a. AeroVelo som planerat en attack pa
priset den 25 januari. University of Mary-
land fick dock sin langa flygning godkéand
som rekord av FAI EAA Sverige gratulerar
till rekordet! Se http://www.agrc.umd.edu/
gamera/index.html.

FAI has ratified the following
Class I (Humanpowered
aircraft) World record :

Claim number : 16616

Sub-class: I-E (Humanpowered rotorcraft)
Category: General

Type of record : Duration
Course/location : Landover, MD (USA)
Performance : 1 min 5.1 sec

Pilot : Colin Gore (UsA)

Aircraft : Gamera operated by

Date :28.08.2012

Previous record : 49.9 sec (21.06.2012 - Kyle Glue-
senkamp, USA)

&HS Sikorsky Prize

The Igor L Sikorsky Human-Powered Helicop-
ter Competition (aAHs Sikorsky Prize) was
established by the American Helicopter So-
ciety in 1980 in honor of helicopter pioneer
Igor Sikorsky. To win the $250,000 prize pled-
ged by Sikorsky Aircraft Corporation, an indi-
vidual or team must:

+ Build a helicopter powered only by human
means

- Lift off and achieve a hover time of 60 sec

- Achieve a height of 3 meters sometime
during the 60 second flight

+ Stay within a 10 square meter area during
the 60 second flight
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Debatten forts:itter

StenSvenssonsinligg:

BASTE HR ORDFORANDE, styrelsekollegor och
EAA Sveriges medlemmar,

Jag hade nog riknat med en reaktion fran
ordforanden, men hoppades kanske pa ett na-
got sdnir sakligt svar och méjligen lite sjalvkri-
tik. Sa blev inte fallet och jag borde vara férva-
nad, men kan drligen inte sdga att jag ar det.

Ordf. skriver att det genom &ren byggts och
administrerats ett stort antal flygplan genom
aren. Helt ratt. Men hur ser det ut idag? Antalet
nya byggen dr de tvd senaste aren 3-4 st, jimfort
med 10-15 st per ar 2001-2011. Samtidigt har an-
talet avstannade byggen (ej férnyade byggtill-
stand) okat fran totalt ett femtontal 2009, till
snart 50! 400 flygande X-klassflygplan har nu
blivit 300, en fjardedel flyger inte lingre, i alla
fall inte lagligt! Nar det blivit allt dyrare och
krangligare att flyga normalklass, borde X-klass
vara attraktivt med ldgre avgifter och mindre
byrakrati, men sa dr det inte. Varfor?

Ordférandens svar innehaller dven ett antal
direkta felaktigheter som jag vill beméta. Han
skriver att det inte foreslagits nagot samarbete
med museet i Siljansnés. Det dr inte sant. Han
forslog det sjilv pé forsta styrelsemotet i varas,
att EAA och museet skulle g samman och soka
ett antal bidrag som da dven skulle komma Eaa
ekonomiskt till del.

Han skriver vidare att jag inte hade forslag
pa hur forslaget till EAA:s handlingsplan skulle
genomforas och att budget saknades. Detta ar
inte heller sant, det var tvart om! Den fore-
slagna budgeten var 700.000 och skulle pa tva
ar modernisera och gora fiardig Bygghandbo-
ken, skriva nytt styrande dokument (den av
myndigheten godkdnda handboken som styr
verksamheten) och skapa kompletta kurs-
bocker i Underhall, Plat, El, Tra, Plast och
Flygutprovning, ett sammantaget stort arbete.
Pengarna skulle tas ur de c:a 6 miljoner EAA
under aren fatt for bl a detta &ndamal. Det var
just detta som utoste konflikten.

Han skriver ocksa att det dr efter mitt intrade
i styrelsen som styrelsemotena gradvis har ur-
artat. Jag tror inte alla hiller med om det. Fraga
t ex Kjell Franzen, Paul Pinato, Mattias Jons-
son, Martin Forsberg eller Mikael Svensson, alla
ar tidigare styrelseledamoter som kan berdtta
om hur det gatt till...

VI AR FLERA som sett bristerna och, via styrelse
och ledning forsokt paverka och hjilpa till att
utveckla forening och verksamhet. Min upp-
fattning dr att detta gors bést inne i styrelse-
rummet, men styrelseordforandens forsok i
september att fd mig utesluten ur styrelsen
medforde att jag stéilldes infor ett val. Att ge
upp och lamna, eller att lyfta ut problemen i lju-
set. Jag valde det senare, med en férhoppning
om att det skulle tvinga till dialog, men har till
dags dato inte hort ett ljud fran styrelsens ord-
forande.

Négra dldre (ar i styrelsen) styrelsemedlem-
mars passivitet och oférméga/ovilja att ut-
veckla och fornya det uppdrag man atagit sig
gentemot luftfartsmyndigheten och medlem-
marna att forvalta dr vad som ligger i botten.
Och det faktum att EAA Sverige i dratal har sokt
och fatt beviljat mangmiljonbelopp i statliga
bidrag for flygsikerhetsarbete och utbildnings-
verksamhet, pengar som i huvudsak inte ar
rorda. Detta dr en het potatis som jag ska ater-
komma till.

Det medlemmarna och andra betraktare ut-
anfér foéreningen nu ser, dr, som man sager,
toppen pa ett isberg. EAA Sveriges ledning har i
flera ar praglats av interna stridigheter och »ny-
komlingar« med ambitioner att fornya och ut-
veckla har systematiskt motarbetats, gett upp
och lamnat styrelse och kansli. Ledningen har
skyllt pd dessas »personliga situationer«, etc,
men sanningen dr som sagt en annan. De stat-
liga pengarna har under tiden samlats pa hog
och utgifter héllits till ett minimum, »ingen-
ting far kosta, allt ska goras ideellt, samtidigt
som man beviljat varandra avgiftsbefrielser
(luftvardighets- och medlemsavgifter) och lam-
nat fiktiva reserdkningar. Jag har sjilv blivit
uppmanad att skriva reserdkning pa »nagra
stockholmsresor« i ersittning for arbete jag utfort
for foreningen (haveriutredning), men avstod.

MISSFORSTA INTE, HOGT i tak, diskussioner och
delade meningar ér bra, det leder till nytdn-
kande, framsteg och fungerande kompromis-
ser. Om ordférande och verksamhetsledare
formar hantera en 6ppen och saklig dialog, vill
sdga!

Mitt engagemang i foreningens styrelse grun-
dar sig i en genuin vilja att hjilpa till att utveckla
verksamheten och féreningen. Men motstdndet
mot varje form av férandring som innebdr mer-
arbete for styrelsen eller utgift ar kompakt. En
misstanke om dold agenda dér miljonerna ska
anvindas till annat infinner sig osokt.

Samma sak med verksamhetsledarens ovilja
mot insyn i den delegerade verksamheten. Re-
dovisningen ar helt summarisk och fragor och
forslag bemots avvisande, ytterligare fragor
med aggressivitet! Man har sagt att »allt fung-
erar, att varfor ska man ligga pengar pa Bygg-
handbok och kursbocker«, »ingen ldser det
andéa« och »den som behéver information kan
ju soka pd internet«. Jag forstar om nagon tviv-
lar, men detta ar faktiskt sant!

Tidigare i vintras intraffade ett mycket tra-
giskt och onodigt haveri dér vi forlorade tva
medlemmar och kamrater. Haveriutredningen
visade pé fatala brister i tillverkningen av flyg-
planets barande struktur som forbigitt savil
byggare, kontrollanter som besiktningsman.
Detta forindrade i ett slag situationen fran
principiell, till mycket allvarlig! Jag hoppas att
de som tidigare motsatt sig, nu kan férma sig att
revidera sin uppfattning om behovet av flygsa-
kerhetsinformation och teknisk utbildning. Jag

I f6rra numret inledde Sten Svensson
en debatt som fortsatter har.

kommer framledes att dterkomma dven till
detta.

Som jag skrev ovan, det var min ambition,
liksom tidigare avhoppade styrelseledamoter
och funktiondrers, att de beskrivna problemen
skulle kunna l6sas i dialog i styrelsen och sa
smdningom redovisas som positiv utveckling
av foreningen och en vindning av den negativa
trenden, sa hade varit bast. Men delar av styrel-
sen obstruerade kraftfullt detta och gav mig
darfor inget val.

Transportstyrelsen har 6gonen pa oss och
fortsatt luftvardighetsdelegering ar ingen sjalv-
klarhet.

Den 9 mars dr det arsmote. Du som medlem
har da méjlighet att paverka Eaa Sveriges fort-
satta verksamhet och inriktning. Fér ménga
innebar det en ling resa 6ver dagen, férhopp-
nings blir den vérd besviret oavsett om du
tycker det dr bra som det ér eller vill medverka
till fordndring. Jag tror i vilket fall att jag kan
utlova ett intressantare arsmote dn pa méanga
ar...

STEN SVENSSON

Orforandensvarar:

STEN SVENSSON HAR nu under tva rs tid sabo-
terat styrelsearbetet och krankt dess ledamoter
med olika anklagelser. Den konstruktiva dia-
log som Sten efterlyser har han sjdlv skuld till
att den inte funnits nir han 4r med utan han
har hela tiden kastat ur sig olika pastienden
med syfte att misskreditera EAaA:s styrelse. Det
har anvénts olika tillmalen for att beskriva sty-
relsen och den skall ha gjorts sig skyldig till allt
fran inkompetens till rena gangstermetoder!
Jag har ddremot aldrig sett ett enda bevis pa
nagra av dessa anklagelser men vissa av dem
vet jag med sidkerhet ér falska.

Sten dr nu polisanmald for fortal. I prakti-
ken innebdr det att nésta steg dr att vi maste
bevisa att det dr Sten som skrivit detta och tidi-
gare brev samt inldgg i sociala media som vi
refererar till. Sten har att bevisa att allt han pa-
star ar sant.

Vi forvintar oss att Sten har bevis for sina
péastaenden och vi forvintar oss att fa dessa re-
dovisade pa arsmotet.

Sten hotade till forra drsmoétet att det skulle
ske en kupp och han hotar med det igen till
detta arsmote. Det kanske blir ett spinnande
och vilbesokt mote som Sten avslutningsvis
skriver.

Jag uppmanar ocksa alla medlemmar som
har mojlighet att komma till arsmétet och
rosta. Om du som liser det hdr undrar 6ver alla
dessa brak och anklagelser sa gar det naturligt-
vis bra att kontakta mig direkt. Manga med-
lemmar har gjort det pa sistone och det ar inte
som Sten pastdr »omojligt att fora en dialog«
med mig.

CARL RONN, Ordférande
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Rekord

Sgenskt
varidsrekord

Flygning utan mellanlandning fran
Kiruna till Sturup med en Long Ez

Bjoérn Zereba beskiver hur han satte varldsrekord med sin Long Ez. I sista
minuten f6r tidningen kom meddelandet att varldsrekordet 4r godkant! EAA
Nytt-redaktionen gratulerar Bjdrn till rekordet och ett bra genomfért projekt.

AV: BJORN ZEREBA

TT ANVANDA ett flygplan for att

satta ett distansrekord har ldnge

varit nagot som jag tankt pa och

det skulle inte heller vara nagon
stracka som man vanligen tinker sig utan né-
got som kérran skulle klara och samtidigt visa
vilken enorm potential en hembyggd maskin
kan ha.

En Long Ez som inte dr nagot stort flygplan
utan har bara en spannvidd pa 8 m och lingd
pa 5 m samt véger vid fullvikt 645 kg gor det
intressantare da det dr en forhallandevis liten
och litt maskin.

Strackan som valdes dr den ldngsta inom Sve-
riges granser mellan tva 6ppna trafikflygplatser
och som kan utforas pa rakstracka utan att vara
en s.k. rundbana. Det méste vara en flygning
som f6ljer FaI-reglerna da det forutom ett svenskt
rekord dven kan komma att klassas som ett
virldsrekord pa den strackan (Speed over a re-
cognised course) i disciplinen fart och klassen
Cib.

FLYGPLANET SE-XIX dr en ritningsbyggd Long
Ez i stort sett enligt ritningarna utan nagra ex-
tra tankar och med en Lycoming O-235-C1B pa
115 Hk. Planet byggdes under en femérsperiod av
Harald Nylén och Jim Lindell. Flygplanet var
redo for att borja flygutprovas pa hostkanten
1990.

Jag kopte flygplanet av Harald hosten 2006 i
samband med att han tagit beslutet att sluta

12 EAA-NYTT #1/2013

flyga. Vi har naturligtvis hallit kontakten och
gjort nagra langresor med kérran sa att Harald
fatt se att hon 4r vdl omhdndertagen och att
den uppgraderas hela tiden, mestadels pé in-
strument sidan for att 6ka kapaciteten. Kdrran
har en autopilot och den 4r naturligtvis en re-
surs under ldnga flygningar i varierande vader.

Rekordfakta

FAI Record File
Num #16597

STATUS: ratified - current record
REGION: World
cLASS: C (Powered Aeroplanes)
SUB-CLASS: C-1b (Landplanes: take
off weight 500 to 1000 kg)
CATEGORY: Not applicable
GROUP: 1: internal combustion engine
TYPE OF RECORD: Speed over
a recognised course
PERFORMANCE: 246.15 km/h
DATE: 2012-08-11
COURSE/LOCATION: Kiruna (Sweden) -
Malmé-Sturup (Sweden)
CLAIMANT: Bjérn Zereba (SWE)
AEROPLANE: Rutan Long-EZ
ENGINE: 1 Lycoming O-235

Att ha bra kontakt med den som byggt flygma-
skinen &r naturligtvis en stor tillgdng och ett
gemensamt gladjeamne att prata om.

s& TiLL sJELVA rekordflygningen. Far har ett
reglemente som man maste folja for att kunna
rikna det som ett officiellt rekord.

Dér faststélls bland annat att man ska vara
med i en klubb ansluten till Flygsportférbundet,
inneha en flygsportlicens for sin tavlingsgren,
anvédnda sig av godkdnda observatorer, med-
foéra godkiand loggningsutrustning, utfora re-
kordforsoket efter en foranmalan och slutligen
presentera sin dokumentation (ifyllda signe-
rade blanketter loggningsfiler frin Gps/Baro-
meter).

Efter rekordforsoket ska Flygsportférbundet
ha handlingarna inom 7 dagar f6r att kunna
handldgga sin del och rar ska ocksa ta del av
dessa for att sedan fatta sitt beslut inom 120 dagar.

FORBEREDELSERNA FOR flygningen tog bara tva
veckor fran det att jag borjade ga fran idé tills
det var dags att sitta sig i kdrran med utrust-
ning och dokumentation férbered. Det var inte
s sjalvklart hur man skulle gé tillviga fran
borjan déd jag inte hade nigon att frdga men
med hjilp av ksak (Rolf Bjérkman, Ulla Born-
holm) och Flygsportforbundet (Bengt Lind-
gren) sd fick man bra information om kravbilden
aven om det var ett tag sedan négon satt ndgot
rekord for klassen Cib i Sverige.



»Nagonstans i fjirran ligger Danmark«. Bjdrn Zereba

under sin virldsrekordflygning med Long Ez.

SE-XIX fotograferad av Kjell Malm.

En liten lucka s man far se lite landskap.

Min vdn Anders Bjellby hjilpte till med en
hel del kontakter f6r utrustningen och dven rad
om kosthallningen for resan. Aven om han inte
direkt utryckte att Non Stop-godis var den pro-
viant man borde dta sa fungerar det med en
varje kvart for att ha ndgot att gora férutom att
kolla vadret pa striackan.

SJALVA FLYGNINGEN i sig dr inte s& mycket att
sdga om.

Startade tidigt pd morgonen fran Nykoping
och flég utan mellanlandning till Kiruna fér
att dér tanka och direkt starta flygningen fran
Kiruna med destination Malmo-Sturup utan
mellanlandning. Isbildning pa canarden tving-

Brinsledatorn.

Efter halva distansen littade molnticket lite.

ade mig ett par ganger att dndra hojd for att
bibehilla sd rent flygplan som mojligt da fart
och bréinsleekonomi foljde mina tabellberak-
ningar. Medelhastigheten pé strackan Kiruna-
Sturup uppmiittes till 246,15 km/h.

Sammanlagd flygtid denna dag i luften blev
10 timmar och 20 min. Som en jamférelse sa
flog Ragnar Skandker, os-skytten och numera
EaA-medlemmen, under sin tid i flygvapnet
samma stracka med en J29 Tunnan pd tva tim-
mar. Jag var inte sarskilt trott innan jag kom-
mit till hotellet, &tit kvallsmat och borjade inse
vad jag gjort och att rekordet faktiskt var satt.
Den natten sov jag riktigt bra.

Nista dag var det brattom hem for att med

Inte en kidrrai sikte pa hela resan men radion
upplyste om annan aktivitet.

Latt packning.

hjilp av Ake Pettersson, min flyglirare frin
segelflyget (som ocksa hjilpt till med kontakter
for utrustningen), kontrollera om loggningsut-
rustningen verkligen fungerat och se till att ob-
servatorerna gjort sitt jobb. Samt kunna med-
dela att forsoket pa strackan nu var avslutat.
Ingen verkade vara beredd pi att jag verkligen
skulle genomfora flygningen sa snabbt i nartid.

SLUTLIGEN, FOR DE som undrar hur mycket
brénsle och olja det gick at under de 5 tim och
44 min fran Kiruna till Sturup: faktiskt bara
112 liter bransle och 1 liter olja.

Flygplanet hade vid landning brinsle om-
bord for ytterligare 4 timmar i samma fart.
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Aterblick

Mote med

Ulf Dahlquist

— en spannande, svensk flygarprofil

&G LASTE for en tid sedan ett par

mycket intressanta flygbocker — »Jakt-

flygare«, och »Nér flyget hade vixt-

virk«. Forfattare till bdda bockerna
ar Ulf Dahlquist - en av svenskt flygs verkliga
profiler med en gedigen bakgrund inom saval
det militira som det civila flyget.

JAG FASCINERADES AV Ulfs spinnande flygarliv
och beslot att kontakta honom for att be honom
besoka srr:s goteborgsavdelning for att hélla
ett foredrag. Ulf, som sedan manga ar bor i
Norrkoping blev mycket glad 6ver paringningen,
och vi pratade en god stund pa telefon, man
han nappade tyvirr inte pé inbjudan att komma
till Goteborg.

— Dels kor jag inte bil langre, och sedan ar
det lite si och s& med orken. Jag skall faktiskt
fylla 9o ar i host (2011), sé jag far nog tacka nej
aven om det hade varit trevligt, sa Ulf.

- Men kan du inte komma hem till mig och
hiélsa pa, sa far vi prata flyg, och sa bjuder jag pa
lunch, tillade han.

JAG TACKADE FORSTAS ja direkt, fattas bara an-
nat! Jag planerade att gora en kort turné i Oster-

gotland i borjan av maj, och da skulle det passa
valdigt bra att besoka Ulf. Fragan var, om det
aven skulle passa honom - den 5 maj, kanske?
Joda, det passade utmérkt, jag var varmt vil-
kommen.

Det skillde glatt innanfor doérren nir jag
ringde pa, och nir dorren 6ppnades av Ulf och
hustrun Yvonne stack dven en liten, lurvig
jycke fram nosen och hélsade. Familjen bor se-
dan mitten av 1970-talet i en trivsam och mycket
rymlig villa pa Baldersgatan i Norrkoping, men
det dr forvanansvart fa foremal som paminner
om Ulfs flygarliv bland prydnadssakerna och
tavlorna. Jag sdg i stort sett endast en modell pd
en J22, men den har ju en mycket speciell kopp-
ling till Ulfs verksamhet, som framgar senare.

Ulf och jag hade aldrig tréffats forut, utan
bara talat med varandra pa telefon. Men, som
jag upplevt sa manga ganger tidigare under
arens lopp, s& uppstar det pa nagot underligt
sitt en mycket naturlig kontakt mellan flygfolk
var man an ar i varlden, och sé var fallet dven
denna gang. Efter en stralande fin lunch, som
Yvonne hade fixat till, fick jag en mycket trevlig
pratstund med Ulf i soffan, och det var precis
som om vi var gamla, riktigt goda vdnner. Det

ar fantastiskt och mycket fascinerande hur
man s direkt kan vara pd samma vaglangd, el-
ler hur?! Det har sidkert EAA-nytts ldsare ocksa
upplevt.

ULF, soM AR fodd 1921 har levt ett mycket rikt,
omvixlande och dven spannande flygarliv. Han
gjorde varnpliktstjanstgoring pd Gotland och
skulle bli signalist - ndgot han dven tankte sig
fortsatta med i det civila. Men under en militér-
6vning beordrades gruppen att snabbt sprida
sig frdn landsvégen och ta skydd ute i terrdngen
fran ett flygplan, som simulerade laganfall pa
truppen.

Nu klack det till i Ulf, han ville sjélv sitta i ett
flygplan, men det kunde ha stannat vid den
tanken, om inte en kompis en tid darefter
stuckit en tidningsannons under nédsan pé ho-
nom - Flygvapnet hade ett stort behov av nya
piloter, och sokte aspiranter att bli viarnpliktiga
flygforare. Sagt och gjort, Ulf s6kte och kom in
som elev pa flygforarskolan i Eslov ddr »Silver-
vingar« utbildades.

EFTER GRUNDLAGGANDE flygutbildning, Gru,
placerades Ulf tillsammans med sex forvén-
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tansfulla kamrater i november 1942 pa F9 pa
Séve for att bli jaktpilot. Dér fl6g man pa den
tiden det dubbeldickade Ji1, Fiat crR 42, dven
kallat det sista stridande biplanet — ett klart
nodkop av Flygvapnet i brist pd andra anskaft-
ningsmojligheter.

Det var bl.a. detta jag var intresserad av att fa
prata med Ulf om, ndmligen hur det var att
flyga J11, och Ulf berdttade gérna:

— J11 var aerodynamiskt utprovad och kolos-
salt vindbar och var ddrfor mycket trevlig att
flyga, sager Ulf, men den var alldeles for lang-
sam och var ddrfor i praktiken ndrmast odugligt
som jaktflygplan. Enda chansen att bekdmpa
en motstindare var i stort sett om man mottes,
for att jaga ikapp ndgon var praktiskt taget
omdjligt om det inte handlade om en riktigt
lingsam drog forstas. Vi skall vara glada over
att det inte blev ett skarpt lige, for dd hade vi pa
Séve inte haft mycket att sitta emot med vara
Ji1:or!

Och sa himtar Ulf ett album med foto fran

Vi skall vara glada Over att det inte blev ett
skarpt ldge, for da hade vi pa Séiive inte haft
mycket att sitta emot med vara J11:or!

tiden pa Save och pekar pa en bild pé Jir:ans
cockpit:

- Titta hdr pa instrumenteringen, sédger han,
det fanns kula och spade och sa kompass for-
stas, men inget mer. Det fick vi klara oss med
aven vid flygning i daligt vader, och det var det
ofta. Nar vi skulle hem och landa péd Séve nir
det var risigt, sa gick vi for sikerhets skull ut
over havet och gjorde molngenomgang, och se-
dan smog vi oss hem till féltet, inte sdllan krys-
sande mellan kranarna i hamnen i Géteborg,
det var inte mycket marginal.

LAGFLYGNING OCH AVANCERAD flygning pé alla
tankbara sétt var viktiga inslag i det taktiska

upptradandet forklarar Ulf. For att undga att
bli upptickta flog vi ofta pa ligsta hojd, dvs den
lagsta mojliga flyghojden. Blev vi beskjutna av
forfoljande flygplan gillde snabba, ovintade
undanmandovrer eller skydd i moln.

- Overhuvudtaget flogs det med mycket sma
eller inga marginaler alls, fortsitter Ulf. Vi
skickades t.ex. ivig for att reka krigsflygfalt. Vi
fick muntlig uppgift om var de fanns, men pa
vara flygkartor var de inte utsatta, det var ju
hemligt. Ofta hade man fingerat diken
och andra hinder for att fi inte skulle
upptdcka krigsbaserna, men det var
minsann inte latt for oss att skilja pa
riktiga och fingerade diken, s& det var
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Interidr frén férarplatsen i J11. mitt fram syns
reflexsiktet till kanonerna. Blindflyginstrumentet —
gitindikatorn med kula, syns till héger om siktet.

Provflygarteamet vid FFVS Ul
och Assa Svensson.
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ahlquist (tv)

ménga ganger med hjartat i halsgropen som vi
landade ndr vi bedomde att vi lokaliserat en
krigsbas, sarskilt kritiskt var det forstas nir det
var daligt vider.

- Vi flog vildigt stridsmassig flygning pa
marginalen med begréinsad eller knappt nagon
erfarenhet dven i mycket daliga vaderforhal-
landen, och dessutom var flygmaterielen kvali-
tetsmiéssigt inte pa topp, sa darfor intriffade
ideligen haverier, ofta med tragisk utgang. Un-
der en riktigt svart period omkom en pilot i
veckan i Flygvapnet, det var ju inte klokt, siger
Ulf och skakar pa huvudet. Men jag klarade
mig for att jag var nastan 6verdrivet forsiktig,
och sd hade jag en stor portion tur forstas for
annars vet man inte, for visst var det néra 6gat
manga ganger.

SOMMAREN 1944 LEMNADE Ulf Dahlquist Fg
och fick da utbildning som provflygare vid Fér-
sokscentralen pa Malmslétt. Darefter tjanst-
gjorde han som prov- och kontrollflygare av
nytillverkade J22 fore leverans till Flygvapnet,
forst vid Flygforvaltningens verkstider pa
Bromma, FFvs, och dérefter vid den nyupprét-
tade Centrala Flygverkstaden i Arboga, cva.

- Med J22 fick vi i Sverige dntligen ett mo-
dernt jaktflygplan med goda prestanda, siger
Ulf. Men det ddr med provflygningarna inne-
bar manga kritiska situationer som kunde ha
slutat riktigt illa, men med tur och forsiktighet
gick det vdagen. En gang borjade t.ex. en J22 att
skaka véaldsamt under provflygning. Det lat-
tade nagot ndr jag minskade gaspadraget, men
det fortsatte dnda att skaka orovickande. Jag
lyckades ta mig tillbaka till Bromma och landa,
och det visade sig att man missat att montera en
konisk ring pa propelleraxeln, sa det var pro-
pellern som orsakade skakningarna. Bristen p
kvalificerat yrkesfolk med erfarenhet av flyg-
plantillverkning orsakade en hel del tillbud
som detta t.ex.

- En annan gang skulle jag gora avslutande
dykprov infor leverans av en J22. Det var laga
moln, men jag steg 6ver molnen och gjorde
proven. Under tiden hade vadret forsimrats
och efter molngenomgéng var jag riktigt lagt
och dessutom helt desorienterad. Jag var inte
6ver Malaren som planerat. Jag fortsatte dsterut
pé lagsta hojd men blev mer och mer vill. Till
slut kom jag ut dver Ostersjon och fortsatte da
soderut tills jag borjade kidnna igen mig vid
Uto. Da kunde jag smyga tillbaka till Bromma
och landa. Det visade sig att man glomt att de-
viera kompassen, som visade 45 grader fel -
ibland gick det pa losa boliner, sdger Ulf.

ULFS FLYGTJANST P& Flygvapnets flygverkstiader
gjorde att han kom att flyga de flesta av Flyg-
vapnets da aktuella en- och tvamotoriga flyg-

Tv& mycket intressanta flygbdcker — »Jakt-
flygare« och »Nir flyget hade vaxtvirk«.
Forfattare till bAda béckerna dr Ulf Dahlquist
— en av svenskt flygs verkliga profiler med en
gedigen bakgrund inom sdvil det militira som
det civila flyget.

planstyper. Han utbildades dven till flyglarare
och pilot pa sjoflygplan. Pa fritiden studerade
han och tog civilt trafikflygcertifikat med in-
strumentbehorighet.

Tillsammans med nagra intressenter bildade
Ulf Dahlquist 1952 flygforetaget AB Nord-Flyg i
Eskilstuna. Verksamheten, som blev omfattande
i flera avseenden, drevs med ménga flygplan
och egen flygverkstad. Bl.a. 4gnade man sig at
jordbruksflyg, och dar kom Ulfs gedigna ut-
bildning och tréning i lagflygning med J11 vl
till pass nér han skulle flyga pd bara nagra me-
ters hojd over grodan som skulle bepudras.

1957 limnade Ulf bade Flygvapnet och Nord-
Flyg och anstilldes pa Luftfartstyrelsen som
flygande luftfartsinspektor med uppgifterna att
gora luftvirdighetsbesiktningar, certifikatkon-
troller, inspektioner av flygforetag samt utred-
ningar av civila tillbud och haverier.

DEN KANSKE MEST spidnnande upplevelsen for
Ulf under hans mangériga flygarliv var nir han
1992 deltog i det internationella flygrallyt Arc-en-
Ciel jorden runt. Det var géteborgaren Ronnie
Eriksson, son till en av Ulfs tidigare flygelever,
som bad honom f6lja med. Man fl6g med Ron-
nies specialutrustade, enmotoriga Beechcraft
Bonanza, och flygstrickan pa 6o grader nordlig
bredd uppgick till ca 30 ooo km. Det var forstas
ett makalost aventyr, som Ulf beréttade linge
och inspirerat om nér vi tréiffades.

oM DET VAR ndgot Ulf som avslutning skulle
vilja dela med sig av till EAA-Nytts ldsare av sin
enorma erfarenhet, framforallt d& till pilo-
terna, sa ar det hur viktigt det ar att ha jarnkoll
pa vadersituationen och vaderutvecklingen.

- Jag insag tidigt, att om man inte har klart
for sig hur de olika vidersituationerna uppstar,
sd kan man mycket litt hamna i problem, sédger
Ulf med stort allvar. Darfor fordjupade jag mig
i att studera meteorologi, och jobbade hart for
att meteorologi inte enbart skulle vara ett imne
bland 6vriga i den teoretiska undervisningen
pa flygskolorna utan vara integrerad i sjilva
flygutbildningen. Detta har mina otaliga flyg-
elever under arens lopp haft en enorm nytta av,
den saken ér klar siager Ulf med eftertryck och
vill framfora detta budskap aven till piloterna i
EAA - vilket nu dr gjort.

SJALV VILL JAG tacka Ulf Dahlquist f6r en ko-
lossalt intressant eftermiddag. Jag skulle kunna
aterge mycket mer om vad han berittade om
sitt spannande flygarliv, men jag foreslar istallet
att ni laser hans bocker. De finns t.ex. hos flyg-
bokhandlare Claes Berg i Géteborg - info@
aviationbookshop.se, Jag lovar att det dr span-

nande lasning!
ULF DELBRO



FLY-IN / HP50-ARBETE

EAA huvudflyini
Soderhamn 1-2 juni

ARETS HUVUDFLYIN kommer héllas pd S6derhamn,
gamla ri15 flottiljen.

Detaljerad information kommer i ndsta Eaa-nytt. Ut-
stillare och andra med speciella 6nskemaél eller behov
gillande utrymmen eller annat kan redan kontakta
koordinator Bengt Holmberg pa telefon 070 303098;7.

EAA:s H50p-arbete

EN LAGESRAPPORT FOR 2013, ndr det hir
skrivs ar det den 1 februari, ar att tva have-
rier har intréffat vilket 4r en ovanligt dalig
start, bdda dr landningshaverier och ér pi-
lotrelaterade.

DEN 4 JANUARI var det en MFI-9B, SE-ENG,
som landade hart pa Hultfreds flygfalt.
Planet sjonk igenom pa 30 fots hojd varvid
noshjul med infédstning skadades kraftigt.
Propellern ér forstord och chockload-kon-
troll maste goras pa motorn.

Den 12 januari var det en Avia Milano
P19 Scricciolo, sE-xHI, som landade pa
Maj-filtet séder om Sundsvall. Flygplanet

korde in i en snovall. En vinge skadad, propel-
lern skadad och som vanligt blir det chockload-
kontroll pa motorn. Det glddjande ér att inga
personskador intriffade vi de bdda haverierna.

VI VILL UPPMANA alla EAA’are att alltid byta till
farsk motorolja pa hosten och att anvanda luft-
avfuktare ansluten till motorn hela aret runt,
det ar dyrt att byta rostiga kamaxlar och kam-
f6ljare. Med farsk olja och avfuktare slipper du
elindet med korrosion. Nypriset fér en Lyco-
ming 320/360 kamaxel dr 6426 kr + moms,
kamfoljarna kostar 823 kr/st. + moms och det
sitter 8 stycke i motorn. Nypriset for en Conti-
nental O-200 kamaxel dr 5824 kr + moms, nya

lyftare kostar 2377 kr + moms och det sitter
lika méanga i den motorn. De senaste tva
manaderna har jag blivit varse om tre
stycken rostiga Lycoming-motorer, tva var
normalklassmotorer. Lycoming ar vérst att
rosta da kamaxeln sitter dver vevaxeln.
Continental dr bittre da kamaxeln ligger
nere under vevaxeln.

GLOM INTE BORT att vara forsiktiga nu till
varen med blota, kladdiga grésfilt och
glom inte bort det dir med omdrag om fi-

nalen inte staimmer perfekt.
FORTSATT FINT FLYGAR ONSKAR
STAFFAN EKSTROM
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Foljande produkter finns
att tillga for medlemmar

i EAA Sverige

Produkterna levereras av EAA-Sveriges kansli, den tekniska
organisationen eller individuella medlemmar. Kontakta kansliet.

Tillstdnd/Produkt/Tjanst

Anmérkning

EAA-Nytt

Ingar i medlemsavgift

Végg-almanacka

Ingér i medlemsavgift

EAA-férsdkring av flygplan

Beroende pé flygplan och omfattning

Www.eaa.se

Ingar i medlemsavgift

TEKNISK RADGIVNING

Ingér i medlemsavgift

LUFTVARDIGHETSBEVIS 12 m&nader

3100 kr

Avgiften tas ut av TS, rdkning i efterskott

LUFTFARTYGETS RESEDAGBOK

Hémtas pa kansliet 190 kr

Skickas per post 225 kr

BYGGHANDBOK

Hémtas p& www.eaa.se - Skrivs ut och sitt i pAirm av medlem
Hémtas pé kansliet 300 kr Inkluderar pdrm med flikar
Skickas per post 380 kr Inkluderar pdrm med flikar
UPPDATERING AV BYGGHANDBOXK, kapitel 1-19

Hémtas p& www.eaa.se - Skrivs ut och sétt i pirm av medlem
Hamtas pé kansliet 50 kr

Skickas per post 85 kr

FLIKREGISTER FOR BYGG-DOKUMENTATIONSPARM, f6r dokumentation under byggtiden

Héamtas pé kansliet 40 kr

Skickas med post 75 kr

AMATORBYGGNADSTILLSTAND

Nybyggnad, 5ar 4000 kr

Istdndsittning - Ombyggnad, 5 &r 4000 kr

Modifiering/Reparation, liten -

Modifiering/Reparation, stor =

SPECIELLA BYGGTILLSTAND

Tillverkning av utrustningsenhet, inklusive montering i luftfartyg 800 kr

Oversyn, konvertering och tillverkning av flygmotor, inklusive montering i 800 kr

luftfartyg

Oversyn och tillverkning av propeller, inklusive montering i luftfartyg 800 kr

FORLANGNING AV AMATORBYGGNADSTILLSTANDETS GILTIGHETSTID UNDER BYGGPERIODEN OCH FLYGUTPROVNINGSTIDEN

18r

500 kr

5 ar

1500 kr

DOKUMENTATIONSPAKET FLYGNING

Teknisk journal fér luftfartyg, Luftfartygets resedagbok, Samlingsparm,
Flyghandboksmall

Ingér i paketet

Hamtas pa kansliet 370 kr

Skickas med post 450 kr

TEKNISK GRANSKNING - Ersattning 6verenskommes mellan
byggare och teknisk granskare

KONTROLLANT UNDER BYGGTIDEN - Ersattning 6verenskommes mellan
byggare och kontrollant

EAA-BESIKTNING FORE FLYGUTPROVNING -

FLYGUTPROVNINGSTILLSTAND 12 MANADER 3100 kr Avgiften tas ut av TS, rikning i efterskott
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FLYGHANDBOK

Granskning -
Férminskning till A5-parm + flikregister
Hémtas pé kansliet 200 kr
Skickas med post 250 kr
EGET UNDERHALLSTILLSTAND 400 kr Engangsavgift
BESIKTNING (5 ars) -
KONTROLL AV FARTMATARE - Betalas till specialisten
KONTROLL AV HOJDMATARE - Betalas till specialisten
BULLERPROV - Betalas till specialisten
UTBILDNING
Metallbearbetning, platkurs TBD 2 dagar
Plastbearbetning, plastkurs TBD 2 dagar
Flygplans-el, elkurs TBD 1 dagar
Dukningskurs TBD 2 dagar
Flygutprovning TBD 1dag
Underhall - ej egenbyggt flygplan TBD 4 dagar
UTHYRNING
L&n av hélstans f6r instrumenth&l 3 1/8 tum och 2 1/4 tum, (inte i bésta skick) Plus frakt, max 2 veckors ldnetid
L&n av flygplansvagar

Medlem 500 kr Plus frakt

Ej medlem 1000 kr Plus frakt
FORSALJNING
AC 4313
Hémtas pé kansliet 250 kr
Skickas med post 315 kr

www.gbenai.com

Luftfartsforsakring som tacker din typ

Individuell behandling och sakerhet kommer inte utan erfarenhet. QBE har genom 120 ar vuxit till att bli ett av varldens
25 storsta forsékringsbolag med narvaro i 45 lander. Det &r vara kunders garanti for sakra produkter.

Som specialister inom luftfartsforsakringar kan vi ocksa hjalpa dig, sa att vi tillsammans hittar den I6sning som técker

ditt férsakringsbehov.

Kontakta QBE - din stabila partner!

QBE Insurance (Europe) Limited, Sweden Branch - Telefon 08 587 514 00
www.QBEeurope.com/sweden

QBE é&r bérsnoterat i Australien och ar ett av varldens stérsta forsékrings- och aterforsakrings-
bolag. Sedan starten 1886 ar QBE representerade i 49 lander och har éver 13,000 anstallda.
Fran kontoret i Stockholm erbjuder vi produktlésningar inom sakforsakring till foretag samt flyg-
forsékring. Standard & Poor’s kreditbetyg fér QBE koncernens férsakringsrorelse ar A+.
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KURSER 2012—2013

Underhall av ej
egenbyggtflygplan
Fyra kursdagar, max 15
deltagare/kurs

Eslév 16-17 mars och
23—24 mars 2013

anvand kursanmaélan p& EAA hemsida eller skicka ett mail till utbildning@eaa.se.

Metall och
metallbearbetning

En kursdag, max 5
deltagare/kurs
Héassleholm 13/4 2013

Planerade kurser varen 2013

Du som redan anmilt intresse for respektive kurs kommer att fa en inbjudan med information om kursdetaljer, mm. Ovriga intresserade,

Traochlim
Veckokurs, max 15
deltagare/kurs
Alleberg V17 2013

NAGRA SNABBA SPAN fran mig fem i tolv for
EAA Nytt nr 1’s deadline:

Héandelser ochutredningar
Det dr tva specifika hidndelser som jag tan-
ker pa hir.

Nummer ett dr 2012 ars stora tragik dér
tvd ménniskor miste livet under flygut-
provingens forsta dag.

Utredning av processerna inom EAA och
deras bidrag pagar fortfarande av EaA:s
kvalitetsrevisor. Inte heller har xsak offici-
ellt presenterat sin del.

Nummer tva dr en utredning som under-
tecknad slutférde i december 2012 pa en
héindelse med en flygande vinge sommaren
2011. Aven hir var det ett antal avvikelser
som samverkade s att de underldttade for
en handelse.

Det som kan lyftas fram for bagge fallen
ar att alla steg enligt modellen nedan sam-
manfallit och ett absolut krav sa klart ar att
viidentifierar hélen sé att de inte ska kunna
sammanfalla igen.

Oaktat pagaende utredning:

Det finns vissa likheter i bagge handel-
serna och nagra pekar pa:

o Att vi bor se over atgarder gillande
godkannande av kontrollantfunktionen for
ett byggprojekt samt verifiera att kompe-

TChar ordet

Tlawn ce preslems in the
erocesien, yibem and ok

| Orpanizational Influences / i
Wistabes. and erron
)| ¥ | atihe roes lew
4 /' ishamend of the
- | ~ Pre-conditians for unsafe f tiek]
¥
~C O
== C‘) Urisale act
»)
—~C O & 4 il
:‘ 2o -

Organkational nsue
[easure, poires, ete)

Dwersight, governance and
management Fsues

tenskraven som stills pa denna enligt Bygg-
handboken verkligen ar uppfyllda.

o Ett givet komplement dr 6kad kompetens
via utbildning. Detta kommer &dven troligen
spilla 6ver pa byggare.

« »Smidighet eller snillhet« i EAA Kansliets
hantering underldttat for handelserna.

Instrumentinstallationer
Emellanat kommer montering av EFIS och
Autopilot utrustning pa tal. Just nu har jag tva
stycken ansokningar under behandling vilket
foranleder denna punkt.

I regelverket for amatorbyggnad BCL-M 5.2
finns moment 8.4 om utrustningskrav och dar
hénvisas till de gamla driftsbestimmelserna i
BCL-D 3.4. Denna ar sedan 2007 ersatt av den
idag gdllande LFs 2007:58 (Luftfarts Styrelsens
foreskrifter och allménna rad privatflygning
med flygplan).

1 LFS 2007:58 stédr att ldsa kraven for ra-
dio i 47§ och for navigation i 568.

I bagge star att Kom & Nav utrustning
ska vara godkinda enligt EU férordning
1702/2003 (som numer &r ersatt av
748/2012).

I forordningen star vidare hdnvisningen
till Del 21.A.305, Approval of parts and
appliances med skrivelsen om ETso (Euro-
pean Technical Standard Order) normer.

Denna kedja leder till att:

o Att dven ett amatorbyggt luftfartygs
kom/nav utrustning ska vara ETsO (dven
us T50) godkdnd om den ska brukas som
primdrkdlla.

« Montering av diverse icke-certifierad
utrustning som t ex hojd/fartmitare, EF1s,
GPs och Autopiloter bara kan tillitas om
annan godkind utrustning fér kom & nav
finns installerad.

Uppsagd?
I slutet av 2012 ndddes mina 6ron av att jag
skulle vara uppsagd. Ryktet fortalte inte
varfor, men jag kan meddela att sd inte ar
fallet.

Om ovanstienderykte inte infriats innan

arsmotet s ses vi dar.
MAGNUS KARN-HAMPUS, TC EAA
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KURSPROGRAM

EAA Sverige - kursprogram

EAA Sverige erbjuder medlemmarna ett stort utbud av kurser. Vissa ar obligatoriska for
utfirdande av byggtillstdnd, flygutprovningstillstand eller tillstdnd till eget underhéll

av flygmateriel.

Kurserna ar generellt upplagda sa att teori och praktik varvas, och férberedande
sjalvstudier kravs oftast. Tid och plats bestams l6pande baserat pé efterfrdgan och
elevernas och instruktérernas bostadsort. Kursavgiften varierar med kursens
omfattning och antalet deltagare, och meddelas infér varje kursstart.

Underhallav
egenbyggtflygplan

Behandlar bl a Myndigheter och regelverk,
LvD och AD, Ansvarsforhallanden,
Minor/Major repair och modifiering,
Underhéllssystem, Shock load, Korrosion,
Mitutrustning, Tillv. manualer, sB, SL,
Reservdelsforsorjning, Verktyg, Smorjmedel,
Dokumentering och protokoll.
OBLIGATORISK FOR TILLSTAND TILL EGET
UNDERHALL. HELGKURS.

Underhall av ej
egenbyggtflygplan

Behandlar bl a Myndigheter och regelverk,
Minor/Major repair och modifiering,

LvD och AD, Ansvarsforhallanden,
Flygplansstrukturer, Elsystem,
Brénslesystem, Tandsystem, Skruv- och
nitférband, platkvaliteter, Trd och lim, Duk
och dope, Underhallssystem, Shock load,
Korrosion, Matutrustning, Tillv. manualer,
SB, SL, Reservdelsforsorjning, Verktyg,
Smorjmedel, Dokumentering och protokoll.
OBLIGATORISK FOR TILLSTAND TILL EGET
UNDERHALL. STOR KURS, 60 TIM.

El och avionik

Behandlar bl a Elldra och Ohms lag,
Elscheman, Stromstillare, Kontaktdon,
Kabelskor, Sékringar, Kabeltyper och
kablage, Batterier, Antenner, Jordning,
Radio, Interkom, Signalnivéer, Transponder,
GPs, Lodning, Gastit kontaktpressning.
Verktyg. HELGKURS.

Traochlim

Behandlar bl a Tranormer, Hallfasthet, Tréslag
och kvaliteter, Plywood och kryssfanér,
Temperatur och fuktighet, Tryckprov, Lagring,
Byggmiljo, Bearbetning, Verktyg, Limtyper,
Fogtyper, Vitning, Limprover, Ytbehandling,
Kontrollbestimmelser. HELGKURS.

Dukning och
ytbehandling avduk

Behandlar bl a Dukmaterial, Kompatibilitet,
Vikt och kvaliteter, Dukningsmetoder,
Arbetsordning , Krypning, Bandning och
forstarkningar, Sommar, Sprygelknopar,

Lim och dopetyper, Aluminiumdope,
Roderbalansering, Reparationer, Rejuvenation,
uv-stralning, Rota, Dukprovning, Verktyg,
Arbetsmiljo. HELGKURS.

Metalloch
metallbearbetning

Behandlar bl a Metaller, Materialstandarder,
Hirdbara legeringar, Virmebehandling,
Bénkarbeten, Skidrande bearbetning, Plastisk
bearbetning, Bockning, Riktning, Pressning,
Utbredning, Skjuvning och friktion, Nitforband
och nitstandarder, Blindnit, Bultférband,

Bult- och skruvkvaliteter, AN-systemet,
Momentdragning, Lasning Wire, Nicopress,
Verktyg. HELGKURS.

Plast och komposit

Behandlar bl a Polyester och epoxy, Glasfiber,
Kolfiber, Kevlar, Kdrnor, Sandwich, Skum,

Anmédlan

Ar du intresserad av att delta i ndgon

av vara kurser? Skicka ett e-mail till

utbildning@eaa.se med féljande upp-

gifter:

- Namn, adress, postnummer och
postadress

- Telefon dag- och kvéllstid

- Onskad kurs

+ Varfér du vill ga kursen (t ex Téanker
bygga eller renovera, Képt X-klassat
fpl, etc)
Utbildningsansvarige kontaktar och

koordinerar instruktérer och elever,

samt tid och plats fér respektive kurs.

Honeycomb, Upplaggning, Pluggar

och formar, Slappmedel och vaxer,
Varmtrddsformning, Slipning, Spackling
och fillers, Gelcoat, Ytbehandling, Verktyg,
Arbetsmiljé och hilsorisker. HELGKURS.

Flygutprovning

Behandlar bl a Flyghandboken, Slutkontroll,
Besiktning, Forsékring, Pilotutbildning,
Lagfartsprov, Hogfartsprov, Nodatgarder,
Motorprov, Forsta flygningen, Lagfart och
stall, Stabilitet, Fladder, Spinn, Flygvikt

och TP, Brinsleforbrukning, Rapportering,
Slutbesiktning.

OBLIGATORISK FOR FLYGUTPROVNINGS-
TILLSTAND. HELGKURS.
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Windex skapare avliden

Flygtekniska innovatdren Sven-Olov Ridder blev 83 ar

SVEN-OLOV RIDDER, entusiastisk innovator
inom flygteknik, och professor vid KTH, har av-
lidit efter 1ang tids sjukdom. Han blev 83 dr.
Man talar om att »tdnka utanfér boxen«. For
Sven-Olov fanns ingen »box« 6verhuvud taget.
Han ndrmade sig varje problemstallning utan
att soka efter tidigare 16sningar, vilket resulte-
rade i verkligt nyskapande konstruktioner. Detta
gillde savil flyg som segelbétar, dar han kunde
anvéinda sina djupa kunskaper i aerodynamik till
revolutionerande kolar, riggar och roder till tav-
lingssegelbatar, t.ex. den forsta vingkélen vilken
konstruerades for en America’s Cup-vinnare.

HANS INTRESSE FOR aerodynamik borjade ti-

digt, med modellflygplan, dar han tdvlade,
dven internationellt. Hans intresse ledde ho-
nom till Flygteknik pa xTH, dédr han var yrkes-
verksam inom laghastighetsaerodynamik, se-
nare som professor.

Jag traffade Sven-Olovi12-ars aldern i Norra
Real och har samarbetat med honom i ménga
ar, och har kunnat se hans iderikedom inom
manga olika omraden.

Fran hans penna flot WINDEX 92, en nyska-
pande segelbat med manga efterfoljare, ett sjalv-
startande segelflygplan, wINDEX 1200, en vind-
riktningsvisare for segelbatar med samma
namn, ett helt nytt sdtt att staga segelbatsmas-
ter, for att ndimna nagra fa.

I krH:s laghastighetsvindtunnel skapade
han helt nya vingprofiler med oo6vertriffade
egenskaper for sitt andamal.

For sin méangsidighet i forskningen belona-
des han med Thulin-medaljen bade i silver och
guld.

SVEN-OLOV VAR ALLTID villig att dela med sig av
sina betydande kunskaper till den som fragade,
och jag har sett honom ldgga ner mycken kon-
struktionstid, utan ersdttning, pa enskilda
manniskors riggar, kolar eller roder.

Det har varit ett privilegium att ha Sven-

Olov som vin och medarbetare.
HARALD UNDEN

LYCON

ENGINEERING AB

Continental & HKS flygmotorer.

apparathus, oljesumpar m.m.

info@lycon.se

www.engineshop.se

UTFORSALJNING

Pa grund av platsbrist séljer vi nu ut nya och
begagnade reservdelar till Lycoming, Limbach,

Dessutom core motorer, motorblock,
Intresserad? Kontakta oss, helst via e-post
En liten del av allt som skall séljas finns pa

Lycon Engineering AB, Harkeberga 16,
745 96 Enkoping tel 0171-414039

LYCON

ENGINEERING AB

LIMBACH

Flugmotoren

Lycon Engineering AB ar representant for
Limbach Flugmotoren i Sverige och Norge

LyconEngineering AB tel 0171-414039
e-mail info@lycon.se, www.limbach.se
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HANGAREN — SIXLJES/UTHYRES/KE)PES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget f6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt léng. Om du vill att annonsen skall upp-
repas maste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste &ndras pa grund av ovanstdende méste du skicka in nytt

underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féresl&r redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med

i samma tidning som annonsen.

FORENINGSNYTT

Nyamedlemmar

5093 Jinmy Stokke, Rosvik

5094 Fredrik Rutkvist, Falun

5095 Martin Sandnabba, Borlidnge
5096 Jari Hakkingen, Malmé
5097 Per Lesser, Partille

5098 Stefan Vedin, Sundsvall
5099 Goéran Stenborg, Falkenberg

Nyaflygutprovningar

SE-YTD Lidholm wrc-2
1-601 2013-12-31
Thomas Bjérnebye, Nasviken

Sdljes:

Lycoming 0-360-A1A block

Lycoming O-360-A1A block med apparathus. Ny
oljepump installerad. Apparathusets nummer ar
76096 och numren pa oljepumpen &r 60981 och
60983. Pris: 3000 kr eller hégstbjudande.

Hans Strahle, Mobil: 070-6374517

Email: hans@strahle.eu

Sdljes:

Bellanca 7 Citabria

SE-FGI. P& flotérer och skidor. Under restau-
rering. Kontakta: 0047 90080475

Sdljes:

Hangarer

Vihar massor av hangarer, byggda i hang-
arldngor, som maste bort. Nedplockning
senast under varen 2014. Vi vill helst att de
anvinds inom ﬁyget. Ring mig 070-8703752

fér mer info. Bo Danielsson

satjes: Jodel DR100 SE-XFL

Fabriksbyggd 1959, tresitsig, under renovering. Vill
du flyga eget flygplan nésta sommar? Vinge med
nya stall helt klar, nya rutor, ny B. Samuelsson-
propeller. Continental c-90-14F, 650 timmar sedan
dversyn, total gdngtid 1800 timmar. Fpl har 2 ben-
sintankar & 55 liter. Tomvikt 415 kg och startvikt
750 kg. Pris: 75 000 kr

Intresserad? Hér av er till Lars Ivarsson, Krylbo.
Tel. 0226-108 73

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Farghorttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik. se
Industribyn, 360 43 ARYD

silies: RV-6

RV-6 nar den ar som bast. Latt och valbyggd
ger hég fart. Cruise 165 kt.
Byggéar 1991

TT 970

Lycoming O-360-A4M 570 SMOH
Propeller Felix wood 2004
Interiér: Ladersaten

Ny exklusiv lack 2007

Avionics King KY97A
Transponder Narco Mode C

GPS Garmin 100

GPS Garmin 295

Héngande sidoroderpedaler.
Fullsvivlande sporrhjul.

Pris59 000 °?

Séljare: Inge Lindengard

Telefon: 0733-909 738
lindengard@telia.com
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HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/K(SPES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Annonser i Hangaren publiceras vid ett tillfille. Onskar du att repetera annonsen i nédsta nummer meddelar du detta till

eaa-nytt@eaa.se senast respektive datum f6r manusstopp (se sid 2). Du behéver inte skicka in annonsen pd nytt.

Sdljes:
Hangarbyggnad pa
Falkopings Flygplats

Hangarbyggnad pé Falképings Flygplats i an-
slutning till vinterhéllen asfaltplatta och vinter-
hallen bana pa 1300m. Hangar 15m djup, 20m
bred, 300 kvm. Hangarporten ar 18m bred, 4m
hég. Hangaren rymmer 3-5 flygplan. I hangaren
finns &ven &vernattningsrum med pentry och
dusch/we. Byggnaden ligger pa ofri grund med
arrendeavgift (954kr/ar) till Falképings Kommun
som ska godkénna &verldtelsen. Arrendekon-
trakt med kommunen finns som léper till 2033
darefter férlings det med 5 &r i sénder om det
inte ségs upp i féreskriven tid.

Ar du intresserad ring Anders Blom 0500-
451230 eller 070-6352173 fér mer info.

Saljes:
Hus med hangar
paSiljan AirPark

Rundtimmer byggt 2007. Boarea 104 m? hangar
200 m? Jag har bérjat bygga ett nytt &nnu stérre
hus med hangar pd omradet och behéver sélja det
jag redan har.

Fér mer info kontakta Joakim Hanson

070-425 11 01 / joakim.hanson@uppner.se

Sdljes:

Heli-Sport CH-7 Kompress

SE-HYV. Inspected, certified, rigged and first
Check Flight by the manufacturer Heli-Sport
July 2005 . ROTAX 914 UL2, TT 60 hrs.

Facts and performance at www.ch-7helicop-
ter.com.

Upgraded Tailrotor (M-blades) ref. SB No: 57.
Price: EUR 75.000. Contact e-mail:
christer.bson.wolke@gmail.com

Sdljes:

Seawind 3000
Amfibie-2003

Flygplanet dr byggt i Sverige under perioden

1999-2003 med endast nya komponenter och
har precis genomgatt en mindre renovering
med anledning av en h&rd sittning vid land-
ning med motorbortfall. Under renoveringen
har ett nytt landningsstill monterats och mo-
torn har genomgatt en total genomgang och ar
i nyskick. Total flygtid &r 139 h. Motor: Lyco-
ming [O 540-K1B5 pa 300 Hk. Propeller: MT
4-bladig constant speed propeller i komposit.
Autopilot: S-Tec 55 med h&jdhallning. Avionik:
Garmin GNS 430 NAV/COM/GPS, Garmin
340 Audiopanel, Garmin 320 Transponder
med héjdraportering, King KX 155 NAV/COM
med KI 209 VOR/LOC/GP Indikator, Garmin
4 platsers intercom, VMS Digital motorinstru-
mentspanel 6 cylinder EGT och CHT

Pris: 1150 000:- SEK eller hégstbjudande

Fér mer information och bilder kontakta
Joakim Garfvé p& 0708-687777 eller
joakim@nsgroup.se

Sdljes:

Piper PA22-160, Tri Pacer

Piper PA22-160, Tri Pacer
Géran Asemyr

Mobil. 070 2505714
goran@vs4aqc.se

salies: Skidor

Skidor Flygverkstidderna Norrtélje AB. NF 32006
Max last 500kg/skida. Lamplig fér t.ex. Super Cub.
4.500:-. Tel 0706902907

salies: MlOtOY

Lycoming 290 D-2, 135 HK, 1549 SMO. Komplett och
gér bra. Sitter i flygplan. Senaste korr. kontroll
2010. 35 000 kr. Mer info ring Carl 070-368 28 11

Sdljes:

Long-EZ,SE-XLE

En av de finaste och den mest valutrustade

Long-Ez:er i Sverige &r nu till salu. Marschfart
130 kt och maxfart 190 kt, med en branslefér-
brukning pé endast 16-23 liter beroende pa
hé&jd och uttag. Startstricka ca 350 m, land-
ningstricka under 250 m. Range >10 timmar
d.v.s. ner till Rivieran p& en tank. Utrustad med
modern avionic: EFIS Dynon 100, Electronic
International motorinstrument (EI) inkl.
brénslefldédesméitare. Samtliga EI motor instru-
ment &r FAA godkédnda. Walter Dittel 8,33 Khz
radio samt transponder Mode C med h&jdrap-
portering. Intercom PS Engineering PM 1000
med dubbla VOX squelz kretsar (pilot + passa-
gerare). Moving Map Garmin 296 samt tva
lightspeed ANR headset. Infinity Military spak
med funktionsknappar. Motor: Continental
0-200 med endast ca 390 h gdngtid. Long-
EZ:en ér enkel, ekonomisk och fantastiskt rolig
att flyga - ljusar fr&n en gammal trétt Cessna
eller Piper. Mer information: www.planecheck.
com. Vid intresse ring: 0730 - 93 93 99 eller
maila: fox@bredband2.com

24 EAA-NYTT #1/2013




HANGAREN — SIXLJES/UTHYRES/KE)PES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Sdljes:

Bolkow 207 SE-XGX

Enda 4-sitsiga Bélkowmodelleg
Totaltid 30434

= onskontrollerad 2010-05-17.
King KX175B; KY97A. Audio panel/intercom
PMA4000. Narco AT150 med héjdrapportering.
ELT Shark 7. Garmin GPS III pilot. Luftvardig
tom maj 2012. Har alltid statt i hangar. Baserad
pd ESOW. Priside: 15000 euro.

Maths Johansson 070-749 15 65
(maths.gjohansson@telia.com)

men O

Sdljes:

PULSAR 1 LN-XK2Z

Fardigstillt 1991, av Kenneth Holm i Varberg,
total antal flytimer ca 800. Rotax 582 blue head
(ca 200 timer totaltid), mix controll type
Hacman,fuel flow meter og digitalt motorinstru-
ment med dobbel EGT og CHT, vattentempratur og
tachometer. 1vO propeller med inflight adjustable
pitch. Mini EFIS. MTOW 395 kg, tomvekt 235 kg.
Krever PPL-A. Permit to fly til juli 2013. Cruice 95
kts ved 20 liter/timme. Endurance: 3 timme.
Selges SEK 100.000.-

Torstein Riksheim tel 004747853500

email fortectr@frisurf.no

Sdljes:

nVAeor, LLCkit.

KR-2,15.000:- 0.B.O.
Transponder NARCO AT 150 TSO
héjdrapporterande

tfn.070-794 63 40

Sdljes:

Cylinder till 0-200

/Ventiler In/ut,brygga, vipparm,
Cyl.kdpa /Kontroller av Cert.mek. 0k
Ingemar Adolfsson

070 5199119

silies: AMerikanska
EAA-tidningar

13 st. Sport Aviation: -85: Jul. -86: Aug. -87:
Mar. -88: Oct, Dec. -89: Feb, Apr - Jun, Aug,
Sep, Nov. 90: Aug.

33 st. EAA Experimenter: -88: Mar, Apr, Jun,
Aug, Sep - Dec.-89: Jan - May, Aug, Oct - Dec.

-90: Jan - July, Sep, Oct, Dec. -91: Jan - May, Oct.
2 st. The Vintage Airplane: -85: Oct. -86: Feb.
Totalt 48 tidningar. 150 kr. Eventuell frakt till-

kommer.

Tidningarna kan dven hdmtas i Mérsta eller

Borldnge efter éverenskommelse.

Ake Kroon
08-592 517 27 (m&n - tors 18.00 - 21.00)

Svensk och Norsk agent

A e Tal 16 knops sidvind
(Yt} e Extra rymlig cockpit
o o] e Har harmoniska forlatande

Europas ledande skolmaskin . gxonomisk att sga
tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex! ° Tillverkas i Tyskland

flygegenskaper

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36

http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Sdljes:

Diversedelar

Propeller 68x66, passande O 320 flans.
Gangtid 16 tim.

Insprutning, passande 10 360.

Startmotor passande org Lycoming 12V 144
kugg.

Magneter Bendix, Téndstift nya RHM40E OBS
3/4” tandkabelmutter.

Cub delar, Hjulnav med bromsar, Huvud-
cylindrar, Batterildda, Luftfilter

med férvarmningbox,

Catch tank framre + bakre.

Ring s beréttar vi mer.
Bjarne Isaksson, 097020810, 0705820866.
Kenneth Ohman, 097341040, 0705751040
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Sadljes:

Jodel DR 1050
Ambassadeur

Tillverkad av: Centre-Est-Aeronautique (Ro-
bin) 1964, Dijon, Frankrike. De mest bety-
dande férdndringarna med denna Jodel (Si-
cile) jAmfért med tidigare Ambassadeur ar
strémlinjeformade hjulkapor (ej monterade)
samt strémlinjeformat luftintag. Planet har
plats fér 2 + 2 personer. Totalrenoverad &r 2000

Motor: Continental/Rolls Royce O-200, c.a.
190 tim. Korrosionskontroll i nov. 2010. Brans-
leférbrukning: 75% pwr 21 liter, Mogas tillats

Tre bransletankar pa totalt 148 liter. Prop.
EVRA. Cleveland falgar och bromsar

2 st. D Clark headset. GPS, typ Garmin 495

Stationerad i Sjébo, ESMI

Pris: €22.000 alt. motsv. SEK

Info: Claes Wennberg + 073 637 54 65

saies: DH Moth 60 III G (R)

Motor : Cirrus Hermes I1 B 1929. Totaltid 15 tim-
mar.Radio Microair 760 Séljes med specialverk-
tyg samt tillbehér o reservdelar. Experimental
under flygutprovning. Se vidare film/foto:

WWW 24000.se. Fér mer info: Bjérn Blomstrand
070-3982730, bjorn@24000.se

Sdljes:

EXTRA 300-89

Sn.06-731 SE-XI1Z. Kropp o Motor AEIO-540-L
412 tim. Prop.MTV-14. 5,2 tim. réksystem,Becker
Radiohéjdrap.transponder.ELT. Extra ljud-
damp.

Réddningsskdrmar,David Clark Headset+AVA
huvor.Luftvirdig till 30/4-13. 1.300.000 SEK.
Harry Moheim, 0706-220002

Sdljes:

RANSS 7 Courier, SE-XVV

xVV ar ett LSA- klassat flygplan. Prototypen prov-
flégs 1 USA forsta gdngen 1996. Tidigare versioner
av Courier &r UL- klassade. XVV byggdes med
bérjan 1998 och har 2000 som tillverkningsér. Cou-
rier certifierades i USA 2001. EAA-nytt nr 3/2008
och www.rans.com fér mer info. XVV har utrust-
ning fér att kunna flygas pa land, sjé och som amfi-
bie. Motor: Rotax 100 hkr, TT 280 h. Prop: 3- bladig
Warp Drive 70 tum. VFR- utrustad fér att kunna
flygas i kontrollerad luft.

Prisidé: 350 000:-

Flygplan utan flottérer till reducerat pris.

Email: alfengfors@telia.com

Annonser i Hangaren publiceras vid ett tillfille. Onskar du att repetera annonsen i nédsta nummer meddelar du detta till

eaa-nytt@eaa.se senast respektive datum fér manusstopp (se sid 2). Du behéver inte skicka in annonsen pd nytt.

saties: GlaStar
Flyet er i kategori Experimental og bygget fer-

dig i2003.Motoren er en konvertert bilmotor,
Subaru 2,5 liter med dobleoverliggende
kamaksler.Utstyr: GPS,moving map, antikollis-
jonsutstyr.Cruisespeed: 110 knop. Stigeevne 900
feet/min. Bensinforbruk: 23 liter/time Varmeap-
parat: I seerklasse pga. veskekjeling. GlaStar er
et kortbanefly medspesielt snille flyegenskaper.
Gangtid: 375 timer. Lavt stgyniv4, litevibrasjo-
ner. Vingene kan foldes. Halehjul felger med.
Pris: Norske kroner450.000.-. Henvendelse tlf.: +
47 930 65 747.

salies: Aulster J1 Autocrat 1946

+en Auster till under renovering.

+ndgra motorer Cirrus M.II +Nya delar, typ: pinn-
bultar/ muttrar mm. fér Cirrusmotorer. Séljes
endast hela paketet . Pris 280.000 kr.

Ring: 070-6415071.

silies: Stinson 1949 108-3

Férmodligen en av de finaste i Europa. Cleve-

land wheels and breaks. Scott tailwheel, wheel-
pants. New slickmags. Supertips(madras air
service) 8kar vingytan betydligt, ingen turbu-
lens vid vingspetsarna. Sidrodertrim, ndgot som
inte fanns pa s& ménga kérror pd den tiden. TT
3800 tim.

Cont.0-470K, 750 tim. Prop.McCauley
2A34C50.

Besokte fér ndgra &r sen Piperfabriken i Flo-
rida. Pratade med en av guiderna dér och nar
han fick héra att jag hade en Stinson 108-3 frdn
-49, blev han helt salig. Du har en Piper Stinson
sa han med ett brett leende. Han beréttade att
Piper tog &ver tillverkningen -49.

Den hir Stinsonen med O-470 motorn och
med supertips kallas i Staterna fér Super-
Stinson.

Det hér &r en otrolig kirra som jag helst inte
vill skiljas fr&n, men d4 jag av olika anledningar
inte kan flyga langre s& r jag tvungen.

Begart pris: 325 000:- eller hégstbjudande.
Hydraulskidor( Fluidyne 3000) och sporrskida
ingdr. Kontaktperson: Kjell Jahrehorn tel: 070-
605 95 55 eller 0643-520 26.
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Sdljes:

GLASAIRIIFT SE-XNY

Byggd 1964, motor och flygplan 520 timmar,
elektriskt stallbar propeller, full IFR, tviaxlig
autopilot, luftvardig till 31 oktober 2013, cru-
sing speed 155kn. Pris SEK 490.000:- Géran
Jansén Motala, 0705231123, g@jansen.se

Sdljes:

Flottorer

eDO flottérer riggade for C180. Pris Euro 9 500
eller hégstbjudande.

Flottérena finns I Danmark.

Fér mer info kontakta: Bent Esbensen + 45 5099

7007 eller besbensen@gmail.com

saies: MIAULE M5-235C /1977

DA jag tar ut for lite flygtid, évervager jag att
sélja mitt flygplan. TTSN 1330 tim. Motor LYC
0-540 / 235 HK / TSMO 820, hardkromade cylin-
drar. cs propeller. Hartzell Aux tankar, total
brénslevolym 238 lit. Sjéférstérkt. Flygplanet
kom till Sverige 1990. 2 &gare i Sverige. Flygpla-
net alltid i hangar med luftavfuktare f6r motorn
samt kupevirmare. Sista 100-tim. + korrisions-
kontroll u.a 2011 -06-23. Luftvardigt t.o.m 2012-
06 24. Méjlighet att éverta hangar p& Vassunda
faltet. Onskas mer data/dokumentation maila;
ahlman@tele2.se. Alla bud kommer att beaktas.

"

e GE- X | Ve

A

Sdljes:

SE-XIY, Meta Sokol.

Tillverkad 1958 i Tjeckoslovakien. P1&t med du-
kade roderytor. Experimentklassad efter impor-
ten till Sverige 1990. Maxvikt 935 kg. Total gdng-
tid 1250 tim. Motor: Lycoming O-320 E2C, TSO
650 tim. Korrosionskontroll ok 2010. Mekaniskt
infallbart stall. Bra pa grésfalt. Kontakt {6r vidare
information

Anders Osterholm, 070-620 48 10

Funderardupa
Aerobaticuthildning?

Spara 1000-lappar genom att skola och flyga pa
egen andel med Bellanca Super Decathlon,
SE-GUV, som 4r stationerat p& Sk& Edeby flyg-
plats och har god tillgénglighet.

GUV 4gs av 13 deldgare som flyger till drifts-
kostnaderna och dela pé de fasta kostnaderna.

GUV administreras genom »Dechatlon ideell
férening« i vilken alla deldgare med automatik
ingdr och har lika réstratt. Flygplanet &r i gott
skick med ny motor och nu vinge. Full aeroba-
tic, +6 -5G. N&gra av flygplanetas deldgare dri-
ver aerobaticskola med SE-GUV fr&n Sk& Edeby.

GUV &r ocksd utméarkt som reseflygplan.

Andelsvardet, i dagsladget ca 40 000 - 45 000
kr, réknas fram av féreningens styrelse.

P& grund av lang resvig till Sk& Edeby séljer
jag nu min andel i denna trotjénare inom
svenskt konstflyg.

Kent Mattsson, tel: +46 70 7577262

e-post: kent.mattsson@telia.com

saes: Flygvapnets flygoverall
Fodrad med farskinn. Mycket vilvardad antik
overall. 3000 kr. 0704-92 11 54

Flygvapnets sommaroverall. vilvardad. 400:-
0704-92 11 54. Sten-Olof Karlin, Kungsbacka-
vigen 107, 531 90 Mélndal

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

ROTAX LY COIN]

ENGINEERING AB
Motorer - Reservdelar - Tillbeho6r

e-mail: info@lycon.se

745 96 Enkoping

Tel 0171-414039
www.lycon.se

Héarkeberga 16

or Rotax Aircraft Engines i Skandinavien och Baltikum
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FORENINGS-
BREV

AVSANDARE:

EAA Sverige
Kanalvagen 14, plan3
194 61 Upplands Visby

SVERIGE

X:

PORTO BETALT

KORT FINAL

IDAG FINNS BARA 5 luftvirdiga Sokol m1.

Jag har just kopt denna Sokol mMip fran
1949. Den har funnits i Norrképing i manga
ar, 4gd av Nils von Koch och sedan Paul
Lindstom Norrkopings flygveteraner.

Jag fastande for den redan forsta gangen
jag f16g den. Otrolig harmoni och lattflugen.

Den byggdes 1949 av Benes Marz i Tjeckien.
Den ir helt i trd och har infillbara landstall.
Sikten ar otrolig och den kidnns som en liten
jaktkdrra. Walter Minor 1v-motorn pd 105
héstar ger den en otrolig prestanda for bara 22
liter i timmen. Kul grej ér att den har en re-
servtank pa 15 liter. Den haller sig flygande i
drygt 4 timmar pa de 115 litrarna som tan-
karna rymmer. Den dr inte krdsen nar det gdl-
ler bensinen, full effekt med 8o oktan. Tyvérr
vill den ha blybensin och malet 4r att modifiera
topparna med ventilsiten som tal blyfritt.

Varfor képer man nu ett flygplan till? Jag
har ju min 1943 Fairchild 24.

Jag dr en optimist och entusiast. Faller inte i
for »for dyrt fillan«, man lever bara en gang
och jag har lovat min son att det enda han kom-
mer att f4 drva dr mina flygplan och en bensin-
rakning.

Malsattningen 4r att 2014 starta en restaure-
ring tillbaka till original utférande. Jakten pa
dess historia dr igdng. Motorkapans utférande
tyder pa att den troligen var avsedd for Egyp-

tiska flygvapnet dé den har gilar pé sidorna
for att 6ka motorkylningen pa marken. Alla
instrument och texter var pa tyska s om ni
har tyska instrument vet ni vem ni skall
ringa.

Den var med all sdkerhet lackad i silver
med maronrdd dekor. Sokol betyder falk pa
tjeckiska s& dekorlinjerna slutar i en falk i
full fart.

Det kommer att bil intressant och kul.

Nu har jag en anledning att besoka de
forna Oststaterna, sa i sommar bér det ivig.
Jag lar ju inte komma hem tomhént dé 6let
ju inte att forakta i dessa trakter...

Och inte minst dr jag nybliven pensionar.

2014 kommer att bi ett hindelserikt ar, sa
upp med hakan och se framtid i lufthavet,
och som jag sade som TC, »the sky is our li-
mit«.

Flygsdkerhet dr ingen plotslig hindelse
utan noga planerat. PAUL PINATO
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