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INNEHALL

Flygkalendern

28 JULI — 3 AUGUSTI
EAA AirVenture Oshkosh

Kdnner du till ndgot evenemang
som borde finnas med hdr, maila
eaa-nytt@eaa.se !

2013

Senaste datu"f’r material

e

ill num under
3terstoden av 2013:

5/2013 20131118

RSA-triffenifranska Vichy
Staffan Ekstrém redogér for arets
roligaste handelse i Frankrike.

SE-XUO har England i sikte, Deal Pier
heter VRP dér kusten skall angéras.

_ _

Skottland och England tur och retur
I tva flygplan tog sig tre piloter till Skottland f&ér

sommaraventyr. Lennart Oborn berittar om deras resa.

Fiberarmerade héirdplaster
-enintroduktionirepris

Vilka plaster ar intressanta fér
oss som flygplansbyggare och
hur anvdnder man dem?

Omslag:

Stefan Amrén i sin

DynAero MCR

Minicruiser under en

fotoflygning i juli.
FOTO: LOVE OBORN

EAA-fly-in2014

NORRKOPING, EsLOV, Karlskoga, Soderhamn.
Ja, som Du vet dr detta de senaste platserna
for EaA:s arliga Fly In. Vi i styrelsen plane-
rar nu for ndsta &rs stora sammankomst. [
sodra Sverige, i norra Sverige, i Malardalen
eller kanske p&d Gotland? Var anser Du att
motet ska d4ga rum nésta ar?

Det har kommit upp ett forslag om att
férsoka permanenta EAA:s Fly In till en plats
som aterkommer &r fran &r. Alltsd precis pa

samma sitt som Barkarby fungerade under
manga ar. Sverige ar ju ett lingt land vilket
kanske ska leda till att vi arrangerar tva Fly In
per ar — ett i Smaland och ett i Dalarna. Ett véir-
mote och ett hostmote? Ger Du tummen upp
eller ner?

HAR DU FLERA idéer vill vi i styrelsen vildigt
gdrna hora dessa. Vivill lika gdrna héra om Du
ar negativ till uppldgget Fly In och ser andra

losningar pa trevliga sammankomster for
oss flygbitna.

Hor av Dig sa snart Du ldst detta — och
kanske funderat en liten stund! Vet Du
inte nagon kontakt i styrelsen kan Du all-
tid pa& hemsidan hitta e-postadresser till
ndgon av oss. Vi vill ha kontakt med med-

lemmarna - s enkelt dr det!
LARS-ERIK LUNDGREN (SEKRETERARE)
217@telia.com
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Medlemsorgan for EAR Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktsr: Lennart Oborn.
Grafisk form: Urban Gyllstrém.
Ansvarig utgivare: Curt Sandberg.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se, eller per post till
EAA:s kansli.
For dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAAR Chapter 222
Postadress: Kanalviagen 14 plang,
194 61 Upplands Vasby

Telefon: 08-752 75 85

Telefax: 08-751 98 16

E-post: eaakansli@eaa.se

Hemsida: www.eaa.se

Postgiro: 66 45 96-4

Kansliet har éppet:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap ridknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens postgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2013: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande

- kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
marken, T-shirts etc.

- Foérsdkringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: www.eaa.org
Medlemskap innebéar bland annat att
man f&r Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 gdnger/ar och att intrade
kan 1&sas till flight line p& Oshkosh
och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att in-
betala medlemsavgiften till postgiro
813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Vi jobbar pa!

U NARMAR s1G den del av aret da

dagarna blir kortare och mojlig-

heten till kvéllsflygning minskar.

Nu skall man minnas somma-
rens flygningar som ju borde varit manga med
tanke pa det fina vader som varit i stora delar av
landet.

For EaA:s del ér ju verksamheten sommartid
pé en lagre niva, normalt mest fornyelser av flyg-
tillstand. Kansliet har fungerat som vanligt,
dock med mindre uppehall da vi numera en-
barthar en kanslist pa heltid. Personalen behéver
ju ocksa ha semester varfor kansliet inte varit
bemannat alla dagar i sommar.

VAR TEKNISKE CHEF har som framgatt pd EAA:s
hemsida slutat sin anstillning. Bakgrunden dr
att var ekonomi inte tillater att ha en teknisk
chef pé heltid. Antalet nya byggtillstind har ju
minskat till en mycket ldg nivd och 6vriga tek-
niska uppdrag ansdg styrelsen inte motiverar
en heltid. Vart dilemma just nu é4r att finna en
ny teknisk chef. Att hitta en kvalificerad kraft
som har kinnedom om den typ av luftfartyg
som vi hanterar, kan arbeta deltid och som kan
accepteras av Transportstyrelsen ar en grann-
laga uppgift. Vi dr mycket tacksamma att Ger-
ger Ahlbeck stiller upp assisterad av Sven
Kindblom, tills vi hittat nagon ny kraft.

VART FLY-IN i S0derhamn samlade manga dela-
tagare, trots att manga ansdg att det lag for
langt norr ut. Vi dr tacksamma for det arbete
som Bengt Holmberg lade ner pa arrange-
mangen. For att attrahera betalande besokare
hade nagra inslag med uppvisningsflygning lagts
in under lordagen. Det var infor ett sddant in-
slag det som inte far intréffa intraffade. En Saab
Safir fick motorproblem efter start och havere-
rade. Piloten omkom. Det lade givetvis sorti pa
stimningen men dr ingenting som arrangoren
kan lastas for.

I BESPARINGSSYFTE har vi dven sagt upp
vart hyreskontrakt pa kanslilokalerna i Infra-
City till arsskiftet. Nu giller det att hitta
nya ldmpliga lokaler till ett rimligt pris.
Nagra tips?

REVIDERING AV bygghandboken har utforts,
dels har listan med engagerade personer
uppdaterats, dels har négra fortydliganden
med avseende pa kontrollantens engage-
mang i byggen inforts. Det senare med an-
ledning av haveriet i Arvika. Uppdateringar
till bygghandboken sinds inte ut till dem
som har bygghandboken, vi har sint ut 6ver
2 000 st bygghandbocker! Revideringarna
finns pa EAaA:s hemsida och det dr du som
byggare som ansvarar for att du har de se-
naste revideringarna inférda i din bygg-
handbok. Det finns en lista 6ver revideringar
dar, kontrollera att du har dem!

soM FRAMGAR pd annan plats i denna tid-
ning har vi dven borjat ta itu med kursverk-
samhetens formalia, ett arbete som dock
kommer att ta lite tid. Kursutbudet skall
samordnas, den som gar en kurs skall innan
kunna se vad kursen omfattar och i forvag
studera kurslitteraturen. Efter kusen skall
kunskaperna verifieras. Detta for att vi mot
myndigheterna skall kunna motivera utfér-
dande av eget underhallstillstand.

Vi skall dven ta fram nytt prR-material,
folders, roll-ups mm. Vem kan hjilpa till
med att skriva
artiklar lampliga att
publicera i andra
tekniska tidskrifter?

CURT SANDBERG

Bilder till kalendern 2014

MED ARETS SISTA, som ocksé dr niasta nummer
skall kalendern f6r 2014 medfolja. I den skall vi
ha fina bilder pa EAA-flygplan. Nu far du chan-
sen att fa en egen bild pa ditt flygplan i kalen-
dern, eller en bild du tagit pa ett av vara flyg-
plan. Under sdsongen har ni kanske tagit nagra
bilder ni tycker skulle passa. Det skall vara en
digital bild. Redaktionen viéljer ut de 12 basta

bilderna av alla som skickats in, enligt tycke
och smak. Stall in kameran sé att bilden blir
minst 2480 x 3508 sa skall den ga bra att
trycka i Ag4-storlek. Bilderna skall vara
skarpa. Dom skall ha bra ljus och kontrast.
Bilderna skall vara liggande for att passa i
kalenderns format. Ni har nog fina bilder.
Skicka in bilden till eaa-nytt@eaa.se.
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DEBATT

EAA:s H50p arbete

EN LAGESRAPPORT fOr 2013. Nir detta skri-
ves dr det den 8 september. En mindre
skada pa en vingspets intréffade 9 juli pa en
EAA Pa 25 Pawnee foljt av ett totalhaveri med
en Walter Extra 230 SE-xYT pa kvillen den
22 augusti. Tidigare har tva haverier i janu-
ari 2013 behandlats i EAA-nytt nr1/2013.

PAWNEE:N, soM segelfygbogserade, fick
bensinbrist och landade i en 1 m hog vete-
aker. Endast en mindre skada pa ena ving-
spetsen uppstod. En inspektion efter ute-
landningen utférdes av en besiktningsman,
som dven konstaterade att motorn forbru-
kat sina sina normala 55 1/h. Bonden var
snéll och klippte upp ett strak pa adkern sa
att flygplanet kunde flyga hem till det nar-
belagna flygfiltet efter pafyllning av bensin.
Vad vi ldr oss av detta dr att alltid anvinda
pejlsticka. Kravet ar att vi ska ha 45 minu-
ters reserv. Det betyder for Pawnee:n, som
forbrukar ss5 1/h, att det skall finnas 42 liter
kvar vid tankning. Tidigare var det ok att
ha 20 minuters reserv nar man flog runt fal-
tet men den regeln 4r borta, s alla ska ha
reservbrinsle for 45 min numera.

SE-XYT (EXTRA 230) startade fran Ska Edeby
och piloten (62 dr gammal) flog till Selaén
for aerobatictraning. Vittnen pa Selaon har
berittat att vad som uppfattades vara nor-

mal aerobaticflygning féretogs, men plétsligt
dok flygplanet lodratt ned och traffade vatteny-
tan med mycket hog fart (300-400 km/tim).
Flygplanets plywoodklddda vingar, vingbalk
m.m. splittrades i sma fragment och flét bort.
Motorn, Lycoming O-360 (200 Hp), astadkom
en grop i sjobotten. Allt 4r trasigt och sénder-
slaget. sHK har pdborjat haveriutredningen.
Haveriet kan majligen forklaras av plotsligt in-
traffad medicinsk orsak.

I SPORT AVIATION (majnumret 2013 sid 12 och
13) har Dave Morss skrivit om Low-Altitude
Emergencies. Han ér en erfaren pilot, som har
testat manga hembyggen och dven deltagit i
Reno racing vilket betyder flygning pa lag hojd
och hog fart. Dave skriver att om flygplanet har
dalig stigvinkel gar det inte att utfora en sving
pa 180 grader tillbaka till flygfaltet vid plétsligt
motorbortfall efter start. Dave foreslar utprov-
ning av ditt egna flygplans hojdbehov vid en sa-
dan sving.

UNDERTECKNAD PROVADE sJALvV ut forlorad
hojd med se-xyv, som dr en Dynamic wt-9
med max vikten 499 kg. Provet startade pd
4 000 fot 6ver Vingsoé med rak nordlig kurs
med 65 kt, som dr normal stigfart. Efter avdrag
till tomgang gjordes vinstersving tillbaka till
rak sydlig kurs. Avlast hojdforlust blev 300 fot
vid 45 graders bankning. Det lir mig att avsta

fran brantare svingar under 500 fots hojd
6ver marken. wT-9 har en stallfart av laga
35 knop sd under svingen hade jag god
marginal till stall.

Dave skriver att han sankte nosen for att
uppna bésta glidfart och sen svingde med
30 graders bankning. Sen upptickte han
att hogre bankningsvinkel resulterade i en
snabbare sving fast sjunkhastigheten 6kade.
Resultatet blev mindre hojdforlust for 180
graders sving. For manga flygplan fann
han att en 70 graders bankvinkel funge-
rade bist.

Pa wTt-9:an tenderade farten att oka vid
60 och 7o graders bankning och hojdfor-
lusten blev hogre dn 300 fot sa jag kommer
att halla mig till hogst 45 graders bank-
ning.

Mitt rad till alla ar att prova detta dvs
utfora en 180 graderssving med avdragen
motor och olika bankningsvinklar och no-
tera hojdforlusten. Men lova att starta 6v-
ningen pa minst 4000 fot dver en flygplats!
Lis dven de tvé sidorna i Sport Aviation.

POSITIVT HITTILLS i ar 4r att inget haveri
intraffat under striackflygning och ingen
har missat att utféra omdrag i ar.

FORTSATT GOTT nytt sikert flygar 6nskar,
STAFFAN EKSTROM

Kursverksamheten
inom EAA Sverige

EAA SVERIGE HAR hoga ambitioner nir det
giller kursverksamheten men tyvéirr har
koordineringen inte varit den bésta. Detta
har resulterat i att manga missat kurser de
tankt ga eller inte kunnat fa in kursen i pla-
neringen da inbjudan kommit till kursen.
Vid senaste styrelsemétet fick jag upp-
draget att vara koordinator for kursverk-
samheten. Riktigt hur detta skall fungera
far val framtiden utvisa déa det dr flera an-
drainblandande - kravstallare, kurshallare/
instruktorer, EaA-s kansli, m.fl. Styrelsen
har @ven initierat en granskning av befint-

ligt kursunderlag/kursinnehall och &ven leta ef-
ter nytt material. Maldokumenten behéver ocksé
ses over och kanske behover det forfattas nya.

NAR VI FORMERAT 0ss och rollerna dr klara s&
kommer detta att presenteras i EAA-nytt och pa
hemsidan. Men under tiden kan det vara in-
tressant att fa Din syn pa kursutbudet - befint-
ligt och onskvirt. Jag sjdlv kan tinka mig flera
amnen for kurser inom det flygoperativa omra-
det, férutom flygutprovning.

Aven inom det mer féreningssociala omra-
det skulle det kunna vara tankbart med kurser

om négon har ork och lust med att hélla i
detta.

Det har under dren varit daligt med
feedback till foreningen nér det géller kur-
serna som héllits men detta ska vi forsoka
systematisera i framtiden for att kunna
gora standiga forbattringar.

DU KANSKE REDAN nu har nagot Du vill
framfora. Gor det da gdrna pa debatt-
forumet pd EAA-S hemsida. Ar det kiinsligt

sé skicka som ett meddelande i stéllet.
KJELL FRANZEN
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EU, EASA OCH TSL

Fran EU,EASA och TSL horisonter

Nyadrifthbestimmelser
for EASA-luftfartyg

DET FINNS EN risk att bli tjatig med denna
rubrik men det finns alltid nagot att rappor-
tera om eller — for den delen - att gnilla
over nar det giller vira »kdra« myndigheter.
Denna gang blir det dock lite mer dagsaktu-
ellt an de tidigare historiska aterblickarna.

I dagarna utkom de sedan linge utlovade
delarna av Eu-ops* som giller privatflyget
- ops Del-Ncc* och Del-Nco*. Det enda
som nu saknas dr Del-spo*. Som vanligt
finns det en lang startstracka som 6per till
langst den 25 augusti 2016. TsL* har dnnu
inte talat om huruvida de tinker utnyttja
hela period men tidigare uttalandet gor det
troligt att de nya gu-foreskrifterna inte ska
tillimpas i Sverige 4n pa linge.

Varfor tar jag da upp denna nya Eu-fore-
skrift och speciellt varfor detta i en tidning
som riktar sig till d4gare och brukare av luft-
fartyg som formellt d4r undantagna fran
dessa Eu-foreskrifter? Och redan nu? Skilen
ar att man med fog kan anta att TsL vill upp-
hoja gu-foreskrifterna att gilla dven for
vara Annex 11-luftfartyg snarare dn att halla
sarskilda driftbestimmelser for vara vete-
raner, amatorbyggen och ex-militdra jet och
vi maste anvinda mellantiden till att analy-
sera vad som bra och daligt for oss.

FOR- ocH nackdelar finns det med vilken
vag TSL dn tdnker vandra. En nackdel ar att
EU/EASA inte tar nagon som helst hansyn till
veteraner, amatorbyggen och ex-mil jet i
sina foreskrifterna (eftersom de ju dr un-
dantagna), ja, EAsA far helt enkelt inte be-
fatta sig med Annex 11 och tinker inte heller
ge ut nagra amc* eller Gm* for Annex 11-
luftfartygen. Dispenser ar mycket svara och
dyra att fa i EU/EASA-systemet och sdrskilt
ex-mil jet brukar ha behov av étskilliga dis-
penser fran de civila bestimmelserna. Dess-
utom ér det fa likheter mellan hur en ex-mil
jet opereras jamfort med ett modernt kom-
plext Easa-flygplan.

En annan nackdel med ha sarskilda natio-
nella driftbestimmelser f6r Annex 11 4r att
dé kan var egen svenska myndighet hitta pa
egna tillagg och varianter. Vi har ju forr haft
en hel del svenska sdrdrag i vara bestimmel-
ser, sarskilt sHK* var forr flitig med krav pa
skdrpningar, varje haveri skulle resultera i
en bestimmelsedndring var ambitionen.

Fordelarna finns val mest hos myndighe-

ten och for dess inspektorer. For oss andra kan
fordelen vara att ha en och samma driftbestim-
melse for likartade luftfartyg for att undvika
misstag, men de som tidigare flugit diverse luft-
fartyg har ju haft en rad driftbestimmelser att
halla reda pa. Férutom privatflygforeskrifterna
s& har ju manga med gott resultat flugit ur*,
T™G* och segelflygplan, alla med skilda drift-
bestaimmelser. Det kan darfor inte vara ndgon
katastrof att fa skilda driftbestimmelser dven
fér Annex 11 och EAsA-luftfartyg.

JAG VILL DARFOR uppmana Dig att lisa igenom
Del-ncc och/eller -Nco och se hur den kommer
att paverka Ditt flygande med Ditt amator-
bygge, veteranflygplan eller ex-mil jet. Lat oss
sedan fa veta resultatet sa vi har underlag for
senare stillningstagande och remissvar. An-
vand facebook intressegrupp BCL eller EAA:s
hemsida och dess forum. Vill Du inte vara of-
fentlig kan Du anvinda min E-postadress
kjell.franzen@telia.com. Vanligt brev till kans-
liet gar ocksa bra.

EU-0Ps Del-Ncc och Del-~Nco finns i EU-for-
ordningen nr 800/2013 och ér utgivna som énd-
ring till Eu-férordningen nr 965/2012. Vissa
delar av denna tidigare férordning géller alltsa
sedan tidigare, t.ex. de flesta definitionerna,
och maste alltsa ldsas tillsammans med det nu
utgivna - med angivna dndringar infordal.
Vilj konsoliderad version s far Du dndring-
arna inforda i texten (finns dnnu inte da detta
skrivs).

Du finner Eu-forordningarna pa:
http://eur-lex.europa.eu/sv/index.htm

Du finner AMC och GMm pa:
http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-
decisions.php.

*EU-OPS = EU:s tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift
Nce = icke-kommersiell flygdrift med
komplexa motordrivna luftfartyg
NCcO  =icke-kommersiell flygdrift med
icke-komplexa motordrivna luftfartyg
SPO = specialised operations

TSL = Transportstyrelsens sjé- och
luftfartsavdelning
AMC = Acceptsble Means of Compliance

GM = Guidance Material

SHK = Statens Haverikommission

UL = Ultralétt luftfartyg/Microlight aircraft

TMG = touring motor glider, motorseglare,
»segelflygplan med motor«.

KJELL FRANZEN

Har du haft problem
med nya certifikat-
foreskrifterna?

PA TAL oM EU sd har de nya certifikatfore-
skrifter nu tillimpats i Sverige i ett halvér.
Aven nir det giller certifikat sa dr Eu-reg-
lerna inte formellt tillimpliga for flygning
med Annex 11-luftfartyg men tsL har be-
stamt att EU certifikatregler ska gilla vid
flygning med vissa av Annex 11-luftfartygen.
Om Du har negativa erfarenheter av Ts be-
slut, tillimpningsbestimmelse och tolk-
ningar sd lat oss fd veta detta ocksd. Det
kan bli underlag for en anpassning till en
ev. bittre verklighet.

Taxan for 2014
utkommen

TS HAR i dagarna kommit ut med sin taxa
for 2014. Luftfartens taxa har beteckningen
TSFS 2013:70 och finns pa Ts hemsida. Lis
pa hemsida argumenten och bortforkla-
ringarna - och fundera 6ver dem. Ts in-
stillning att avgifterna pa flygsidan kan
hallas hoga for flyg ar dnda sa dyrt, fram-
fors ibland i utredningar fran Ts och i redo-
visningar till regeringen. Men denna in-
stillning forskracker mig!

Det ar ju faktiskt ocksa sa att var svenska
luftfartsmyndighet pa alla sitt ar ett klas-
siskt typexempel pa en svillande adminis-
tration och en krympande marknad sa som
det beskrivs i den satiriska men dnda vil sa
sanna boken Parkinson’s Law and other
Studies in Administration.

Aven vriga trafikslag har fatt sina taxor
publicerade. Det 4r numera samma myn-
dighet och kan Du gora utsokta jamforel-
ser med motsvarande tjanster pd fordons-
sidan. Lat oss fa veta vad Du kommer fram
till. Spara ocksa argumenten s att Du har
dem tillgdngliga vid nésta avgiftsremiss

som kommer om nagot halvar eller sa.
KJELL FRANZEN
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SVFF Avrostning 2013

soM MEDLEM i Skanes veteranflygforening
kallas man arligen den 1 maj till Avrostning.

Begivenheten syftar till att vicka medlem-
marna ur vinterns ide. Ordférande, Martin
Forsberg, ligger upp en enkel navrunda till
nagra av Skanes underbara flygfalt. Klubbfalt
eller privata.

For min del borjar det med en tva timmar
lang flygning fran Norrkoping. Det fick bli Sokol
M1D detta ar.

Vidret var klart och fint, vinden gav tillfélle

6 EAA-NYTT #3-4/2013

att avrosta sidvindlandningskunskaperna.
Samling sker i Eslév kl 10.00 utanfér Ojvinds
hangar.
Iar var vi en samling av ett trettiotal personer
i 19 flygplan. Turen gick till Sebbarp, Mikael
Carlssons filt, sedan till Sovde (Sjobo) och sist
till Bjallrup/Staffanstorp.

Hos MICHAEL fick vi beskdda en fin uppvisning
av Fokker pvir och en ovanligt hog ansamling
av Cubbar, 9 st.

Martin Forsberg till héger och Paul
Pinato i cockpit i sin Sokol M1D.

Ulf A%elsson i full vigér.
Foto Prr Mollerstedt

i

Efter all prat och tittande fortsatte flygningen
till Sévde/ Sjobo. Flygningen gick 6ver det fina
skanska landskapet. P4 radion klingade den
skanska dialekten.

Hir vantade lunch vid dventyrskampen. Gi-
vetvis mera samkvam. Mycket att berdtta om
efter den kalla vintern. Nitton flygplan p4 final
skapade dven det samtalsimnen.

SISTA ANHALTEN VAR Staffanstorp. Filtet ligger
inom Sturup kontrollzon. Radiokommunika-




tionskunskaperna avrostades och froken i tornet
hade sikert panik i blicken nir nitton flygplan
anmalde sin ankomst till faltet. Tillslut gav hon
upp och bad att siste man skulle ringa in att alla
var pd marken. Vi hade i forvig aviserat vart
»intrade« men var den infon tog vigen vet jag
inte. Men som sagt manga ganger forut sa reder
vi oss sjdlva bast. Manga ars traning med in-
flygning till EaA fly in pa Barkarby och andra
stora fly-in har fostrat oss.

Filtet dr 500 meter och smalt sa tidigare tra-
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ning kom vil till pass. Hir serverades kaffe,
hemgjorda bakelser och glass. An en ging mera
samkvdm och prat i solskenet.

Gemytligheten nddde sin héjdpunkt.

EFTER STAFFANSTORP flog alla hem till sina falt.
Solen lyste nu lagt 6ver sundet.

Sjalv 6vernattade jag i nya foreningshuset i
Eslov.

Dagen efter startade hemférden med en radio
utan mottagning. Sdndning var ok sa det fick

bli att blindsénda avsikter och transpondern pa
7600. Hemfarden gick via Lidképing dir jag
triffade »Seppen« Sonestedt ddr jag fick be-
undra hans sk12 bygge.

I kvillningen blev det flygning till Norrképing
och for forsta gdngen landa efter ljussignaler
fran tornet.

En minnesvard Forsta maj.

ps: Flygsikerhet dr ingen plotslig hindelse utan

vil planerat. PAUL PINATO
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Dynamic och Hans-Olav.

Eldriven CriCri.

Staffan Ekstrém.

En vanlig CriCri startas upp.

Aretsresatill franska

soM VANLIGT s& reste Josef och Magdalena
Toth ned en vecka tidigare med sin Glasair for
att bada i Medelhavet. Hans-Olav Larsson och
undertecknad flog med var Dynamic wT-9 och
vi planerade att anvinda tva dagar ned for det
skulle bli soligt och varmt.

Forsta delstrackan Ska Edeby till Lands-
krona tog som vanligt i motvinden ndstan 3
tim. Efter landning tankning avgas 91 UL for
21,50 kr/1 och att ringa in fardplanen for nista
delstracka ned till Ganderkesee (EDWQ 8oom
beldget 18 km vister om Bremens flygplats). Det
var skont med en rast och fika pa trevliga
Landskrona.

Efter start aktivering av fardplanen med Swe-
den kontroll som lamnade ver oss till Képen-
hamn information som gav oss en egen trans-
ponderkod, det dr enkelt att flyga i Danmark det
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ar bara att flyga utanfor Kastrup och Roskide
CTR pd 1500 fot.

Nar vi ndirmade oss tyka gidnsen uppmana-
des vi att skifta till 7000 och kontakta Bremen
information. Normalt fair man inte kontakt
lingt uppe vid grinsen utan forst senare men
det spelar ingen roll for det ar okontrollert luft-
rum.

Informationen ser dig och har Du en S-
transponder sa presenteras flygplanets registre-
ring pa radarskdrmen och vid behov ropar in-
formationen upp dig och varnar fér métande
trafik sa bli inte forvanad. Alla som flyger har
normalt alltid respektive omrades informa-
tionsfrekvens instélld pa radion, om Du inte
flyger kontrollerat inne i ndgot T™A vill séga.

EFTER LANDNING pd Ganderkesee var det skont

RSA-triffeni Vichy 19-21 juli

att sitta i skuggan pd hotellets veranda och be-
trakta segel- och uL-flygskolningen till en god
kall 81. Morgonen dirpé tankning Mogas super
for 1,80€ = 15,50 kr/ 1. 100 LL kostade 2,50€ =
21,50 kr/l.

DAREFTER FLOG Vi utan firdplan till Bittburg
EDRB (2700 meter). Bittburg var ny trevlig be-
kantskap beldgen 58 km norr om hornet dar
Tyskland, Luxemburg och Frankrike méts.

EFTER FARDPLANSINLAMNING, lunch och tank-
ning bar det ivdg till Vichy det &r ett ganska
enehanda jordbrukslandskap med sma byar nu
forstar jag varfor frankrike har sa stort jord-
brukstod fran Eu.

Efter landning i Vichy omedelbart tankning
tyvér erbjudes endast 100LL 2,25€ = 19,35 kr/1




Christer Vretling.

det dr viktigt att tanka vid ankomsten for pa
avresedagen sondag brukar det vara ko vid tank-
ningen.

PR FREDAG EM var alla de tre svenska planen
samlade. Josef och Magdalena solbranda och
Christer Wretling som hade startat fran Lands-
krona pa morgonen. Senare pa fredagskvillen
vandrade den 7 personer starka svenska grup-
pen bort och at pa en relativt narbeligen China
resturang vilket har blivit en tadition under
aren som RSA tréiffen varit i Vichy.

ARETS FLY-IN SAMLADE ca 500 flygplan men det
var inga speciella nyheter pa bilmotorsidan men
det var trevligt, soligt och mycket varmt alla
besokarna vandrade sakta i virmen. Enda flyg-
uppvisningen var Franska flygvapnets skolflyg

Varmt i Vichy.

fran ndrbeldgna S:t YAN som visade upp sig i en
fantastik fin fomationsflygning. Josef som har
foflutet i flygvapnet var imponerad hur fint
flankovergangarna osv utfédes av de fem pro-
pellerplanen det var en fantastik grupp.

Vichy som stad dr beromd for sitt narturligt
kolsyrat vatten och &r vackert beldget vid en
flod dr vl vird ett besok. Fran flygplatsentren
var det under flygtréffen ordnat en minibuss-
trafik in till stan. Médnga utstéllare stéller ut
under tréffen vilket drar manga besokare dven
husbilsparkeringen har okat betydligt i om-
fang.

HEMFARDEN P& sondag em blev direkt till Mon-
chengladbach beldget stax vister om Dyssel-
dorf. Pa mondag till Landskrona och Ska Edeby
och tinka sig da blev det lite medvind. Nu med

Replica Scala Spitfire.

Gps:en och férska flygkartor sd ar det sa enkelt
att flyga utomlands sluta och flyg runt faltet det
ar battre att tva piloter slar sig ihop och flyger
lite lingre.

DET AR ok att EAA-medlemmarna ringer mig
for rad vid utlandsflygning. Forsta steget kan
lampligen bli att flyga till Peenemynde och be-
soka v2 raketmuseet och dérefter flyga 10 min
soderut till hansastaden Anklam dér Liljental
har sina glidflygplansdelar fran 1898 i ett fint
litet museum inne i Anklam. Vid senaste beso-
ket i Peenemynde sa ringde jag in fiardplanen
hem till Sverige till Fpc i Stockholm telefon nr
08-7976340 for det hade jag i huvudet. Tink s&
enkelt det ar.

Lycka till med resandet 6nskar,
STAFFAN EKSTROM
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wir ocnremnur

gplan tog s1 re piloter ti e
malen var Barra ute pa Yttre Hebriderna, en ﬂ'ygplats som.?
bara finns vid ebb! Lennart Oborn berittar om sommarens = .
spannande flygning.
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Over Englands 6stra kust p& viig norrut mot Perth.
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Parkering utanfor

6vernattningsstugan i Damme.

Frukost pa flygplats-
restaurangen i Damme.

AcoN FORESLOG att en flygning

till Skottland kan vara roligt, sa

lite efterforskningar startade re-

dan december 2012 genom att
skicka ut en fraga till RvsQN, den engelska Yahoo
gruppen som samlar rv-flygare och byggare.
Dir rader stor aktivitet sa svar pa forfragan kom
snabbt fran flera medlemmar. Massor av tips om
bra stéllen att landa pa och inbjudningar till
olika platser. Tipsen tog vi till oss och flera av
platserna besokte vi. Ett eget mél var Barra ute
pé Yttre Hebriderna, en flygplats som bara finns
vid ebb!

Vilka var vi d4 som gav oss ivdg pa den hir
resan? Det var Kjell-Ove Gisselsson som flog i
sin Rv-6, SE-XUO och jag, Lennart Oborn som
flog i min Rv-7A, sE-XLL och Thomas Boyner
som agerade co-pilot i endera kdrran. Thomas
har en RvV-9A men vi valde att flyga med tva ma-
skiner.

Leg1,15juli
266 nm, 132 kt Ground Speed, 2:00 tim

START FRAN SKA-EDEBY 08:55 local time for att
flyga till Hoganis, kontaktar Stockholm Con-
trol, aktiverar fardplanen och stiger till 4 500
fotivackert vader. Jag flyger ensam i SE-XLL och
Kjell-Over och Thomas flyger i se-xuo. Strax
narmar vi oss Ostgdta TMA, anropar och far
fardtillstind. P4 den hir héjden vill de oftast
inte att man flyger 6ver Skavsta CTR sa vi blir
ombedda att ga pa lite hogre kurs sa vi passerar
ctR till véster. P4 avstand ser jag sE-xuo. Over
Smaland blir det lite moln under oss men
markkontakten behélls. Genom Angelholms
TMA, SE-XUO ligger nadgra minuter fore mig och
gdr rakt igenom mot Hogands, men jag far
svinga lite runt Angelholm da en Airbus ar pa
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SE-XUO har England i sikte, Deal Pier
heter VRP dir kusten skall angéras.

ingéng. Jag far kontakt med den och far flyga
bakom den dd den landat. Flygledaren vill inte
ha mig framfér om det skulle bli omdrag. Land-
ning och tankning i Hoganis. Vi var inte en-
samma om den idéen dé det kom en kidrra pa
vag norrut for tankning och en som anmilde
sin ankomst pé klubbtelefonen.

Leg2,15 juli
286 nm, 137 kt GS, 2:05 tim

VIHADE LAGT rutten via Damme, Tyskland efter
tips frdn RVSQN, s vi startade fran Hoganas k1.
13:00 med Damme som mal, korsade Oresund
och passerade mellan Kastrup cTR och Ros-
klide cTR pa vdg mot Rodby/Puttgarten, jo det
blir den »vanliga vigen« om man flyger raka
sparet. I se-xLL flyger jag och Thomas s Kjell-
Ove flyger ensam. Dags att lamna Danmark
och flyga in i tyskt luftrum. Vi 1ag pa 2 500 ft
och fick inget svar frdn Bremen Info. Vi fort-
satte och ropade lite senare med bittre resultat,
och fick en transponder-kod.

Rutten tog oss dster/soder om Hamburg hela
tiden i okontrollerad luft, sd det var bara att
kora. Landskapet gor det lite mer svérnavigerat
hér nere, men med Gps sa ar det inga problem
att ta sig fram. Vi hade dock tummen pa fra-
scha preparerade kartor utifall nagot skulle
hinda med Gps:en. Tva paddor med naviga-
tionsprogram hade vi ocksad med oss s hitta
fram skulle vi nog klara av. Damme ligger 40
nm sv om Bremen, och har Ari1s. Efter landning
och parkering, bokar vi en dvernattningsstuga
vid féltet och parkerar flygplanen utanfér stu-
gan, kdnns bra. Pa Damme finns ocksa en bra
restaurang dar man kan sitta och analysera da-
gens flygning 6ver en kall 6], och titta pa flyg-
plan som kommer och lamnar. Det hér &r ett

flygfalt for allmanflyg sa nagra storre karror
flyger inte har.

Leg 3,16 juli
325 nm, 145 kt GS, 2:15 tim

FRUKOSTEN OPPNADE forst kl. 10:00 sd pd mor-
gonen blev det tid for lite motion. Vi gick pa sma-
vigarna genom villaomraden och noterade att
solpaneler ar vanliga pa husen, en del i energi-
omstdllningen.

Rutten till North Weald norr om London
hade vilagt ut hemma, sa nu var det kontroll att
det fortfarande funkade med tanke pé alla olika
luftrum pa vigen. England ér ju inte heller ett
Schengen-land s& passkontroll maste goras. Vi
hade fatt tips om bade rutten och hur vi skulle
gora med passen pa RvsQN. North Weald ar
ingen tullflygplats men om man faxar in en
blankett med lite uppgifter pa skall det ga bra
att gora forsta landningen dven dir, sa vi gick
upp i tornet i Damme och fick hjélp av flygledaren
att faxa, tanka och betala.

Start kl. 11:40 frain Damme, jag flyger ensam,
vadret pa strackan skall vara fint, endast lite di-
sigt vid belgiska kusten, men det skall bli battre
enligt TAE. Rutten tog oss sa gott som raka vi-
gen till belgiska kusten vid Ostende, men vi
maste passera genom Holland. Dir ar det ™Mz,
Transponder Mandatory Zone, ver 1 300 ft, vi
var lite osdkra pd om det var krav p& mode S
dédr men det visade sig att det gick fint att flyga
ddr med mode C efter vi kontaktat Dutch Mil.
Viflyger soder om Arnhem och far Rhen pa ho-
ger sida, ndrmar oss kusten och byter till Ost-
ende TR for fardtillstind genom T™A:t. Flyger
6ver Ostende flygplats och f6ljer kusten ner till
KOKSY VOR. Nu bér det ut 6ver Engelska Kana-
len mot punkten KONAN som ligger mitt emel-
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lan Belgien och England och vidare till vrp
(Visual Report Point) Deal Pier norr om Dover
pa engelska kusten. Vi far inte kontakt med
London Info, men tipset vi fatt ar att kontakta
Manston Radar. Kontakt upprittas och efter upp-
giftslimnande blir vi ombedda att rapportera
Kent coast. Gor s och blir 6verlimnade till
Southend, passerar ¢ver Thamsens mynning
och nu dr det inte lang till North Weald. Vi har
pluggat lite pa North Weald som ligger under
Stansted TMA som dr en T™MZ, s allt gar fint och
vi landar, parkerar och tankar. Det varmt och
vibehover lite mat och dryck. Varmaste sommar
imannaminne siger de, nairmare 30 grader. Nér
vi sitter vid bordet kommer passkontrollanten
— de har skickat en fran Stansted! — och hon blir
nojd.

Leg4,16juli
343 nm, 146 kt GS, 2:21 tim

VI FORTSATTE samma dag upp till Perth norr
om Edinburgh. Vi gick 6ster om Stansted och
sedan norrut och kom till kusten som vi foljde
norrut. I England har de nagot de kallar Basic
Service som tillhandahaller flyginformation
och det vanliga ar att man anropar en Basic
Service utan att filat en fardplan. ars-fardplan
anvdnder de bara vi utlandsflygning, enligt
personen vi fragade. Sa Thomas som nu flog
med mig och proffs pa flygning skotte radio-
snacket med Basic Service och de flygplaster vi
passerade och informerade om var nérvaro.
Engelska kusten ér fin att folja, sma samhallen
och ett och annat 6vergivet flygfalt frin ww2.
Vi ndrmade oss malet och pratade med Basic
Service, som bad oss rapportera Firth of Forth,
Som tur dr hade jag en aning om var det 4r och
ligger sa jag hittar det snabbt pa kartan och

o

Forsta stop i England var North Weald, *
mat, tankning och passkontroll. ol

Thomas svarar att det skall vi gora. Det ar bra
att ha gillat geografi o skolan... Over Firth of
Forth och snart har vi Perth flygfalt framfor
oss. Vi gor en »standard join« och en tredje rRv
ropar pa radion for landning. Landar och par-
kerar, genast kommer lokala piloter och visar
oss hangaren, STORA hangarer fulla med flyg-
plan fran uL till ME-108, ett 80-tal allménflyg-
plan. Viblir ocksa inbjudna till grillkvall néasta
dag av Sotiris fran Grekland som kan svenska!
Billigt rum, £24, finns pa hotellet vid filtet s&
ddr tar viin. Vi tar en promenad till byn och far
oss lite mat och dryck, vi har ju flugit runt 4,5
timmar och 68 omn idag.

Leg5,17 juli
121 nm, 134 kt GS, 0:54 tim ut
119 nm, 148 kt GS, 0:48 tim in

VADRET HALLER sig fint, men... Barra, virt mdl,
har pPR sd ett samtal dit behovs. De har 100 ft
och 24 kt och ingen vidare sikt sa det gar inte
att flyga dit. Pa vidstra sidan av Skottland ar
vadret simre, men vi ska se om vi kan ta oss till
Glenforsa Mull som verkar vara ett intressant
stille. Vi foljer dalen som gir ner mot Glasgow,
ut over Garna pa vistkusten samtidigt som
molnen blir lagre. Vi sjunker och gar dver vatt-
net mot norr, Mull syns inte, molnen ar laga
men vi dr ndra, dock pa betryggande avstand,
gar ner till 1 ooo ft, nu ser vi 6n Mull. Flyger
men On pa vénster sida, svinger upp mot Nv,
samtidigt som vi rundar en gammal borg pa
udden vi rundar, och fortsitter fram tills stra-
ket syns, ytterligare lite lagre molnbas, anmaler
ankomst och landar. Det dr lugnt pa faltet, lite
risigt vdder lokalt och tisdag. Vi tar oss en
lunch pé resturangen som idr inredd som en
flygfaltrestaurang skall vara, vi ar de dnda fly-

i R
Uppe torré i Perth fick vi
godarad av trafikledaren.

gande gisterna. Efter lite sightseeing dr det
dags att atervinda till Perth. Aningen battre
vader, men vi far avvakta en ambulanshelikopter
som vi tycker kan fa prioritet mot fastlandet.
Efter start flyger vi samma rutt tillbaka, passar
pa att ga lite lagre forbi den gamla borgen, som
lar ha varit med i en James Bond film. Molnen
haller sig pa véstkusten och ater 6ver fastlandet
ar det vacker vader med solsken. Landar i Perth
och avvaktar den utlovade grillningen.

Grillkvillen var fin, forutom Sotiris och hans
kompis Sotiris forgyllde dven en aerobatic-in-
struktor och f.d. Hawker Hunter pilot kvillen,
hans fru joinade ocksa eftersom han inte kom
hem till middagen ...

Leg6,18 juli
288 nm, 145 kt GS, 1:59 tim

VADRET I VASTER fortsatte vara déligt sd vi be-
slutade efter lite olika alternativ att ge oss av
soderut med mélet Northampton/Sywell. Tan-
ken att gora ett stopp pa Islay fick slappas pa
grund av vadret dér ute sa Bowmore Distillery
tar vi och besoker ndsta gang. Vi startade och
planen var att flyga genom Edinburgh cTR och
dé passerar man 6ver den kdanda Forth Bridge.
Vi flog som en formation och klarering inhdm-
tades fran se-xvo. Vi hade turen att bli till-
sagda att gora ett varv 6ver bron i vintan pa en
737 som var pd ingang. Sen gick det sdderut
mot véster om Carlisle 6ver ett fint landskap
med upp till 1600ft hoga berg. Sedan 6ver Lake
District med hoéjder pa 2 ooo ft. Det var mycket
vackert.

Nu ndrmade vi oss resans svaraste del vad
gillde navigation (om det nu kan bli svart med
GPs), vi skulle passera genom Low Level Route
mellan Liverpool och Manchester, max 1 300 ft
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och 2 nm bred med vrr:er i bigge dndar for
nord och syd géende trafik. Vi blev uppmanade
av Manchester cTRr att hélla oss pa ostra kan-
ten. Efter passagen var det fritt fram ner till Sy-
well ddr vi landade, tankade och parkerade.

Dags for en matbit pa Pilots Mess med lite
underhéllning av en Spitfire som flog nagra
sviangar och av The Blades, en grupp som flog
formation av det mer avancerade slaget. Over-
nattning ordnades med hjilp av vinlig man
som hade bra tips sa taxi till B&B och sedan till
en pub for lite middagsmat.
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Leg7,19juli
28 nm, 122 kt GS, 0:14 tim,
Sywell - Old Warden

30 nm, 108 kt GS, 0:17 tim,
Old Warden - Duxford

LITE KORTARE FLYGNING idag. 14 minuter fran
Sywell till Old Warden dar Shuttleworth Col-
lection finns. PPR skaffades och sa ivig. Grasfalt
kan vara svara att se men vi sag féltet ndr vi var

Séder ut flég vi 6ver Cumbrian Mountains
och Lake District, en fin naturupplevelse.

i.“. i_;"t
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Restauranﬁ LGle*rsﬂar en hl:F '

| flygklubbsintefior. Kjell:Ove trivs

alldeles intill det. Parkering bredvid an svart
Rv-7. Vi hade tankt 6vernatta i byn men efter-
som Old Warden var abonnerat nésta dag var
vi tvungna att planera om, men forst skulle
samlingarna synas.

Nista stop hade vi planerat att vara Duxford
och hade fatt en tid for att landa dér nésta dag,
men nu fick vi flyga 6ver dit en dag tidigare, sa
nytt PPR skaffades och vi gav oss av.

Trafikledaren, AFIs, var lite upptagen da det
var ganska manga plan i varvet. Kjell-Ove lan-
dade men vi blev ombedda att g om av ndgon



Over Forth Bil'"d"g;e-:, den vénstra
bron ir den'som &r »historisk«.

Séder om Edinburgh.

anledning, troligen var den bakomvarande for
nidra. Vilandade och parkerade och beundrade
en Catalina som vi sag taxa ut nér vi lag pa fi-
nal. Den startade, vande tillbaka och gjorde
nagra svangar over faltet, det var snyggt.

P4a Duxford finns massor att se, men dom
stanger kl 18.00 upptéckte vi ndr vi var en-
samma kvar och stinge vara flygplan for nat-
ten. Taxi till B&B som 1ag vid en pub som hade
aterinvigning denna kvall.

=S

P4 Old Warden ﬁn1_1's _S_h‘.l__ttlfz_v;'?nth
Collectigli'd"c'l.'x:l';ju;ler'f)jﬁ flyghistoria

< T

Fran balkongen till Pilots Mess finns
det en hel del att spana in - Luscombe
Silvaire tankar, Spitfire taxar forbi ...

Leg8,20juli
315 nm, 134 kt GS, 2:22 tim.

EN ANLEDNING ATT besoka Duxford deras »Rv-
bonus day«, andra anledningar finns forstas
ocksd om man ér lite flygintresserad. Vi kollade
in allt vi hann innan det var dags att paborja
farden mot Sverige. Det blev en 6vernattning
eftersom vi startade pa eftermiddagen och vi
valde Helgoland som lit lite hdgrande speciellt
for Thomas som flugit mycket pa vor:en som
star dar.

Start fran Duxford med kurs mot Texel pa
hollindska kusten och nu var det liga moln
som blev ldgre ju nirmare den engelska Nordsjo-
kusten vi kom. Molnticket var dock inte tjockt
sd vi kom ut pa dversida pé 3 ooo ft och fortsatte
upp for flygningen over vatten mot vér forsta
brytpunkt, Texel. Vi visste att det var klart och
fint vader lite langre fram och innan de Frisiska
darna tog molntacket slut. Inga konstigheter pa
strackan sa vi flog over de Frisiska 6arna och
sedan ut till Helgoland i Tyska Bukten. Tva
korta banor finns dér 480 och 371 meter. Vilan-
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P& den lilla 6n till héger, Diine, ligger flygplatsen fér Helgoland. Dir finns ocksa den VOR som vil m&nga London-

resenirer kinner igen fran forr nir kaptenen berittade om rutten mot Sverige. Det var fére GPS-eran.

Loch Lomond.

P& final bana 06 Duxford, alltid imponerande.
- : A - =

Om man inte flyger dit som vi gjorde &r det

bara 20 minuter med bil fran Stansted, har

dade pa den ldnga och startade pa den korta.
Dar gar reguljarflyg med Islanders till fastlandet
och 6n dr ett populdrt mal for tyska flygare.

Leg9, 21 juli
78 nm, 157 kt GS, 00:30 tim

SISTA DAGEN PA resan. Dimman ligger tit men
den skall litta. Det gor den men forst hinner
Thomas och Kjell-Ove ta sig ett dopp i Tyska
bukten och kl 14:00 kan vi start for att flyga till
Sondeborg i Danmark for att tanka. Nu har vi
inte samma motvind som tidigare under veckan
vilket syns pa ground speeden. En fin flygning
till en fin flygplats som inte tar landningsavgift!
Vi tankar och drar vidare, nésta stopp 4r Ska-
Edeby.

Leg 10,21 juli
373 nm, 138 kt GS, 2:40 tim
FRAN SONDERBORG FLOG Vi i stort sett raka spa-

16 EAA-NYTT #3-4/2013

Hemma igen efter en upp-
levelserik vecka och med

manga vunna lardomar,- s

Fran vinster: Lennart,
Thomas och Kjell-Ove.

ret till Ska-Edeby. Forsta punkten pa strickan
var TRANO VOR dar vi fick fardtillstand genom
hornet pa Roskilde T™A4, vi lag pa FLo40 och
TMA:t borjar pa 2 500 ft.

Vidare mot Halmstad, sa vi fick klart att pas-
sera genom férst Angelholm och sedan Halm-
stad TMA, smidigt och fint. P4 en lang flygning
méste man hitta pa nagot sa jag fingrade lite pa
autopiloten och hamnade pa rLo75 som beholls
resten av strickan, det dnda kvar att gora sen
var att be om firdtillstind genom Ostgdta och
Stockholm T™A innan landning.

P4d radion kunde vi hora en kompis pé vig
hem fran Frankrike, han gick lite mer 6sterut.

Hemma
ATER PR SK&-EDEBY, Thomas har en leg kvar sa
han drar ut sin rRvV-9A for att fortsitta till Got-
land dér han ér fore kl. 20:00 efter en rekord-
snabb flygning i kraftig medvind, 39 minuter.
Visst dr det fantastiskt vad man kan goéra
men en Rv, vid lunchtid badar man i havet vi
Helgoland och sedan kommer man hem till

Tullinge dér jag bor lagom for att starta grillen
for middagen.

VI HADE ETT problem med radion, samma i
bégge maskinerna, att vi inte horde svaren fran
controllerna pa vissa delar av strickorna, det
redde vi ut under resan och l6sningen var att sla
av auto-squelchen, vi har bida 1com a-200
com-radio och har aldrig haft det problemet
hemma i Sverige. Annars hade vi inga tekniska
problem sd verktygen var med i onédan.

Flygplanen forbrukade lika mycket brénsle,
30-31 liter/timme, sd vid tankningarna skilde
det endast nagon liter mellan flygplanen. Jag
flog sE-xLL med ett effektuttag runt 52-55%.

Det var en ldrorik resa som gav fina erfaren-
heter. Vad kostade kalaset? Nir vi slog ihop alla
brénslekostnader, landningsavgifter, maltider,
boende, taxiresor och delade med tre si blev
det 13 000 kr per man.

Nu bérjar vi tinka pa ndsta lingflygning,
kanske blir det ...



Trimplatar pa HM14
Flygande Loppans framvinge

I DEN FORRA artikeln i EAA-nytt om flygande
loppan och dess utprovning nimndes att det be-
hovdes trimfunktioner for att minska spakkraf-
terna i vissa situationer. Konstruktdren Mignet
lovordade sitt koncept med att vingen till viss
del skulle atermata yttre krafter i spaken pa ett
sadant sdtt att piloten omedelbart skulle reagera
automatiskt med en kontrardrelse via styr-
spaken.

Mignet beskrev bland annat ocksa att han
hade vinklat upp vingprofilens bakkant for att
stabilisera variation av lyftkrafts centrum.

Vingprofilen blev da mycket lik den som en
flygande vinge har.

DEN TIDIGA PROFILEN var inte optimal i vissa
avseenden men den modifierades efterhand till
en kallad Mignet 3.40.13 som ér stabil och ger

mer lyftkraft problemet som visade sig vid ut-
provningen var dock att den dragande kraften i
styrspaken varierade fran mycket liten i lagfart
till 6kande i hogre farter.

Det blev helt enkelt trottande att hela tiden
halla spaken bakédt d& man i moderna luftfartyg
kan sldppa styrspaken utan att den gar i dykning.
Losningen fanns redan fran Mignet med en upp-
vikt bakkant pa vingprofilen samt att han dven
studerat om man inte skulle kunna installera
en trimfjader och da dragande. Fjadrar dr prak-
tiska men kan ju ga sénder.

Det verkade lattare att montera trimplatar och
da rejéla sidana pa bakkanten av framvingen
vilken ocksa i sig 4r ett jattestort hojdroder.

DE FORSTA trimplatarna utformades efter studier
av andra flygande loppor och darefter begérdes

e r——-——-——:_----—.-_..
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Mignet tidig HM14 vingprofil.
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Mignets modernare 3.40.13 vingprofil.

ett tillstdnd for storre modifiering fran Tc var-
vid forsoken kunde paborjas. Plattjockleken
0,8 mm visade sig vara for tunn och boérjade
vibrera en tjockare 1,5 mm plat i 2024 T3 visade
sig vara perfekt.

RESULTATET AR ETT mycket behagligare flyg-
plan att flyga och att man nu kan sldppa styr-
spaken utan att den gar in i dykning den &r sa
stabil att om man inte haller i spaken si kan
man flyga rakt fram runt 8o kmh och med ga-
spadrag stiga at hoger samt med gasavdrag
sjunka &t vanster. Detta visar att det finns alter-
nativ om nu nagot gar sonder i styrsystemet.
Det roliga dr ocksa att man genom att stricka ut
armen i luftstrémmen i den riktning man 6ns-

kar svinga dven kan styra flygplanet i sving.
BJORN ZEREBA

Scandinavian AirshowiKina

— f6lj Jacob Hollander med team pa webben

MELLAN SEPTEMBER OCH slutet av oktober gar
det att folja varat flygiventyr pa hemsidan
www.airshow.se (klicka pa »follow me«).

Vi kommer att utfora tvéd stora flyguppvis-
ningar. Den forsta i ShenYang, som ligger nord-
ost om Beijing, och den andra utanfor den nist
storsta staden i centrala Kina - Xian.

I den forsta uppvisningen deltar vi med alla
tre flygplanen och i den andra med VIKING &
wasp. Vi kommer att utféra sévil aerobatic for-

mation i femgrupp tillsammans med Jurgis
Kairys och hans team samt solo display.

Det idr forsta gangen vi medverkar i Shen
Yang men tredje gangen i Xian.

Arets uppvisningar blir spinnande da vikiNg
gor sin debut i stora internationella uppvis-
ningar samt att fa flyga med de bésta uppvis-

ningspiloterna i varlden.
JACOB HOLLANDER
FOTO: ANETTE HOLMBERG
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Iverkstaden

Fiberarmerade
hardplaster

— en introduktion i repris

Vad &r egentligen plast och vad skiljer de olika varianterna at? Vilka ar
intressanta f6r oss som flygplansbyggare och hur anvidnder man dem?
Vi &terpublicerar Anders Forslév korta introduktion som ursprungligen

kunde lasas i EAA-nytt 1/2009.

PLAST AR ENLIGT Wikipedia ett samlingsnamn
f6r material baserade pa polymerer.

Man brukar dela in dem i termoplaster och
hiardplaster. Ett exempel pa termoplast ar poly-
eten vilket anvinds till burkar, flaskor, pasar
och mycket annat.

Den andra typen ar hirdplaster och utveck-
lingen har gatt langt fran den forsta fenolplas-
ten bakelit (1907). Hédrdplaster anvinds mer
och mer som konstruktionsmaterial vid bland
annat flygplanstillverkning och det dr dessa
den hér artikeln handlar om.

Komposit

vaDp AR DA komposit? Jo, komposit betyder
egentligen bara att man satt ihop tva dmnen
med olika egenskaper for att fa en resulterande
tredje egenskap. Exempel pa komposit dr arme-
ringsjarn och betong. Ett annat dr hardplast
och glasfiber.

Plasten (och betongen) benimns »matris«.
Matrisens uppgift dr att binda samman fibrerna
och fibrernas uppgift ar att bara upp lasterna.
For att bygga flygplan anvinds framst tre olika
hérdplaster som matris: polyester (i mindre
omfattning), vinylester och epoxiplast.

Polyester

POLYESTER FINNS i manga kvaliteter och fabri-
kat och kan anvindas till arbeten vilka inte
kraver maximal strukturell styrka, t.ex till for-
mar eller mindre képor. Den har dessutom den
trevliga egenskapen av ett ligre pris i jamfo-
relse med vinylester eller epoxi.
Polyesterplasten kan hdrda snabbt beroende
pé vilken typ av hdrdarsystem man anvénder.
Vid tjocka laminat kan en avsevird mingd
virme bildas under den sk polymeriserings-
processen (hardningen), vilket maste beaktas.
Hérdprocessen kan dock styrasiviss man genom

Komposit betyder att man satt ihop tvd dmnen med olika
egenskaper for att fa en resulterande tredje egenskap.
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kylning av t.ex formen som innehéller lamina-
tet.

Gelcoat dr bendmningen pa det skikt av en
speciell polyester vilken man ldgger ytterst I
formen ndr man anvinder en sadan.

Topcoat dr bendmningen pé ytterligare en
speciell polyester vilken ocksa anvands som yt-
skikt. Bada dessa ytskikt kan paforas en kom-
posit-konstruktion efter hiardningen genom
sprutmalning eller med pensel. Ytorna kan se-
dan slipas och poleras.

Vid hirdningen avgar eller avdunstar styren
gasformigt. Styren har en mycket stark lukt.

Batar byggda med polyester kan behova ven-
tileras inombords under flera ar efter tillverk-
ningen. Mycket god ventilering dr nédvéndig.
Styrenen har ddremot inte kunnat pévisas ha
samma giftiga egenskaper som epoxiplast. Mo-
derna batfabriker har mycket bra ventilation
och sk styrenfilter.

Hir bor ocksd ndmnas en produkt vilken
kallas polyesterspackel. Aven denna finns i en
uppsjo av kvaliteter med varierande egenska-
per. Vid tillverkning av jiggar och formar ér
polyesterspackel ett maste.



Sammanfogning av vinge.

Vinylester

AR LIKSOM POLYESTER en ester. Den har dock
béttre mekaniska egenskaper dn polyester.

Vinylester anviands som matris I manga flyg-
plan tex. Glasair och Glastar. Aven vinylester
avger styren vid hiardningen, dock betydligt
mindre dn polyester.

Vinylester lampar sig ocksé for »vaccum in-
fusion«.

Epoxi

EPOXI AR DEN typ av hédrdplast vilken anvinds
mest till flygplansprojekt. Epoxiplast som ar
avsedd som matris i ett glasfiberlaminat far inte
forvaxlas med den epoxiplast som skall anvin-
das som lim vid trabyggen och naturligtvis inte
med den »super epoxi« vilken manga anvinder
for hemmabruk. Man skall ndstan utan undan-
tag valja den epoxiplast vilken rekommenderas
av tillverkaren av t.ex en byggsats (eller kon-
struktdrens anvisning).

Vissa epoxiplaster hardar vid rumstempera-
tur, medan andra skall virmas upp. Hardnings-
tiderna varierar mycket och blandningsforhal-

EI:_

landet ar kritiskt. Det varierar ocksa med fabri-
kat och epoxityper. Epoxi paverkas av uv-ljus
och behover skyddas med ett fiarglager mot solen.

Fibrer

FIBRER AR sMA tradar t.ex av glas (kisel) och
precis som man gor rep av tynna tradar vilka
packas och tvinnas till grovre knippen, gor
man lamineringsfibrer. Fibrer haller att dra i
men dr mjuka och bojliga om de belastas i sid-
led. Lagger man fibrerna i en matris (plast) far
man en komposit som bittre tar upp last i alla
riktningar. Starkast blir det forstés i fiberrikt-
ningen. De vanligaste fibermaterialen ar idag
glasfiber, kolfiber och aramidfiber (aramidfiber
fran foretaget Du Pont kallas kevlar).

En bra fiber suger &t sig plasten bra, har hog
draghallfasthet och klarar tillsammans med
matrisen tryck, boj och skjuvlaster bra. Fibern
kan vara ytbehandlad for att battre ta till sig en
viss matris. Om du képer glas- eller kolfibervav
till ditt bygge, se till att den 4r ytbehandlad for
din typ av plast och f6]j alltid konstruktérens
rekommendationer.

Man kan ldsa eller ladda ned Lars Viebkes

-...u_:.t:..':—-:‘. K

fiberkomposit kompendium pa nitet, www.
viebke.nu eller under bygghandboken pé var
hemsida. Kompendiet innehaller allt man be-
héver veta om fibrer, plast och komposit. Jatte-
fina beskrivningar av begreppen: flox, matta,
roving enkelriktade och dubbelriktade vavar.

Sandwich

FOR EN FLYGPLANSBYGGARE betyder »sand-
wich« att man laminerar glas- eller kolfiberviv
pé bada sidorna av ett sa kallat distansmaterial,
t ex en skiva av skumplast eller balsatra.
Genom att anvdnda ett distansmaterial
astadkommer man underverk med bland an-
nat styvheten hos konstruktionen. Distansma-
terialet kan ocksa utféras som en sd kallad Ho-
neycomb av t ex aramidfiberpapper (nomex).
Distansmateralet fungerar som livet pd en
balk, d.v.s det haller distansen mellan balkens
flinsar och overfor lasterna mellan de
tva laminerade ytorna. Vingar till
flygplan gors med fordel pa detta
vis. Ett exempel ar Windexen
med ca 11 meters spannvidd och
en sandwich vikt av ca 2 kg/m>.
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Avskrap av dverflédig epox.

Liten detalj.

Kolfibervivar i form.

Lancvinge.

Epoxi mm.

Anvinder man en masiv kdrna i en vinge av
tex divinycellplast eller ett polyuretanskum far
man en hogre vikt per kvadradmeter. Den ur-
sprungliga metoden att bygga utan formar med
laminering pa en kérna leder ofta till en hogre
vikt och manga timmars slipning.

Formar

ETT ALTERNATIV TILL arbetet med att slipa fram
en snygg yta dr att kopa en byggsats vars delar
ar tillverkade i formar. Delarna plastar man se-
dan ihop hemma i garaget.

Den verkstadstekniska utvecklingen har dock
gjort formtillverkning enklare, varfér man nog
kan pasta att den extra tid och kostnad det tar
att tillverka en form till sin laminering ganska
vdl kompenseras av minskad sliptid. Formarna
kan dessutom tillverkas av billig glasfiber och
polyester. Ar man flera som vill bygga kan de
flesta formar ateranvindas.

Hur plastar (laminerar) man?

FOR ATT LYCKAS med sin laminering behover
man ha inforskaffat féljande grejor:

20 EAA-NYTT #3-4/2013

Vtail.

« Plast och glasfiberviv, nagon sorts skum-
kédrna beroende pd vad man tanker gora. (ob-
servera att de i bygghandeln vanligaste sku-
men smalter bort vid kontakt med styren)

« En digital hushallsvag t.ex fran Lidl for att
blanda plast och hardare.

« Plastbigare, billiga penslar och sax (slipbar
¢j rostfri)

o Rullkniv att skira glasfiberviv med.

« Blandningsstickor (Biltema), skyddshanskar
typ latex.

» Halvmask med filter for typ losningsmedel.

Handuppliggning

MAN PLACERAR fibervéven pa plats, sedan for-
delar man matrisen jaimnt 6ver ytan och forsoker

Kombination kol tra.

vita igenom véven 6verallt. Darefter ligger man
ett nytt lager vav i den riktning som ritnings-
underlaget foreskriver och later eventuellt 6ver-
skott fran det forsta lagret vita det efterkom-
mande.

Eftersom glasfibern blir genomskinlig nar
den blir bl6t, kan man se eventuella luftbubblor
i laminatet och arbeta bort dessa med pensel.
For att fa ett sd latt laminat som mojligt, beho-
ver overskott av plast forsiktigt skrapas bort
med en gummispackel.

Det som kallas potlife fér epoxi, dr den tid
man har pé sig att for att ldgga pa plasten innan
en borjar bli geléaktig. Nér detta sker blir det
man har kvar i blandningskoppen virdeldst.

Gor man for tjocka laminat kan sjdlva poly-
meriseringen (hidrdningen) bilda sa hoga tem-
peraturer att laminatet forstors.

DEN HAR LILLA introduktionen inférdes férsta gdngen i EAA-nytt 1/2009. Den &r kunnigt férfattad
av Anders Forslév och ndgot férkortad av Dan Borgstrém som en férberedelse till en plastkurs i
nartid. Kursen &r tankt att behandla det ovanstdende i praktiken. Kanske gér vi en hjulk&pa eller
ndgon annan icke strukturell detalj till en flygmaskin under kursen. Lars Viebkes eminenta
kompendium kommer ocksé att kompletteras med flygplansspecifika applikationer och &ven i
framtiden mgjligtvis att tillfogas var bygghandbok.

Hall utkik p& EAA Sveriges hemsida fér datum och anmélan till kursen eller kontakta kansliet.




ALMEDALEN 2013

Tre riksdagsledaméter trings i baksétet pd
Runes Chevrolet Touring 1926. Fv Christer Akej
(M), Per Lodenius (C), Per Svedberg (S). Se och
hér debatten pd Youtube. Foto: Kjell Franzén.

EAA Sverigei Almedalen

DET HANDER NU en del pa omradet »Det
rorliga kulturarvsfronten«. Varfér just nu
har jag inte riktigt forstatt. Det hade hint
en del innan EAA Sverige kom in i bilden
som representant for kulturarvet pa flyg-
sidan. Kanske var det ndgon internationell
konvention som regeringen slarvat med el-
ler var det avgiftsomlaggningen pa jirn-
vagssidan som i stort sett skulle dédat mu-
seijarnvagarna eller var det for att en pen-
sionerad diplomat och ambassador tog sig
an veteranbatarna. I varje fall var det inte
av omsorg om veteranflyget som regeringen
bestillde en utredning om st6d for kultur-
historisk verksamhet av Transportstyrelsen.
Néja, det var bara en mindre del av en
storre utredning, men danda!

Det hade alltsa hidnt en del innan jag kom
med pa forsta motet med de andra étta or-
ganisationerna som representerar det rorliga
kulturarvet. Den andra representanten for
flygsidan — Svensk Flyghistorisk Forening,
SEE — var den som tipsade oss. Det ér ju
ocksa sd att de andra organisationerna mer
liknar EAA-s verksamhet med renoveringar
och verklig verksamhet pa vég, jarnvag och
vatten s& det var kanske naturligt att bollen
hamnade hos oss.

Viégoch jarnvig har sedan ménga ar varit
utstéllare, ordnat seminarier och deltagit i
debatter pa politikerveckan i Almedalen i
Visby. Med mycket gott resultat tycker de
sjalva. Nu lockade de med sig 6vriga trans-
portgrenar fastin EAA-s alltsd kom in pa
slutet. Vi blev erbjudna att dela plats och
tilt med sFF, Sveriges Angbatsfrening och
Motorhistoriska riksférbundet, MHRF, men
tyvérr var platsen inte den allra bésta och
lag inte i det sndva omrade som de tunga

L
- e A I
Kjell Franzén och SFF ordférande Stieg
Ingvarsson (till héger) framfér den

gemensamma montern som vi hjilptes
8t att bemanna. Foto: Lill Ingvarsson.
e . e

politikerna passerade i sina pliktskyldiga rund-
vandringar. Lite berodde placeringen pd att
MHRF tidigare under flera ar haft en kalasplats
men denna intogs nu av mer émmande fall.

MHRF anordnade dock tre »baksites-
debatter« i en Oppen veteranbil dir tre riks-
dagspolitiker at gangen fick tringa ihop sig.
Dessa var frén olika partier och vidtalade i for-
véag och alltsd positivt instdllda fran borjan,
men i alla fall. Dessa debatter finns utlagda
MHRF:s hemsida: http://www.mhrf.se/baksa-
tesdebatter_ Almedalen_2013.

I EN GAMMAL godsvagn ordnade jarnvigssidan
seminarier och i ett av dessa som hade titeln
»Handens kunskap - att ridda den tysta kun-
skapen« fick jag en mojlighet att berdtta om
borttynande kunskaper pa flygsidan som att
bygga en travinge, duka och rigga en dubbel-
déckare. Hann ocksa med en bit om att snickra
till en propeller f6r hand. Tyvérr var det just dd
som TS GD besokte var monter. Ordforanden
for MHRF hade tidigt avtalat lunch med honom.
Forsta sensmoralen ar att man maste vara ti-
digt ute och goéra avtal med politiker och be-
slutsfattare. Eller soka upp seminarier och plat-
ser dér de befinner sig.

Det var listat 2300 seminarier och andra evene-
mang under veckan. Flera av dessa gav mojlig-
het till debatt. T.ex. fanns det flera seminarier
med anknytning till Stockholms flygplatsfraga.
Men det gar inte att ga pa seminarier och delta
i debatter om man samtidigt ska std och vakta
en monter. Andra sensmoralen ar alltsa att man
ska vara flera stycken och d&tminstone nagra ska
vara debattvilliga och fulla med argument. Nu
var jag ensam fran EAA-s och det var atmins-
tone en for lite.

Men allt var inte daligt. Vi fick manga besok

trots allt och eftersom genomstromningen
av besokare inte var sa besvirande hade
bade jag och den besokande tid att pratas
vid. Nagra sa sig vilja starta byggen/borja
renovera, andra skulle ta upp vilande byg-
gen och sa fick jag ménga historier till livs.
Mycket med anknytning till Gotland fér-
stds. Vad sdgs om tips pa Gorings flygove-
rall, han fl6g ju i svenskt flygbolag och med
linje till Tingstdde trésk, erbjudande om
EaA-fly-in pd Bunge och inbjudan av dga-
ren att besoka Sveriges forsta hangar, fast
den ligger ju pa Lidingo.

Fragan man maste stdlla dr ju - var det
virt kostnaden och den personliga insatsen
mitt i sommaren? Jag skulle nog sjilv siga
ja pa det forsta. Vi dr nu en etablerad och
jambordig del av »Arbetslivsmuseerna« .
Vad vi kommer att fa ut av detta vet jag
annu inte men en uppvaktning av kultur-
ministern ar inbokad, kriterier for stod for
flygsidan ska tas fram i samarbete med
Flygvapenmuseet (som fatt uppdraget for
att de dr det enda statliga flygmuseet) och sa
tanker 6vriga delen av det rorliga kulturar-
vet storsatsa pa Almedalen nésta ar - med
en bittre sammanhallen placering. Alltsa
inklusive SFF!

Aterstar for oss inom EAA-s ir att for-
valta denna mojlighet vi fatt och mitt for-
slag dr att vi gar ut till alla dgare av veteran-
flygplan och ber om deras fértroende och
stod och inte minst personellt stod.

En veteransektion kdnns nu ratt angela-
gen som, forutom detta, skulle kunna ta sig
an kommande frégor kring EAsA och An-
nex II.

Fortséttning foljer i kommande EAA-nytt.

KJELL FRANZEN
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HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/K(SPES Annonsering dr gratis for medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

i samma tidning som annonsen.

FORENINGSNYTT

5120
5121
5122
5123
5124
5125
5126
5127
5128
5129
5130
5131
5132
5133

101

Nyamedlemmar

Dennis Haggqvist, Knivsta
Géte Haluza, Bjarred

Per Hazelius, Genarp

Bengt Lind, Stockholm
Matias Stockman, Aled

Gésta Larsson, Helsingborg
Aron Bjérk, Alvsbyn

Kristian Wingefors, Hammaré
Martin Johansson, Stockholm
Magnus Wallner, Vallentuna
Mats Norberg, Ornsksldsvik
Christian Gustafsson, Saffle
Mattias Lindstrém Wiik, Gavle
Per-Ivar Nielsen, Romelanda

Nyabyggen

Nils Hakansson, Svedala

F51 Mustang

MI12XXXCOHKD 183, 2013-08-23

Aterupptagnabyggen

Briigger MB2 Colibri
173-101, 2014-08-31
Mikael Brege, Vallentuna

Nya flygutprovningar

SE-VMF Esqual vM 1C

20080901-1417, 2014-03-31
Sven-Géran Svensson, Hégsby

Sdljes:

Auster J1 Autocrat 1946

+en Auster till under renovering.

+négra motorer Cirrus M.II +Nya delar, typ:

pinnbultar/ muttrar mm. fér Cirrusmotorer.
Séljes endast hela paketet . Pris 280.000 kr.
Ring: 070- 64150 71.

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget f6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt lang. Om du vill att annonsen skall upp-
repas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste &ndras p& grund av ovanstdende méste du skicka in nytt

underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen f8reslar redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med

Sdljes pgaflytt:
Hangar pa Norrkoping
Kungsingen

16 m bred och 12 m djup. Demonterbar stal-
konstruktion. Isolerad verkstadsdel pa baksi-
dan 9,6 m L. och 3.6 m B. Isolerad kontorsdel i
hangar hérn pd 12 m?. Plats fér tva flygplan
t.ex. c172 eller tre X-klass.

Om hangaren flyttas kan den bli djupare d&
den har tre barande takstolar (bakre vigg).
Prisidé 300 000:-. Paul 0705411118

Sdljes:

MFI9B, SE-FID

Total gngtid 3770 tim. Motor 1040 tim. TSO.

Siljes:

Jodel DR100 SE-XFL

Fabriksbyggd 1959, tresitsig, under renove-
ring. Vill du flyga eget flygplan nista sommar?
Vinge med nya stall helt klar, nya rutor, ny B.
Samuelsson-propeller. Continental c-90-14F,
650 timmar sedan &versyn, total gdngtid 1 800
timmar. Fpl har 2 bensintankar & 55 liter. Tom-
vikt 415 kg och startvikt 750 kg. Pris: 65 000 kr

Intresserad? Hér av dig till Lars Ivarsson,
Krylbo. Tel. 0226-108 73

SE-XTC EsqualvM1c X-Klassad. Héjdrapp. Transponder,
SE 002-1422, 2014-07-31 Radio Narko 120 TS0, ADF King KR-85. FID &r
Ronnie Sigsgaard, Klippan en av de sista som ldmnade fabriken.

SE-XZD SE5A Priside: 170.000 kr (eller hégstbjudande).
534-1124, 2014-06-30 Mobil: Ake +46 70 3022027, Bosse +4670
Daniel Ryfa, Sundsvall 5836291, Email: ake.fischer@telia.com

Siljes: Kopieringsmaskin i behov av service - papper

Hangarrensning Barkarby fastnar. Kyl och frysskap. Frysbox. Kaffekokare mo-

dell stor. Restaurantdiskmaskin. Massor av tallrikar,

Vi héller pa att témma Barkarbys alla hangarer koppar och glas. Akgrasklippare i behov av service.
och det blir atskilligt som vi énskar sélja. T.ex: Hangarer sjalvplock i langa. Vindstrut inkl.mast.
Gummibat, nyservad och 5-&rskontrollerad. Bara Plastmast déar vi haft vindmiétatare. Stor kompres-
5-arskontroll kostar 12.000:-. Kom med bud! sor. Mer information: Bo Danielsson 070-8703752

Sdljes:

Delar till Bellanca 7 Vitabria

SE-FGI. Med flottdrer och skidor. 0047 90080475
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HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/K(?)PES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Annonser i Hangaren publiceras vid ett tillfdlle. Onskar du att repetera annonsen i nésta nummer meddelar du detta till

eaa-nytt@eaa.se senast respektive datum fér manusstopp (se sid 2). Du behéver inte skicka in annonsen pd nytt.

Vill du hélla EAA:s
huvudfly-in pa ditt

s hemmafilt 2014?
Saljes: Hor av dig till kansliet!

Oor av lg' 1 ansiliet:
Long-EZ,SE-XLE

En av de finaste och den mest vilutrustade
Long-EZ:er i Sverige &r nu till salu.

Marschfart 130 kt och maxfart 190 kt, med
en bransleférbrukning pa endast 16-23 liter
beroende pé héjd och uttag.

Startstracka ca 350 m, landningstracka
under 250 m. Range >10 timmar d.v.s. ner till
Rivieran pé en tank. Utrustad med modern
avionic: EF1IS Dynon 100, Electronic Interna-
tional motorinstrument (£1) inkl. branslefls-
desmatare. Samtliga EI motor instrument ar
FAA godkénda.

Walter Dittel 8,33 Khz radio samt transpon-
der Mode C med héjdrapportering. Intercom
ps Engineering PM 1000 med dubbla vox
squelz kretsar (pilot + passagerare). Moving
Map Garmin 296 samt tvé lightspeed ANR
headset. Infinity Military spak med funk-
tionsknappar. Motor: Continental O-200 med
endast ca 390 h géngtid.

Long-EZ:en ar enkel, ekonomisk och fantas-
tiskt rolig att flyga - ljusar fr&n en gammal
trétt Cessna eller Piper.

Elltar

Svensk och Norsk agent

Mer information: www.planecheck.com.
Vid intresse ring: 0730- 93 93 99 eller maila:
fox@bredband2.com

P e Tal 16 knops sidvind
T~ e Extra rymlig cockpit
\,,\‘qus’ e Har harmoniska forlatande

flygegenskaper

Europas ledande skolmaskin . gxonomisk att aga
tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex! ° Tillverkas i Tyskland

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36
http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

ROTAX

[LYCON

FORISNEERIMNSNG D Al
Motorer - Reservdelar - Tillbeh6r

AIRCRAFT ENGINES

Tel 0171-414039
www.lycon.se
e-mail: info@lycon.se

Hérkeberga 16
745 96 Enk6ping

distributor for Rotax Aircraft Engines i Skandinavien och Baltikum
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FORENINGS- SVERIGE
BREV

AVSENDARE: =

EAA Sverige
Kanalvagen 14, plan3
194 61 Upplands Visby

PORTO BETALT

KORT FINAL

Uppe p& FL400 ir det dags att ta fram EAA-Nytt for att
ldsa om mindre flygplan. Det tycker Thomas &r en bra
idé, pa vig till Chicago i spetsen pa en A330.
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