VISION RAHM EN NORSK RV-7 PROVA FINLAND

Kjell Dahlberg bérjade bygga Bjérn Horne beréttar om Kanske lage fér en tur till
en flygmaskin som vid tiden sin Van’s Rv-7 som han Jami Fly In i Finland den
bara existerade i tva exemplar. byggt frén ett quick build kit. 19-20 juli? I &r &r huvud-

temat »Warbirds«.
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KORT FINAL: >olt p& Sk&-Edeby
ORDFORANDEN: ndgon framtid?« EA A
H50P: ekranen noga SVERIGE
EAA HUVUD-FLY-IN 2 Sa hittar du ratt den 7-8 juni.



INNEHALL

Flygkalendern

8-9 MARS Rittvik Is Fly-In

9-12 APRIL Aero Friedrichshafen

24 MAJ Veteranflygdag, Hatunaholm,
Sigtun

25 MAJ Roll Out 2014, Vésterés
Flygmuseum, Vasterds

30 MAJ-1 JUNI Int. Van’s RV Meeting
2014 - Minster/ Telgte, Tyskland

1 JUNI Flygvapnets huvudflygdag
tillika Blekinge flygflottilj, F 17, 70
arsjubileum, F 17 Ronneby

7—-8 JUNI EAA:s huvudfly-in 2014,
Kjula flygplats, Eskilstuna

14 JUNI Veterandag Ska-Edeby
flygfalt

28 JuNI Flygdag, Eslév

18—20 JULI The 2014 Euro Fly’In
organised by the Federation RSA at

Vichy Airfield, France EAA Sverigefly-In 2014
e Var traditionella huvud-fly-in halls i &r den 7-8 juni i
e CL Mailardalen pa Eskilsuna / Kjula (Essu). Som vanligt ar

(Theme of year 2014: Warbirds) o
D (i Al Mg det ett samarrangemang med den lokala flygklubben pa

p& Hedlanda, EsNc, i Harjedalen. orten, i &r Eskilstuna MotorFlygKlubb (EMFK).
www.aircraftmeeting.com

28 JULI — 3 AUGUSTI EAA AirVenture
Oshkosh

2—3 AUGUSTI Visingsé fly-in

9-10 AUGUSTI Kréftstjirtsvingen,

FOTO: LOVE OBORN

Siljansnés
15-17 AUGUSTI Skévde flygplats 25 ..

ar. Flyg-och motordagar Vision Rahm 'bygge
24 BUGUSTI Flygdag, Kristanstad Efter en enda flygtur tillsammans
30 AUGUSTI Flygdag, 30-arsjubileum med konstruktdren Steve Rahm i

el siiions oy saued, el Florida beslét sig Kjell Dahlberg

31 AUGUSTI Flygdag, Skavsta,

Nykbping bygga en flygmaskin som vid tiden

bara existerade i tvd exemplar.
Kdnner du till ndgot evenemang

som borde finnas med hdr, maila

eaa-nytt@eaa.se !
Topp10

I numrets »Horisonter och utblickar« gér Kjell Franzén
igenom de 10 »bastax amatérbygglanderna inom EASA.
Hur stér sig egentligen Sverige mot Island?

Omslag:

Nu flyger den igen, Sveriges férsta

Pitts S-2A Special, renoverad av Stefan

Sandberg, Patrik Sjéberg och Géran

Aggestig. Férra gdngen den flég var

1995. SE-FTY ar baserad p& Ska-Edeby.
FOTO: LOVE OBORN
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Medlemsorgan fér EAR Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktsr: Lennart Oborn.
Grafisk form: Urban Gyllstrém.
Ansvarig utgivare: Curt Sandberg.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se, eller per post till
EAA:s kansli.
Fér dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAAR Chapter 222
POSTADRESS:

Héagerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-751 98 16

E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: www.eaa.se

POSTGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens postgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erldgger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2013: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foéreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande

- kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
maérken, T-shirts etc.

- Forsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: Www.eaa.org
Medlemskap innebar bland annat att
man f&r Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 gdnger/ar och att intrade
kan 1&sas till flight line p& Oshkosh
och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att in-
betala medlemsavgiften till postgiro
813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Har vi nagon framtid?

RSMOTET VAR forlagt till en
mycket flyghistorisk milj6 da vi
besokte Arlanda Flygsamlingar.
Motet inleddes med att Jan Fors-
gren kort informerade om flygsamlingarnas
historia och status. Carl Ronn informerade
dven om sitt uppdrag for Trafikverket att arbeta
med fragan om ett framtida civilt flygmuseum.
Arsmétesforhandlingarna forlopte snabbt.
Tvé styrelsemedlemmar hade avsagt sig att
fortsitta i styrelsen, Mattias Jonsson och Jan
Erik Gerstel. Vi tackar for deras insatser under
det gangna éret. Nya i styrelsen blev Joakim
Westh och Hans-Olav Larsson. Hans-Olav som
tidigare varit var kassor under manga ar ersét-
ter Per Widing. Per har tyvirr inte tid att full-
folja sitt uppdrag som kassor, men kvarstar i
styrelsen. Ny vice ordforande efter Mattias 4r
Dan Borgstrom.

MOTION oM stadgedndring bifélls fér andra
gangen, i fortsdttningen ar det darfor inte ett
krav att valberedningen skall ledas av en
styrelsemedlem.

Motion om férandring av styrelsens sam-
mansittning med avseende pd geografisk
spridning och representation for olika lands-
andar slogs samman med motion ang. ersitt-
ning till styrelsemedlemmar och 6verlimnades
till styrelsen for vidare beredning. Vid forsta
styrelsemotet efter arsmotet beslots dock att
bordldgga denna fraga vilket 4r &nnu mer mo-
tiverat med hinsyn till den eventuella férand-
ring av vdr framtida verksamhet som framgar
av Transportstyrelsen Projektdirektiv nedan.

Arsmotesprotokollet hittar ni pa www.eaa.
se/index.php/biblioteket/protokollmm

EFTER ARSMOTET HADE Vi en allmén diskussion
vad medlemmarna forvintar sig av EAA i fram-
tiden. Nagra revolutionerande forslag kom dock

inte fram. Hér 4r ndgra punkter som togs

upp:

o fler tekniska artiklar i EAA-nytt

o fa fart pa forumet pa hemsidan

o mer kursverksamhet

o fler lokala triffar skall annonseras péa
hemsidan (behover inte bara vara EAA-
arrangemang)

VARFOR DEN provocerande rubriken till
denna kronika?

Som framgar av artikel pa annan plats i
denna tidning har man inom Transportsty-
relsen tagit fram ett Projektdirektiv for nytt
system luftvirdighet (Annex 1-luftfartyg).
Direktivet innebdr tyvirr inte ndgot posi-
tivt for EAA. Den organisation med manga
frivilliga medarbetare som vi byggt upp un-
der médnga ar kan raseras dd grunden for
var verksambhet forsvinner. Fran att ha varit
ett foregdngsland kan vi hamna i samma
situation som manga andra linder med sky-
hoga avgifter for tillstand till amatorbygg-
nad.

Vi skall dock inte misstrosta i fortid. Nar
vi en gang i tiden fick fértroendet att Gverta
luftvirdighetsfornyelser och byggtillstind
var det for att spara pengar for myndighe-
ten. Nu motiverar man atertagandet av luft-
virdighetsfornyelserna med att man skall
spara pengar. Vi hoppas att man sd sma-
ningom inser att vi r till nytta och innebéar
arbetsbesparingar
inom myndigheten.

Inget dr dock si bra
att det inte kan for-
battras! Den som

lever fér se!
CURT SANDBERG

Kansliet 4r semesterstangt
mellan 25 maj och 2 juni. De
som vill ha sina flygtillstand

till bérjan av juni méste
skicka in dem senast 20

maj.
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MEDDELANDEN FRAN REDAKTOREN OCH KANSLIET

EAA-Nytt, entidning for och av
medlemmarnai EAA Sverige!

Om tidningen vara kvar maste du boérja bidra med material!

U AR JAG INNE pd mitt femte ar
som redaktor for Eaa-nytt och
det kanske ar dags att beskriva
hur tidningen produceras.
Det dr 3 instanser som behovs for att tid-
ningen skall bli till: redaktionen, grafiska
formen och tryckeriet.

REDAKTIONEN AR JA&G, och jag samlar ihop
materialet, letar bilder, piminner, samlar
ihop annonserna, kollar lite stavning, forso-
ker f4 bilder som har kvalitet for tryck etc.

Materialet gar sedan till var grafiske
formgivare, Urban Gyllstrom, som sétter
ihop allt sa att det blir en tidning. Det
skickar han sedan till tryckeriet som trycker
och sitter adress pa tidningen samt lamnar
den till posten for utdelning.

Urban ir inte nigon flygfreak, dven om
han kan en hel del om flyg, sd han gor jobbet
pé yrkesmissigt och skall naturligtvis ha
betalt. Tryckeriet kostar ocksa pengar, likasa

postens distribution. Redaktéren daremot ar
eaa:are och flygplansbyggare och jobbar som
redaktor helt ideellt, jo det finns sdna kvar ...

soM REDAKTOR Onskar man naturligtvis att det
skall finnas en kélla av material till tidningen
sd att man kan vélja och vraka och eftersom det
ar en medlemstidning i en forening ar det me-
ningen att medlemmarna skall bidraga med
material. Men det kommer valdigt fa artiklar
spontant inskickat och da blir tidningen tunn.
Om vi skall fortsitta kosta pa oss en pappers-
tidning sa kommer jag att forvinta mig att ni,
EAA-medlemmar, skickar in material.

Jag kommer inte att ldgga ner massor av tim-
mar pa att kontakta ndgra av er som jag tror
kan ha négot att bidra med och fi kanske till
svar som naturligtvis inte heller resulterar i na-
gon artikel.

Om ni medlemmar inte har nagot att dela
med er av - kunskap, tips, framgéngar, mot-
gangar — sa behovs ingen tidning. Jag har gjort

en del forsok att de olika landsindarna
skulle fa en sida var i varje nummer, men
intresset verkar noll, aven fran de mest »en-
gagerade«.

NAsTA NUMMER kommer jag att jobba med
nér tillrackligt med artiklar har kommit
fran er. Det ér ju efter sommaren sa dé kan
det passa att skriva lite om sina flygningar,
jag kommer inte att skriva om min semes-
terflygning, det dr er tur nu. Eller kanske
har solljuset givit energi till byggprojektet
och lett till framsteg som kan vara nat?
Kommer det inget motionerar jag om att
tidningen ersitts med en weblosning med
sporadiska uppdateringar och utskicken
reduceras till drsmoéteskallelser etc.

NI ELDSJALAR som skriver till ndstan varje
nummer ska forstas ha berom och fortsitta
med det bra jobbet!

LENNART OBORN, REDAKTOR

Paminnelse medlemsavgift!

FOR NAGRA VECKOR sedan skickade vi ut in-
betalningskort till er som inte betalat er
medlemsavgift. Trots detta finns det fortfa-
rande nagra av er som inte betalat. Det hér
numret ar ddrfor det sista du kommer att fa.

Har du inte betalat men 4nda vill vara

medlem skulle vi vara tacksamma om du
kunde gora det omgdende. Summan ar 450 kr
och sitts in pa pg 66 45 96-4.

Har du flyttat sa vill vi girna ha din nya
adress och telefonnummer och dven e-post-
adress om du har.

Ar det ndgot du undrar 6ver far du girna
ringa mig pa telefon 08-752 75 85 eller
skicka ett mejl eaakansli@eaa.se

ANN-LIS, KANSLIET

Fler paminnelser fran kansliet

I NUMMER 5-2013 fanns det med blanketter
for Arsbyggredovisning och flygutprov-
ningsredovisning. Tyvarr var tryckfels-
nissa framme sé det blev fel artal. Blanket-

ten avser ar 2013 och inget annat.

Nagra av er som ska lamna in dessa rappor-
ter har dnnu inte gjort det. Vi ber er darfor att
skicka in dem till kansliet snarast mojligt.

Har ni inte kvar blanketterna sa hor av
er sa skickar jag nya.
ANN-LIS, KANSLIET

EAA-NYTT #2/2014




MOTIONER TILL ARSMOTET 2014

Kontrollerabranslekranennoga

Om EAA:Sveriges sdkerhetsarbete H50p, nr 2, 2014

NAR DET HAR skrivs i slutet av april 2014 s&
har inget nytt haveri/hdndelse intraffat se-
dan foregiende EAA-tidning (1/2014). Vi
gldder oss at att ingenting har hiant med véira
X-klassade rariteter.

FOREGAENDE AR HADE vi en kabinhuv, som
lossnade vid start. Under de senaste 30 aren
har detta hint ett flertal ganger. Allt har
dock slutat bra i form av lyckade landningar.
Jag vill att att vi alla granskar vara huvlas
noga sa att de inte &r slitna och inte kan
Oppna sig av misstag eller ofrivillig bero-
ring. En lysdiod som blinkar rétt om huv-
laset inte dr fullstandigt il4s kan vara bra att
installera. En forlorad huv i maj - juni kan
forstora en hel flygsommar (inte kul).

BRENSLEKRANAR AR ndgot som har genererat
manga utelandningar genom &ren. Nar
Hsop-projektet behandlade brinslesystem
sd foreslog vi att skifte av tank om mojligt
skulle ske nar man flog forbi ett flygfalt. Vi
tankte da speciellt pa ndr man stidnger och
sedan Oppnar tillférseln av brinsle med
samma vred.

Jag kommer ihdg en Super Cub (150 hp) dédr
bensinkranen skar i ett mellanlage och ingen
bensin kom fram till motorn. Haveriet hdnde
for ca 30 ar sedan och tyvérr fanns inget flyg-
falt inom rackhall.

1 usa rakade en vAN:s RV 3 ut for ett snarlikt
fel med brénslestopp. Nar piloten skiftade ving-
tank lossnade kranvredet i stingt mellanldge.
Nodlandning med stillastdende motor utfordes
pé en rak fin vdg, utan en skrama pa det nya
fina flygplanet.

Samma mellanldge intraffade foregaende &r
péd en UL. Brinslekranen var monterad nara mo-
torn och ett lingre aluminiumrér med vred var
monterat pa bensinkranen. Ett stort rorelse-
glapp mellan al-roret och bensinkranen hade
under dren uppstétt och inte atgardats. Resulta-
tet blev motorstopp och haveri eftersom ben-
sinkranen kom i stidngt ldge trots att vredet in-
dikerade 6ppen kran.

2014-04-03 hdnde ett motorstopp med efter-
foljande haveri pd en Pa 28 vid Norrtilje flyg-
plats. Brianslekranen var inblandad men de tva
i planet blev tack och lov bara blota om benen.
Forklaringen till det intraffade kommer nar ha-
verirapporten kommer.

KONTROLLERA DARFOR ALLA kranar och
vred, ingen rorelsekdrvhet och inget glapp
far forekomma. Numera har vi kranar med
rostfria kédglor lagrade i teflonelement,
ingen skirning kan uppsté dér. De sikraste
ar de system ddr man Oppnar tillférseln
fran en extratank utan att forst behdva
stanga brénsletillforseln till motorn. Pa ett
foredrag i Oshkosh behandlades ett haveri
med ett tvamotorflygplan som havererat pa
grund av férmodad brénslebrist. Efter ha-
veriet kunde haveriutredaren tomma flyg-
planet pa 8o liter bensin fran samtliga 7
tankar (3 per vinge, en i kroppen). Utred-
ningen visade pa dalig branslehantering av
piloten.

Sammanfattningsvis: Glom inte bort att
anvinda pejlstickan i bransletankarna fore
start.

Dessutom: Var beredd att utfora omdrag
vid landning i sommar!

God fortsittning pa ett flygsikert 2014

onskar,
STAFFAN EKSTROM

Motionen som bifolls vid arsmotet

ARSMOTET BIFOLL motion 3 om att styrel-
sen skulle tillsdtta en utredningsgrupp for
»att se over formerna for regionsrepresen-
tation/-inflytande/informationskanaler,

motesformer och frekvens bade for regionsre-
presentanter och (bantad) styrelse«.

Styrelsen beslot dock pa senaste motet att
skjuta pa tillsittningen av denna utrednings-

grupp tills klarhet natts om vad Transport-
styrelsens »Projekt om nytt system for luft-
vardighet (Annex m)« leder till f6r Eaa
Sveriges del. KJELL FRANZEN

ot EAA SverigeiAlmedalen

EAA SVERIGE kommer i ar att tillsammans
med de 6vriga organisationerna i »Det ror-
liga kulturarvet« att delta i en gemensam
satsning och pd en gemensam plats under
Almedalsveckans forsta del. Platsen ér all-

deles norr om inre hamnen och du finner Eaa
Sverige i en flyghdrna tillsammans med Svensk
Flyghistorisk Forening (SFE).

Kom girna f6rbi om du dr pa Gotland just da
och vill du dessutom hjélpa till att saluféra EAA

Sverige pé plats s& ar du verkligt valkom-
men att hora av dig.
KJELL FRANZEN
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Horisonter
och europeiska

utblickar

ECACrekommendationen

IFORRA NUMRET var min stora nyhet att EFLEVA
lyckats fd Ecac-sekreteriatet att gora en ny for-
fragan till medlemsldnderna om inférandet av
den gamla rekommendationen fran 1980. Den
nya listan fanns en tid annonserad pa hem-
sidans forstasida men nu ar det inte alls latt att
hitta den. Den link som fanns i forra EAA-nytt
géller dock fortfarande, alltsé:
www.ecac-ceac.org//activities/safety/home_
built_aircraft

Men letar man fritt frin hemsidan ar det inte
sa latt att komma pa rétt rubriker (Activities —
Safety - Home-built Aircraft).

Glom bara inte att du alltid maste kontrol-
lera uppgifterna med aktuell myndighet innan
du ger dig ivdg. Andringar kan ju ske frdn dag
till dag. Och om du maste soka tillstand kon-
trollera ev avgift i forvég, annars kan du fa en
obehaglig 6verraskning.

Har du en god vdn som ska besoka dig med
ett flygplan som inte dr normalklassat sa tar
Transportstyrelsen idag ut en avgift pa 6 200
kronor for ett tillstand. Utom forstas da det
finns Gverenskommelse om annat som vid
»home-built« och Easa PfT. En varning &r
alltsé pd sin plats!

EU/EASA

VI VANTAR FORTFARANDE pa den sista delen av
driftbestimmelserna fran eu, det vill sdga ops
Part-spo. Att vi fortfarande véntar 4r ju ingen
storre nyhet men jag tar upp det i denna kro-
nika igen eftersom European Air Sports (EAS)
vid sin senaste generalkonferens konstaterade
att de som flyger ultralitt, hangglidare och flyg-
skdarmar men dven de som opererar amatorbyg-
gen och veteraner, det vill siga Annex 11-luft-
fartyg, vill std utanfor dven det operativa EU/
EASA-regelverket.

Vid en hastig blick pa Eu-ops:en sa kan det se
ut som att amatorbyggen och historiska luftfar-
tyg utan storre besvir skulle kunna operera en-
ligt detta regelverk men man ska komma ihag
att de operativa reglerna dven omfattar flyg-
och navigeringsinstrument, utrustning och do-
kument som ska medféras, med mera. Nar
EASA utarbetar forslagen till regler, AMc och
GM tar man endast hinsyn till Easa-luftfartyg
och inget annat. EAsA-tjinstemdnnen ska inte
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(las: far inte) ta nagon hinsyn till de onskemal
som finns att fa flyga ett historiskt luftfartyg el-
ler en replika i originalutforande. Sarskilt tyd-
ligt blir det nér det giller ex-militdra jetflyg-
plan jimfort med kraven EU-OPs Part-Ncc
(komplexa luftfartyg) som ar skriven fér mo-
derna affdrsjet.

Med allra storsta sannolikhet kommer EFLEVA
att ldimna ett forslag till en europeisk gemen-
sam operativ bestimmelse for amatorbyggen
och historiska luftfartyg for att mote de forslag
som troligen kommer fran myndigheterna om
att dven dessa luftfartyg ska flygas enligt EU-
OPs.

Densvenska
luftfartygsflottan...

DEN sVENSKA flottan 4r nu nere pa 3 075 regist-
rerade luftfartygsindivider. Av dessa dr 517 ultra-
litta och ca 500 amatorbyggda eller amator-
renoverade. EAA Sverige har tillsyn 6ver 476 av
dessa och Transportstyrelsen har tillsynen 6ver
232 stycken Annex 11-luftfartyg, mest normal-
klassade men ocksa x-militdra jet och utlands-
stationerade experimental.

Av de 3 075 i registret dr bara uppskattnings-
vis endast omkring 1 700 dr luftvardiga. Tyvarr
gar det inte att enkelt fa ut antalet luftvardiga
luftfartyg ur Transportstyrelsens luftfartygs-
register.

Det kan val nimnas att det vid forsta kvarta-
lets slut fanns 3 161 PPL (A) och 788 UL-certifi-
kat. En avsevdrd minskning alltsa pa nagot tio-
tal ar!

-.ochden europeiska

1 EUROPA, utom Ryssland, finns det ca 134 ooo
luftfartyg varav nédstan 9o procent ar general
aviation. De foljande siffrorna ar inte battre 4n
respektive luftfartygsregister (jamfor med det
svenska!) men mest intressant ar dock hur det
fordelar sig mellan linderna och troligen finns
samma fel hos alla register mer eller mindre.
En annan felkélla dr ocksa att definitionerna pa
amatorbygge, som vi ska titta ndrmare pa, skil-
jer sig nagot at mellan de olika linderna. Upp-
gifterna ar huvudsakligen insamlade fran offi-
ciella luftfartygsregister av den brittiska spot-
terorganisationen Air-Britain.

EASA-stater

(stater utan flygplatser uteldmnade)

Totalat Invénare
antal per
luftfar- amatdr-
tyg bygge
Belgien 3054 59 186 440
Bulgarien 547 10 736 460
Cypern 80 2 396550
Danmark 2 249 156 34 615
Estland 200 5 268 000
Finland 1684 159 33970
Frankrike 24 660 4783 13200
Grekland 612 11 898 970
Irland 1209 40 114 700
Island 450 39 8180
Ttalien 6 661 601 100 870
Kroatien 401 31 138 410
Lettland 316 9 247 740
Litauen 832 25 128 150
Luxemburg 318 10 51184
Malta 136 o) -
Nederldnderna | 2 664 22 76 045
Norge 1844 294 16 915
Polen 3334 70 545243
Portugal 1238 86 122 740
Rumaénien 677 2 10 715 895
Schweiz 3772 195 41 020
Slovakien 1083 37 146 070
Slovenien 796 66 31180
Spanien 7 245 659 71 350
Storbritannien | 19 926 2298 | 26 040
Sverige 3075 393 24100
Tjeckien 5296 9 1168 460
Tyskland 29 550 901 91 010
Ungern 2149 35 898 970
Osterrike 2772 102 82680




Artikelférfattaren Kjell Franzén framfor
SE-CAB, en SAAB 91 B-2 Safir frdn 1957 som
dgs av Foreningen Veteranflyg i Norrkdping.

Som syns sa finns det ndgra linder som skil-
jer ut sig bade vad det giller totala antalet luft-
fartyg och antalet amatérbyggen. Hur amator-
byggsinnat landet dr ser man dock kanske forst
ndr man sitter invanarantalet i relation till an-
talet amatorbyggen och dd ser man markliga
saker.

Overligsen etta med endast 8 180 invanare
per amatorbygge ar Island. God tvaa dr Frank-
rike med 13 200. Trea dr Norge och fyra dr vi i
Sverige. Femma dr Storbritannien och strax
dérefter kommer Slovenien som sexa, Finland
sjua och Danmark atta. Vi talar nu om ca
35 000 invénare per bygge.

Att Ruménien har ett amatorbygge per 10
miljoner invanare férvanar kanske ingen men
att Tjeckien hamnar i bottenskiktet med
1200 000 kanske forvanar, men det ar omvitt-
nat svért att fa amatorbygga luftfartyg i Tjeck-
ien. A andra sidan finns det 2 700 UL i landet.
Slovakien, det forna unionslandet, har bara
runt 300 UL men en bra mycket bittre siffra
med 146 ooo invanare per amatorbygge. Forva-
nande dr ocksa att Tyskland hamnar utanfor

tio-i-topp och forst pa plats 14 med 91 o10.
KJELL FRANZEN

Topp 10

De 10 »bédsta« amatérbyggldnderna inom EASA

Placering  Land Invénare per
amatérbygge

1 Island 8180

2 Frankrike 13 200

3 Norge 16 915

4 Sverige 24100

5 Storbritannien | 26 040

6 Slovenien 31180

7 Finland 33970

8 Danmark 34 615

9 Schweiz 41 020

10 Luxemburg 51180

FOTO: URBAN GYLLSTROM

Bjormn Hornes
Van’s RV-7

MITT FLY ER en Vans Rv-7 som jeg har byg-
get fra et quick build kit som tok 4 ar, floy
med meg som testpilot 4 april 2010 og har
na 300 timer. Motoren er en Subaru Eggen-
fellner H6 3,0 som er turbonormalisert,
dette har fungert perfekt for meg! Mitt
totale timeantall burde bekrefte dette!

Bildet er fra mitt bosted der jeg har 300
meter, og det er like ved en flyplass ENHS , 10
minutter flygning vest for Oslo.

Vi har hjemmeseide, www.eaas73.no.

Beste hilsen,
BJORN HORNE
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SE-XVZ
SE-BKA
SE-CLM
SE-XYV
SE-XDS
SE-XYR
SE-XDK
SE-EFO
SE-ENE
SE-EUO
SE-EWC
SE-FID
SE-FIG
SE-EUH
SE-XDM
SE-XET
SE-XHD
SE-XIS
SE-XRL
SE-CPG
SE-XCK
SE-ELM
SE-BYU
SE-CMF
SE-ARR
SE-XXY
SE-XMG
SE-ELV

SE-ELF

SE-ELG
SE-BEP
SE-CVT

SE-XKC

SE-XLH

SE-AMZ
SE-XMC
SE-BOZ
SE-CIN
SE-ZHF
SE-ZIV
SE-XCR
SE-XCS
SE-XCV
SE-XEA
SE-AMD
SE-BMN
SE-XPL
SE-XPS
SE-XOB
SE-CMY
SE-ESC
SE-IKB
SE-CND
SE-XZM
SE-XIL
SE-XZL

SE-AMG

SE-AMI

SE-AMR

SE-AMY

SE-CHG

SE-COG

SE-CWG

SE-FNA

SE-AGE

SE-FNP

SE-FOO

X-KLASSADE LUFTFARTYG, FLYGANDE

Typnamn

Aero Designs Pulsar XP
Aeronca7 AC

Aeronca 7 AC Champion
Aerospool Dynamic WT-9
Aerosport Scamp A
Akrotech Giles G 202
Andreasson MFI-11
Andreasson MFI-9 B
Andreasson MFI-9 B
Andreasson MFI-9 B
Andreasson MFI-9 B
Andreasson MFI-9 B
Andreasson MFI-9 B 130
Andreasson MFI-9 B/S
Andreasson MFI-g HB
Andreasson MFI-g HB
Andreasson MFI-g HB
Andreasson MFI-g HB
Andreasson MFI-g HB
Andreasson MFI-g Junior
Andreasson STIL BA-11
Auster 6A Tugmaster
Auster J.1 Autocrat
Auster V

Auster VJ 2 Arrow

Aviat Eagle II

Avid Flyer

Beagle Auster A.61 Serie 2
Beagle-Auster 6 A
Tugmaster
Beagle-Auster 6A Tugmast
Beech 35 Bonanza
Beech G35 Bonanza
Binder Smaragd CP3018
Emeraude

Binder Smaragd CP3018
Emeraude

Bleriot XI/Thulin A
Bleriot XI/Thulin A
Boeing A 75 Stearman N1
Bowers Fly Baby 1 A
Brita Varmluftsballong
Brita Varmluftsballong
Briigger MBz2 Colibri
Briigger MB2 Colibri
Briigger MB2 Colibri
Briigger MB2 Colibri
Biicker 131 Jungmann
Biicker Bii 181 B1 Bestmann
Biicker Jungmann T-131
Biicker Jungmann T-131 P
CASA 1.131 Jungmann
Cessna 140

Cessna 140

Cessna 140

Champion7 EC
Christen Eagle IT

CVM Tummelisa (O1)
CZAW Sportcruiser

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 82A
Tiger Moth

De Havilland DH 87B
Hornet Moth

De Havilland DHC-1
Chipmunk

De Havilland DHC-1
Chipmunk

Tillv.
ar
1999
1946
1945
2008
1982
2002
1982
1964
1966
1966
1966
1971
1970
1966
1982
1964
1987
1990
1999
1962
1977
1946
1946
1946
1946
2004
1992
1962

1964

1946
1947
1956

1961

1964

1918
1918
1947
1975
1998
2007
1977
1979
1979
1983
1958
1945
1994
1995
1954
1946
1947
1946
1959
2008
1988
2010

1941
1945
1935
1940
1943
1943
1935
1941
1937
1952

1952

Agare

Kenneth Holm, VARBERG
Tommy Lundgren, MALMO

Nils Johansson, VASTERAS
Staffan Ekstrém, LIDINGO
Vaclav Vonasek, KUNGSBACKA
Johan Gustafsson, DALA JARNA
Mats Thérngvist, LANDSKRONA
Carl-Erik Rehnstrém, BOLLNAS
Greger Ahlbeck, STOCKHOLM
Bjérn Syrén, BJARRED

Ulf Bredelius, LIDKOPING
Mattias Rosin, VIMMERBY
Martin Forsberg, LUND

Mikael Brege, VALLENTUNA
Hans Olofsson, VARBERG

Sune Stavered, VANERSBORG
Roland Larsson, TIBRO

Jan-Eric Andreasson, STOCKSUND
Roland Andréasson, GRILLBY
Hans-Olav Larsson, JARFALLA
Per Englund, LINKOPING
Rickard Andersson, SKURUP
Jan-Erik "Kotten" Borin, VALLENTUNA
Lars Gustavsson, BROMMA
Staffan M&nsson, HALMSTAD
Bo Forsberg, LIUNGBYHOLM
Hans Poulsen, ROMELANDA
Filip Gerhardt, TORSLANDA

Johan Lund, GRUMS

Bernt Bjdrkman, KOPING
Sven Hammarstrém, DANDERYD
Robert Wallin, SALTSJO-BOO

Viktor Lindman, LINKOPING

Torbjérn Olsson, TORSBY

Mikael Carlson, LOBEROD
Mikael Carlson, LOBEROD
Kenneth Ohrn, SATER

Jan Eriksson, OSTERVALA
Charlotte Algotsson, LJUNGBYHED
Per Lesser, PARTILLE

Patrik Bjérk, SODERHAMN
Hékan Svensson, KNIVSTA
Sven Greén, TRELLEBORG

Mats Widén, VASTERFARNEBO
Bo-Géran Knutes, ENSKEDEDALEN
Joakim Westh, STOCKHOLM
Peter Holm, MORKO

Ronny Schyttberg, STOBY

Juan Azcarate, ASKERSUND
Ingvar Ask, LODDEKOPINGE
Jerk Lindh, SALA

Bo Englund, LJUNGAVERK
Fredrik Baer, FAGERSTA

Mats Norberg, ORNSKOLDSVIK
Mikael Carlson, LOBEROD

Peter Varmfors, SOLVESBORG

Mikael Ivarsson, LIDKOPING

Jérgen Davidsson, EKSHARAD

Mats Roth, VASTERAS

Henrik Lundh, ENKOPING

Niclas B4&th, BROMMA

Jan Malmgren, HALLAROD

Par Cederqgvist, LUIUNGBYHED

Bjorn Svedfelt, HAVERDAL

Féreningen Veteranflyg, NORRKOPING
Curt Olsson, OSLO / NORGE

Henrik Paulsson, VALLENTUNA

SE-GRK

SE-XKU

SE-XXD
SE-XXC
SE-XZI
SE-FGY
SE-XGN
SE-XID
SE-XGX
SE-CLY
SE-ETX
SE-CNW
SE-CXE
SE-KYX
SE-EAW
SE-FSD
SE-LCF
SE-LIZ
SE-ECC
SE-ECG
SE-EOH
SE-EPB
SE-EYB
SE-FLA
SE-FVZ
SE-GBF
SE-KSL
SE-KDH
SE-GSY
SE-XNI
SE-XNA
SE-GTO
SE-XIR
SE-XHU
SE-XIV
SE-XLA
SE-XLB
SE-XLC
SE-XHC
SE-BFX
SE-XHV
SE-XYT
SE-XIZ
SE-XVO
SE-XXZ
SE-FGN

SE-HYY

SE-XYJ

SE-XFK
SE-XFU
SE-XIN

SE-XNY

SE-XLX

SE-XVD
SE-XUC
SE-XUG
SE-XVG
SE-XYY

SE-XUK

SE-HXK

SE-CII
SE-XDH
SE-XDY
SE-XEV
SE-XRE
SE-XEX
SE-CIB
SE-XDX
SE-XDA
SE-XDO
SE-XEH
SE-XMV
SE-XPT
SE-CIE
SE-XED
SE-XEK

De Havilland DHC-1
Chipmunk

De Havilland DHC-1
Chipmunk

Dyn’Aero MCR 4S
Dyn'Aero MCR 4S8
Dyn'Aero MCR R100
EAA Beagle B121 Series 1
EAA Biplane MP2
EAA Bo-208C

EAA B6-207
EAAC150
EAAC150D
EAAC172A

EAA C-172

EAA CeVo172 A
EAAF172F

EAA MS 880 B Rallye
EAA Opus 280

EAA Opus 280

EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee
EAA Pa-25 Pawnee-235 D
EAA Robin HR 200/100
EAA ST10 Diplomate
EAA TSC-1A1 Teal
EAA TSC-1A2 Teal IT
EAAWA-40A

EAA WA-41
EAAZlin526 F

EAA Zlin 526F

EAA Zlin 526F

EAA Zlin 526F
Emeraude P301C
Ercoupe 415D

Evans VP1

Extra 230

Extra 300

Fokker D VIII

Fokker DR 1

Fuji FA-200-180
Gyrokopter
Sparrowhawk IIT
Hamilton Glastar
Sportsman

Hamilton SH 2 Glasair
Hamilton SH 2 Glasair
Hamilton SH 2 Glasair
Hamilton SH 2 Glasair FT
Hamilton SH 2
Glasair IIRG
Hamilton SH 2 Glasair III
Hamilton SH-1 Glastar
Hamilton SH-1 Glastar
Hamilton SH-1 Glastar
Hamilton SH-1 Glastar
Hamilton SH-2
Glasair IIRG
Hollmann HA-2M
Sportster

Jodel D112

Jodel D112

Jodel D112

Jodel D112

Jodel D112

Jodel D112/108

Jodel D113

Jodel D113

Jodel D113-3

Jodel D113-3

Jodel D113-3

Jodel D113-3

Jodel D117

Jodel D119

Jodel D119

Jodel D119

1950

1950

2011
2007
2009
1969
1978
1968
1962
1958
1963
1959
1960
1956
1965
1970
1995
1995
1962
1962
1964
1964
1965
1967
1971
1973
1968
1978
1977
1972
1972
1975
1963
1966
1974
1970
1970
1972
1960
1947
1990
1984
1989
2011
2008
1968

2009

2008

1984
1985
1996
1994

1992

2002
2005
2004
2002
1999

1995

1998

1971
1972
1969
1963
2001
1979
1961
1973
1978
1981
1988
1993
1957
1961
1973
1975

X-klassade luftfartyg, flygande

Vi har i dagsldget 316 luftvardiga experimentklassade flygplan.

Bengt Hammarstadt, HUDDINGE

Lars Lundgren, BRAMHULT

Per-Ake Sksld, VALBERG

Lennart Abrahamsson, TABY
Patrik Sjslund, VASTRA FROLUNDA
Goran Zackrisson, TABERG

Jerry Edvardsson, OCKERO

Kjell Nordstrém, NORRKOPING
Tord Wedin, SUNDSVALL

Lars Lucchesi, VINSLOV
Lars-Gunnar Séderlind, NORBERG
Bruno Bergstrém, MARSTA
Staffan Beck, VARMDO

Ake Andersson, ESKILSTUNA
Sven-Erik Pira, STROMSUND
Mikael Enger, AMAL

Hakan Svantesson, VARGARDA
Mats Ostling, BOLLNAS
Eskilstuna Flygklubb, ESKILSTUNA
Halmstads SFK, HALMSTAD
Stefan Simonsson, BODEN
Eskilstuna Flygklubb, ESKILSTUNA
Hans Larsson, BALINGE
Eskilstuna Flygklubb, ESKILSTUNA
Borje Gustavsson, BORAS

Bjérn Larsson, KIL

Staffan Norberg, SUNDSVALL
Roland Sjéstrand, LJUNG

Anders Kedbrant, VALBO

Jorma Koskinen, FAGERSTA
Bengt Bergsten, VILHELMINA
Hans Lundbéck, NORRKOPING
Kenny Mars, OSKARSHAMN
Finn Jonassen, OVERLIDA

Bo Christenson, STOCKHOLM
Arne Eriksson, KATRINEHOLM
Ingemar Brottare, BORLANGE
Jan-Erik Clerkestam, KARLSTAD
Henrik Idensjs, HUDDINGE
Sven-Erik Pira, STROMSUND
Jan-Olov Andersson, BOLLNAS
Nils Jénsson, STOCKHOLM
Harry Moheim, HUDDINGE
Mikael Carlsson, LOBEROD
Mikael Carlson, LOBEROD

Bérje Helfelt, FRITSLA

Peter Steneborg, VOLLSJO

Andreas Hindenburg, NACKA

Josef Toth, AKERSBERGA
Douglas Wijkander, BRO
Mikael Svedbom, HABO
Géran Jansén, MOTALA

Bo Wretmo, BANKERYD

Ralph Léfberg, VASTERVIK

Patrick Andersson, VARBERG

Tom Oresland, ENEBAKK / NORGE
Hans Hellstrém, GOTEBORG
Mats-Olof Nilsson, SLITE

Gustav Cassel, ARSTA

Seth Hedstrém, HARADS

Anders Stahl, ROSTANGA

Toni Lifh, LIDKOPING

Yngve Lindell, MJOLBY

Hans Strahle, FARENTUNA

Inge Johnson, NOSSEBRO

Tomas Andersson Ohman, LIUNGSBRO

Tomas Norell, MORA

Harald Kalling, UPPSALA
Mattias Rosin, VIMMERBY
Ingvar Lif, VISINGSO

Peter Tandberg, SUNDSVALL
Edsbyns Flygklubb, EDSBYN
Roland Lind, FROSON

Per Persson, LIUNGSBRO
Patrik Bjérk, SODERHAMN

8 EAA-NYTT #2/2014




SE-XFZ
SE-XGK
SE-XHM
SE-CIC
SE-XGG

SE-XDF

SE-XLP

SE-XDR
SE-BGA
SE-BPT
SE-BPU
SE-XYP
SE-XHB
SE-AZU
SE-XIY
SE-EFM
SE-EFW
SE-AYM
SE-XHY
SE-XGD
SE-XPR
SE-XOR
SE-XIC
SE-XKF
SE-XKY
SE-XOP
SE-XNC
SE-XPX
SE-XRH
SE-XUS
SE-XZR
SE-XXX
SE-XFY

SE-FUD

SE-XXF

SE-XZA

SE-XER
SE-CWF
SE-AMK
SE-ASP
SE-ASU
SE-ATE
SE-ATL
SE-ATZ
SE-AUF
SE-AWL
SE-AWW
SE-AYZ
SE-BEC
SE-BEH
SE-BEL
SE-BEN
SE-BET
SE-BEV
SE-BMC
SE-BNI
SE-CEF
SE-CLR
SE-CET
SE-BEI
SE-ATT

SE-BYR

SE-CEB

SE-CKE

SE-XPY
SE-BIB
SE-CTG
SE-EPF
SE-GTZ
SE-IMF
SE-BCZ
SE-EZZ
SE-GCH
SE-ICZ
SE-IVO
SE-XIA
SE-FVS
SE-XMD

SE-XUR

SE-CSU
SE-CLD
SE-CSM
SE-XVN
SE-CUR

X-KLASSADE LUFTFARTYG, FLYGANDE

Jodel D120

Jodel D120

Jodel D120

Jodel D126

Jodel DR1050

Jodel DR1050
Ambassadeur

Jodel DR1050
Ambassadeur

Kaminski Jungster I
Klemm K1 35D

Klemm K1 35D

Klemm K1 35D

KTH Osqavia

Laser 200

Luscombe 8A Silvaire
Meta Sokol L 40

MFI-9 B

MIF-9 B

Miles M 65 Gemini
Monnett SoneraiII L
Mraz M1D Sokol
Murphy Rebel

Murphy Renegade Spirit
Neico Lancair 235
Neico Lancair 235
Neico Lancair 235
Neico Lancair 320
Neico Lancair 360
Neico Lancair 360
Neico Lancair 360
Neico Lancair 360
Neico Lancair 360
Neico Lancair IV
NILZ-

Noorduyn AT-16
Harvard II B

Norberg LN-3 Seagull
November 862

Tango Inc 12
PiaggioP149 D A4

Piel CP301S Emeraude
Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub/L4H
Piper J3C-85 Cub

Piper L4J

Piper Pa-18 A

Super Cub 150

Piper Pa-18 A

Super Cub 150

Piper Pa-18 A

Super Cub 150

Piper Pa-18 L21B Replika
Piper Pa-18 Super Cub
Piper Pa-18 Super Cub
Piper Pa-18 Super Cub
Piper Pa-18 Super Cub
Piper Pa-18 Super Cub
Piper Pa-18 Super Cub 150
Piper Pa-18 Super Cub 150
Piper Pa-18 Super Cub 150
Piper Pa-18 Super Cub 150
Piper Pa-18 Super Cub 150
Piper Pa-18 Super Cub 150
Piper Pa-18 Super Cub 95
Piper Pa-18 Super Cub 95
Piper Pa-18

Super Cub 95/150

Piper Pa-20 Pacer

Piper PA-20 Pacer 150
Piper Pa-22 Caribbean 150
Piper Pa-22 Colt 150
Piper Pa-22 Tri-Pacer

1959
1957
1960
1961
1962

1961

1964

1981

1940
1940
1941

2007
1988
1947

1948
1964
1965
1947

1988
1949
1996
1997
1989
1990
1991

1997
1994
1998
1999
1994
2003
2006
1963

1942
2008
2006

1961
1963
1943
1944
1943
1943
1943
1944
1944
1943
1946
1945
1944
1943
1943
1944
1946
1948
1944
1944
1946
1944
1943
1946
1944

1953
1957

1958

1953
1952
1959
1965
1950
1953
1950
1966
1966
1979
1952
1957
1953
1953

1952

1950
1961
1960
1960
1960

Sven-Erik Pira, STROMSUND
Stig Andersson, ALUNDA

Ulf Axelson, SAXTORP

Lars-Ake Henrysson, BACKARYD
Kent Sylvén, SPANGA

Tomas Pira, STROMSUND

Per Wennberg, GARSNAS

Lars Thorsén, LOBEROD

Hakan Wijkander, BRO

Hakan Wijkander, BRO

Curt Sandberg, EKERO

Niklas Anderberg, LUND

Sven Bjérklund, NORRKOPING
Bjérn Hellstrém, BALSTA
Mikael Brege, VALLENTUNA
Jon Svendsen, Alaska, USA
Staffan Sjédin, STROMSUND
Bjérn Esbjérnsson, KAGEROD
Bjérn Recén, SODERKOPING
Paul Pinato, NORRKOPING
Vaclav Vonasek, KUNGSBACKA
Ake Bohlin, ALINGSAS

Rolf Roycole, SOLLENTUNA
Jan Carlsson, VAXJO

Bertil Strém, VASTERAS

Pierre Wolf, STRANGNAS

Lars Alm, STOCKHOLM

Rolf Dahlstréom, SOLNA

Dragos Mihailovici, BAGARMOSSEN
Hékan Nyman, AVESTA

Reiner Ressel, SILJANSNAS
Christer Wretlind, STENHAMRA
Bo Peterson, GOTEBORG

K-G Svante Kilén, VASTRA FROLUNDA
Lage Norberg, SUNDSVALL
Jacob Hollander, BALSTA

Harry Moheim, HUDDINGE

Ingvar Ahlstrém, STAFFANSTORP
Oyvind Pedersen, LIMHAMN

Werner Bjérnstrém, OVRE SOPPERO
Bo Axelsson, VARBERG

Helsingborgs Flygklubb, VIKEN

Clas Bergstrand, LIMHAMN

Sten Oskar Bergstrém, SANDVIKEN
Gunilla Ohrn, ALINGSAS

Jérgen Astrand, LUND

Bo Persson, MALMO

Bengt Andersson, LOBEROD

Christer Edsholm, JARPEN

Rickard Andersson, SKURUP

Géteborgs Veteranflygsillskap, ALINGSAS
Varbergs Flygklubb, VARBERG

Nils Johan Nutti, VUOLLERIM

Thomas Pettersson, STOCKAMOLLLAN
Mikael Carlson, LOBEROD

Bertil Olsson, OSTERSUND

Osten Lindgren, FRANSTA

Per Fornander, KRISTIANSTAD

Anders Hakansson, MARIEFRED
Anders Nathanson, STALLARHOLMEN
Ingemar Brottare, BORLANGE

Bo Légdlund, ANGE
Ake Wallin, ANGE

Mats Johannesson, ANNELOV

Tommy Wirén, KARLSTAD
Nils-Eric Hakansson, SVEDALA
Anders Bergstrém, KATRINEHOLM
Thomas Johansson, BRUNFLO
Thomas Hallberg, PITEA

Fredrik St&lhane, TRANGSVIKEN
Lars-Olov Persson, KIRUNA

Uno Stormo, FROSON

Henrik Idensjs, HUDDINGE
Mikael Ostling, FROSON

Ronny Haggroth, KIRUNA

Hans Dahlsten, TARNABY

Clas Helgstrand, YSTAD

Lennart Strémberg, TIDAHOLM

Nils Lundqvist, NORRTALJE

Lars Ingvarsson, MALMKOPING
Stefan Nieminen, GALLIVARE
Gunnar Dahlén, HOTING
Jérgen Davidsson, EKSHARAD
Jerry Haag, NYKOPING

SE-CLA
SE-1ZS
SE-CZU
SE-XUF
SE-XEO
SE-XGU
SE-XYK
SE-XYX
SE-XJA
SE-XKO
SE-XVK
SE-XOC
SE-XRO
SE-XVV
SE-AXB
SE-AXX
SE-IIO
SE-XPU
SE-XEZ
SE-XFM
SE-XGT
SE-XIX
SE-XLE
SE-XLZ
SE-XEC
SE-XEP
SE-XRD
SE-CPL
SE-BNN
SE-KGZ
SE-KUB
SE-KVU
SE-LDD
SE-CAB
SE-KVY
SE-KZN
SE-LAZ
SE-LYH
SE-MCM
SE-CRS
SE-FIO
SE-XMH
SE-XNP
SE-XUI
SE-XUL
SE-XUY
SE-XUH
SE-XYF
SE-AME
SE-XRR
SE-XJR
SE-XRX
SE-XUT
SE-XVT
SE-XVY
SE-XJG
SE-BEM
SE-XNS
SE-XHL
SE-BIT

SE-XEE

SE-XGA
SE-XIP

SE-XTH
SE-XIM
SE-XLM
SE-XJE

SE-XLD
SE-XXU
SE-XGI

SE-XVA

SE-XOL

SE-XZV
SE-XNM
SE-XOI
SE-XOM
SE-XRV
SE-XUO
SE-XZZ
SE-XUD
SE-XUV
SE-XZK
SE-XZO
SE-XJC
SE-XLL
SE-XTB
SE-XTA
SEXYZ
SE-XDD

Piper Pa-22 Tri-Pacer 150
Piper Pa-22-108 Colt
Piper Pa-22-108/150 Colt
Piper Pa-22-160

Pitts $-18

Pitts S$-18

Pitts S-18

Pitts S-18

Pitts S1T

Pottier P180 S
Pottier P180 S

Rand KR2

Rans $-6S Coyote [T
Rans S-7 Courier
Republic RC-3 Sea-Bee
Republic RC-3 Sea-Bee
Republic RC-3 Sea-Bee
Reynolds Wildcat
Rutan Long-EZ

Rutan Long-EZ

Rutan Long-EZ

Rutan Long-EZ

Rutan Long-EZ

Rutan Long-EZ

Rutan Vari-Eze

Rutan Vari-Eze
Rutan-Puffer Cozy
Ryan Navion A

SAAB 91 A Safir
SAAB91B Safir
SAAB91B Safir
SAAB91B Safir
SAAB91B Safir
SAAB 91 B-2 Safir
SAAB91C Safir
SAAB91C Safir
SAAB91C Safir
SAAB 91D Safir
SAAB 91D Safir
SAAB 91 D Safor
SAAB MFI-15200 A
SAAB MFI-15200 A
SAAB MFI-15200 A
SAAB MFI-15200 A
SAAB MFI-15200 A
SAAB MFI-15200 A
SAAB MFI-15200 A
SAAB MFI-15200 A
SAIKZ-III

Seawind 3000
Sequoia Falco F.8L
Shaw Europa

Shaw Europa XS
Shaw Europa XS
Shaw Europa XS
Single-Winger
Stampe SV4C

Steen RM1 Skybolt
Steen Skybolt

Stinson 108-1 Voyager
Stolp SA300
Starduster Too

Thorp T-18

Thorp T-18

Thorp T-18

WagAero Super CUBy
WagAero Super CUBy
Van’s RV-4

Van’s RV-6

Van’s RV-8

Van's RV-3 A

Van's RV-3A

Van's RV-4

Van's RV-4
Van's RV-6
Van's RV-6
Van's RV-6
Van's RV-6
Van's RV-6
Van's RV-6
Van's RV-6 A
Van's RV-6 A
Van's RV-6 A
Van's RV-6 A
Van's RV-7 A
Van's RV-7 A
Van's RV-9g A
Velocity 173FG
Zenair Tri-Z CH 300
Zenith CH 200

1955
1961
1961
1960
1985
1977
1984
1987
1985
1990
2005
1983
1999
2000
1947
1947
1946
1991
1983
1984
1996
1990
1993
1992
1982
1984
2006
1949
1947
1953
1953
1952
1953
1957
1960
1960
1960
1965
1964
1961
1976
1992
1995
2004
2003
2005
2002
2008
1946
2000
1999
2002
2002
2002
2006
1994
1945
1982
1991
1947

1984

1989
1988
Null
1990
1993
1998
1990
2000
1986
2001

1998

2012
1993

1994
1994
2001
2007
1992

2003
2002
1996
1996
2008
2007
2010

2001
2006
1979

Lars Keskitalo, HARADS

Erik Necking, KISA
Segelflygklubben Kiruna, KIRUNA
Jan-Olof Arvidsson, ALINGSAS
Karl-Eric Engstrand, EKOLSUND
Mikael Carlson, LOBEROD

Lars Thorsén, LOBEROD

Oscar Skoogh, GOTENE

Mats Widén, VASTERFARNEBO
Philippe André Bendayan, RENGSJO
Jonas Dahlberg, SKELLEFTEHAMN
Mattias Rosin, VIMMERBY
Kenneth Hagesten, BODEN

Alf Engfors, FUNASDALEN

Ulf Engstrém, EDSVALLA

Bo Larsson, JARFALLA

Bjérn Ek, VALLENTUNA

Thomas Ericsson, HUDIKSVALL
Marcus Seger, OREBRO

Thorkil M. Arnskov, HELSINGBORG
Kjell Malm, OSKARSHAMN

Bjérn Zereba, NYKOPING

Nils Herlenius, SOLLENTUNA
Svante Andersen, VARBERG
Stefan Lundstrém, SKELLEFTEA
Bengt Friberg, SKOVDE

Jan-Erik Synnerman, SUNDBYBERG
Henry Lidman, SPANGA

Magnus Lord, LUND

Peter Dorbell, BORAS

Per Englund, LINKOPING

F 6 Flygklubb, KARLSBORG
Safirklubben Qvintus, RONNEBY
Kjell Franzén, SVARTINGE
Satenis Flygklubb, LIDKOPING
Kallax Flygklubb, LULEA

Per Englund, LINKOPING

Erik Rénnkvist, GNESTA

Stefan Hesse, STUARNHOV
Anders Oberg, TORSBY

Jan Sundin, BRASILIEN

Mikko Suojanen, SKOVDE

Joakim Fritz, HALMSTAD

Eric von Rosen, FLEN

Bo Séderberg, KOPING

Johan Janlév, DJURSHOLM

Bo Adrianzon, ENSKEDE

Gennart Claesson, ROCKNEBY
Sven Greén, TRELLEBORG
Joakim Grafvé, HOVAS

Leif Kujala, ABY

Stefan Ingemarsson, SKOVDE

Jan Elmén, VARBERG

Thomas Bergkvist, SKOVDE

Kent Svensson, HESTRA

Joakim Grepe, BROMMA

Jan Erik Gerstel, HONO

Dan Kjell, BROMMA
Ciabria-Divisionen, SODERKOPING
Jan Erik Gerstel, HONO

Féren. Team Starduster, SODERKOPING

Erland Magnusson, LIDKOPING
Sven-Erik Pira, STROMSUND
Valentin Buhus, ESSEX / UK
Sven Kindblom, SOLLENTUNA
Ragne Rohlén, FROSON

Conny Malgvist, VINGAKER
Inge Lindengard, LIATORP
Nils-Eric Hakansson, SVEDALA
Anders Nyberg, RAMSELE
Anders Nilsson, GOTLANDS TOFTA
Kjell-Ove Mickelsson Letho,
KOSKULLSKULLE

Stefan Johansson, BRUNFLO
Lars Lindell, FORSHEDA

Ernst Totland, LINKOPING

Mats Jansson, TIERP

Mats Skrader, ALVSIO

Kjell-Ove Gisselson, EKERO
Anders Trénnberg, AHUS
Martin Antvik, JARFALLA
Kenth Mauritzson, KOPINGSVIK
Claes Isakson, KOPINGSVIK
Michael Larsson, FJARAS
Fredrik Diehl, TABY

Lennart Oborn, TULLINGE
Thomas Boyner, TABY

Marten Persson, LOBEROD
Bjérn Alfer, KRISTIANSTAD
Leif Wennersten, TROLLHATTAN
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Num-

1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
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1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376

PAGAENDE FLYGPLANSBYGGE OCH RENOVERINGAR

Byggare

Sune Larsson, Gislaved
Fredrik Pehrsson, Léddekdpinge
Christer Lundholm, Vallentuna
Christer Stenman, Limhamn
Magnus Lundstrém, Sigtuna
Ingvar Karlsson, Fjugesta

Tore Karlsson, Domsjd

Anders Bjellby, Stockholm
Filip Gerhardt, Torslanda

Karl Hagstrém, Lit

Viktor Lindman, Linképing
Nils-Gunnar Ohlsson, Nacka
Karl Hagstrém, Lit

Lennart Westerlind, Ramlésa
Joe Steen, Vaggeryd

Ingvar Carlsson, Svenljunga
Kent Andersson, Are

Lasse Schmidt, Stockholm
Mats Ekman, Alvesta

Ragnar Skanéker, Ragna Ljungby
Lars-Erik Lundgren, Enképing
Bo Axelsson, Varberg

Goéran Lihv, Karlstad

Mikael Brege, Vallentuna
Viktor Lindman, Linképing
Nils Johan Nutti, Vuollerim
Per-Age Hakans, Simlangsdalen
Staffan Ekstrém, Lidingd

Peter Ohman, Borgvik

Bernt Herrlin, Porjus

Jerker Andersson, Grastorp
Stefan Radestrém, Frovi
Mikael Ivarsson, Lidképing
Per Israelsson, Orebro
Kenneth Ohrn, Siter

Rolf Hollsten, Valskog

Lars Keskitalo, Harads

Goéran Karlsson, Valskog

Leif Back, Spanga

Anders Rénnemark, Eskilstuna
Jerry Edvardsson, Ockerd
Aleksandar Arsic, Alingsés
Peter Honkamiki, Grénskara
Sven Nordgvist, Knared
Stefan Sonestedst, Lidképing
Mats Behrens, Staffanstorp
Henry Norrby, Jarvsd

Krister Pettersson, Skellefted
Filip Gerhardt, Torslanda
Lennart Persson, Lotorp
Lennart Nilsson, Falkenberg
Hans Marchner, Mariefred
Dennis Haggqvist, Knivsta
Sven-Orjan Larsson, Tyskland
Sven Larsson, Goteborg

Bengt Lagerqvist, Leksand
Age Sintorn, Askloster

Rolf Larsson, Kil

Svante Andersen, Varberg
Paul Epdilys, Goteborg

Ulf Ringertz, Stockholm
Mikael Hallberg, Luled
Lars-Gunnar Séderlind, Norberg
Ragnar Fires, Avesta

Carl Bejvel, Visseltofta

Sven Ursberg, Vackelsdng
Anders Hansson, Huddinge
Mattias Lindstrém Wiik, Gavle
Erik Christiansen, Aryd
Henrik Paulsson, Vallentuna
Linus Bladh, Vadstena
Veteranflyggruppen, Uddevalla

Flygplantyp

Andreasson MFI-g B
Andreasson MFI-g B
Andreasson MFI-g HB
Andreasson MFI-g HB
Andreasson MFI-g Junior
Anglin J6-B Karatoo

Asso V Champion

Auster Mk V

Auster V

Autogyro Humlan
Autogyro Humlan
Autogyro Humlan
Autogyro Humlan
Autogyro Humlan
Autogyro Humlan
Autogyro Humlan
Aventura IT

Avid Amphibian

B&F Technik FK 14 Polaris
Beagle 6 A Tugmaster
Beagle Auster 6 A

Boeing A 75 Stearman N1
Briigger MB2 Colibri
Briigger MB2 Colibri
Briigger MB2 Colibri
Bush Rallye

Bushby Mustang II
Cassutt III M Racer
Champion 7 EC
Champion 7 EC

Chinook Plus 2

Corben Junior Ace Mod. 6
De Havilland DH 82 Tiger Moth
De Havilland DH 82A Tiger Moth
De Havilland DH 82A Tiger Moth
EAA Bergfalke II/55

EAA C 172 B Chevy V6 Replica
EAAFi150 M

EAA SF 25 B Falke

EAA Slingsby T 61 A/C
Edvardsson Seacraft One
Esqual VM 1C

Esqual VM 1C

Fisher Youngster V
Focke-Wulf FW 44J Stieglitz
Glasair Super I1 S

Grega GN-1 AirCamper
Grega GN-1 AirCamper
Gotaverken GV-38
Hamilton SH-1 Glastar
Hamilton SH-1 Glastar
ICP Savannah $

ICP Svannah S

Jodel D18

Jodel D18

Jodel D18 UL

Jodel D185

Jodel DR 100

Kaminski Jungster I
Kiebitz B

KTH-X1

LMA LM-5X-W

Luscombe 8E Silvair
Monnett Monerai
Monnett Sonex

Monnett Sonex

Murphy Aircraft Mfg
Murphy Renegade Spirit
Neukom AN 20 B
Noorduyn NA66-4 Harvard II B
Nordic 580

North American NA66-4 Harvard

1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
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1376
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1376
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1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376
1376

Bérje Nybereg, Kristianstad
Per Widing, Tumba

Ingemar Simonsson, Bjdrred
Jan Eriksson, Ostervéla
Solweig Orsan, Stockholm
Mattias Jénsson, Lund

Philip Raine, Vadstena

Géran Aggestig, Skéndal
Seth Hedstrém, Harads

Tord Wedin, Sundsvall

Jan Marcus Uddén, Bengtsfors
Kjell Dahlberg, Rejmyre

Lars Dolk, Farentuna
Kolbjérn Seth, Trelleborg
Anders Sundstrém, Kiruna
Bert-Ale Wahlin, Tarnsjé

Sten Arvid Karlsson, Vasterds
Claes Martinsson, Villingby
Jens Tottie-Hakansson, Lidingd
Thomas Nilsson, Sater

Par Erixon, Géteborg

Carl Gustaf Sondén

Johan Forssblad, Vittsjo

Bo Olsson, Saltsjébaden

Kjell Eriksson, Sollentuna
Urban Wall, Vattholma

Jorma Koskinen, Fagersta
Sune Karlsson, Ramsele
Ingvar Lif, Visingsd

Bjorn Larsson, Kil

Lars Roepstorff, Kolback
Anders Stahl, Réstdnga
Nils-Eric Hakansson, Svedala
Stefan Sandberg, Stockholm
Peter Curwen, Linképing
Hans Strahle, Firentuna
Roland Wennstrém, Perstorp
Karl-Gustav Ericsson, Knivsta
Fredrik Pettersson, Hallsta
Mats Widén, Visterfiarnebo
Hans-Christer Nilsson, Kalmar
Gustav Billman, Vilhelmina
Stig Holm, Féllinge

Jan Lundberg, Klippan
Niklas Odeheim, Vattholma
Karl-Eric Engstrand, Ekolsund
Magnus Andersson, Lund
Christer Pending, Falkenberg
Ulf Thurban, Bara

Ola Karlsson, Vislanda
Bernth Johansson, Mala

Jari Hakkinen, Malmg

Niklas Bengtsson, Laholm
Paul Davoust, V&xjd

Poul Strémberg, Hishult

Sune Johansson, Vaxjé
Freedrik Pellebergs, Sigtuna
Dennis Isaksson, Malmberget
Anders Wallerman, Linképing
Lars Oberg, Linképing
Fredrik Diehl, Taby

Sven-Ake Eriksson, Siljansnas
Bo Peterson, Géteborg
Marcus Schwartz, Aseda
Peder Israelsson, Vilhelmina
Johnny Pettersson, Vannas
Thomas Tegelstrém, Lycksele
Karl-Inge Persson, Mariestad
Mikael Hemlén, Visterhaninge
Peter Hager, Djusholm

Ralph Wishart, Drottningholm
Sven-Ake Svensson, Alingsas
Tonny Andersen, Umed

Pagaende flygplansbygge ochrenoveringar
Vi har 145 pagédende projekt med géllande byggtillstand.

Orion G 802

Pietenpol AirCamper
Pietenpol AirCamper
Piper J3C-65 Cub

Piper Pa-18 Super Cub 95
Piper Pa-19

Pitts Model 12

Pitts S-1S

Progressive Aerodyne Sea Ray L
Progressive Aerodyne Searey LS
PZL-104 Wilga 35
Rahm Vision

Rand KR2

Rand KR2 S

Rans S-6 S Coyote IT
Republic RC-3 Sea-Bee
Republic RC-3 Sea-Bee
Rutan Long-Ez

Ryan Navion
SAAB91B

SAAB91B Safir

Safari Helicopter
Seawind 2500/3000
Shaw Europa

Shaw Europa
SkyRanger Swift
Smaragd CP301A Emeraude
Smyth Sidewinder
Sooper Coot A

Steen Skybolt R
Steinbach Impulse TO
Stdhltyp A

T-51 Mustang
Taylorcraft BC

Tipsy T.66 Nipper Mk IT
Van's RV-4

Van's RV-4

Van's RV-4

Van's RV-4

Van's RV-6

Van's RV-6

Van's RV-6

Van's RV-6

Van's RV-6

Van's RV-6

Van's RV-6

Van's RV-6

Van's RV-6 A

Van's RV-7

Van's RV-7

Van's RV-7

Van's RV-7

Van's RV-7 A

Van's RV-7 A

Van's RV-7 A

Van's RV-7A

Van's RV-8

Van's RV-8

Van's RV-8 A

Van's RV-8 A

Van's RV-10

Wheeler Express FT
‘White Lightning WLAC-1
Zenair STOL CH 701
Zenair STOL CH 701
Zenair STOL CH 701
Zenair STOL CH 701
Zenair STOL CH 701
Zenair STOL CH 701
Zenair Zodiac CH 601 UL
Zenith CH 750

Zenith Zodiac CH 650 E
Zodiac CH 640
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X-KLASSADE LUFTFARTYG MED GALLANDE FLYGUTPROVNINGSTILLSTAND

X-klassade luftfartyg med

gillande flygutprovningstillstand
Vi har i dagslaget 46 flygplan som ar under

flygutprovning efter nybygge eller renovering.

Reg
SE-XJS
SE-VLX
SE-HYM
SE-VMX
SE-XVH
SE-AMO
SE-YSS
SE-XJT
SE-XXE
SE-VMF
SE-XTC
SE-XXA
SE-YVE
SE-YVR
SE-XYO
SE-XXR
SE-XYG
SE-XXS
SE-XVF
SE-XPA
SE-VMS
SE-YVH
SE-AKN

Typnamn

Aerospool Dynamic WT-9
Aerotechnik EV-97 Eurostar
Autogyro Humlan

Best of Nynja

Brandli BX2 Cherry

De Havilland DH 60 Moth (repl)
Denney Kitfox IIT

Dyn’"Aero MiniCruiser
Dyn'Aero MCR 48

Esqual VM 1C

Esqual VM 1C

Falconar SAL P-51D Mustang
Filcoa J6 Karatoo

Filcoa J6 Karatoo

Hamilton Glastar Sportsman
Hamilton SH 2 Glasair
Hamilton SH 2 Glasair IIRG
Hamilton SH 2 Glasair RG
Hamilton SH-1 Glastar
Jodel D112

Jodel D18

Jodel D18 UL

Klemm K1 35D

Agare

Hans Collste, Stockholm

Erik Karlsson, SAVSJO
Nils-Gunnar Ohlson, NACKA
Lennart Forsmark, JARFALLA
Olof Hjerpe, TIBRO

Bjérn Blomstrand, VASTERVIK
Cato Eide, LULEA

Nils Jénsson, STOCKHOLM
Ove Englund, VASTERAS
Sven-Géran Svensson, HOGSBY
Ronnie Sigsgaard, KLIPPAN
Kenneth Hoflin, TANDSBYN
Mats Svensson, MELLANSEL
Leif Westin, ORNSKOLDSVIK
Ulf J-E Domeij, KAGE

Sven-Erik Reimby, MARIESTAD
Leif Nilsson, GOTEBORG
Joakim Hanson, DDJURHAMN
Hans Bjérkman, ALVSBYN
Jérgen Sandstrém, ED

Kenneth Pettersson, VASTERHANINGE
Séren Schmidt, VARBERG
Joakim Westh, STOCKHOLM

SE-AZL
SE-XJH
SE-VSE
SE-VMH
SE-YKU
SE-YLH
SE-XYD
SE-XOZ
SE-BED
SE-FAH
SE-XJB
SE-FTY
SE-XNX
SE-VIO
SE-XZD
SE-XJL
SE-XYA
SE-XYH
SE-XNT
SE-VGX
SE-IVK
SE-XYB
SE-XUX
SE-VMN

Luscombe 8E Silvaire
Mignet HM 14 TF290 Loppan
Monnett Sonex

Murphy Renegade Spirit
Murphy Renegade Spirit UL
Murphy Renegade Spirit UL
Olofsson HB-3

Periera GP3 Osprey 2

Piper Pa-14 Family Cruiser
Piper Pa-18 Super Cub 205
Pitts Model 12

Pitts S-2A

Rans S-10 Sakota

Rans S-17 Stinger

SE5A

SE 5 A Replica

Shaw Europa XS

Slepcev Storch

Steen Skybolt

Taylor Monoplane JT-1
Taylorcraft F 21 B

Van's RV-6

Van's RV-7

Zenair STOL CH 701

Tore Guth, MORA

Bjérn Zereba, NYKOPING

Bjérn Ek, ARKELSTORP

Ulf Jansson, ORNSKOLDSVIK
Bengt Fredriksson, FARJESTADEN
Olof Hjerpe, TIBRO

Hans Olofsson, VARBERG

Harry Ranner, VITTANGI
Christer Liljenstrand, LULEA
Bjarne Isaksson, MALMBERGET
Bent Jacobsen, SOLNA

Stefan Sandberg, BRO

Kent Mattsson, UDDEVALLA
Conny Johannesson, BORENSBERG
Daniel Ryfa, SUNDSVALL

Lars Lindell, FORSHEDA

Hans Schwartz, GOTEBORG
Nils-Eric Hakansson, SVEDALA
Anders Hagglund, STOCKHOLM
Max Thorén, ORNSKOLDSVIK
Rune Wennberg, KIRUNA
Thorleif Gustavsson, LINKOPING
Bengt Bergsten, VILHELMINA
Anders Svensson, KORSBERGA
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Iverkstaden

Beskrivning av mitt
bygge Vision Rahm

&G VAR HELT klar over att detta bygge

kravde nagot utover det normala.

Aret var 1999. Bara manualer pa eng-

elska och omrikningar fran tum,
foot, pound och ounce till millimeter, centi-
meter, kilo och gram. En enda flygtur tillsam-
mans med konstruktoren Steve Rahm i Florida
i en flygmaskin som bara existerade i 2 exem-
plar. Men jag ansag att det var vért att forsoka
bygga denna maskin, dven om det innebar vil-
digt mycket arbete.

Négra ar sa var vi faktiskt fyra byggare av
Vision hir i Sverige, och vi hjilptes at ibland
nér si behovdes. Men tyvirr si avstannade det
ena bygget efter det andra under aren som gick
och jag var vil den som kom ldngst innan mitt
bygge avstannade helt.

12 EAA-NYTT #2/2014

Forutom besoket hos Steve i Florida sa gjorde
jag ytterligare resor till EaA fly in i Oshkosh
och Sun’n Fun i Florida. Dir fick jag fornyad
energi att fortséitta bygget och jag kan verkligen
rekommendera resor till dessa fly in.

Man blir férvénad over det engagemang och
den entusiasm som finns i usa foér allt som fly-
ger! Resor man aldrig kommer att glémma och
férhoppningsvis innebir ett nytt engagemang
och nya idéer.

KONSTRUKTOREN TILL Vision, Steve Rahm i
Florida, hade mycket att berdtta. Hans engage-
mang i projektet x1s, hans uppvixt i fotsparen
av sin far, David Rahm som omkom nér han
var engagerad i att trdna ett uppvisningsteam i
Jordanien under Kung Hussein. Han berdttade

ocksa att hans forra fru var flygingenjor, sa
mycket handlade om flyg nar man pratade med
Steve.

VILL NI VETA mer om Vision eller den nya ensit-
siga hiftiga maskinen personal Cruiser (som
jag fick provsitta pa Sun’n Fun for nagra ar se-
dan) sa ga in pa Scott Vanderveens hemsida:
www.pro-composites.com Han forsoker nu
forvalta erfarenheterna frén Steve.

DET AR FLERA hundra mil (svenska) mellan
Chicago och Florida men Scott har lyckats ta
sig hela vdgen ner till Florida och Sun’n fun

med Personal Cruisern flera ganger!
KJELL DAHLBERG






Karl-Eric Engstrand har numera sin Pitts S-1E Special, SE-XEO, baserad pa Ska-Edeby. Henrik Idensjo flyger den vid detta tillfille. FOTO: LENNART OBORN

Kontroll av hojd och fartmatare

EAA HAR UTRUSTNING fOr att kontrollera hojd-
och fartmaitare. Det skall enligt reglerna goras
senast 24:¢ ménaden sedan foregdende kon-
troll. EAA:s kontroll omfattar bara instrumen-
ten, tithetskontroll av statiska och dynamiska
systemen maste du sjalv kontrollera, det skall
vara tatt for att allt skall vara ritt. Om du vill
att EAA gor kontrollen av instrumenten méste
du montera ur dem ur flygplanet och skicka
dem till EAA:s kansli.

o Forpacka instrumenten vél, ssmma embal-
lage kommer att anvdndas nér instrumenten

returneras!

o Du skall skicka med adresslapp som kan an-
vandas vi returneringen.

« Betalningen som édr 400 kr/instrument plus
returfrakt faktureras.
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o EAA avsdger sig allt ansvar om paketet eller
innehallet 4r skadat efter frakt.

Det dr tre personer som delar p& uppgiften att

utféra kontrollerna och kansliet skoter logisti-
ken.

Adressen dr: EaA Sverige, Higerstalund,
164 74 Kista



Frantidig dronaretill virmepanna

Vi foljer upp férra numrets artikel om Peenemiinde och V-2, med att gréava fram denna
artikel, skriven 1993, ur arkiven.

UNDER ANDRA VARLDSKRIGET, 1939-1945, gjor-
des manga uppfinningar och tekniska fram-
steg. Avsikten var att na framgéng i kriget, som
var en kamp pa liv och d6d. Manga nyheter har
senare fatt stor betydelse i vart dagliga liv. Man
kan ndmna radarn, penicillinet och rymdtek-
niken, for att ta nagra som ér sjalvklara idag.
Rubriken antyder nagot som jag rycker ar sall-
samt och intressant. Det handlar om driv-
motorn till den forsta egentliga missilen och en
virmepanna for villor och mindre fastigheter.
Forbranningsprinciperna for de bada objekten
ar likartade.

Redan i mitten av 1930-talet blev Peene-
miinde pa nordvéstra delen av 6n Usedom ut-
rymd och isolerad, for att det skulle bli en mili-
tar forsoksstation déar. Usedom ligger sydost
om 6n Riigen, som ar kdnd sedan gammalt for
farjeforbindelsen med Trelleborg. P4 Usedom
landsteg Gustav II Adolf &r 1630 for att delta i
30-ariga kriget. Det finns ett minnesmérke
6ver detta.

DE MEST KANDA vapnen som provades i Peene-
miinde var flygande bomben V-1 och raketen
V-2. Den senare var det forsta féoremal som
maénniskor skickat utanfér jordens atmosfar.
Detta skedde den 3 oktober 1942.

Under pDR-tiden fortsatte 6n att vara otill-
ginglig for allmédnheten, eftersom det fanns
kust dér och det fanns militdra anlaggningar
dar.

I samband med femtiodrsjubileet av forsta
rymdskottet i oktober 1992 var jag dar. Atmo-
sfaren ddr hade dndrats sapass att nu kunde
vem som helst gora besok. Jag triffade en man
som hette Horst Scheil. Han var f6dd 1940 pa
6n och hade bott ddr all sin tid. Fram till ppr:s
fall hade han inte varit vid kusten och inte ens
doppat tin i Ostersjon.

Bild 1 visar en V-1. Den finns uppstélld pé ut-
stillningsomradet. Missilens lingd ér 7,74 m,
avstandet mellan vingspetsarna 4,9 m, hastig-
heten var 645 km/tim, rackvidden ca 260 km
och lastformagan 847 kg. Motorn sitter baktill
pa ovansidan och V-1 var readriven, vilket var
sensationellt pa den tiden.

Den forsta gdngen V-1 anvindes i kriget var
den 11 juni 1944. Detta var en sen tidpunkt for
att ha en avgorande betydelse. Tyskarna hade
planerat att bygga 60.000 V-1. Bortat 32.000
blev tillverkade och 20.880 sidndes ivig mot de
allierade. Berittelsen om hur den konstruera-
des, provades och vilka verkningar den hade, ar
intressant for den historieintresserade. Har ges
dock bara en beskrivning av motorn.

I BILD 2 visas i princip hur motorn ser ut i ge-
nomskarning. Den ar enkel och var darfor Iatt
att massproducera. Missilen startades genom
att man satte fart pa den langs en ca 100 m lang

bana som lutade lagom uppat. D& kom det in
luft genom luftintaget framtill. Ett spjall slappte
in luften i brdnnkammaren. Strax bakom
luftintaget fanns en atstrypning sa att luft-
hastigheten 6kade. D& minskade luftens tryck i
luftstrommen sa att det blev lagre dn trycket
utanfor strypningen. Konstruktionen blev en
injektor. Darmed behévde man ingen bensin-
pump. Brénslet ségs in och férdelades i sprida-
ren av undertrycket. Ett tindstift dstadkom de
forsta tindningarna.

Forbranningsrummet och réret bakom ut-
gjorde tillsammans ett resonansrér. Luftmot-
stand i strypning och spjéll inverkade pa sa sétt
att trycket i resonansroret sjonk sa mycket att
utloppsgasen vinde tillbaka. Om man suger
med munnen i en tom flaska, kinner man luf-
tens elasticitet pa ett liknande satt.

Nir gasen vande riktning, stingde spjdllet
och kompression uppstod. De heta vaggarna
tande blandningen av luft och bensin och pro-
cessen fortsatte av sig sjdlv med en frekvens av
en eller annan tindning per sekund. De bakat

utrusande gaserna var sa kraftiga att de drev
den ca tva ton tunga apparaten ivig med avse-
viard hastighet. Mottagarna av missilen fick
hora ett karakteristiskt dunkande fére sméllen.

Resonansfenomen finns inom olika omra-
den. Det som beskrivs ovan kallas akustisk re-
sonans. Det finns mekanisk, elektrisk och op-
tisk resonans, for att nimna nagra. Man kan se
spiraler vid toppen pé platskorstenar. De finns
dér for att hindra vinden att bringa skorstenen
i mekanisk resonans s att den borjar svinga
och rasa ner. Man anvinder elektrisk resonans
i radio- och teve-apparater for att fa fram bild
och Jjud.

AV DENNA KUNSKAP utvecklade ett numera av-
somnat foretag i Halmstad - Pulsonex - virme-
panna som kanske finns i din villa. Har du en

pulsjetmotor som varmer huset?
GOSTA GOTTHARDSSON

KALLA: WILHELM HELLMOLD:
»DIE V-1, EINE DOKUMENTATION«
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EAA fly-in 2014

Lérdagen den 7 juni 2014

EAA Sverige Fly-In 2014
Eskilstuna /Kjula (ESSU)

EAA Sverige inbjuder till 2014 &rs huvud Fly-In p& Eskilstuna/Kjula l6rdagen den 7 juni.
Det traditionella arrangemanget sker i ar i samarbete mellan EAA och Eskilstuna
Motorflygklubb - EMFK - som sedan ménga ar har just Kjula/ESSU som sin hemmabas.
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LYGPLATSEN AR EN idealisk plats for

ett Fly-In med betongbana, tillfalligt

grasstrak, positiv flygplatsledning

och med en entusiastisk flygklubb
med fint klubbhus.

Huvuddag for Fly-Innet dr l6rdagen. Det gar
att komma under fredagen men det ar inga ak-
tiviteter planerade da. S6ndagen 4r avresedag
och inte heller d& dr nagra aktiviteter plane-
rade.

Som sdkert alla EAA-medlemmar kidnner till
hade vér férening under manga, manga ar Bar-
karby flygplats som den érligen dterkommande
traffpunkten for landets alla flygfantaster runt
i forsta hand amatorbyggda flygplan. Dessa
Fly-In, som var mycket populdra dven for ut-
lindska besokare, vixte sig allt storre for att i
mitten/slutet av 1990-talet kunna visa upp inte
mindre dn cirka 300 besdkande flygplan. Vilket
hérligt gemyt, trdngt pad marken savil som
stundtals i luften. Av tradition har alltid EAA:s

Fly-In »intréffat« forsta helgen i juni méanad.
Och sa sker dven i ar dven om detta rakar sam-
manfalla med pingsthelgen.

Sedan Jarfilla kommun stingde Barkarby-
faltet har EAA:s huvud-Fly-In flyttat runt i lan-
det. Aktuella platser har varit Norrképing, Es-
16v, Karlskoga och nu senast Séderhamn.

Du Eaa-medlem - var beredd pa att hjilpa
till som funktiondr under 16rdagen!

Procedurer att
laggapaminnet

Ankommande flyg:

TORNET AR BEMANNAT kl 09 till 12 under lorda-
gen varfor du tar radiokontakt - 126,85 - vid
inpasseringspunkterna Balsta, Lindon, Tobo
eller Stenkvista beroende pa fran vilket hall du

FOTO: LOVE OBORN

kommer. Trafikvarvshéjd 1000 ft. Undvik
6verflygning av Kjula samhiélle Nw om norra
bandnden samt garden Ekorneberg dster om
banan.

Betongbanan ér forsta val for landning/
start. Det finns en grésyta — »straket« — som &r
400 m langt omedelbart vister om betongba-
nan och soder om taxibana B som far anvindas
dock endast pa eget ansvar.

Efter landning giller inpassage taxibana A
(framfor tornet). Personal i gul vést dirigerar
till narliggande tankstation och till P-plats.
Var under taxningen mycket observant pa per-
soner som ror sig pa plattan. Parkering sker pa
asfalt men det kan ordnas ett 25-tal platser dven
pa gris.

Det finns tillgang till brinsle
91/96 UL och 100 LL. Tankning
sker i mojligaste man direkt vid
ankomst.
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EAA fly-in 2014

ESKILSTUNA/KJULA
ESSU

Radiofrekv. ESKILSTUNA INFO: 126.850
Hojd 139 ft /42 m

SVENSKA FLYGFALT
Utgiven av KSAB
MAR 2013

LDA18/36: 1886m www.pilotshop.se

VIKTIG INFORMATION

| ® Trafikvarvshéjd 1000ft GND

ti och to aven1800-2200LT

16r-s6n samt helgdag 0900-1700LT

Alla helgons dag, Julafton och Juldagen

TWY B Enbart VFR dager
Vag korsar banans norra del

Ring for kontroll av straket
R 37 strax ¢ster om TIZ
Under Stockholm TMA/Sector Véasteras

Landningsavgift forekommer

Runway bearings
| 18/36 = MAG 174°/354

® PPR vid studs och ga under mérker samt vid all
skolflygning, ring 016-940 20, vard. 0800-1700LT
Skolflygning: Studs o ga endast tillatet man-fre 0800-1700LT,
® VFR-flygning: Som ovan, dessutom studs o ga tillatet

® Studs o ga ej tillatet: Nyarsdagen, Langfredagen, Paskafton
Kristi himmelfardsdag, Pingstafton, Midsommarafton/dagen,

Undvik 6verflygning av Kjula samhalle under 2000ft GND

Grasstrak 400 x 15 vaster om banan, syd TWY B

Faltet ligger pa TMA karta 3 Stockholm Syd / Ostgéta /

AGARE/BRUKARE

Eskilstuna kommunféretag AB
www.eskilstunaflygplats.se
TELEFON

Operatdr: European air cargo
AFIS 016-940 20

E-tuna Motor FK  016-940 59
www.emfk.se

FALTYTA

Asfalt/ Betong
(Grésstrak 400 x 15 m)

BELYSNING

18/36: Belysning tdnds med barvag
i 10 sekunder

18/36: APAPI
Flygplatsfyr grén/vit blink

HINDER

BRANSLE
| Avgas 91/96 UL

Avgas 100 LL
Jet A1

BILUTHYRNING
AVIS 016-14 44 70

LOGI

Clarion Collection
Hotel Bolinder Munktell

016-16 78 00

Best Western Plaza
016-150000

TAXI

Taxi Kurir 016-14 58 00
Eskilstuna Taxi 016-13 77 70

OVRIGT
Helicraft Nordflyg service 016-940 09

> Trafiklius + Végbom >+ Utrullningshinder O DME
e Grasstrak %—‘" Belyst vindstrut

©KSAB 08-764 60 80 / Rattning 227 Mar2013
Flygdata fran LFV AIS

Detta ar Eskilstuna flygplats

EN I DAG KOMMUNALEGD flygplats som ar i
stark férvandling. Overallt runt terminal-
byggnaden och den 2 000 m l&nga
betongbanan 18/36 férdndras nu omradet
fr&n skogbevuxen svamp- och barmark
till 6ppna ytor fér jarnvagsspar, fabriks-
byggnader och terminaler fér container-
hantering. Logistikpark &r ordet!
Flygplatsen anlades 1963 fér militar
verksambhet. 1967 traffades ett avtal
mellan Eskilstuna Kommun och
Férsvaret om att &ven uppléta flyg-
platsen f&r frakt- och passagerartrafik,
det senare i Linjeflygs regi. Nagot ar hsll
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den satsningen men déarefter har
flygplatsen mest nyttjats som reservbas
for flygvapnet, bas fér tidningsflyg,
ambulansflyg samt som évningsfélt fér

flygskolor och flygklubbar i Méalardalen.

Ar 2007 képte kommunen flygplatsen
av Fortifikationsverket.

Fér narvarande pagar alltsd mycket
kraftig byggnation runt omkring
flygplatsen och planen &r att flygtran-
sport ska bli ett viktigt »ben« i logistik-
centrets kommunikation med om-
varlden.

Avgéende flyg:

TAXNING SKER efter anvisning av personal i gul
vast. Var under taxningen mycket observant pa
personer som ror sig pa plattan. All utpassage
till betongbanan eller grasstréket sker pé taxi-
bana B.

Ankommande med bil

DU soM KOMMER till Fly-Innet per bil hittar P-
plats framfor terminalbyggnaden eller vid
EMEFK klubbhus. Personal i gul vist visar vigen.

Viktigt!

DET GALLER aerobatic-forbud under hela 16rda-
gen. Forbiflygning, defilering far forekomma
om det sker pa betryggande sitt och efter upp-
rittad radiokontakt.

Flygplatsen ar 6ppen for allmén trafik under
lordagen vilket innebir att specialflyg (t ex am-
bulansflyg) kan trafikera faltet.

Givetvis géller allmant rokforbud pa plattan,
i hangar och pa P-platserna. Rokare hinvisas
till omradet vid klubbhuset.

Arrangemangi
storabaghangaret

I SEMBAND MED tidningens pressliggning ar
foljande kant:

o Transportstyrelsens (rs) projektdirektiv for
Annex 11-flygplan. EAA:s och ksak:s roll i
framtiden. Vi hoppas att nadgon fran Trans-
portstyrelsen informerar om direktivet.

o Ts Onskar ocksd beritta om EASA Ga-road-
map.

o EAaA:s Kjell Franzén delger sina kunskaper
runt »Det rérliga kulturarvet«, K-markning
av luftfartyg samt om utlandsflygning med
X-klassade flygplan.

o Utlandsflyg med X-klassade flygplan.

o KsAB Pilotshop visar for fosta gangen den
nya VER-kartan, TMA-kartan.

o Yard Johansson finns pa plats fér info och
svarar pa fragor.

o Utvecklingen inom bridnsleomradet. Lars
Hjelmberg informerar.

AGENDAN AR vid pressliggningen inte komplett
men pad hemsidan kan du hitta det senaste.

UNDER LORDAGEN kommer det att finnas till-
ging till varm korv, hamburgare, glass och
dryck av olika slag. Till kvillen planeras en ge-
mensam middag av enklare slag i baghangaret.
Till denna vill vi ha féoranmélan s& snart du
kommit till Kjula.

OBS! Ovanstdende information dr prelimindr.
Hall Dig informerad genom att titta pd EAA:s
hemsida.



EAA Sverige
(Chapter 222)
fyller 50 ar

DET HAR HOPPAS vi kunna celebrera pa
ndgot sitt - kanske redan under Fly-Innet.

Dettaar
EFMK

VAR SAMARBETSPARTNER under &rets
huvud-FlyIn &r alltsd Eskilstuna
Motorflygklubb - EMFK. Klubben har
sedan mé&nga &r &ven amatdrbyggare
i medlemsskaran och ett antal
EAA-flygplan i hangarerna.

Nér flygverksamheten blommade
som mest fanns tre egna flygplan i
klubbens égo och skolverksamheten
var stark. Har precis som i landet i
évrigt har dock flygverksamheten
dalat i takt med allménna kostnads-
dkningar och luftfartsmyndighetens
atdragna ekonomiska skruvar.

I dag spirar emellertid en klar
optimism i klubben och ordférande
Anders Eriksson ser an mot en
positiv féryngring i medlemskéren -
nu runt 80 medlemmar.

Det finns idéer om att 8ka ut det
egna flygplaninnehavet frdn den i
dag lite aldersstigna C172-an - syn-
nerligen trogen flygmaskin - till
négot modernare. Det skulle enligt
Anders locka de yngre till mer flygtid
vilket onekligen starker klubb-
kénslan i klubbhuset dar pa Kjula.
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JamiFly In & Airshow i

Finland - vart ettbesok

Pyroteknik, aterskapade luftstrider och drive in fé6r gamla militdrfordon
kommer att vara en del av Jami Fly In 2014. I &r arrangeras Fly In &

Airshow 19-20 juli med huvudtemat »Warbirds«.

JAMIJARVI FLYGFALT (EFjM) ligger i Finland
bara 260 Nm fran Kjula/Eskilstuna eller 440
Nm fran Séve. P4 kartan ligger Jami ca 6 mil
nordvast om Tammerfors och 6 mil nordost om
Bjorneborg.

Idag dr Jami ett centrum for flygsport och
hir boérjade finska experimentalentusiaster
med sina arliga fly in pd go-talet. Senare kom-
binerade man fly in -helgen med en liten flyg-
uppvisning och pa den vigen dr det, publik-
rekordet dr 12 0oo personer under helgens tva
dagar. Ndarmare 200 flygplan deltar arligen i fly
in.

Detta ar dr nyheten en egen fly in fér »war-
birds« och ocksa for de andra fly in deltagare
planeras en egen sammankomst pa lordags-
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kvillen, nagot som har énskats av sarskilt ut-
landska piloter.

I JULI 2014 kommer i alla fall de f6ljande flyg-
planen till Jami: Hawker Hurricane Mk x11b,
Fokker Dr.1 & Supermarine Spitfire Mk xvr,
Auster, Douglas A-26 Invader, 2 x Douglas pc-
3, Gloster Gauntlet, , 2 x Noorduyn aT-16 Har-
vard, 2 x North American T-6 Texan ja Royal
Aircraft Factory s.E.5a.

HUR MAN FLYGER till Jami, hur programmet ser
ut och allt annat du behover veta finns pa hem-

sidan www.jamiflyin.com, ocksa pa svenska!
RIIKKA VILKUNA



HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/KE)PES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Information omradannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget f6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt l&ng. Om du vill att annonsen skall upp-

repas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras p& grund av ovanstdende méste du skicka in nytt

underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féresl&r redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med

i samma tidning som annonsen.

FORENINGSNYTT

Nyamedlemmar

5165 Mattias Jonson, Jirved

5166 Jonas de Jounge, USA

5167 Bjérn Knutsson, Ekeby

5168 Stevan Arsic, Alingsés

5169 Marcus Uddén, Bengtsfors
5170 Mikael Johansson, Stockholm
5171 Bjérn Rystedt, Sturefors

5172 Gert Boll, Alingsas

5173 Hékan Johnsson, Vedevag
5174 Simon Thirwall, Klagshamn
5175 Carl-Johan Bjurstrém, Visby
5176 Kristoffer Eliasson, Axvall
5177 Lars Faaren, Sorunda

Nyabyggen
Fredric Diehl, Taby
Van’s RV-10

-1526, 2014-02-05

Anders Hansson, Huddinge
Murphy Aircraft Mfg
050-SR-1527, 2014-02-11

Tore Karlsson, Doms;jé
301-1528

Asso V Champion
2014-03-12

Dan Sandstedt, Lerdala
Titan T-51D Mustang
M13xxxCOHk-0187-1529
2014-04-04

Overtagnabyggen
Mattias Lindstrém Wiik
Murphy Renegade Spirit

591 REN-2-1010, 2014-03-20

Aleksandar Arsic, Alingsés
EsqualvMm1C
SE 003-1423, 2014-03-25

Nyaflygutprovningar
Hans Collste, Stockholm

Aerospool Dynamic WT-9

157-1341, 2014-04-24

Sdljes:

Jodel D113-3

Har alltid statt i hangar s& duken 4r i fint skick.

Luftvardig till 2014-05

Motor Continental O-200 2030h SMOH, kan
dven koras pa bilbensin.

Senaste lickprov som gjordes i januari 2014
visade mellan 71-75 psi.

Flygplan 450h TT.

Radio KING.

Transponder KING KT76A mod C

Intercom 4-kanal

Garmin 196

Godkand for 3-sits

Byggd 1981

2 st Headset

Fast monterad ELT 121,5/243

PLB McMurdo

Pris 65 000 sek

Fér ytterligare upplysningar kontakta Mattias
Rosin. Mobil 0736626135 eller mail

mattias.rosin@tele2.se

Sdljes:

Zenith CH-200 SE-XDD

Detta &r ett Experimentklassat flygplan, och
sdledes ar det mycket mindre kostnader att
dga én konventionella flygplan.

Total gdngtid p& XDD: sedan planet, motorn
och propellern var nya 1979 ar 873 timmar.

Motor: Lycoming 0235 C2C 115 hk.

I samband med 100-timmars tillsynen nu i
januari genomférdes korrosions kontroll p&
motorn och kontroll av héjd- och fartmaétare.
Propellern har ocksd varit p& éversyn nu.
Magneterna har gatt 9o timmar sedan de var
nya. Transpondern ar héjdrapporterande.
Luftvardigheten géller till januari 2015. EAA
besiktigade planet nu i januari utan anmaérk-
ning. Nuvarande dgare har 4gt planet sen
bérjan av 80 talet, och det har statt i var
varmhangar i alla dessa &r och ser ut som nytt.

Lars-Goéran Hansson
0730867312, 0520-420262

larsgoran@freddans.se

SKRUVS KEMITEKNIK AB
Proffs pa férgborttagning!
KOp RAPID+ Farghorttagare

-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik. se
Industribyn, 360 43 ARYD
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HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/K&PES Annonsering dr gratis for medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Andelsdljes:

DynAero MCR Minicruiser

Andel (% ) séljes i denna fina minicruiser
SE-xJT fardigstélld i juli 2012 och nu under
flygutprovning. Gangtid idag ca 30 timmar.
Byggd i kompositmaterial . Rotax 914, CS
3-bladig kompositpropeller. MGL Avionics
EFIS Voyager glaspanel och backupinstru-
ment.

Radio MGL v10 (8,33 Khz) och TRIG s trans-
ponder. Elektrisk trim och klaffstyrning. Fér
ytterligare upplysningar kontakta Nils Sparre
Mobil 0707956023 eller mail
nils.spare@telia.com

salies: Bygge Vision Rahm

Detta ar en ldgvingad tvésitsig maskin i
composit, d.v.s. glasfiber, kolfiber och epoxy, dar
plastarbetet dr klart till 95%. Det &r en taildrag-
ger, dvs landstéll och sporrhjul. Vingarna ar
delbara.

Férutom byggmanualerna har jag dven fért en
noggrann egen manual och dokumenterat alla
moment med ménga detaljerade foton.

Detta ingar: Flygkropp med pedalstll, installe-
rad sidroderwire, sitsar, instrumentbrida, huv,
vingar med vingtankar, tanklock och installerade
brinslegivare, motorkdpor (cowling), flyg- och
motorinstrument, specialbyggt landstall i

Annonser i Hangaren publiceras vid ett tillfille. Onskar du att repetera annonsen i ndsta nummer meddelar du detta
till eaa-nytt@eaa.se senast respektive datum fér manusstopp (se sid 2). Du behéver inte skicka in annonsen pd nytt.

aluminium fr&n Grove i USA med borrade
kanaler f6r bromsolja, hjul och bromsar,
bromscylindrar, klaffmotor. Allt nytt.
Styrsystemet ar fardigbyggt med skevroder,
klaffar (slotted flaps), héjdroder och sidroder.
AN-bultar och skruvar mm finns i olika
dimensioner.

Se &ven www.pro-composites.com fér mer
information och méjligheten att képa fardigt
motorfiste mm.

Jag stéller gédrna upp som kontrollant.
Bygget kréver ocks& en ny teknisk granskare.

Pris 50 000 kr eller bud.

Kjell Dahlberg Tel. 070-6985546

Sadljes:

Slick harness M4004

1 st Slick Harness M4004, réda kablar. Nytt i
1&da, képt fran Aircraft & Spruce 2010.
Passande till diverse Lycoming O-320 och
0-360, se lanken:
http://www.aircraftspruce.com/catalog/pdf/
L-1318G_Text.pdf

Sék pd M4004.

600 kr.

Sven Larsson 0734-378176

annikki_sven@hotmail.com

Europas ledande skolmaskin

Elltari

Svensk och Norsk agent

Ikarus C42

tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex!

e Tal 16 knops sidvind
Extra rymlig cockpit

Har harmoniska forlatande
flygegenskaper

e Ekonomisk att aga

e Tillverkas i Tyskland

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36

http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

®
AIRCRAFT ENGINES

Motorer - Reservdelar - Tillbehor

Tel 0171-414039

www.lycon.se

e-mail: info@lycon.se

Harkeberga 16

745 96 Enkoping

ributor for Rotax Aircraft Engines i Skandinavien och Baltikum
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Annonser i Hangaren publiceras vid ett tillfdlle. Onskar du att repetera annonsen i ndsta nummer meddelar du detta

till eaa-nytt@eaa.se senast respektive datum fér manusstopp (se sid 2). Du behéver inte skicka in annonsen pd nytt.

Sdljes:

OPUS 280

En fabriksbyggd pl&t maskin frdn 1995

Expriment klassad
Kropp TT 500 hrs
Rotax ULS 100 hk TT 400hrs

Tele 0708-393696
Hakan S

saties: Lancair 235

Lancair 235, motor Lycoming O-235 125 hk.
Perfekt resemaskin, néstan 6 tim range vid
140-150 kt. Utrusning GPS och winglevel.
Stationerad p& Feringe (ESMG).

Kontakta:

Janne 070-5442440 janne@svetsservice.eu
Calle 072-1830933 calle@kafekruthuset.se

Sdljes:

Brugger MB 2 Colibri

TT 465 tim, flygplan och motor.

Yard vw 1835cc.

Flygtillstdnd till Juni 2014.

Ny 100-tim tillsyn ingér.

Enkelt underhall.

Marschfart ca 80 knop.
Bransleférbrukning 12 L/h.

Ett flygplan som éar billigt att &4ga och flyga.
Pris 79 00o0:-

Fér ytterligare upplysningar, ring eller maila.

070-5119415, Mats Widén widen@telia.com
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FORENINGS-
BREV

AVSANDARE:
EAA Sverige
Héagerstalund
164 74 Kista

SVERIGE

Xﬂ

PORTO BETALT

KORT FINAL

SE-XNs AR EN Steen Skybolt, den 4r ur-
sprungligen byggd i Finland som oOH-XTs
och flog i Abo, men runt 1995 sildes den till
Sverige och hamnade hos ett ging pa Tul-
linge.

Den hade frdn borjan en 180 hp motor men
den byttes ut till en 6:a pa 240 hp, under en
storre renovering. Under en uppvisning pa Tul-
linge, innan renoveringen, slippte hojdtrim-
rodrets stotstang varvid rodret borjade fladdra,

Steen Skybolt pa Ska-Edeby

det var nog ganska livligt i spaken da, men
piloten, Gabbe, landade skickligt (redaktor-
nens upplevelse). Pa bilden landar »Bulten«
pa Skéa-Edeby en aprildag i ar.

FOTO: LENNART GBORN
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