LUFTAVFUKTARE AMFIBIE-BYGGE ECO1-PROJEKTET

Anders Stenhammar byggde Seth Hedstrém ville kunna Den férsta serieprototypen
sjilv en enkel avfuktare till sin landa pé& vatten. Valet {51l av Eco1 slutmonteras nu. Fér-
Rotax 582. pd en Searey Lsx Amfibie. hoppningen &r att kunna

provilyga i slutet av aret.
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KORT FINAL: Out i Eslév
ORDFORANDEN: ndvika 6kade kostnader for flygplanidgarna. EA A
SAKERHET: j har noterat att ordet "forarfel’ ofta ddljs. SVERIGE

VINTERTIPS: dd i din motor &r att ha fin frisch olja i den.«




INNEHALL

Flygkalendern

15—18 APRIL 2015

Aero Friedrichshafen

14—-17 MAJ 2015 Cub & Cubs, Cub
flyin fér alla skalor, Héganas.
Facebook Cub & Cubs

4 JULI 2015 Flygvapnets huvud-
flygdag, Skaraborgs Flygflottilj F7,
Satenés

8-9 AUG 2015 Flygfest, Dala-Jirna

Kdnner du till ndgot evenemang
som borde finnas med hdr, maila
eaa-nytt@eaa.se !

Sommar ochfly-in-tider

Rapporter fr&n sommarens fly-in. EAA:s huvud-fly-in i Kjula kan
du ldsa om pé sidan 8, Siljansnés pé sidan 7 och pé sidan 22
skriver Staffan Ekstrém om den arliga resan till franska Vichy.

EAA sOker ny
webbredaktor

VAR HEMSIDA HAR utvecklats bade till utse-
ende och omfattning av Mattias Jonsson.
Han har lagt ner ett gediget arbete, speciellt
dé den havererade for ett par ar sedan.

Mattias har dock meddelat att han inte
fortsattningsvis vill ansvara fér hemsidan
och vi soker darfér nagon som vill ta vid.
Det ar ett arbete som kan utforas hemifran
sa det ar darfor lampligt f6r person som bor
ute i landet.

Texter och informationsmaterial tas fram
av kansliet, webmastern ansvarar for drif-
ten, utveckling etc.

Du som har kinnedom om hemsidor, hor
girna av dig till Mattias pa webmaster@eaa.se
s& kan han informera mer om vad arbetet

innebar.
STYRELSEN

EAA:s huvud-fly-in
iKjula 2014.

Luftavfuktare tvatakt

Anders Stenhammar byggde sjilv
en enkel avfuktare till sin Rotax
582, baserad pé Staffan Ekstréoms
EAA-aviuktare.

T 51 Mustang i packhuset
Nils Hakansson berattar om sitt
Mustang-bygge.

Omslag:

Bengt Bergsten far
besdk av fiskare nar han
har landat sin sjokérra
Thurston (EAA) Teal pé
Bieransarenijuli 2014.
L&s mer om sjéflyg i

Lappland p& sidan 18.

FOTO: KENNETH SANDBERG
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Medlemsorgan fér EAR Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktsr: Lennart Oborn.
Grafisk form: Urban Gyllstrém.
Ansvarig utgivare: Curt Sandberg.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till
EAA:s kansli.
Fér dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAAR Chapter 222
POSTADRESS:

Héagerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-751 98 16

E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: www.eaa.se

POSTGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens postgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erldgger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2013: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foéreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande

- kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
maérken, T-shirts etc.

- Forsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: Www.eaa.org
Medlemskap innebar bland annat att
man f&r Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 gdnger/ar och att intrade
kan 1&sas till flight line p& Oshkosh
och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att in-
betala medlemsavgiften till postgiro
813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Hosten kommer ...

N FANTASTISK flygsommar! Vadret

har varit mycket lampligt for flyg-

ning! Jag hoppas att alla som haft

mojlighet har fatt flyga mycket och
har glada minnen fran sommaren.

Fram till september hade vi endast haft nagra
mindre incidenter med experimentklassade flyg-
plan lyckligtvis utan personskador. Sa den forsta
september nds vi av beskedet som vi fruktar
mest av allt, ett experimentklassat flygplan hade
havererat i Alingsastrakten varvid piloten/aga-
ren omkommit! Omstidndigheterna kommer
att redovisas i kommande nummer av EAA-nytt.

Vi lyckades till slut arrangera ett Fly-In, det
blev pa Kjula flygplats vid Eskilstuna. Olika
omstdndigheter gjorde att platsen blev mycket
sent bestimd och den arrangerande klubben
fick mycket kort om tid for att ordna allt. Tyvarr
gjorde det sena beslutet dven att vi inte nadde ut
med annonseringen till alla medier. Ett 50-tal
flygplan besckte Fly-Innet. En anledning till det
laga deltagarantalet var dven den déliga vader-
prognosen for lordagen med regnvider over
sydsvenska hoglandet. Sort tack till klubben
som lyckades med att fa allt att fungera bra.

BARKARBYPRISET soM delas ut vid vért Fly-In
varje &r av Svensk Flyghistorisk Forening, till-
delades i ar Joakim Westh for hans flygplan
Klemm 35D med tickt kabin. Joakim kunde
inte sjilv ta emot priset pa grund av resa utan
Ake Jansson som gjort det mesta av restaure-
ringsarbetet, fick ta emot priset. Stort grattis
till Joakim och Ake! En liten bild pa flygplanet
finns i artikeln om Fly-Innet, det dr Henrik
Idensjo som flyger.

Vid Fly-Innet informerade Magnus Axels-
son fran Transportstyrelsen (Ts) om det pro-
jektdirektiv som framtagits inom myndigheten
avseende »Nytt system for luftvirdighet« som
omnamndes i forra EaA-nytt. Efter hans pre-
sentation stdlldes manga fragor till honom.
Inte allt gillde det redovisade direktivet, han
fick ta skott for allt som géllde Ts som dhorarna
hade synpunkter pa!

Vi har haft tre méten med 1s ang direktivet
men det dr dnnu inte klart hur det kommer att
fungera i framtiden. Vi upplever att vi har en
bra dialog med s kring véra synpunkter. Av-
sikten med direktivet dr att minska kostna-
derna for Ts, utan att 6ka kostnaderna for flyg-
plandgarna. For att uppnd detta vill man
minska en del, som man anser, dubbelarbete,
dock utan att precisera vad dubbelarbetet be-
star av. En stor del av dialogen med Ts har varit
att tydliggora alla de delar som EaA idag gor
och hur de skulle hanteras i framtiden om Ts
viljer att ta Gver sd stora delar att EAA inte

lingre kan existera i nuvarande form. Vi
har svért att se hur en myndighet skulle
kunna hantera de x-klassade luftfartygen
till en for dgaren ldgre kostnad dn en delvis
ideell organisation. Vi ser hoppfullt pa si-
tuationen och uppskattar att Ts tydligt vi-
sar att de vill undvika okade kostnader for
flygplandgarna.

For nista ar har vi fatt besked om att det
inte blir ndgra forandringar dven om vart
avtal kommer att forandras. Man har forut-
skickat att vi kommer att fa ligre ersittning
fran Ts.

TYVARR HAR ANTALET kurser som arrange-
rats av EAA varit mycket lagt under senare
ar. Styrelsen har jobbat med detta och vi
hoppas att under hosten fa fram maldoku-
ment for dom vanligaste kurserna. Sedan
galler det att se till att kursplaner och stu-
diematerial anpassas efter dom nya maldo-
kumenten. Vi dr mycket tacksamma for det
arbete som Sten Svensson och hans med-
hjdlpare ldgger ner pa underhéllskurserna
som arrangeras i Eslov. Se artikel i denna
tidning! Dessa kurser har redan faststillda
maldokument och Sten har tagit fram kurs-
material. Onskemalet 4r givetvis att mot-
svarande kurser dven kan arrangeras langre
upp i landet, det dr ldngt att resa till Skane
fér dom som bor norréver.

Hemsidan har skétts pa ett mycket for-
tjanstfullt satt av Mattias Jonsson. Han vill
nu dra sig tillbaka och vi soker en ersittare
som framgar av annons i denna tidning. Vi
hoppas kunna aktivera nyhetsinformatio-
nen battre pa hemsidan, tidningen kommer
juinte ut sd ofta. Tyvérr har mindre dn hilf-
ten av vara medlemmar skaffat sig ratt att
logga in pa hemsidan. Du som inte har det,
skaffa det genom att folja anvisningarna pé
hemsidans allménna del!

Slutligen vill jag hélsa var nye tekniske
chef Hékan Karlsson vilkommen till foren-
ingens hjarta. Han har ju funnits tillganglig
en tid och har hunnit sitta sig in i forening-
ens verksamhet. Jag dr Gvertygad om att
Hékan kommer att vara till stor nytta for
féreningen. Samtidigt vill jag tacka Greger
Ahlbeck for hans insatser som t f teknisk
chef sedan Magnus slutade for ett &r sedan.
Tack vare hans insatser
har verksamheten pa
den tekniska sidan fort-
satt utan storre problem

trots turbulensen.
CURT SANDBERG,
ORDFORANDE
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EAA:s H50p arbete

En lagesrapport for 2014

NAR DETTA SKRIVS dr det den 22 augusti och
endast ett nytt haveri har intraffat efter det
forsta som hinde den 10 januari (Cessna 140
ground loop redovisat i EAA-nytt 1/2014).
Ett landningshaveri intriffade i Dala-
Jarna den 7 augusti med en Giles G202. Pi-
loten gjorde en missbedomning och satte

flygplanet fran ca 1-2 m hojd. Den harda land-
ningen brot loss sporrhjulets inféstning i flyg-
kroppen. Sporren slog under utrullningen
sonder sidoroder och héjdroder. Motor och
propeller oskadda samt inga personskador in-
traffade.

Inga storningar eller tillbud har intraffat un-

der dret. Haller den hiar laga haverinivén i
sig blir det ett fantastiskt flygsakert ar, vi
haller tummarna.

NU NAR HOSTEN kommer och griasbanorna
bir leriga och hala s var forsiktiga vid flyg-
ningarna. Kontollera hangarernas portar,
lasningar och tak sa de klarar host och vin-
terstormarna.

God fortsittning pa ett flygsikert 2014

onskar,
STAFFAN EKSTROM

Detar
ingen
slump

Flygsdkerhet
inférs inte pa en
kvart, men kan
raseras pa mindre
an 1 minut, skriver

N-A Sandberg.

1 ARETS »HAVERISKORD« pa segelflyget.se
noteras 4 storningar med SLG och att samt-
liga Ask21 MI (sLG) har haft storningar och
inte ger full effekt vid start. Samma fel pa
alla dr ingen slump. En pG8oo fick totalt
motorbortfall och landade rakt fram i hog
groda (»tyder pd brénslebrist fast indike-
ringen sa 10 liter kvar«).

Utredningen ligger hos sHK med
»bistand«av segelflyget och fragan dr dnnu
inte utredd. Men ser ut som en SLG gemen-
sam felfunktion.

DET AR EGENTLIGEN bara TMG som tl den
notning som skolflygning medfor och som
gor det helt utan stérningar med normalt
underhall och hantering under flygning.

sLG-floran har inte lika bra forutsatt-
ningar, men kanske tar sig om ett par gene-
rationer.

SHK har gjort nagra andringar i sitt beteende i
de rapporter jag laser (segelflyg). Jag har noterat
att ordet forarfel doljs, genom en omskrivning.

I bérjan av varje rapport finns en lang krys-
tad ursakt till varfor man inte gjort ditten och
datten.

DET AR TYVARR ldttare att haverera dn att und-
vika det. Nyborjare har det alltid svért i borjan
och rutiner bryts av helt ologiska orsaker. Det
ar sdnt som tas bort under en komplett TMG ut-
bildning till S-cert, men som pastatts inte far
goras till det nya LAPL (s).

Mitt i allt ska de flygbogsera och splittra sig,
det dr emot allt sunt férnuft, med sa helt olika
metoder. Dessutom dr flygbogsering pa ut-
gdende och inte tillgidngligt i samma grad.

NAR DK METODEN introducerades (1956) gjorde
man exakt samma misstag och lét eleverna ga
EK i en ensitsare for att »spara« de splitter nya
Bergfalkarna. Ar det inte béttre att »spara« och
vara ridd om eleverna? »Fakiren« (min lirare)

sLG samling i bokstavsordning
och fenomenen kinns igen.

uttryckte det som »vildigt mycket mer
jobb i bygglokalen«. Det &r forst pa
1980-talet de forsta skolhaverierna ater
dyker upp. Varfor allt trillar ner i samma
dike igen? Beror pd en skraltig inldrnings-
kurva i skrivbordsledet sa klart.

FLYGSAKERHET AR inget som infors pa en
kvart, men som raseras pd mindre dn en
minut.

Om ingen slar ihjdl sig kan det om 10 ar
bli ljugarbanksmaterial och jitteroligt &t
hur dum man kan vara. Forsakringar gil-
ler inte for vilka stolligheter som helst och
det kan bli Vetot som sitter stopp fér dum-
heten. (Foljer ni den regeln giller inte for-
sakringen.)

TANK PR ATT: »Verkligheten dr inte, dar
dina skor stir, utan diar dina drommar

finns«. (Ivar Lo Johansson)
N-A SANDBERG
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Sprid EAA:s folder f6r att locka nya medlemmar!

Nu kan du kostnadsfritt
bestélla EAA:s nya folder
fr&n kansliet. Den ar
framtagen for att locka
nya medlemmar och blev
klar i somras.

Hjalp till att sprida den
pé flygdagar eller andra
arrangemang dar du tror
att det kan finnas
flygintresserade!

e
Bestall foldrar gratis fr&n EAA-kansliet. EA A

Kontaktuppgifter hittar du pa sidan 3. SVERIGE
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Mats Roth har
lamnat oss

MATS ROTH HAR under manga ar arbetat for
EAA, bdde med kursverksamhet och i EAA:s
styrelse, och inte att férglomma som kon-
trollant for en méngd byggen. Mats har va-
rit en stor tillgdng for EAA genom sitt ge-
digna kunnande, och han lamnar oss med
stor saknad.

Vid sidan av EAA var Mats kind som li-
rare vid flygteknikerutbildningen pa Hisslo,
dér han inte bara uppskattades som larare
utan ocksé for sitt engagemang for eleverna
efter skoltiden. Mats var ju ocksa som manga
kdnner till extremt kunnig ndr det giller
Tiger Moth, dir han fungerat som en men-
tor och frikostigt delat med sig till de flesta
Tiger Moth-édgare i landet.

Mars borjade sin flygkarridr i 10-drs dl-
dern med ett litet glidflygplan av egen kon-
struktion som startades fran en ramp i ett
fonster med sin syster som testflygare, (hon
overlevde). S& smaningom borjade Mats segel-
flyga och gick darefter 6ver till motorflyg.
Hans forsta flygplan, en Moth, kopte han
under tidigt 7o-tal. Dérefter kom Safir och
flera Tiger Moth. Sammanlagt hann Mats
med 3 Moth. Han kom &ven pa senare tid att
intressera sig mer for bilar, bl.a renoverade
han en Ferarri och en Folkvagn. I 20-arsal-
dern drabbades Mats av reumatiska pro-
blem med ryggen, nagot han fick kimpa
med hela sitt resterande liv. Hade inte detta
stoppat honom hade girna valt en pilot-
karridr.

Mats hade ett fantastiskt kontaktnat i Eng-
land dir han inte kallades mr Roth utan mr
Moth. Han belénades med De Havillands
vandringspris for sina insatser med Tiger
Moth, och nir han dndé var dir passade
han p4 att vinna deras landningstavlan.

Hakan Karlssonny
Teknisk ChefpaEAA

TJA, DA HAR man kastats ratt in i
verksamheten och manga und-
rar vil vem jag &r.

Jag ér 55 ar och min bakgrund
ir civilingenjor inom maskin-
konstruktion och sedermera dven
databranschen i olika samman-
hang. Jag har genom mitt arbets-

liv alltid tyckt om att 16sa pro-
blem samt att 6verféra kunskap
och det hoppas jag att jag kom-
mer kunna gora dven inom EAA.

Min flygarbakgrund boérjade med fall-
skarmshoppning 1978/79 och 1984 fick jag dven
lira mig landa ett flygplan da jag tog segelflyg-
certifikat. Segelflygplan ledde till motorseglare
och sedan ultralatta flygplan. 2005 blev jag
flyglarare och har sedan dess flugit mycket. Jag
har varit vice teknisk/teknisk chef pa Swedish
Ultraflyers i manga ar samt dven flygchef.

Min ambition dr att gora regelverket, som vi

maste forhalla oss till, mer
lattforstaeligt och logiskt.
Detta innebdr da dven att fa
berérda myndigheter att pre-
cisera vad dom egentligen
menar. Allt for att vi tillsam-
mans skall forstd varandra
och jobba mot ett gemensamt
mal.
Jag behover er hjalp i allt
detta och ser fram emot ett
gott samarbete med alla inom EAA for att vi
skall kunna behélla den frihet vi har inom
var verksamhet i dessa tider da allt verkar
bli mer och mer reglerat. Jag ar 6vertygad
om att vi har en framtid med var verksam-
het.
Jag finns i regel pa kansliet ett par dagar i
veckan, normalt alltid pa tisdagar.

Med forhoppning om ett gott samarbete.
HAKAN KARLSSON

Bilder till kalendern 2015

MED ARETS SISTA, som ocksa dr ndsta, nummer
skall kalendern for 2015 medfélja. I den skall vi
ha fina bilder pd Eaa-flygplan. Nu far du chan-
sen att fa en egen bild pa ditt flygplan i kalen-
dern, eller en bild du tagit pa ett av vara x-klas-
sade flygplan. Under sdsongen har ni kanske
tagit nagra bilder ni tycker skulle passa. Det
skall vara en digital bild. Redaktionen viljer ut

de 12 bésta bilderna av alla som skickats in,
enligt tycke och smak.

Stéll in kameran hégsta upplésning sa
skall den ga bra att trycka i A4-storlek. Bil-
derna skall vara liggande format for att
passa i kalendern. Ni har nog fina bilder.

Skicka in bilden till eaa-nytt@eaa.se
senast mitten pd november.

Insandare:

Var idr de Ex-klassade segelflygen?

JAG HAR MED stort intresse last Nr 2 av EAA-
nytt. Sdrskilt imponerad ér jag av de utmérkta
fargbildernal!

Men varfor finns inte de Ex-klassade segel-
flygplanen med i forteckningen over »X-klas-
sade luftfartyg, flygande«?

Jag papekade detta nir fjoldrets forteckning
kom men konstaterar att bristen kvarstér. Var-
for? Jag dr naturligtvis medveten om att segel-
flygplanen inte administreras av EAA efter
flygutprovningen men det gor vl heller inte
uL?

Jag hoppas pa en dndring av redovisningen

och en artikel om véra (vi EAA:ares) Ex-klas-
sade segelflygplan med redovisning av deras

status.
HANS MARTINSSON (SE-XSL)

Redaktionenoch
kansliet svarar.

Tack for de uppskattande orden om tid-
ningen. I listorna finns bara x-klassade luft-
vardiga flygplan som administreras av EAA.
Information om segelflygplan har inte kans-
liet.
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Rapport fran Siljansnas fly-in 2014

1 &R BLEV Siljansnis fly-in:et en fantastisk till-
stallning, med ett varmt och soligt vader och
140 deltagande flygplan. Varav ca hilften var
X-klass.

Visom var dir kunde konstatera att &n finns
det liv i svenskt »lattflyg« dven om underteck-
nade borjar forstd att UL tar 6ver en del av verk-
samheten fran bade Eaa och Normalklass.
Exempelvis var 12 st Dynamics pé plats.

KJELL FRANZEN HADE fixat ett partytalt med in-
formation om EAA-Sverige. Och vi hade en liten
fragestund pa lordag eftermiddagen vilken
samlade ca 10 deltagare (redan frilsta ?).

Tack hela Siljansnds organisationen for ett
fint mini Sun & Fun!

Den lokala 6len satt heller inte fel ! Detta har
potential.

Kanske borde vi starta en konstruktionstév-
ling inom EAA-s for att fa fram en ny UL i kom-
posit vilken ar billig att bygga sjilv och billig i
drift. Man kan fi samma prestanda for en
tredjedel av priset mot en fabriksbyggd.

DETTA EJ SAGT for att forringa de gamla kon-
struktionernas fortjanster, men de ny materia-
len ger oss nya mojligheter till fantastiska pre-
standa och driftsekonomi.

En rotax pa 8o HP drar ca 16 liter bilbensin i
timmen och optimerad aerodynamisk design i
kolfiberkomposit ger farter pa 130 kt eller hogre
och riackvidd pé 500 nautiska.

For den som vill aka langt.

<< Ingemar Hedblom, Staffan Ekstrém
och Kjell Franzén trivdes.

Tekniska tips infor vintern

ETT SATT ATT sinka kostnaderna pa bade kort
och langt perspektiv dr att utfora preventivt
underhdll pa ditt flygplan.

Hosten ndrmar sig. Flygtidsuttaget sjunker
och miljon ddr vara flygplan star blir allt samre.
Fukt och kyla kommer allt ndrmare. Vi maste
forbereda flygplanen for vintern. Ett gatt rad ar
att gora rent flygplanet och vaxa det. Limna
inte doda insekter pa din propeller. Kolla fram-
kanten pa propellern for stenskott eller korro-
sion. Korrosion ér en tidsfraga och skador och
smuts snabbar pa processen. Tvittar du sa
smorj alltid alla lagringar som kommit i kon-
takt med tvattmedlet.

ETT BRA SKYDD i din motor &r att ha fin frasch
olja i den. En av egenskaperna i oljan dr just att
binda fukt. Shell rekommenderar att byta olja
varje kvartal. Kanske lite 6verdrivet men defi-
nitivt virt en tanke om du har en Lycoming.
Byte av kamaxel och lyftare dr en dyr historia.
Byt olja och filter nu i bérjan av oktober.

Varmkor motorn sé oljan kommer upp till ca
80 grader (du kanske maste flyga for att fa upp
temperaturen). Tém sedan oljan och 1at den sta
och droppa tills det &r riktigt tomt. Byt filter.

vAD SKALL MAN fylla med? Jag sjélv har Shell W
80 plus som vinterolja. Nar sommarn och vér-
men kommer fyller jag p4 med W 100 plus. An-
vander du andra oljeprodukter sa kolla i deras
utbud vad som &r lampligast for dig. Huvudsa-

ken ér att inte limna motorn med en sur olja
full av smuts.

En annan punkt som borde goras ar att kon-
trollera och smorja dina hjullager. De rostar
latt om dom far std stilla lange. Tank pa att hela
flygplanets vikt stdr pa nagra rullar i lagret och
att punktbelastningen dr enorm.

En annan aspekt om att gé 6ver flygplanet pa
hosten ar att skulle det behovas gora nagot sér-
skilt s& har du hela vintern pa att ordna eller
bestilla delar. Alla vet vi hur hektiskt det blir
till varen.

Gor du din arstillsyn nu sa dr det bara att
fylla i uRB som vanligt och skicka in den da an-
sokan om flygtillstdnd skall goras. Det enda du
bor tinka pé att det far aldrig gd mera dn 12 mé-
nader mellan arstillsynerna.

I ndsta nummer hur anvinda »strapps« och
klammer for att fasta el kablage och ror.

Flygsikerhet 4r inte en plotslig hédndelse

utan noga planerad.
PAUL PINATO
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Magnus Axelsson fran
Transportstyrelsen talade.

EAA:s fly-in pa Kjula far klart godksaint

1 AR VAR det Eskilstuna/Kjula som var platsen
for eaa:s traditionella fly-in, ett evenemang
som efter succedren pa Barkarby har turnerat
runtilandet - fran Eslov i soder till Sderhamn
inorr.

Iar var det Eskilstuna Motorflygklubb, EMFK,
som med kort varsel tog pé sig virdskapet for
tillstallningen som kom att sammanfalla med
pingsthelgen. Arets 6vning far klart godkint.
Inga storningar och nojd flygplatsledning.

ETT 50-TAL FLYGPLAN hittade under lérdagen
till Kjula dér det — som vanligt under eaa:s fly-
in - blev mycket diskuterande flygplandgare
emellan om propellerval, ljudddmpare, glas-
instrument och mycket annat. Kommunen
stdllde det stora baghangaret — en gang planerat
for att harbargera en Caravelle - till vart forfo-
gande och dér fick nagra utstallare synnerligen
god plats. Ja, det var ndrmast 6dsligt i hangaret.

Till ett kommande &r finns det onekligen
fortriffliga mojligheter att arrangera intres-
santa utstdllningar under detta tak. Om det vi-
sar sig att Kjula och EMFK har en framtid som
plats for aa-fly-in.

PR PLATTAN KUNDE nyfikna observatorer hitta
nédgra Safirer varav en med ny tvabladig propel-
ler. Enligt Erik Rénnkvist har Ly med den nya
snurran fatt klart battre startprestanda. Nog sa
viktigt for att flyga Safiren pa korta grésfalt.

P& grund av det osdkra vdderlekslaget norr
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och séder om Milardalen var deltagarantalet
relativt lagt och det kom inte in négra 6ppna
kérror av typ Moth:ar och liknande. Det var
synd eftersom dessa veteraner lockar ménga
besokande icke flygplandgare till ndrmare
granskning.

I stora baghangaret ordnades under 16rdags-
eftermiddagen seminarier dar en huvudpunkt
var ett anforande av Magnus Axelsson frin
Transportstyrelsen. Han pratade om TS syn pa
allmianflyget, han tog upp de delegeringar som
finns foreslagna och han berittade om EASA:s
projekt runt férenklingar for allméinflyget. In-
tressanta punkter som alla dr av storsta vikt for
bland annat EAA:s roll i framtiden.

Det blev vildigt manga fragor frin de for-
samlade ahorarna och kunniga Magnus gav bra
svar pa de flesta av dessa. Tyvérr gled frage-
stunden ivig till att bli ganska bryska angrepp
péa Ts for en kostnadspolitik som inte gynnar
allmédnflyget. Hir hamnade de fragor som Mag-
nus ar synnerligen palast pa helt i skymundan
vilket var mindre bra. Tiden skenade dessutom
ivég till forfang for ytterligare anféranden.

KJELL FRANZEN HANN prata runt sitt arbete om
det kulturella arvet inom amatorflyget. Ett nog
sd intressant omréde for veteranflygplanen hér
ilandet. Han har i nagra artiklar hiri EAa-Nytt
beskrivit vad som gors i fragan.

Dagen i baghangarets foredragshorna avslu-
tades med att Lars Hjelmberg hann prata om

Brommafragan och om flygbrinsle avidag och
imorgon.

Som en slutsats fran seminarietimmarna kan
sdgas att det till kommande moéten av liknande
typ finns all anledning att ha en moderator
som styr och héller ordning pa sévil ahorare/
fragestillare som foredragshallare.

Till kvéllens middag var det relativt fa delta-
gare da flertalet flygplan redan styrt hemat igen.

SOM DELANSVARIG i planeringen av EAA-fly-in
2014 vill undertecknad framhalla Kjula som en
utmirkt plats for ett arrangemang av denna
typ. Flygplatsen har allt som behovs for ett
lyckat fly-in. Den ligger bra till rent geografiskt
i Mellansverige, hir finns en lang betongbana,
ett grasstrak, bra uppstéllningsplaser, en flyg-
platsledning med sinne for det litta flyget och
inte minst en bra flygklubb dar Eaa-kénslan dr
vil rotad. Dessutom har inte flygplatsen ndgon
kommersiell flygtrafik som »stor«.

Just i ar var flygplatsen omgérdad av en stor
byggarbetsplats for ett logistikcenter. Dirtill
hade flygklubben under varen interna problem
med plotsligt sjukdomsfall som medféorde att
planeringen kom pa sned och all marknads-
foring uteblev. Ménga praktiska fragor fick i
slutskedet 16sas pé i princip en hand.

EAA-styrelsen tar redan nu tag i frigan runt
EAA:s fly-in 2015.

LARS-ERIK LUNDGREN
FOTO KENNETH SANDBERG



Young
pilots

UNDER ALMEDALSVECKAN fick jag veta att Svensk
Flyghistorisk Forening, (sFE) inlett samarbete
med Young Pilots, (Yp) som ar Frivilliga Flyg-
kérens ungdomssatsning. Vi fick ocksa besok i
téltet av de yp-ungdomar som under samma
vecka lag pa ldger pa Bunge flygplats . Jag be-
sokte ocksé lagret och nog tyckte jag att de var
klart intresserade av EAA:s verksamhet.

Jag tankte att EAA-s inte skulle vara saimre 4n
Skr och var verksamhet skulle nog vara mer
lockande den srr kan erbjuda. Efter att jag tagit
upp fragan vid senaste styrelsemotet beslot sty-
relsen att dels erbjuda yp-medlemmar prov-
medlemskap och dels erbjuda yp hjalp till akti-
viteter i form av foredrag, studiebesok, kurser,
flygningar, mm (i man av tillgdng och EaA-
medlemmars intresse).

SJALV HAR JU EAA-S ingen ungdomsverksamhet
sd om vi med en sddan insats kan gora var verk-
samhet kdnd och fa nya och inte minst unga
medlemmar ar det mycket vart.

Om Du kan tinka dig att stilla upp pa nagot
sitt och hjilpa till i denna behjirtansvirda
mission s& hor av dig till mig via e-post sa
skickar jag det vidare till yp. Och om du vill bli
EaA:s kontaktperson gentemot vP sd édr det
innu battre.

Kort om Young Pilots.

YOUNG PILOTS (YP) dr en del av Frivilliga Flyg-
karen (FFK)och deras malsdttning ar att det ska
finna en YP-grupp i varje lan. Just nu finns det
12 grupper som dr mer eller mindre aktiva.
Medlemsantalet nirmar sig 700 och medlem
kan man vara fran 14 ar till 25 ar.

HUVUDAKTIVITETEN AR frimst lagerverksam-
het pad sommaren och spaningsutbildning men
ocksé andra vinteraktiviteter forekommer i va-
rierande grad i de olika linen. Det dr kanske
hér vi kan hjélpa till med vér verksambhet.
Dock framhaller man fran yp-ledningens
hall att ungdomar av i dag &r svarflirtade och

man tror inte sd mycket pé att hembyggen och
veteranflygplan lockar, inte ens om de dr war-
birds. Kanske ar det helt enkelt s att de i led-
ningen sjdlva har en nagot snév referensram i
form av Pa-28 och Cessna 172! Lat oss se till att
de dndrar uppfattning!

Fanny von Zweigberk planerar
och skéter navigeringen.

Om det 4r ndgon som har en intresserad
ungdom i bekantskapskretsen s& soker man
medlemskap i YP via:

http://www.youngpilots.se/bli-medlem
KJELL FRANZEN, KJELL.FRANZEN@TELIA.COM
FOTO: ANDREAS ERIKSSON - FFK
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SVFF:s arliga Danmarksresa

VFF RESEARRANGOR Per Hallin orga-
niserade arets resa till Danmark. Re-
san dr den fOrsta pa nagra ar da vad-
ret varit emot oss. Vidret som be-
stilldes i ar kom att vara fantastiskt. Samling,
fredag morgon den 4 juli kl. 07.00, d4gde rum pa
Soderslatts flygplats dir klubben, trots den arla
morgonstunden, stillde upp med tankning.

Viinvintade tvé gistande flygplan norrifran
som trots ett svart vider lyckades komma efter
6vernattning pd Hoganis. Efter att Jan Erik
Gerstel med sin 1945 Stampe sv4c och Kenneth
Orn med sin 1942 Boeing Stearman landat blev
det fardplanering mot Danmark. En grupp
fardplan lamnades in och vi startade. Uttrycket
gruppfardplan kom senare att diskuteras livligt
och muntert, d& vi inte var 6verens om hur tit
formationen skulle vara.

Forsta anhalt blev ett privatflygfalt vid Ste-
vns Klint hos Karl Ovesen som édger en 1944
Fairchild 24. Karl, fd. sas-kapten har ett privat-
falt vid kusten dér grasytorna skulle fa en golf-
klubb att kvida av avundsjuka. Karl och fru
Susanne bjod pé stor »morgonmad« som skulle
ge oss krafter for det planerade besoket pa Ste-
vnsfortet fran kalla krigets era, nagra mil bort.
Anldggningen driftsattes 1956 och var igang till
ar 2000. Den bevakade all passage genom Ore-
sund och 15 cm kanonerna, tagna fran tyska
slagskeppet Gneisenau, kunde né Falsterbo.

Efter besoket blev det lunch pé restaurang
Harmonien i Rodvig. Rekommenderas.

NASTA ANHALT VAR On Femd ca 20 minuters
flygtid bort. Det fina med Danmark dr att nds-
tan alla 6ar har ett flygfalt med bra logistik till
sevirdheter och matstédllen. Femo tar nog pri-
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set for att flygplanen parkeras pa krogens par-
kering nedanfor verandan. Femé Kro, fran ti-
digt 1600-tal, bjuder pa god mat och 6vernatt-
ning. Olet behdver inte nimnas... Banan ar lite

speciell med landning, alltid, fran havet och
start, alltid, mot havet oavsett vind.

Per hade bokat full pension och det bjods pa
ons specialitet, »flaskesteg« med lokalt 6. Allt



detta pé krogens veranda i en fantastisk solned-
gang.

LORDAG »MYCKET SEN morgon« avfard mot 6n
Endelave dir familjen Toft bj6d in till att fira
féltets so-arsjubileum. Efter tal av Jens Toft av-
tacktes en plakett med inskription. Att flyg-
platsen dr internationell bevisades av registre-
ringarna pa de ca 8o flygplanen som kom till
festen. Allt avslutades med sedvanlig grillafton.
Att notera dr att néstan alla i Jens familj, inklu-
sive barn och barnbarn, har certifikat.

Sondag »sen morgon« blev det hemfard mot
gamla Svedala. Men flaggskeppet, Esbjorns-
sons Miles Gemini, trilskades. En av magne-
terna ville inte. Forsok till reparation misslyck-
ades. Povel Toft kom till undséttning och som
alltid under vara resor s loser sig problemen.
Jens Toft hade i sin skrivbordslada, bland pen-
nor och radergummin, en ny uppsittning bry-
tarspetsar fran 1940-talet. Detta kan bara hinda
pa en liten 6 i Danmarks skérgérd. I tryckande
virme for vi 6ver sundet mot vara respektive
falt.

Kvar ldimnades, i Danmark, de sedvanliga
Marten Gas statyetterna som SVFF alltid lam-
nar som tack for gastfriheten. Den skall place-
ras i ett fonster vind med blicken mot Skéne.

Trevligt med de giastande kamraterna norr-
ifran. Var forhoppning dr att kunna bredda
deltagarskapet och dar med vidga gemenska-
pen. Flyg ar ju den yttersta friheten. Trevligt att
aven yngre nu deltar och dir med breddar ge-
menskapen Gver generationsgrianserna.

NASTA BEGIVENHET BLIR SVFF arliga fest i bor-
jan pé september dér vi med all siakerhet kom-
mer att diskutera om hur stor en »grupp«érien
gruppfardplan.

koM IHAG ATT flygsikerhet inte 4r en plotslig

héndelse utan noga planerad.
PALLE

Underhallskurs

AN EN GANG genomfordes i augusti en under-
héllskurs for de som ej byggt sitt flygplan. Plat-
sen var Sten Svenssons hangar i Eslov. En lokal
fylld av utrustning, kunskap och inte minst en
enorm positiv anda.

Sten, kursledare, och instruktorerna Lars
Hersgren, Lars Thorsen, Gert Holmberg och jag
sjalv Paul Pinato hade fyra hektiska dagar. 22
deltagare tomde oss pa information och deras
vetgirighet var en sporrande faktor. Den gemyt-
liga atmosféaren skapade god anda och attityd.

Allt detta hjélptes upp av den support grup-
pen fick av Yvonne, Stens fru, som ség till att
kaffe, bullar, kakor, smoérgasar och mat alltid
fanns pa plats.

KURSSCHEMAT VAR denna gangen lite annor-
lunda mot tidigare kurser i Eslov. Forsta helgen
dgnades at regelverk, materiel- och material-
kidnnedom och mindre reparationer och modi-
fieringar. Teori pa lordagen och praktik pa son-
dagen. Dukreparation, plit med bockning och
nitning, el, avionik-crimpning och 16dning, och
bultforband, momentdragning och lasningar.

Andra helgen dgnades till underhdll och till-
syn med samma uppligg. P4 l6rdagen gick vi
igenom tillverkare och myndigheters publika-
tioner som méste inskaffas och anvindas. Vi
»pratade« oss sedan igenom en komplett 100
timmastillsyn och sista timmarna pa efter-
middagen dgnades at journaler, komponent-
kort och underhallsrapporten.

Sista sondagen moblerades skolsalen ater
om till verkstad och uppdelade i fyra grupper
fick eleverna préva pa analys av oljefilter och
tandstift, blastring och »gapping« av de senare
och test av gnista under tryck. Aven mitning
av cylinderlickage och instdllning av magne-
ternas tindpunkt. Hjul demonterades, lager
tvattades och ater infettades och bromsbeligg
nitades om, etc.

Mest intressant var den sista timmen dé vi
hade en diskussion om kursen och kunskaps-
behovet. Vi fick klart och tydligt kvitto pa att
kursdeltagarna forstatt att vigen till flygsaker-
het och ett effektivt flygplansigande borjar
med en stor portion utbildning. Klart blev
dven att EAA som forening har ett stort ansvar
i detta. De mest patagliga synpunkterna vi fick

var bristen pa kursbocker och tiden (fyra da-
gar) for kursens genomférande.

Kursledarnas intryck och synpunkter dr att
ett skraddarsytt dokumentpaket med en kurs-
bok ér ett maste i framtiden. Den skall vara
instruktorernas handledning foér kursen och
elevens referens efter kursen. Dokumentpake-
tet ger nodvandig basinformation och ocksa
hdnvisning till var detaljerad sakkunskap
finns att hamta. Mycket av detta finns i bygg-
handboken men den maste uppdateras och
framfor allt moderniseras att motsvara 2000
talets kravbild. Kapitlet med motor och pro-
peller saknas t ex helt. Ett stort arbete som lig-
ger under EAA foreningens ansvarsbild. Trans-
portstyrelsen kriver faktiskt detta dokument
for att vi far utfora var sport.

Den uppfattning vi far dr att dven utbild-
ningsbehovet dkar i takt med att den yngre ge-
nerationen véxer in i EAA-leden. Det dr ju inte
sd att yngre generationer dr okunniga, utan de
lever i den vérldsuppfattningen dir utbildning
ar ett krav och en del av samhillsbilden. I sko-
lan far man ldra sig hur man skaffar sig kun-
skap, sa det som fattas dr en vigledning och att
kravbilden 4r definierad. Hur skall man an-
nars ta sitt ansvar? Tiderna dé uttrycket »det
dér 16ser du sjdlv« gallde ar over.

DET SISTA soM kom fram var faktiskt att de
flesta ville ha en fortsatt och kontinuerlig ut-
bildning. Tid och pengar var inte den priméra
faktorn utan kunskap som borgade fér en bra
attityd och medvetenhet som i sin tur resulte-
rar i flygsdkerhet. Detta kan inte vila enbart pa
enskildas ansvar och engagemang utan maste
starta i foreningens ledning.

Sist men inte minst sa ger kurser en social
gemenskap och med den ett kontaktnit. Detta
borgar for att enskildas kunskap och erfaren-
heter blir allas kunskaper och erfarenheter.
Detta dr EAA foreningens viktigaste uppgift.
Det ar darfor foreningen heter EAA Sverige.

Flygplanstillverkaren Mc Donald Douglas
avslutar en av deras Mp 80 triningsmanualer
med hédrda och tinkvirda ord:

If you think training is expensive, try igno-
rance!

PAUL PINATO, FOTO: DMITRIJ KARPENKO
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Iverkstaden

Luftaviuktare

tvatakt Fresh & Easy

Alla motorer borde avfuktas nar de inte anvinds. Med hydroskopiska syntetoljor och
mycket stillestdnd dkar risken f6r korrosion och rost i motorerna.

Anders Stenhammar byggde sjélv en enkel avfuktare till sin

pé Staffan Ekstréoms EAA-avfuktare. Har berattar han hur.

EVAXELN ocH dess lager i en tva-

taktare dr mycket utsatta och ar

dven det som dr dyrast att bytas ut.

Det verkar som manga har glomt
bort alla dessa tvdtaktsmotorer som finns i
manga ultralétta flygplan.

Jag har byggt en enkel avfuktare till min Ro-
tax 582 baserad pé Staffan Ekstroms EAA-av-
fuktare. Problemet har varit att fa tag i Blagel/
Silica Gel eller pa svenska Kiselgel. Blagel ar
mycket ohdlsosamt och miljofarligt, varfor till-
gangligheten har minskat. Numera finns det en
gul variant som ar mer miljovanlig, dock ratt
dyr. Fargen pa dessa dndras till en annan kullér
nér gelen dr mittad med fukt.

Efter en del googlande och letande i affarer
sa har jag hittat kattsand som bestar av Kisel-
gel/ Silica Gel. Kristallkattsand kallas det. Den
har ingen féirg, utan man far helt enkelt byta/
torka regelbundet. Man kan torka gelen i ugnen
i2 timmar pd 200-250 grader. Priset dr ldgre 4n
pa Gulgel och jag har hittat det pa Coop Forum
och OoB. Jag avser ha avfuktaren stdende pa en
brevvag for att se nir gelen dr mattad med vat-
ten. Jag ska dven mata fukthalten i motorns av-
gasror for att verifiera funktionen. Vid lagre dn
40% relativ luftfuktighet avstannar ju rost-
angreppen.

DENNA AVFUKTARE passar dven till 4-takts-
motorer med vatsump sa som Lycooming och
Ww. En bra video, Engine dehumidifier, som
demonstrerar en liknande avfuktare, finns pa
Youtube har:

https://www.youtube.com/
watch?v=AQRZBwzUs54Q

DET AR SVART att avfukta en Rotax 912 med dess
torrsump. Jag har sett losningar ddr man later
en sorptionsavfuktare med slang blédsa in torr-
luft i motorkapans ramluftsintag. Pluggar ut-
skurna av skumgummi har anvénds for att tita
motorutrymmet. Dd omges i alla fall hela mo-
torn av torrluft. En forgrening kan anvéindas
for att avfukta kabinen etc.
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Rotax 582, baserad
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Montering

Montera en gummigenomforing i yogurt-

burken och tva i torrbollens burk. Halen
ska vara 2-3 mm mindre 4n genomféringens
ytterdiameter. Var noga med att fa ett rent och
runt hal, da titar det battre. Gummigenomfor-
ingen ska vara sa lagom stor att slangen eller
kabeln gér att trycka igenom med lite vald och
vaselin.

Klipp av luftpumpens elkabel 5 cm ut fran
pumpen. Stick in den avklippta kabeln ge-

nom den ena gummigenomféringen i Torr-
bollens burk. Skarva sedan kabeln, anviand
skarvhylsorna och krympslang utanpa.

Lagg i pumpen. Stick in en slang genom
den andra gummigenomféringen och an-
slut den till pumpen.

Borra tva hal i torrbollsburkens flins och
montera snoret enligt bild, men knyt inte
ena dnden dn.

Borra ca 50 st 2 mm hal i yogurtburkens
lock.



Stick in en slang i yogurtburkens gummi-
genomforing, 1at den sticka in 5 cm.

Fyll burken till 75% med Kiselgel och lagg
ett filter eller filtvadd pa toppen. Montera
pa locket.

Klipp av en cykelslang. Dela den pa ling-

den och limma ihop kortindarna med
kontaktlim (Rengor forst noga med losnings-
medel och slipa ytan). Anpassa lingden sa att
den kan kringas pd luftfiltret. Slangen maste
vara bredare dn luftfiltret. Anslut pumpens ut-
loppsslang till cyckelventilen.

Denna avfuktare

passar dven till
4-taktsmotorer med vit-
sump sd som Lycooming
och Ww.

9 Borra ett hal i avgasrérets plugg. Trd i
yogurtburkens slang.

lo Sitt ihop burkarna och knyt andra dn-
den pa snoret. Anpassa snorets langd

sa att burkarna hélls ihop lagom hart med hjélp
av snoret.

l Cyckelslangen limmas ihop med kon-
taktlim efter noggrran rengéring med
sprit. Se till att fa slangen tajt runt filtret.

l Nir avfuktaren inte anvdnds sd bor
man plugga eller klimma slangarna.

D4 haller Kiselsanden mycket lingre. Vind pa
burken da och dé for att blanda runt sanden.

LYckA TILL! HOr gdrna av er till mig vid fragor
eller tips pa forbattringar!

ANDERS

ANDERS.STENHAMMARS4@GMAIL.COM
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MedenT51 Mustang

i packhuset

OSSE P OCcH JAG hade byggt en Slep-

cev Storch 2011.Vi hade otroligt ro-

ligt under denna tid. Hésten 2010

samt vinter—vér 2011 var lang mork
och kall och ville aldrig ta slut. Bosse tyckte
som jag att nagot borde goras och varfér inte da
bygga ett nytt fpl?

Sagt och gjort vad ska vi bygga? For att fa
jamvikt i hangaren fick det ju bli ett fran de al-
lierades sida. Alltséd alla pojkars drom atmins-
tone de som vixte upp strax efter kriget, det
hetaste och ful snyggaste av jaktplanen vilket i
mitt tycke var P 51 Mustang D.

vaDp FANNS PR marknaden? Kenneth Hoflin
hade ju byggt sin sAL Mustang under manga ar,
ett mycket vackert bygge med manga timmar
bakom.

Trd bygge var vil inte nagot som higrade for
oss sa vi tittade pd annat. Drommen var ju en
Thunder Mustang med prestanda snarlik origi-
nalet ,priset var dérefter sa den foll bort omga-
ende.

Stewarts P 51 hade mer eller mindre slutat att
tillverkas sa den var inte hellre aktuell. Nagra
UL varianter fanns men en Mustang med en 60
hk tvataktsmotor och kéndes ju inte riktigt
ratt.

Vad fanns kvar, jo Titan Aircrafts T 51 som
var en % skala pa originalet. Vi tittade pa till-
verkarens faktablad och det verkade julovande,
bra prestanda och kortfiltsegenskaper. Jamfort
med min Rv 8 kom den dock till korta i de flesta
avseende. Det var ju inte prestanda det hand-
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lade om i detta fallet utan ett intressant bygge
och lite mer avancerat dn Storken. V

vI Avs&aG NU att kolla upp ordentligt vad som
gallde. Forst av allt en kort presentation av T 51
Mustang diar huvudkomponenterna ar mitt-
sektion vingspetsar samt ramen i tva delar som
ar av halvtums longeroner vilka bar H-profiler
som limmas pa som féste for kroppspléten, Fpl
ar uppbyggt likt originalet dock med en vatten-
kyld V 6 Honda Pilot motor med en PsSrU (pro-
peller speed reduction unit). Vattenkylaren sit-
ter som pé originalet i »Hunnaboet« under bu-
ken, propellern dr en 84 tums fyrbladig C/S i
kolfiber.

Huvudstéll och sporrhjul ar indragbart hy-
drauliskt med en separat oljepump. Tvasitsig
med dubbelkommando, standard tankar i plast
med plats for ca 100 liter blyfri 95 oktan, dess-
utom tva 3 gallons tankar i vingspetsarna.

Naturligtvis finns en hel ricka options for
den som 6nskar det lilla extra. Mussen hade ut-
vecklats fran en byggsats med en Rotax 912 mo-
tor for att sedan fa en Suzuki motor pa 180 HK
Konstruktionen anpassades fér de nya tyngre
motorerna.

Den som vi blev intresserade av hade fitt en
Honda motor pé 245 HK. Detta skulle ge en max
fart runt 180 knop och ett stig pa 3 ooo fot/min,
fullt acceptabelt.

Hur manga hade byggts, hur var olycksfrek-
vensen och ni vet alla andra specifika fragor
man bor stilla sig innan man 4r 6vertygad om
att detta dr ett sdkert fpl. Det blev ménga tele-

fonsamtal jorden runt for att fa klarhet i vad
som gillde. Dock aterstod det viktigaste att se
fpl i verkligheten. Méanga fpl som har skalats
ner till 75 % ser lite markliga ut jimfort med
orginalet sa darfor ville vi se »the real stuff«.

VI HADE TUR att hitta aterforséljaren f6r Europa
i Wales. Bokade snabbt en resa for tva med
Ryan Air fran Sturup till Stanstead, med bilis
dagar blev det facila priset 2 8ookr. Vi gav oss
ivdg i slutet pa november 2011.Efter en fird med
hogt tempo och Gverfyllda motorvagar anldnde
vi till Herefordshire och Moccas Court dir
Ben Chester Master residerade i en slotts-
liknade milj6. Ben hade tidigare haft celebrite-
ter fran hela virlden boende hos sig och stora
fester hade gatt av stapeln dér och nu var det di
svenske som kom

Jag blev inkvarterad i princessviten och
Bosse fick presidentsviten. Som president Clin-
ton Overnattat i.

Bens hangar 1ag lite udda till, ndmligen pa
andra sidan av floden Wye, bara 150 m fran hu-
set men for att ta sig dit fick man kora néstan 2
mil. Efter att ha installerat oss ville vi ju se vad
vi kommit f6r. Dock var det middags tid s& pa
vigen gjorde vi ett mat stopp pa »The Red
Lion«. En trevlig pup som tillhért Bens forfa-
der.

Vigen till hangaren gick genom en farhage
och négra dagar tidigare hade floden svimmat
6ver sd det var minst sagt blott. Det bar i alla
fall nerdt mot floden och hangaren sé risken att
kora fast var liten med 4 drivande hjul.



Vigen tillbaka var inte rolig och vi blev or-
dentligt skitiga av att fora bil. Ben &ppnade
hangaren och dir stod hon i all sin prakt. Kan-
ske négot bucklig men i det stora hela inte sa
tokig. Ben hade haft bratt att sitta ihop bygget
sé det blev lite dérefter.

Fpl staimde vl i proportionerna och vi gick
igenom de detaljer vi undrat ver. Strax kom
Bens kontrollant flygande med sin Eurostar. De
fragade om jag ville se Mussen i sitt ritta ele-
ment, jovisst ville jag det. Ben startade och gav
sig ivig med T 51 an och vi foljde efter. fick
nagra bra flygbilder och var helt nojd. Bens
Musse gick fortfarande under flygutprovning
sa han fick ej ta passagerare.

Hemma hade jag forsokt fa kontakt med Laa
for ytterligare info om Mussen vilket verkade
mer eller mindre hoppldst. Man arbetar tydli-
gen efter helt andra premisser 4n vart EAA som
vi verkligen ska uppskatta for den snabbhet
man vanligen besvarar vara fragor och drende
med. Kvillen tillbringades med ytterligare fra-
gor om vad som borde beaktas vid ett eventu-
ellt kop.

NESTA DAG FLOG Peter Holloway in med sin nya
R 44 Peter ar ju kidnd for manga saker men kan-
ske mest i Sverige for sin Miles Magister som
han varit har med ett flertal ganger. Sjalv traf-
fade jag Peter pd Esl6vs fly in ddr han gav be-
rom for min Stork. Peter har ju sjalv fatt restau-
rerat en original Stork och vet vad det handlar
om. Peter var dven vinlig nog att bjuda pa en
helikopter tur ibland Wales bergsryggar och pa
nagra landade vi och strackte pa benen.

Nista dag stillde vi fairden mot Duxford dar
vi 6vernattade vi blev dér serverade den minsta
whisky som vi sett 2 cl fuktade knappast bot-
ten. Morgonen darpa bar det av till Duxford.
Ben hade kopierat en Mustang som fanns pa
Duxford nimligen »Millie M, firgschemat var
detsamma och vi hittade originalplanet bakom
ett skynke.

Hade tur att fa kontakt med en vdnlig man

FOTO: HIOPHOTO/P-M HEDBERG

FOTO: HIOPHOTO/P-M HEDBERG

Materialet dr inte tillklippt utan detta far byggaren

klara ut sjilv. Detta dr samtidigt en utmaning att
forsoka losa de problem som uppkommer under resans gang
vilket hor till i experimentkategorin .

som blev var ciceron under ett par timmar. Vi
fick en alldeles speciell visning bakom alla fpl
som ej visades publikt av denne kunnige och
paliste guide. Det flogs dven om vadret inte var
det basta med nagra Spitfires sa efter en hel dag
pé plats var vi helt nojda.

Morgonen dédrpa styrdes farden ater mot
Stanstead Hemférden gick bra och vi méttes av
snostorm pa Sturup men vad gor vil det nir
man har sett s& mycket flyg.

NASTA FAS TOG vid, var vi nu Gvertygade att
detta var rétt beslut att vilja T 512 Jo, det var det
nog. Gjorde upp affaren direkt med Titan Air-
craft. De hade ju funnits pd marknaden ratt
linge och forutsittningarna att de skulle fort-
sitta bedomdes som goda. Det kidnns ju lite
osikert att skicka en storre summa pengar utan
négra garantier. Byggsatsen levererades, emel-
lertid med ca 8 veckors forsening vilket i och
for sig hade mindre betydelse da byggnationen
skulle piborjas forst senare under hosten.

Var skulle vi bygga? Jordgubbskylen dir vi
byggde Storken var for liten sd en nya lokal be-
hovdes. Packhuset sidan om kylen rensades
fran ett 40-arigt samlande av »bra att ha saker«.
Viggar och tak isolerades och vi fick en varm o
ljus bygglokal.

UNDER VAREN ANLANDE byggsatsen komplett
med motor, propeller men utan farg och in-
strument i en stor container fran Usa. Det var
naturligtvis spinnande och vi var tvungna att
tjuvtitta lite i de manga lddorna. Konstaterade
att vi fatt de senaste uppgraderingarna som 3
tums hjulstéll utan extra kostnad. Ladorna fick
nu ta plats i kylen som fick tjana som lagerplats

sd nu var allt klart for hostens 6vningar. Vi
viantade nu bara pa byggtillstand.

1 SEPTEMBER 2013 borjade vi sd smatt med att
kla H profiler pa longeronerna Dessa skulle
vara faste for alminiumplaten som popnitas pa,
d4 hela planet dr alminiumtéckt. Bulkhead ni-
tades fast och montering av sporrhjul tog vid,
mer och fler saker kom pa plats.

De forsta manaderna gick det lingsamt da
mycket av tiden gick at att férsoka forsta hur
konstruktoren hade tinkt sig losningen av
vissa problem, detta sinkade oss ondodigt
mycket da ritningsunderlaget kunde varit be-
tydligt battre.

Titan Mustang ar ett mer avancerat bygge dn
t.ex. Vans olika Rv-modeller och kraver mer av
byggaren. Materialet ar inte tillklippt utan
detta far byggaren klara ut sjilv. Detta dr sam-
tidigt en utmaning att forsoka losa de problem
som uppkommer under resans gang vilket hor
till i experimentkategorin .

Till dags dato i borjan av maj har vi hunnit
med det mesta av arbetet p& kroppen. Till hos-
ten kor vi igdng igen utan storande inslag som
att hustrun i kompensation vill ha uterum vil-
ket ocksé dr paborjat och som vanligt ndr man
river i gammalt f6r det mycket med sig. Bara
som parantes blev det att riva av taket pa bo-
ningshuset for att fa nagot att fista i for ute-
rummet da det fattades ett bradat undertak.

Man bor ju ta i beaktande vid flygplanskop
att det blir nastan dubbelt sa dyrt da kompen-
sationen skall motsvara utldgget for flygplanet
for att husfriden skall bestd. Fortsittning fol-

jer...
TEXT OCH FOTO: NILS HAKANSSON

EAA-NYTT #3-4/2014 15



Iverkstaden

Attbyggaen Searey LSX amfibie

I norra Sverige ar det glest mellan flygplatserna men titare mellan sjoar och vattendrag.
S& Seth Hedstrom insag att han skulle ha nytta av en maskin som dven kan landa pa
vatten. Valet f6ll pd en Searey LsX Amfibie.

2007 BESOKTE JAG och min fru Sun’n’fun och
tittade déd pa ett flertal av de utstdllare som hade
latta plan, fardiga och i kitt, att erbjuda. Intres-
set var da vagt for ett nytt projekt men det sad-
des nog ett fré for jag borjade kolla marknaden
for flottorer och da sérskilt de som hade amfi-
biefunktion eftersom jag hade anlagt ett eget
falt hemma vid garden, faltet dr i dag 450 x 11
meter och blir langre for vart ar.

Till narmaste sjo var det 4 hm. och har i
Norrbotten dr det ont om flygfilt, langt mellan
dom ir det ocksd, diremot sa har vi flera stora
dlvar och manga sjoar sa ett plan som kunde
landa bade pa land och vatten vore inte helt fel.

Jag fastnade inte for ndgon sadan losning ef-
tersom en del lésningar verkade primitiva
medan andra som verkade palitliga var tunga.

FORSTA GANGEN som jag uppmirksammade
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Searey var i EAA-Nytt, Staffan Ekstrom hade
tagit foto och skrev lite om maskinen i ett re-
portage frén en flygtraff i Finland.

Markko Salminen som byggt maskinen dék
sedan upp vid flera av EAA:s traffar i Stock-
holm! Vad var nu detta? Gick maskinen faktiskt
att flyga med utan storre begransningar?

D4 eaa-triffen anordnades i Norrkoping sé
visste jag att Markko skulle forsoka komma sa
jag lanade Pited klubbens pa 28, bjod med en
kompis och for ner. Jag fick da mojlighet att
titta ndrmare pd maskinen samt intervjua
Markko som berdttade utan att skonméla om
maskinens egenskaper, det lat sa intressant sa
jag beslot att kolla vidare.

MIN FRUS SVARSON ville fi mig med pd en
gruppresa med Mc i Usa frdn San Francisco till
Los Angeles, var det mojligt att droja sig kvar

AV: SETH HEDSTROM

och gora ett besok hos tillverkaren Progressiv
Aerodyne i Florida! Ja, det gick att ordna.

Det var en l6rdag s fabriken var stingd men
konstruktoren Kerry Rishter tog sig tid att
guida mig runt i fabriken, sedan var det dags
for provtur.

EFTER ATT STARTAT upp sd taxade vi ner for en
ramp ner i vattnet pa en liten sjo drog upp hju-
len, drog pa gas och fort var vi i luften, vi flog
over till en annan narbeldgen sjo full med alli-
gatorer och pelikaner, en exotisk upplevelse f6r
mig som bor hogt upp i norr. Kerry forevisade
maskinens goda egenskaper pé vatten och i luf-
ten, sedan var det min tur att flyga!

Jag har flugit ett flertal olika maskiner pa
hjul, skidor och pontoner men jag blev vildigt
positivt 6verraskad av maskinens goda egen-
skaper samt den goda sikten, det dr en ganska



I viinthallen pa Arlanda utrikes togs beslutet.
Jag tog fram telefonen. "Vart skall du ringa?’
undrade min fru. ’Jag skall bestdlla ett flygplan!’«

sd langsam farkost vi marschade i ca 9o mph.
Vi besokte en restaurang for fikapaus, landade
pa sjon, ner med hjulen och taxade upp for
rampen till parkeringen dér var da redan 7 an-
dra amfibier parkerade ocksd det en annan
upplevelse,

Vil hemma sd mognade mina tankar infor
att starta ett nytt bygg projekt, hade jag egentli-
gen tid for detta? Jag skulle snart bli pensionar
men jag dger ett storre skogshemman som upp-
tar storre delen av min tid, Det hir med att
bygga plan var ju inte ndgot nytt for mig for jag
hade ju redan byggt gyrocopter Hollman
Sportster SE-HXK fran ritningar och med en
massa modifieringar for att fa den att fungera
som tinkt var, sa jag borde ju veta vad jag gav
mig in pa.

I vinthallen pa Arlanda utrikes togs beslutet.
Jag tog fram telefonen. »Vart skall du ringa?«
undrade min fru. »Jag skall bestilla ett flyg-
plan!«

DET BLEV KITT nr 346 C. till dags datum har pa
passerat 600 kitt och fatt sin maskin godkind
som LSA sa nu kan den kopas fardig fran fabri-
ken.

Maskinen har genomgatt en hel del férand-
ringar under aren, dessvérre sa har den samti-
digt blivit tyngre, den vanligaste motorn ar en
Rotax 912 men dven 914 anvinds, pa senare tid
har en del byggare anvént Viking motorn som
ar baserad pa en Honda-motor.

Searey dr ett hogvingat plan med skjutande
propeller och forsett med sporrhjul som félls in
under kroppen vid vattenlandning, huvudhju-
len félls upp under vingstottorna med hjilp av
elektriska motorer

Maskinen édr uppbyggd kring ett ramverk av
eloxerade aluminium ror plat och vinklar som
ar bultade och nitade samman, fiasts med bult
till skrovet som &r gjort av glasfiber armerad
Polyester, nos och bakre 6verdel ar ocksé gjorda

JAG AR NU inne pd min tredje byggvinter och
maskinen star pa sina egna hjul och motorn sit-
ter pd plats, just nu firdigstills stolarna (egen
konstruktion) eftersom de som jag bestéllde
inte dog och de som nu finns att kopa ér for fin
for min smak.

Nir kittet anldnde sé foljde det med en parm
med bygganvisningar, detta visade sig vara helt
otillriackligt. I efterhand har pa producerat flera
som jag fatt via ndtet dock saknas ratt mycket
information, dessbattre sa fungerar ett forum-
nétverk mellan byggarna vildigt bra ock ar till
stor hjilp, dessutom dr det nagra byggare som
har lagt ut egna hemsidor pa. deltar inte i fo-
rumet och grundinstéllningen vérkar vara att

kunden har fel, s& var det till exempel med
nagra saknade delar. Men det 16ste sig sa sma-
ningom,

Att de tidigare byggarna har kunnat fardig-
stdlla sina plan med de forsta beskrivningarna
anser jag vara en bedrift

1 SVERIGE AR Vi nu tvd byggare Tord Wedin i
Sundsvall och jag, i Norge ér det ca 5 maskiner
varav tva flyger, i Finland har nu Markko flugit
imanga dr

Manga stéller fragan nir planet skall bli far-
digt? Just nu ser jag inget slut, men forsoker att
gora nagot varje dag under vintersdsongen, sa
en vacker dag star den nog dar!

av glasfiber som nitas till skrovet. Vingar och 09
roder ér tiackta med duk.

Fran borjan hade man en modell som man
nu bendmner som (klassik) sedan tog man
fram rLsx modellen med flera forbattringar
bland annat forbattrad vinge, rodertatningar
mm. Men ocksa stort fokus pa flird med snygg
inredning.

Jag bestimde mig tidigt for att halla det en-
kelt med enbart analoga standard instrumente-
ring, det dr ju dnda en sjémaskin ock det skall
finnas plats for paddlar och fort6jnings rep, ?0\
man kan nog siga att jag bygger en Lsx med
klassisk interior, vilket har vallat mig en del an-
passningsproblem
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AR DEN LANGA vintern dr over,

solen stralar fran en klarbla him-

mel, det porlar i backar och jok-

kar, da soker sig mina tankar
osokt till sommarens flygéventyr.

Det dr dags att gora den arliga tillsynen av
sjokdrran, en Thurston (Eaa) Teal, en udda fa-
gel som det inte finns s& ménga av. Det tillver-
kades endast 42 exemplar av dessa amfibianteal
borta i staterna borjan av yo-talet och tva av
dessa flyger nu i Sverige, troligen de enda exem-
plaren som flyger i Europa.

Sjoflyget har »alltid« legat mitt hjdrta néra,
det ger en enorm frihet och stora naturupple-
velser. I mitten av 9o-talet skolade jag sjo pa en
Super Cub och var genast fast.
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Direfter blev det i en Maule M6, men snart
var jag dgare till en Cessna 206, ett cpL-cert in-
forskaffades och drommen om att flyga kom-
mersiellt i Vilhelminafjillen skulle forverkli-
gas. Det visade sig efter nagra ar att det kom-
mersiella sjoflyget historia var pd vig mot sitt
slut, helikoptrarna tog helt 6ver. 206:an saldes
och en Cessna 172 xp inforskaffades, en mycket
kompetent kirra med sin 6:a och constant-
speedpropeller men gropte ocksa stora hal i
planboken.

2007 var jag klar med mitt stora projekt, att
bygga min drommaskin, en Vans rv7. Cessnan
fick en ny adress i Taby sjoflyggklubb, jag blev
rv-flygare och sjoflyget lades pa is men tan-
karna och lusten till sjoflyget slappte mig aldrig.

Sjoflygets Mecka finns

AR 2010 FICK jag ater majlighet till sjoflygets
vilsignelser da Staffan Ekstrém lit mig Gverta
hans nu experimentklassade Thurston Teal,
numera bendmnd EaA Teal.

Det har blivet ett antal turer i fjallen och be-
sok pa de méanga fjdllsjdarna under aren, dven
denna sommar, dock en sommar som inga an-
dra. Solen lyser fran en klarbla himmel néstan
dygnet runt, + 27-28 grader och »néstan« lika
varmt i vattnet, spegelblanka vattenytor dven
pé de hogst beldgna fjallsjdarna.

BIERANSAREN AR EN av min frus och mina fa-
voritsjoar, den ligger med sin vdstra del i Norge
och med sin 6stra del i Sverige pa en héjd av
néra 3 0oo ft varfor ett besok med 6vernattning



Att propellerstarta ir
inget att rekommendera
pa en Teal, eller?

Jerry Wiklund tittar
forbi i sin Lill Cub,
Bieransaren juli 2014.

isodraLappland

Sjoflyget har »alltid« legat
mitt hjdrta ndra, det ger en
enorm frihet och stora naturupplevelser.

och en tur till fots pd nagon narbeldgen fjill-
topp ér en sjalvklarhet.

Med néra maxlast, vindstilla, +27 grader i
luften ville inte Tealen komma upp pa steget
nér vi skulle lamna Bieransaren, vilket ar ett
maste for att komma loss fran vattnet. Vad
gora, lamna kvar frun eller bagaget?

Det fick bli ryggsdckarna varfor en returresa

for att hamta grejorna pé 2 x 15 minuter fick go-
ras fran flygstationen i Klimpfjall. En sddan hir
gang saknar man en stillbar propeller och en
turbo, men hur ofta dr det +27-30 grader och
samtidigt vindstilla pa vara fjallsjéar?

ATT FLYGA i fjillen stiller lite andra krav pa pla-
nering och utrustning, och inte minst pa séker-

heten. Numera ar sjoflyget en ganska séllsynt
foreteelse pd vara sjoar, i sommar var det en-
dast Jerry och Per-Ragnar Wiklunds nyinképta
lillcub, stationerad i Klimpfjall som vi stotte pa.
Nédr man landar pa nagon sjo kommer gérna
folk fram ur buskar och snar for att titta och
utbyta nagra ord. Det dr nistan som pa kapten
Ahrenbergs tid da han flog riket runt, lite av en
exotisk hédndelse nir en flygmaskin landar
utanfor stugan.

MIN FORHOPPNING AR att det blir flera som upp-
tacker sjoflygets tjusningar och att vi blir
manga flera sjoflygare.
Flygarhdlsningar
BENGT BERGSTEN
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Arets RSA-triffifranska Vichy

Aven i &r fldg Hans-Olav Larsson och Staffan Ekstrém
till flygtraffen i Vichy. Har ar deras beréattelse.

VEN I &R flog Hans-Olav Larsson
och undertecknad till franska
flygtriaffen i Vichy 18-19-20 juli
med var Dynamic wt-9. Onsdag
fm start fran Skd& Edeby landning i trevliga
Landskrona. Efter tankning och fika flog vi vi-
dare direkt till Disseldorf dér Sven-Orjan
motte upp (yngre brodern till Hans-Olav).
Torsdag besok i staden, fredag flog vi till Vi-
chyiklarblad himmel 35 grader varmt, inga pro-
blem men det var varmt. Efter landning alltid
tankning direkt (for da ar det ingen ko). Flyg-
planet parkerade vi vid samlingen av de engel-
ska flygplanen och talten monterades upp bred-
vid flygplanet.
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Relativt manga anlinde pa fredag em. Vi
triffade pd tvd norska hembyggen en Rv-4:a
och en Long Ez. Trevligt, det blev endast vi tre
flygplan fran hela norden. Pa kvillen vandrade
vi utldnningar bort till den relativt narbeligna

utmirkta Kinakrogen som vanligt. Vichy 4r en
berémd kurort med sitt naturligt kolsyrad vat-
ten, ddrav namnet Vichyvatten. Staden ligger
fint vid floden Allier i en dalgédng och dr sevard.

VICHY LIGGER 200 km rakt vister om Geneve.
Staden har ocksa en mork historia fran Hitlers
ockupation av Frankrike (Vichyregeringen) men
det vill ingen fransman prata om.

LORDAG MORGON OPPNADE alla utstillarna sina
talt och utstillningsomradet fylldes med flyg-
intresserade. Ett stort serveringstdlt vid an-
komsthallen stod fér mathallningen under flyg-
traffen. Lordag morgon borjade daligt med en



Gaz’aile2

Gaz aile2 kan b&dde byggas som UL eller LsA.
Kroppen éar helt trakladd med okoume
plywood (tathet 0,5 kg/dm3) och har 6 st
huvudlongeronger. Uppbyggnaden &r
ganska lik Jodelens men den &r mycket
snyggare och slankare. Vi i Sverige har ju en
tradition att bygga i tré jag tdnker d& pé alla
Jodeler och Colibrier. Vad var det som
lockade alla besgkarna i Vichy som

sviarmade runt de tre byggena i olika

sen frukost (brodleveransen drojde bedrovligt
linge). Vi som taltade var ju hungriga och vi
var en salig blandning av nationaliteter men vi
hade det trevligt medan vi vintade.

Vérmen var lika hog 35 grader sa da ar det
viktigt att dricka mycket vatten. Tidigare &r var
det tre stand som serverade kylda drycker som
lask, ol och vatten men i ar var det endast ett
stand. Nagot farre utstéllare var det och cam-
pingen utanfor ankomsthallen var inte lika
fylld med husvagnar och husbilar.

ARETS STORA NYHET som alla svirmade runt
om var Gazaile2. Mer info pé http://gazaile2.
free.fr/. Flygplanet dr baserat vid Brest sa langt

fardigstdllanden? Naturligtvis priset, fardigt flyg-
plan basic instrument omkring 10 000€.
Dieselmotorn ny frdn Psa (bilmotorfabriken) fér
1300¢€ jamfért med ny Rotax runt 15 000€.
Férbrukningen 7 1/h diesel vid 200 km/h &r
oslagbar, det dr vad alla énskar sig. Ritningsfilen
kostar 300€. Konstruktéren anger 3 000
byggtimmar och 3 &rs byggtid - jag tror pé 6 ar.
Om jag sjalv hade varit yngre hade jag valt denna
typ foér det ar trevligt att bygga i trd. G4 in p&

vasterut du kan komma i Frankrike dér engel-
ska kanalen borjar.

En kallfront med aska var i antdgande till
natten varfor ménga flog hem pa kvillen speci-
ellt de fran Schweiz och Tyskland. S6ndag fm
fint soligt vider efter askregnet men en front
var pa vig fran engelska kanalen och en front
var pa vig fran Italien men vi kunde flyga till-
baka till Diisseldorf i fint vader med 35 knops
medvind. Resultatet blev en timme kortare
flygtid dn nér vi flog till Vichy.

Sista delen av flygningen fick vi runda nagra
cB men sikten och molnhéjden var bra. Man-
dagen blev en vilodag det daliga vddret fran
engelska kanalen hade anldnt. Tisdagen perfekt

hemsidan och printa ut beskrivningen pa
engelska (7 sidor) i farg. http://gazaile2.free.
fr. Lite dyrt blir bygget férst nar motor,
propeller och utrustningen ska anskaffas
mot slutet av byggperioden. Det fardiga
flygplanet hade endast radio ingen dyr EFIS
med autopilot s-transponder, endast fart -
héjdmaétare kompass.

Lycka till med bygget 6nskar Staffan
Ekstrém.

vider sd vi flog hem via Landskrona dar vi traf-
fade trevliga EAaA:are.

En fundering som jag har efter resan ar var-
for hade vi en kraftig motvind under 5 av de 6
flygningarna det var aldrig vindstilla. Jag har
en kinsla att det blaser mera numera.

ONSKAR ATT FLERA flyger till de utlindska flyg-
triffarna det ar ju sd enkelt numera i Gps:en
tidevarv och elektroniska kartor. Det 4r bra att
vara tva piloter nér nya frekvenser ska stéllas in

eller att ha en autopilot monterad.
STAFFAN EKSTROM

FOTO: HANS-OLAV LARSSON
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OSQAVIA-ECO1

Lagesuppdatering for Ecol-projektet

vI HAR NU flugit 6ver 300 timmar i ndstan alla
slags vider med Osqavian. Flygplanet har fatt
enormt bra respons fran alla som provat henne.
Man kan resa i upp till 140 kts (260 km/h) med
den lilla 80 héstars Rotax motorn och édven
enklare ava fungerar fint.

FOR TVA AR sedan paborjade vi en nagot storre
uppfoljare, ECOL.

Vi har nu tagit fram 6ver 150 verktyg och jig-
gar for att kunna serieproducera flygplanet.
Var forsta serieprototyp haller pa att slutmon-
teras och vi hoppas kunna provflyga den i slutet
pa aret.

ECO1 dr optimerad och dimensionerad i da-
torn med aNsys (Fluent/Mechanical).

Flygplanet ar tillverkat helt i kolfiber, pre-
preg, vilket gor det unikt latt. Prepreg materia-
let hardas under tryck i 120 grader sa delarna
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kan lackas i valfria farger eller klarlack. En
eventuell reparation kan man enkelt gora i
framtiden med handlaminering. Planet ar god-
kéint for aerobatic och kan uppfylla ultralétt
kraven.
En vidareutveckling av Eco1 skulle kunna
vara:
ECO1 electric (eldriven)
Eco1 retract (infallbart stall)
Eco1+2 (barnsite)
ECO1 smart (smart diesel)
EcO1 turbin (turbin version)
ECO5 (5-sitsig)
Vi soker hemmabyggare som vill vara med
och utveckla vdrldens basta sportflygplan.
NIKLAS
0737-313149
http://ecoraircraft.com/
https://www.facebook.com/ Eco1Aircraft

Specifikation:

Engine:

Never Exceed speed:

Cruise SL:

Cruise FL100:
Stall speed:
Takeoff distance:
Landing distance:
Climb Rate:
Cabin width:

Max TOW:

Empty Weight:
Wingspan / Area:

Ultimate loadfactor:

Aerobatic

Rotax 912 edgeperfor-
mance 135 hp (in-
verted oil/fuel system)

200 kts (370 km/h)

156 kts (288 km/h,
green arc)

180 kts (333 km/h)

35 kts (65km/h)

100 m (15m obstacle)
300 m (15m obstacle)
2500 ft/min (12.7 m/s)
1.21 m (47.5")

500 kg

297.5 kg (incl. BRS)
8.3m/9.4m2
+12/-7.5




HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/KE)PES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Information omradannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget f6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt l&ng. Om du vill att annonsen skall upp-
repas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras p& grund av ovanstdende méste du skicka in nytt

underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féresl&r redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med

i samma tidning som annonsen.

FORENINGSNYTT

Nyamedlemmar

5178 Alexander Stenvall, Skelleftehamn
5179 Bjérn Anders Horne, Kokksund/Norge
5180 Kimmo Pulkkinen, Kirkkonummi/Fin-
land

5181 Joakim Ekdahl, Bjérlunda

5182 Leif Pedersen, Klippan

5183 Lennart Malmgren, Ytterhogdal
5184 Magnus Widmark, Pited

5185 Joakim Andersson, Sigtuna

5186 Thomas Lilja, Linképing

5187 Roland Ratamaa, Halmstad

5188 Peter Ternstrém, Stockholm

5189 André Borg, Vasterhaninge

5190 Patric DuGuet, Bandhagen

5191 Bertil Andersson, Ostersund

5192 Thomas Briesch, Spanga

5193 Marie Johansson, Tumba

5194 Jonathan Hasselquist, Lomma
5195 Bjérn-Olof Bengtsson, Eskilstuna
5196 Rikard Rudstrém, Katrineholm
5197 Fredrik Barrégard, Eskilstuna

Nyabyggen
Thorkil Arnskov, Helsingborg
ECO 1/ 1402-1531 / 2019-06-30

Nyttbygge efter haveri
Gennart Claesson, Rockneby / SE-LLR, Bull-
dog / BH 100/198-1286 / 2019-06-30

L:aflygtillstand
SE-AMO / DH 60 Moth (Repl)
-834 2015-04-30

Bjoérn Blomstrand, Vastervik

Nyaflygutprovningar
SE-FTY / Pitts S-2A / 2049-1194 / 2015-03-31
Stefan Sandberg, m fl, Bro

SE-XJS / Aerospool Dynamic WT-9 / DY-K11-
157-1341 / 2015-04-30 / Hans Collste, Stockholm

SE-XSC / Monnett Monerai / 303-142
2015-05-31 / Ragnar Fries, Avesta

SE-EFR / MFI-9B / 29-1434 / 2015-08-31
Fredrik Pehrson, Léddeképinge

siljes: Brugger MB 2 Colibri
TT 465 tim, flygplan och motor. Yard vw 1835cc.
Flygtillstdnd till Juni 2014. Ny 100-tim tillsyn
ingér. Enkelt underhall. Marschfart ca 80 knop.
Bransleférbrukning 12 L/h. Ett flygplan som &r
billigt att &ga och flyga. Pris 79.000:-

For ytterligare upplysningar, ring eller maila.
070-5119415, Mats Widén widen@telia.com

Ikarus C42

Svensk och Norsk agent

e Tal 16 knops sidvind
e Extra rymlig cockpit
Har harmoniska férlatande

- fl [ 7¢
Europas ledande skolmaskin . Eionomick att sga
tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex! ° Tillverkas i Tyskland

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36

http//www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Farghorttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD
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FORENINGS- SVERIGE

BREV >"<

BVSENDARE:
EAA Sverige PORTO BETALT

Hégerstalund
164 74 Kista

KORT FINAL

Dagen till &ra hade
Pirs hustru Anna
Méllerstedt bakat
tartor som slar alla
konditorier pa fing-
rarna vad giller stil,
finess och smak.

fa till de ratta

detaljerna vilket
u e aven innebdr att

camo-mal-

ningen dr gjord

RollOut ;-
precis som

® oo Martin Lang,
Gunnar

1Eslov
von Rosen mfl
gjorde i Gabon
(las gdrna

ISDAGEN DEN 15 JULI hade Fred- boken:

rik Persson och Par Mollerstedt  Gerillapilot i
bjudit in till officiell utrullning  Biafra av

av tvd nyrenoverade/reparerade ~ Gunnar Haglund fér mer detaljer och bilder). nerna fardiga ar Lars Hersgren och Per Ha-

MFI-9B. zelius som bada har jobbat pa mMFI.

Fredriks SE-EFR, sn 29, har statt pd mar- PARS MASKIN, SE-ENG, sn 54, drabbades av ett
ken i manga dr och hari samband med reno-  missode i samband med en landning pa Hults-  paGEN TILL ARA hade Pirs hustru Anna
veringen blivit 6verford till x-klass. fred for nagra ar sedan och Par har slitit hart ~ Mollerstedt bakat tértor som sldr alla kondi-

Det som d&r riktigt roligt ar att vi fatt en  for att aterstilla maskinen till luftvdrdigt skick  torier pa fingrarna vad galler stil, finess och
»Biafra Baby« i landet da ingen av de maski-  vilket dven omfattade nollning av motorn.  smak. Till tartorna serverades lite bubbel
ner som -G von Rosen mfl nyttjade i Biafra- ~ Denna maskin istandsattes av Christer Sten-  samt kaffe och te och alla inbjudna nj6t av
konflikten under 1969-70 kom tillbaka till man 1991 och den ar fortfarande fantastiskt fin ~ utsikten och det trevliga umganget bland
Sverige. i lacken efter 23 ar. Tvd personer som varit  skanska flygare.

Fredrik har lagt ner ett stort jobb med att ~ ovérderliga i sina insattser for att fi4 maski- MARTIN FORSBERG
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