EAA 50 AR CERTIFIKAT RV14-BYGGE

Ett méte p& Bromma den 18 et = Enjimforelse mellan 1938 ’ Férsta delen i en serie
december 1964 blev starten ars certifikatbestimmelser kortare artiklar dar vi féljer
fér EAA i Sverige. och dagens. bygget av en Van’s RV14.
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INNEHALL

Flygkalendern
2015

15—-18 APRIL Aero Friedrichshafen

14—-17 MAJ Cub & Cubs, Cub flyin fér
alla skalor, Héganis. Facebook Cub
& Cubs

13 JUNI Trosa Flygklubb har éppet hus

4 Jull Flygvapnets huvudflygdag,
Skaraborgs Flygflottilj F7, Sdtenis

11 JuLl Fly’n Ride, Ljungbyhed

17 JULI Wheels & Wings, Falkenberg

20—26 JULI EAA Airventure,
Oshkosh, usa

22-29 JULI Classic Aircraft Meeting,

Hedlanda Starten foér50 ar sedan
1-2 AUGUSTI Visingsé Flyin Ett m&te p& Bromma den 18 december 1964, alltsd néstan pa
8 AUGUSTI Fly'n Ride, Ljungbyhed dagen fér 50 &r sedan, blev starten pd EAA:s avdelning 222.

8-9 AUGUSTI Flygfest, Dala-Jérna

Kjell Franzén beskriver EAA:s férsta tid i Sverige.
12 SEPTEMBER Fly’n Ride, Ljungbyhed

Kanner du till ndgot evenemang Certifikatdaochnu Teknikkonferens
som berde finnasimed har maila Minimiflygtid fér Ingmar Hedblom var
eaa-nytt@eaa.se ! . : o o
certifikat var 12 timmar. pé plats pa EFLEVA:s
Kjell Franzén jamfér »Technical and
1938 ars certifikat- Business Conference«
bestimmelser med i Bracciano, norr om
dagens. Rom.

% Sahdrlimnardu
¢ material till EAA-nytt

5/2015:
ATT BIDRA med material till EAA-Nytt ska vara  skrivit texten! Du far skriva hur lingt eller
enkelt. Det dr en tidning av och for medlem-  kort du vill. E-posta sedan din text till
mar. Du behover inte kdnna att du ska knapa eaa-nytt@eaa.se, eller hor av dig till redak-
ihop nagra stilistiska masterverk. Vi medlem-  tionen om du villlimna texten pa annat sétt.

mar dr 4nda intresserade av vad du har att be-

ratta — om ditt bygge, din flygresa, din smarta Bilder

16sning i hangaren, flyganekdoter eller vad det ~ SKICKA BILDER separat, inte inmonterade i
in ma vara. Kédnn inte att du maste skriva ut-  textfilen. Skicka dem i sa h6g upplosning du
tommande om dmnet, ett litet detaljtips kan  kan. Bildtexter och fotografnamn kan du

ﬁ vara nog s intressant. Att se hur duharlostett  skriva i textdokumentet. Av praktiska skil

problem kan oppna 6gonen for ndgon annan.  dr det ofta bast att spara bilderna i jpg-

Sa hir gor du for att lamna bidrag till tid-  format for att fa ned filstorleken, men vi kan

ningen: ta emot de flesta filformat. E-posta sedan

dina bilder till samma adress som texten

Text (eaa-nytt@eaa.se). Har du flera stora bilder

Omslag: SKRIV I VALFRITT ordbehandlingsprogram, el-  kan du dela upp dem och skicka i flera mejl.
Boeing Stearman ler direkt i ett e-postmeddelande om du sa vill!  Eller hor av dig till redaktionen om du vill
PT-13D Kaydet. Du behover inte tinka pé att »layouta« det pA  ldmna bilderna pa annat sitt. Har du pap-
FOTO: LENNART OBORN négot vis, det skoter vi om sedan. Skriv gdrna  persbilder sd kan du posta dem till oss s&

en rubrik och en ingress, och glém inte att  skannar vi dem.
skriva ditt eget namn sa vi vet vem som har

2 EAA-NYTT #5/2014



EAA -NYTT

NR 5/2014 | ARGANG 47

Medlemsorgan for EAR Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktsr: Lennart Oborn.
Grafisk form: Urban Gyllstrém.
Ansvarig utgivare: Curt Sandberg.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till
EAA:s kansli.
Fér dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAR Chapter 222
POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-751 98 16

E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: www.eaa.se

POSTGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens postgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2013: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foéreningsservice

Kontakta EAA kansli betraffande

« kép av Bygghandbok, Flyghandbok,
marken, T-shirts etc.

- Forsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: WWWw.eaa.org
Medlemskap innebar bland annat att
man f&r Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 gdnger/ar och att intrade
kan 1&sas till flight line p& Oshkosh
och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att in-
betala medlemsavgiften till postgiro
813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Snart har det gatt ett ar!

ARDET LACKAR mot ju dr det dags

att borja summera édret. Vi kan

glddjas 4t att det startats ett stort

antal nya byggen under aret, fler
an pa lange. Likasd har manga fornyat luft-
vardigheten pa sitt experimentklassade luft-
fartyg. Vi kan darfor konstatera att det ar gatt
gry bland medlemmarna!

For foreningsverksamheten dr det lite segt.
Vi har dock borjat fa fart pa den tekniska verk-
samheten och under nésta ar hoppas vi kunna
arrangera fler kurser, ge mer teknisk informa-
tion via hemsidan samt att paborja en revision
av bygghandboken.

DIREKTIVET oM forandrad arbetsférdelning mel-
lan Transportstyrelsen och EAA (samt KSAK och

Segelflygforbundet) som vi skrivit om tidi-
gare, har inte kommit ndamnvart lingre un-
der hosten. Vi véintar nu pa besked frin ju-
risterna hos Ts. Detta 4r ju det storsta oros-
molnet for oss infor framtiden, men vi har
hoppet att det skall 16sas pé ett ur var syn-
vinkel positivt satt.

Med ovanstaende korta rader vill jag be-
lysa att det finns gott hopp om en positiv
utveckling under nésta ar. Tack alla som
hjalp till under aret
inom EAA-sfiren, samt
stort tack till de som
stodjer foreningen ge-
nom sitt medlemskap!

CURT SANDBERG,
ORDFORANDE

Infér julen inbjuder EAA till traditionellt

Julfika pa kansliet

torsdagen den 11/12 fran kl 18.00, Barkarby f d flygfdlt

Valkommen att prata gamla och nya
minnen och vad vi hoppas pé i framtiden!
Vibjuder pa kaffe med dopp.

CURT SANDBERG

Flygutprovnings-och
arshyggredovisning

MED TIDNINGEN f6ljer blanketter for flygutprov-
ningsredovisning och arsbyggredovisning. Ob-
servera det dr bara ni som héller pd med flyg-
utprovning respektive byggen som ska skicka
in blanketten. Ténk pd att dven er kontrollant
ska skriva under blanketten

Vi vill &ven pdminna er om att &ven kontrol-
lanten méste vara medlem i EAA. Héller du pa
med flygutprovning behéver du inte skicka in
arsbyggredovisningsblanketten.

MED TIDNINGEN FOLJER dven inbetalnings-
kort for 2015 ars medlemsavgift. Vi dr tack-
samma om du kan betala senast under ja-
nuari manad. Om du anvinder inbetal-
ningskortet, glom inte att skriva ditt namn
och ev medlemsnummer. Forra éret fick vi
en del inbetalningar som inte hade nagon
avsdndare.
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Till minne av

Par-Arne
Hagman

EAA:S FORSTE »tjinsteman« har avlidit i en
alder av 91 4r. Han efterlimnar hustru och
dotter med familj.

Pir-Arne utbildade sig till flygtekniker
vid Flygvapnet. Han kom att tjanstgora hos
Luftfartsverket under storsta delen av sitt
arbetsliv, under den sista tiden som luft-
fartsinspektionens besiktningsman vid saAB
for flygplantypen 340.

Han var tidigt inblandad i besiktningar
av amatorbyggen for luftfartsinspektionens
rikning och kom didrmed i kontakt med
EAA. Han fattade tycke for var verksamhet
och erbjod sig att hjdlpa oss. Dagen efter sin
pensionering 1989 borjade han hos Eaa pé
vart kontor i Vallingby. Har var med vid upp-
byggnaden av vart kansli pa Barkarby dar
han jobbade fram till 1994 da han flyttade
till Karlstad dit hans dotter flyttat.

FOR MANGA soM pd go-talet borjade med
amatorbyggen var han den forsta kontakten
med EAA. Vi hade da 5o till 70 nya byggtill-
stand varje dr! Han gjorde dven de flesta
slutbesiktningarna av fardiga flygplan i
Stockholmsomradet. Har var den som drev
framtagandet av Bygghandbokens allménna
del som ju giller till stor del dn i dag. Detta
arbete fortsatte han dven med sedan han
flyttat till Karlstad. Han var dven aktiv som
besiktningsman tills fér bara nagra ar se-
dan.

EAA:S RESURSER P& den tiden var mycket be-
gransade och han jobbade i stort sett ideellt!
Vi ar mycket tacksamma fér det arbete som
Pir-Arne lade ner pa var forening i dess
uppbyggnadsskede av den tekniska verk-

samheten.
CURT SANDBERG

Nyaformer

for samarbete

mellan Transportstyrelsen

och allméanflyget

DEN 21 OKTOBER 2014 h6lls en kickoff for det som
kommer att kallas for Allmanflygsdkerhets-
radet. Kickoffen holls pa Transportstyrelsen i
Norrkoping och grunden lades for en ny sam-
arbetsform som myndigheten énskar ha med
allmanflygets intresseorganisationer.

ALLMANFLYGSAKERHETSRADET har bildats med
inspiration av HsoP-projektet och Sjosdker-
hetsrddet. HsoP startades 1999 och avslutades
2008 och syftet var att verka for att na stats-
maktens davarande flygsakerhetsmal for all-
manflyget vilket var att halvera antalet haverier
under en tiodrsperiod. Arbetet var lyckosamt
vilket ledde till att flygsakerhetsmélet i princip
naddes. Formerna for H5oP-projektet var goda
eftersom det skedde i nara samarbete med fore-
tridare for branschen, dirfor har det beslutats
att ett Allménflygsdkerhetsrad ska bildas. Sj6-
sakerhetsradet verkar tillsammans med bat-
livets olika intresseorganisationer for att uppna
det etappmal som ar satt fram till 2020. Malet
man arbetar mot inom Sjosékerhetsrédet ar att
antalet omkomna fortldpande minskar och att
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
till 2020.

NAR DET GALLER allminflyget pagir nu ett ar-
bete inom Transportstyrelsen med att ta fram
nya malpreciseringar under det transport-
politiska hdnsynsmalet om bl.a. sdkerhet som
ar anpassade till allmanflygets forutsattningar
och behov. Syftet ar att vi fortsatt ska kunna
verka for malsattningen att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska an-
passas till att ingen ska dodas eller skadas all-

varligt men med rimliga konsekvenser for
allménflyget som inte begransar medborgare
att utova ett fritidsintresse och 4nda borgar
for tillracklig sakerhet.

ALLMANFLYGSAKERHETSRADET har ett upp-
drag att ta fram olika strategier vilka ska
leda till att malen nas. Allmanflygsiker-
hetsradet ska ocksa vara ett forum for sam-
arbete och dialog mellan Transportstyrelsen
och allminflygets intresseorganisationer.
Forutom att verka for att uppfylla malpreci-
seringarna och bidra till hinsynsmalet om
sakerhet ska Allméanflygsikerhetsradet dven
arbeta med fragor som berdr nationell och
internationell regelutveckling. EAsa har un-
der det senaste dret haft mycket fokus pa
allminflyget inom EU och man har bla.
startat ett arbete som kallas General Avia-
tion Roadmap (Ga Roadmap) vars syfte ar
att ta fram ldttare, enklare och bittre regler
for allmanflyget. Sverige sitter med i en ar-
betsgrupp som arbetar med dessa fragor
och EAsa har redan redovisat en del resultat
fran arbetet vilket gér att ldsa om péa EASA:s
hemsida.

Deltagarna i Allménflygsdkerhetsradet
har en betydelsefull funktion och det ar
viktigt att tid avsitts for att bidra till kon-
struktivt samarbete kring uppdraget. Den
viktigaste strategin for att oka sikerheten
inom allménflyget dr att paverka attityden
hos utévarna, och hir ska projektet sarskilt

lagga fokus och prioritet.
MAGNUS AXELSSON
PROJEKTLEDARE, TRANSPORTSTYRELSEN

Packa val!

NAR DU SENDER in hojdmaitare eller fart-
matare till Kansliet for kontroll, tink pa hur
du forpackar dem. Du far tillbaka instru-
menten i samma foérpackning!

Forpackningen skall tala behandlingen
under transporten t.o.r. och instrumenten skall
klara sig oskadade. Se till att instrumenten
inte kan klimmas eller stotas sa att de skadas,
anvénd inte for liten forpackning och anvind
rikligt med fyllnadsmaterial. Kansliet har
inga kartonger, lador eller annat, bara tejp for
forslutning!

>

EAA-NYTT #5/2014




FORENINGSNYTT

Kallelse till arsmote
2015i EAA Sverige

Tid: 2015-03-07 klockan 13.00
Plats: EAA kanslibyggnad,
f d Barkarby flygfalt

Forslag till dagordning:

. Métet 6ppnas

. Val av ordférande och sekreterare fér métet

. Val av justeringsman som jamte métesordféranden justerar drsmétets protokoll
. Val av réstrdknare

. Godkénnande av fullmakter och faststillande av réstlangd

. Frdga om kallelse till arsmétet skett i behérig tid och ordning

. Styrelsens verksamhetsberéttelse

. Resultat och balansrikning

©O© 003 OUl N W N R

. Revisionsberittelse

=
o

. Fr&ga om ansvarsfrihet fér styrelsen
. Val av styrelseledaméter och styrelsesuppleanter

[
N

. Val av revisor och revisorssuppleant

-
w

. Tillsattande av valberedning
. Presentation av budget fér 2015 och faststallande av arsavgift fér 2016

,_.
N

. Féredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner

=
o Ul

. Férslag till stadgeandringar
. Verksamhetsledarens redogérelse fér den tekniska verksamheten

H
o 4

. Ovriga fragor (ej fér beslut)
. Métet avslutas

-
©

Motioner skall vara inkomna senast 30 dagar fére &rsmétet {61 att tas upp pd métet.

Direkt efter EAA Sveriges &rsméte hdller EAA Chapter 222 sitt &rsmbéte.
Dagordningen &r densamma i tillampliga delar.

Vi bjuder p& fika/férfriskningar.

Efter &rsmétena kommer vi att f& lyssna pé ett késeri/féredrag
som f n ej &r definitivt klart. Se nésta EAA-nytt.

Vilkommen!
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Certifikat forr ochnu

Vilka krav stilldes det pa privatflygaren f6rr? Kjell Franzén jamfér 1938 ars
certifikatbestdmmelser med dagens och frdgar sig: Om man f6rr blev tillrackligt
skicklig efter 12 flygtimmar, vad lar vi oss da i dag under de resterande flygtimmar
som krévs vid certifikatutbildningen?

DESSA TIDER DA vi har fitt EU Part FcL

med EU PPL och snart LAPL och vi disku-

terar det amerikanska LsA-systemet, som

ocksa omfattar enklare certifikatregler,
finns det kanske anledning att se bakat ocksa.
Har hemma kommer antagligen uL-certifikatet
att diskuteras och ifragasittas efter att vi fatt
det enklare LAPL-certifikatet och far vi det
amerikanska LsA-certifikatet pa europeisk niva
maste vi borja titta pd sammanslagningar och
ndgon certifikattyp kommer att fa stryka pa
foten.

EU-kommissionen och EAsA har forstitt att
man har tagit i for mycket och har bérjat dra
6ronen at sig och diskuterar nu férenklingar i
regelverk. Har hemma har Ts borjar tinka i nya
banor sa kan det vara intressant att se pa hur
regelverket var innan det vinde mot gradvis
allt storre krav pa certifikatsidan. Tidsmassigt
tinker jag pa tiden omedelbart fore andra
virldskriget ddr vi ju har en rdtt stor méngd
typer som fortfarande ar aktuella i veteranflyg-
ledet som alla Mottar, gv 38, Klemm 35 och
Biicker Bestmann. Riktigt potenta flygplans-
typer fanns det ocksa pa 30-talet som Me 108,
Percival Gull och Miles Falcon. Vi ser ju fort-
farande nybygge av typiska 3o-talstyper som
Piper J3C Cub och den (i Link6ping) omvittnat
svarlandade Biicker Jungmann.

Genomgaende dr det frigan om sporrhjuls-
flygplan under denna tid och inga eller fa har
hjulbromsar och klaff. Manga typer var - med
dagens métt matt — svarflugna med stort behov
av korrekt hantering av rodren. En hel del typer
var spinnbenigna.

VILKA KRAV STALLDES det da pa privatflygaren?

Jag rakar ha 1938 ars certifikatbestimmelser
framfor mig s& kravbilden far bli fran det aret.

Medicinskt ser vi att likarkaren hade ett hart
grepp om privatflygaren redan da. Det var ont
om lakare for specialundersokningar av 6gon
och 6ron, nisa, hals som skulle géras vid forsta
likarundersokningen och direfter vart femte
ar. Ddremot kunde den allmdnna kropps-
undersokningen, som kravdes vid férlingning
av certifikatet, utforas av varje legitimerad svensk
lakare.

Det fanns teoriprov, ritt lika dagens i princip.
Jag gar inte mer in pa detta.

Négra storre formella krav stilldes inte pa
flyglararen mer 4n att denne skulle vara svensk

6 EAA-NYTT #5/2014

medborgare och godkind av luftfartsmyndig-
heten. Flygplanet skulle vara svenskt och inte
foraldrat och inte av sdrskilt speciell eller ovan-
lig konstruktion.

Minimiflygtid for certifikat var 12 timmar
varav minst 8 skulle vara i pk. Darefter kunde
praktiska prov avliggas under Gverinseende av
tvé kontrollanter pad marken och med en baro-
graf i flygplanet. Sokanden/aspiranten skulle
alltsé vara ensam i flygplanet. Alla prov skulle
avlaggas pa den typ som certifikatet skulle gélla
for.

Fér héjdprov
och glidflygprov

ASPIRANTEN SKULLE, under en flygning utan
mellanlandning, uppna en hojd av minst 2000
meter 6ver platsen f6r uppstigningen. Land-
ningen skulle foregds av en glidflykt, varvid
motorn pd 1 500 meters hojd 6ver platsen for
landningen skulle stoppas eller nedbringas till
sitt lagsta varvtal (ftomgéngsvarv). Landningen
skulle ske utan att motorn ater sattes i gang el-
ler varvtal 6kades och flygplanet skulle stanna
inom ett avstdnd av 150 meter fran en punkt,
som péd forhand bestimts av kontrollanterna.
(Betank - utan klaff och utan hjulbromsat och
det gdllde att »stannac, inte sattningspunkten!)

Mandévreringsprov

EN FLYGNING utan mellanlandning runt tva mas-
ter, bojar eller andra marken, som ar utlagda pa
ett avstdnd av 500 meter fran varandra, varvid
en serie av fem pd varandra f6ljande attor skulle
utféras med 6glorna véxelvis forlagda omkring
de tva masterna, bojarna eller markena. Denna

Stampe-et-vertongen
S.V.4-B har inte varit
vanlig i Sverige men
far hir representera

30-talet.
FOTO: MATS AVERKVIST

flygning skulle, utan att marken eller vattnet
berdrdes, verkstillas pa en hojd 6ver marken
eller vattnet ej overstigande 200 meter. Land-
ningen skulle utforas genom att motorn stop-
pades fullstdndigt senast da flygplanet berérde
marken eller vattnet. Flygplanet skulle stanna
fullstindigt inom ett avstand av 50 meter frin
en av aspiranten fore starten bestimd punkt.

VAD SEGER oss detta?

Certifikatprovet var ett slags skicklighets-
prov utan tvekan, (férsok sjilv gora om manéver-
provet s far du se!) men fick man det resultat
som man idag lagger storsta vikt vid? Och om
man nu blev sé skicklig efter 12 flygtimmar vad
lar vi oss da idag pé de resterande flygtimmar
som kravs vid certifikatutbildningen? Omvittnat
ar ju ocksé att de flesta idag inte klarar sig med
dagens miniflygtid utan behover ytterligare
20-40 % mer skoltid! Det tl att tinka p& och
borde verkligen bli foremal f6r analys!

For jamt 5o &r sedan, nér jag tog mitt certi-
fikat, ldg ansvaret helt pa flyglararen att god-
kdnna eleven. Men dagen efter att jag fatt mitt
flyglirargodkdnnande s& infordes certifikat-
prov med kontrollant i flygplanet. Och s ar det
dn idag. Fragan dr vilket av de tre sdtten gagnar
eleven bast?

Férlangning

1938 GALLDE privatflygarecertifikatet i 12 ma-
nader och under denna tid skulle innehavaren
gora minst 5 sjdlvstindiga flygningar under
minst 3 timmar. Inget krav stéilldes pa pc eller
annan skicklighetskontroll. Férlangningen var
utan avgift!

KJELL FRANZEN



EAA:s H50p flygsikerhetsarbete

NU NER DET hir skrives narmar sig presstoppet
17 november fOr arets sista EAA-Nytt.

Vi har under &ret haft 7 st haverier inklusive
en utelandning.

7 sT &v 7 var orsakade av pilotfel, vad betyder
detta? Hur ska vi komma &t pilotfelen? Jo, vi
maste forbittra piloternas attityder och vi
méste alla fortsatta med flygsdkerhetsarbetet.
Normalt haller vi mest pd med teknikbrister,
inte med pilotfelen. Vi dokumenterar vart tek-
niska underhall med uUr-B, besiktigar, férnyar
vart luftfartygs luftvirdighet osv. Men hur
fixar vi pilotfelen?

7 ST AV 7 var inte byggare av flygplanet, som
rékade illa ut. Ar det bara slumpen som varit
framme, eller dr det sa att byggarna som har
lagt ned 2 0oo-4 ooo byggtimmar har en in-
byggd, omedveten forsiktighet - »attityd«?
Detta ar bara min egen fundering, ett kdnsligt
amne val vart att diskutera.

o st Av 7 var under flygutprovning. Inget ha-
veri har intréiffat bland de som var under
flygutprovning det gdngna aret. Detta kan kan-
ske beror pa att nodtraningsévningarna fung-
erar och att byggets kontrollant dr knuten till
bygget dven under flygutprovningen. Tack alla
forsiktiga EAA:re, som har hallit pa med flygut-
provning under det gdngna dret.

5sT AV 7 var utrustade med sporrhjul. Véra fina
gamla rariteter har ofta sporrhjul sa det far vi
leva med. Men sporrhjul kréaver skickligare pi-
loter som dr »alerta« och snabba med fétterna
och sidorodret. En gammal berémd, string
flyglirare som skolade pa Cub varvade med
olika elaka ord som »har Du benréta i fot-
terna?«, »har Du tungdykarskorna pa dig
idag?«, »vafan, varfor landar Du alltid vid sidan
om mittlinjen? osv. S& fort kulan inte lig mel-
lan stricken utdelades ovett.

5 sT Av 7 havererade under landning/utrull-
ning. Det enda positiva med landningshave-
rierna ar att inga personskador intriffat, men
tyvérr drabbar haverierna var Eaa forsakring.
Vid tre av landningshaverierna holl inte flyg-
planen kursen utan flygplanen svingde av banan
i olika riktningar. Tvd forsokte ge gas och ga
om vid forsta kursandringen men valde dar-
efter dra av och stanna pa marken - ett bra be-
slut. Tva holl kursen, speciellt saaB-Safiren,
som buklandade. Piloten skrev att han kom i
otakt med checklistan och stillets lige vid land-
ningen. Resultatet blir som vanligt ny propeller
och chock-load p& motorn. Alla piloterna har
varit ordentliga och skrivit ned det hela pa en
ASR (Aviation Safety Report, som dr pa en A4-
blankett) och inte skyllt pa nidgot tekniskt fel.
Om det &r tekniskt fel eller okdnt fel da blir det
haveriutredning, som EAA far ta hand om.

UTELANDNING utfordes med 200 m rullstricka
pa en aker, endast mindre skada pa noshjuls-
infastningen mot brandskottet uppstod péa en
MFI 15. Motorn stannade efter 3 tim 39 min, 10
distansminuter fore den planerade landnings-
platsen. Efter landningen konstaterades att
brénsletankslocket var vridet, dvs. ej fullstin-
digt ldst utan hade en glipa pa 10 mm. Brénslet,
ca 40 1 hade sugits ut under flygningen. Flyg-
planets vingar demonterades och flygplanet
drogs pa trailer till flygplatsen. Piloten - d4garen
- ombesorjde tankningen och borde ocksé ha
landat p& ndgon lamplig flygplats ca 45 min fore
motorstoppet. Troligen noterade inte piloten
brinslemitarnas stillning. Aven stora flygplan
har haft bréinslelickage t.ex. Airbusen, som
skulle flyga fran Toronto till Lissabon men som
landade p& Azorerna som ett glidflygplan —
ocksa utan personskador.

ETT TOTALHAVERI intriffade med en Stinson
108 da den ensamma piloten omkom. Veteran-
flygplanet havererade under flygning fran

Backamo till Alleberg strax soder Trollhittans
cTR under tidiga morgonen. Flygplanet har sla-
git i flera hoga trdd i flack vinkel. Det radde
marknira moln eller dimma i hela omradet,
(dokumenterat med vaderradarbilder). Réradar-
utskriften visar planets firdvig - position fran
varje radarsvep, men lite fére nedslagsplatsen
utforde piloten sannolikt en hégersving pa ca
150 grader for att komma tillbaka mot lagre be-
lagen akermark. Denna sving dr inte med pa
radarutskriften for flyghdjden var troligen for
lig men vi vet nedslagsrikningen vilket tyder
pa att piloten holl pa med att utféra en 180 gra-
ders sving tillbaka. Transpondern pa flygplanet
var inte paslagen. Tekniska undersokningen av
vraket visade inga tekniska fel. Det 4r med sorg
vi kan konstatera att ett onodigt haveri har in-
traffat. Piloten var pa vig for att arbeta pa Al-
leberg, viljan att komma till arbetet ar en farlig
kombination med daligt véider.

EaA:s  fullstindig  haveriundersokning
kommer att finnas tillganglig pa var hemsida s&
snart den sista uppgiften har kommit oss till
godo och rapporten sammanstéllts.

NU NER VINTERN och snén har kommit till
Norrland dé4 kommer skidorna till flygplanen
fram, det ar harligt med skidflygning pa vér-
kanten. Har i sodra delen av Sverige har det bli-
vit daligt med snotillgdngen nu for tiden det
stimmer nog att klimatet har blivit nagot var-
mare. Men jag ser tva hot fo6r vara flygplan, det
ena dr en stor miangd tung blétsno uppe pa vara
hangartak det andra hotet ar att rdka kora in i
vita snovallar mot vit bakgrund. Satt nagra ex-
tra stottor under takstolarna eller skotta hang-
artaket. Vi har haft nog med rasade hangartak i
Sverige under dren. Plogade isbanor pé varvin-
ter som &r hala kan vara en riktig mardrém nér
det rader sidvind.

Ett riktigt gott nytt ar 6nskar,
STAFFAN EKSTROM
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Vans RV14 - Total performance

»Total performance« ar devisen {ér Van’s - den mest framgéngsrika kitplane-tillverkaren.
Genom en serie kortare artiklar kommer Magnus Sandqvist att lata dig félja hans bygge
av en Van’s RV14.

Varfoér en Van’s RV14?

JAG HAR NUMERA gett upp planera pd att hitta
ett plan som kan allt, nu bygger jag maskinen
som uppfyller mina krav f6r de flesta flygningar,
ovriga krav far uppfyllas genom att hyra andra
flygplan. Modellen jag fastnat for ar Van’s se-
naste: Rv14. Det dr en tvésitsig traditionell side-
by side-maskin som klarar enklare aerobatics
och som med ritt utrustning blir en mycket ef-
fektiv resemaskin for tva. Jag kommer att sitta
det lilla hjulet langst bak och hymlar inte med
att det fraimsta skalet for det beslutet dr att jag
tycker att det ser snyggare ut.

VANS HAR DESIGNAT denna maskin for den re-
lativt nya 210 hk Lycoming 390 motorn. Jag vill
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inte riktigt ldsa mig for denna d4nnu utan tittar
pé andra majligheter. Visst drommer jag om att
det skall dyka upp nidgon lamplig el/diesel hy-
brid men jag prioriterar att bli fardig framfor
att experimentera for mycket.

Min plan dr att starta med en enkel VFRr-in-
strumentering men férbereda, genom att ex-
empelvis dra extra ledningar och installera
uppvarmd pitot och annat som 4r kréngligt
att gora i efterhand, for att nar ekonomin till-
later, sitta i instrument/avionik nédvandiga
for IFR.

DA DET AR den fOrsta Rv14 i Sverige och det inte
heller har gétt att fa tag p4 nadgon annans EASA
dokumentation f6r denna modell sa har det va-

rit en 1ang process for att fa byggtillstindet. Nu
ar det klart och bygget av »empennage kit« gar
med rasande fart.

Ommig

JAG HETER Magnus Sandqvist och lirde mig
flyga ar 2000 fran numera nedlagda Tullinge,
soder om Stockholm. Redan pd Tullinge kom
jag i kontakt med X-klassade maskiner och han
knappt fa mitt cert innan jag borjade dromma
om att bygga ett eget flygplan.

Nér klubbens verksamhet flyttade till Bar-
karby var det naturligtvis som att komma till
byggarens himmelrike, kring 2003-2004 bor-
jade jag pa allvar 6vervaga olika val, som sékert



sd minga andra forsokte jag hitta ett flygplan
som kunde allt.

Jag studerade framférallt Seawind, Seastar,
Vans olika modeller samt Velocity. Via mitt in-
tresse for Velocity upptickte jag Cozy och fick
snart kontakt med Jan-Erik som dd kommit
langt med sitt bygge av en cozys.

Jag gick EAA:s plitbyggkurs och gillade ar-
betsmomenten. Redan dé& var situationen pa
Barkarby osdker s inkop av en hangar dir
kédndes inte lockande och nagon annan lamplig
bygglokal fick jag inte tag i, dren gick och 2009
fick jag képa en andel i Jan-Eriks Cozy varfor
suget efter att bygga sjilv delvis dog ut. Nar jag
och min fru borjade soka efter en villa 2013 var
det dock ett skallkrav fran min sida att det skulle
vara mojligt att bygga ett flygplan i garaget. I
oktober samma ar flyttade viin och da hade jag
redan borjat planera mitt bygge.

TILL NESTA NUMMER tinkte jag leverera bilder
och skriva ihop négot om forberedelserna och
mina tankar kring verktyg. For er som inte kan
halla er till tals finns det néstan dagsfarsk in-

formation p4 http://magnusrv.blogspot.se/
MAGNUS SANDQVIST
ILLUSTRATION: ADAM BURCH

Cub & Cubs

NU BORJAR VI ndrma oss drets flyghdndelse for
2015-Cub & Cubs pa Hoganids stora flygfilt
ESMH.

Ett meeting for de som alskar att flyga Cub-
bar bdde som fullskaleflygplan och modellflyg-
plan.

Mojlighet kommer att finnas att f prova pa
verksamhet bade for modell och fullskale-
flygande.

Det ar planerat med en enklare Navigerings-
runda 6ver Nord Vistra Skane under en dag.

Sedan sa kallad eskaderflygning med si
ménga Cubbar som mojligt i luften samtidigt,
béde modell och fullskala.

Redan nu har det blivit en succe’pa facebook

med &ver 1100 anslutna som foljer sidan varje
dag.

Vi har ansokt om utskidnkningstillstand for
att mojligen kunna 6ppna en Piper PUB.

Vi har nagra sovplatser for i huvudsak fly-
gande cubbvinner i »Clubstugan« men cam-
pingmdéjlighet finns ocksa dven om antalet plat-
ser dr begrdnsat sd ga in pd www.h-fk.se och boka
redan nu.

Servering kommer att anordnas.

Stod verksamheten genom att registrera dig
pa Svenska spel och ange Helsingborgs flyg-
klubb och Nord Vistra Skanes flygklubb och
Flygsport som mottagare

Fragor kan stillas till lassecub@mikab.net
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Rapport fran

EFLEVA arliga konferens

EFLEVA (European Federation of Light, Experi-
mental and Vintage Aircraft) genomférde den
25 oktober sin arligen dterkommande Techni-
cal and Business Conference i Bracciano, ett li-
tet samhille vid sjon med samma namn ca 40
km norr om Rom. Detta var den femte gdngen
motet 4gde rum och fran svensk sida var vi fem
deltagare. Kjell Franzén i egenskap av ordfo-
rande i Experimental Commission med mig
som stallféretradare och dven ledamot i Light
Commission, Sven Kindblom som styrelseleda-
mot i EFLEVA och representerande EAA Sverige
samt som sarskilt inbjuden gistforeldsare Mi-
kael Carlson med fru Gunilla.

Moteslokal var en av hangarerna som tillhor
det italienska flygvapnets museum. Det gavs
tillfalle till visning av museets mycket omfat-
tande material som innehaller det mesta av det
som har producerats for militdrt iandamal i Ita-
lien och 4ven manga utlindska. Speciellt kan
ndmnas den Macchi M.39 som deltog i Schnei-
der Cup 13 november 1926 i Viginia, usa och da
satte vérldsrekord for sjoflygplan med néstan
400 km/tim, ett rekord som fyra dagar senare
okades till 416 km/tim.

Mirkligt 4r det att finna sd manga flygplan
pé ett stélle som saknar flygfilt! Pa platsen har
dock funnits en militar sjoflygbas som varit i
drift in pd 1950-talet for sjordddningsindamal.
Museet ar definitivt vért ett besok.

PA PROGRAMMET stod en redovisning av genom-
férda och planerade aktiviteter, en guidad vis-
ning av museet samt ett mycket uppskattad fore-
drag av Mikael som berittade sin historia som
borjade med modellflyg och som utvecklats till
de professionellt byggda (fast formellt som
amator!) flygplan som vl ingen EAA-are kan ha
undgétt att kdnna till.

Kjell redovisade laget betriffande Ecac-
rekommendationens acceptans dir dnnu 34 ar
efter dess tillkomst endast 14 av 44 stater kan
anses leva upp till inneborden. Mer insatser
kravs har och dven majligheten till underlat-
tande av export/import av amatorbyggen.

Kjell har dven i uppdrag att forsoka overtyga
ytterligare amatorbyggarorganisationer att ga
med i federationen for att 6ka dess inflytande.
Av 32 EASA-ldnder dr f.n. endast 14 represente-
rade i EFLEVA. Lettland &r det senaste land som
kommit med. Dock ingar de »stora« linderna
sa organisationen omfattar troligen minst 9o %
av verksamheten.

En viktig fraga for Kjell 4r dven hur de kom-
mande EU-gemensamma driftbestimmelserna
kommer att paverka amatorbyggda och 6vriga
Annex II-luftfartyg. Atgirder for att indra den
foraldrade 51 %-regeln bor vidtagas sa att man
lagligen ska fa bygga/sammansitta byggsatser
som &ar mer fullstindiga. En ndgot kontrover-
siell fraga kanske for EaA Sverige; huvudsyftet
med de svenska bestimmelserna var ju att
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EVA-sekreterare Elaine Fecher ouv och
. President Roger Hopkinson LAA. T.h.
Nigel Stevens RsA och Julian Scarfe EAs
T mame - - o W

sjalva byggandet var huvudsaken, inte att det
skulle gé fort att fa nagot flygbart i luften.

NIGEL STEVENS frdn Vintage Commission tog
upp fragan om de problem som historiska luft-
fartyg har med att flyga i andra linder 4n hem-
landet i avsaknad av full luftvardighet enligt
ICAO. Dessa veteraner ticks ju inte av ECAC-
rekommendationen. Olika alternativ diskute-
rades t.ex. att forsoka utoka den gamla Ecac-
rekommendationen eller nya bilaterala 6ver-
enskommelser (skulle kriva flera hundra) men
den allmidnna meningen var nog att ett nytt
ECAC-avtal vore mest lamplig.

Nigel jobbar dven med att sammanstilla en
databas o6ver alla Vintage-luftfartyg och redo-
visade svarigheterna med att fa fram relevant
information. I denna kategori finns ju bade An-
nex II som Easa-luftfartyg och ur myndighe-
ternas register dr det inte alltid latt att fa fram
de uppgifter som behovs.

Nigel presenterade dven en idé om att inrdtta
ett »EFLEVA Tour Award« till den som under ett
ar lyckas besoka flest lander.

cARrLos TRIGO fran Light Commission atergav
sina intryck fran den nyligen genomforda EAsa-
konferensen om allménflyg. EAsa nye chef ar
tydligen man om att minska byrakratin och
underlétta for de smé aktorerna. Man har for-
dndrat sin organisation och avskaffat den sar-
skilda avdelningen for regler! Man var 6verens

AgbEadiEe

e

Museet dr trevligt beldget och virt ett besdk.

om att forenkla underhéllskraven for eLA-kate-
gorin och ta fram en »Part-M Light«. Man avser
dven vidta dtgarder for att infora Lsa-kategorin
pa ett mer Usa-likt sitt. Aterstir att se hur
manga av de vackra orden blir verklighet.

JULIAN ScARFE redovisade Eas, Europe Air
Sport, aktiviteter betraffande driftbestimmel-
ser (Part-Nco, Part spo), FCL, initial - och fort-
satt luftvardighet, trafikregler, a Safety Stra-
tegy och LsA. Betrdffande Annex II har det ju
hittills varit en fordel att ha amat6rbyggen utan-
fér EAsA men med den nya positiva instill-
ningen som nu EASA uppvisar kanske det kunde
vara battre att vara innanfor. Motets allmidnna
mening var dock att det dn sé lange dr battre att
fortsatta nationellt som forut .

ALFONS HUBMANN redovisade FAI & CIACA akti-
viteter dar det bl.a. ingar att ateruppvacka ung-
domens intresse for amatorbyggnad och tav-
ling med sédana luftfartyg. Man planerar typ
F-1 racing med amatérbyggda flygplan med
motor pa max 100 hp.

Dagen efter konferensen holls styrelsemote
dér federationens ekonomi redovisades och ar-
betsprogram och budget faststilldes. Kjell och
Carlos omvaldes pa nya tredrsperioder och det
beslutades att nista ars konferens ska hallas
den 24 oktober 2015 pd en plats som senare

meddelas.
INGMAR HEDBLOM
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De 50 ar som gatt

Ett mote pd Bromma den 18 december 1964, alltsd nastan pa
dagen f6r 50 ar sedan, blev starten pa EAA:s avdelning 222.
Kjell Franzén beskriver den férsta tiden och hur Sverige
blev forsta EAA-land utanfdr den nordamerikanska

kontinenten.

LLA SAGOR BORJAR med »det var

en gang« och det gor var ocksa.

Alltsa, det var en gang tre flyg-

tokiga herrar som samlade ytter-
ligare 14, kanske inte lika flygtokiga mén (ja
det var bara médn i borjan) till ett mote i sas
nddtriningslokal pa Bromma. Motet dgde rum
den 18 december 1964, alltsd nidstan pa dagen
for 5o &r sedan.

En av de tre var den norske flygkaptenen och
air racing-entusiasten Jan Christie - som bl.a.
kopt och byggt om Tom Cassutts racer nr 2 (nr
1 brann upp). Den andre var en klurig fabrikér
och uppfinnare fran Norrland - Hugo Ericson
- som redan hade flera flygplansbyggen bakom
sig, bade lagliga och olagliga. Den tredje var
Anders »Andy« Ljungberg, en flygingenjor som
nyss kommit hem fran usa dér han lart kinna
grabbarna runt den snabbt vixande rorelsen
Experimental Aircraft Association, Eaa. Han
hade dir genomfort en remarkabel pr-flygning
till alla usa:s fastlands-delstater med Paul Po-
bereznys amatérbyggda Pober Sport.
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TANKEN BAKOM motet var att bilda en avdel-
ning - Chapter — av EAA som ddrmed skulle ta
klivet utanf6r den nordamerikanska kontinen-
ten. Ansokan limnades in och i januari 1965
kom diplomet som bekréftade att Sverige hade
begivats med ett EaAa Chapter med nummer
222.

Detta var forvisso inte starten pa lagligt
amatorbygge av flygplan i Sverige. Hugo Eric-
son hade byggt en av tva BA 6 och pa KsAK:s
initiativ och drivet av dess generalsekreterare
Nils Soderberg hade det startats ett grupp-
bygge av den franska typen Jodel. Dessa avsdg
luftfartsmyndigheten att registrera i normal-
klass och kraven blev darfor déirefter.

Stiftarna till Chapter 222 sag ddremot fram-
for sig de enklare regler som gillde i usa for
amatorbygge av luftfartyg. Konsekvensen av de
enklare reglerna var dock klassning som »ex-
perimentel, vilket i usa inte hade s stor bety-
delse men betydligt storre i Europa med korta
avstand till granserna.

DET ToG NAGRA ar och uppvaktning av
luftfartsmyndigheten med besok av sjilv-
aste Paul Poberezny innan det blev nagra
svenska bestimmelser i form av SB 142.
Reglerna blev langt ifran sa enkla som i
UsA utan vi hamnade ndgonstans mitt
emellan usa:s regler och normalklass. Vi
hamnade alltsd réitt langt fran amerika-
narnas experimental-klass! Intressant ér
att vi i Sverige dr ndstan ensamma i Eu-
ropa om att anvanda beteckningen »ex-
perimental« i luftvirdighetsbeviset for
amatorbyggda luftfartyg. EU anvinder
visserligen uttrycket »experiment« i
basforordningens Annex II men for-
visso inte i samband med amatorbygge

av luftfartyg.
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Protokollet frin det férsta métet den 18 december 1964.

Du kan lidsa det p& Facebook-grupp EAA Sverige.
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Fotografierna

Fotona kommer fr&n Ake Astrand som var med
och bildade EA& Chapter 222 och vilvilligt har
stallt dem till EAA-nytts férfogande. Ake har en
bildbank om 50 000 bilder frdn 50 ldnder tagna
under 60 ar. Mycket &r flyganknutet. Du nér

honom via images@canit.se.

varje manad. Hela tiden intressanta forelasare
och bra filmer. I en kallelse ldser jag nu att »for-
tiring gratis for den som rest mer dn 50 mil till
motet«. D4 var det engagemang vill jag lova.
Redan forsta sommaren hade vi vart forsta
fly-in i Dala-Jarna, men mer om detta i ett
kommande nummer. I kommande nummer

kommer ocksa mer om Jan, Andy och Hugo.
KJELL FRANZEN

Reglerna blev langt ifran sd enkla som

i UsA utan vi hamnade ndgonstans

mitt emellan UsA:s regler och normalklass.



Fran vinster Lars Jernsjd, v. ordférande, Anders »Andy«

Ljungberg, sekreterare, Jan Christie, Hugo Ericson, ordférande.

I férsamlingen kan vi se frdn vinster Evert Lyckeborg, Lars Glitze och Lennart Zetterstréom.
De 6vriga dr Martin Ingelman-Sundberg, Géran Kronvall, Tore Hedin, Martin Selander, Einar
Nyrén och Carl Olsson, men jag kan tyvirr inte siiga vem som &r vem!

Jan | e W Andyiden
Christie e —— | Pober Sport
med sin e L ; som han flég

racer. < USA runt med.

R

TC
informerar

Bullermitningar
FORST ETT fortydligande av de 1cao-normer
som vi maste forhalla oss till i dagslaget:

Forr gjorde vi mitningar ddr man flog pa
1000 ft fram och tillbaks 6ver métplatsen flera
ganger (s.k. Chapter 6). Nu giller att matning-
arna skall utféras under stigning i Vy (s.k.
Chapter 10) sa det innebdr en lite omstandigare
procedur med storre krav pa lang bana for att
klara dessa matningar.

Vi har nu kommit en bit pa vigen med att
uppritta dessa bullermatmingsstationer Gver
landet.

Hittills ar Eskilstuna/Kjula och Varnamo/
Hagshult etablerade och vi utfor matningar dar
under Lars-Erik Lundgrens forsorg. Vi tittar
dven pa att utoka detta med fler platser norrut
t.ex. Kiruna. Vi kommer under varen dven att
utoka personalen som har behorighet att utféra
dessa matningar.

DEN ICAO-NORM som giller 4r Annex 16 och i
den star (lite forenklat) att flygplan édldre 4n 1
jan 1975 inte behover nagot miljovirdighets-
bevis och séledes inget bullerprov (om man nu
inte sjalv vill ha detta for att det kan leda till
billigare landningsavgifter i utlandet om man
kan uppvisa ett miljévardighetsbevis).

Flygplan nyare 4n 1 jan 1975 och fram till 17
nov 1988 skall méitas enligt den gamla metoden
Chapter 6 (planlykt).

Flygplan nyare 4n 17 nov 1988 skall métas en-
ligt den nyare Chapter 10 metoden (under stig-
ning).

Mer om dessa ICAO-normer senare ...

Besiktningsmannamote
DET KOMMER att hallas ett besiktningsmanna-
mote i slutet av februari for att sakerstalla att vi
har en samsyn pé hur besiktningar skall goras
samt vilka beslutsgrunder som ligger bakom
dom eventuella anmarkningar som kan fére-
komma. Besiktningsmédnnen kommer att kall-
las till detta mote separat.

Aven vilket underlag vi bér ha tillgang till
innan vi paborjar besiktningen dr nagot vi
kommer att belysa.

Amatorbyggdaultralitta

UNDER HOSTEN har riktlinjerna for samarbetet
mellan EAA och ksak vad giller amatorbyggda
ultraldtta flygplan fortydligats. Vi inom EAA
och ksAK ér helt 6verens om hur procedurerna
skall vara och vi kommer under vintern/varen
att informera mer om dessa rutiner bade fran
flygplansdgarens perspektiv sisom fran EAA:s
och ksak:s perspektiv. Allt for att alla skall fa
en forstaelse for systemet som vi lever i och

maste forhalla oss till.
HAKAN KARLSSON
TEKNISK CHEF EAA
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Nya trafikregler

FRAN DEN 4 december 2014 giller nya trafikreg-
ler for luftfarten i Sverige - ja faktiskt ar hela
Europa begévat med samma regler. Naja nis-
tan, for det finns fortfarande utrymme for vissa
nationella varianter och en del mojligheter till
dispenser.

Under framtagningen och i remissen kalla-
des de foreslagna reglerna for »Standardised
European Rules of the Air«, SERA men med ti-
den har detta namn foérsvunnit och enbart
akronymen SERA anvdnds som index pa de
olika paragraferna. Detta sagt eftersom det inte
gédr att anvanda EU-Lex sokmotor for att leta pa
detta namn.

Trafikreglerna heter i stéllet

KOMMISSIONENS
GENOMFORANDEFORORDNING (EU)

nr 923/2012 av den 26 september 2012

om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmel-
ser for tjdanster och forfaranden inom flygtrafi-
ken och om dndring av genomforandeforordning
(EG) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr
1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006,
(EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010.

INTE ORD oM trafikregler i titeln och inte heller
SERA eller »Standardised...« heller. Inte latt for
en sokmotor da och inte fér ndgon annan heller!
Du fér allt forsoka komma ihag numret 923/2012
eller s& fir du ga via Transportstyrelsen (Ts)
hemsida och deras kompletteringsforeskrift
TSES 2014:71. TS kompletteringsforeskrift inne-
haller tillaggsforeskrifter som galler i Sverige
och bada dokumenten maste lasas tillsammans.

Det hela r inte sé lite snarigt sa det finns hir
skal till att ge lite lashjalp. Sjalv har jag sysslat
med bestimmelseframtagning bade inom Luft-
fartsinspektionen, JAA och EAsA men finner det
anda svart att hitta och forstd, sé jag har full
forstaelse for att du som &r en »vanlig« privat-
flygare har svart att hinga med!

sJALvA genomforandeforordningen bestar, kan
man sdga, av tvd delar. Forsta delen ar sjilva
forordningen enligt EU:s sitt att se det. Denna
del innehaller allt juridiskt som lagstod, vilka
andra foérordningar som upphévs, dndringar i
andra forordningar, uttalanden som Eu-parla-
mentet gjort bade da och nu, beslutsdatum,
ikrafttradande, tillimpningstidpunkt, mojlighet
att skjuta upp tillimpningen, mm. Det kdnns ju
som om man i det dagliga arbetet kunde bortse
fran denna forsta del men tyvirr.

I denna forsta del aterfinns »Syfte och till-
lampningsomrade, alltsd var, nir, hur och for
vem bestimmelserna giller och vidare finns
dér 143 olika definitioner, nog sa viktiga for las-
ning och forstaelse for bestimmelserna. Men
svarigheterna blir inte mindra av att dessa defi-
nitioner (pga. oversittningen) inte kommer i
bokstavsordning.

I eu-férordningarna finns ocksé ett sprak-
bruk som jag i varje fall kdnner frimmande.
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Denna forordning tridde i kraft redan 20 dagar
efter att den publicerades i eu:s officiella tid-
ning, alltsa den 2 november 2012. Den ska till-
ldmpas fran den 4 december 2012 enligt beslu-
tet, men medlemstaterna far besluta att skjuta
pé tillimpningen till och med den 4 december
2014 vilket alltsd Sverige valt att gora. Vi har
alltsa en bestimmelse som tritt i kraft men dnda
inte géller for den enskilde manniskan forran tvd
ar senare! Sprakbruket kdnns allt lite frimmande
och édven Ts slinter i det MFL med nummer ANs
3-2014 som kom ut den 18 november 2014.

DEN DEL AV genomforandeforordningen som
ser ut som de bestimmelser vi 4r vana vid 4r en
bilaga till forordningen. Den stora synliga
skillnaden fran den gamla BCL-T &r att vi nu
fatt ett index »SERA« och en ny slags decimal-
numrering. Den svenska kompletteringsfore-
skriften anvinder ddremot § -numrering vilket
inte underldttar jamforande lasning.

Genomforandeférordningen med dess bi-
laga ges alltsa ut av Eu-kommissionen, (en hog
EU-nivi alltsa), de svenska kompletteringsfore-
skrifterna av Ts (en bra mycket ldgre niva) och
sedan ger EASA ut AMC (Acceptable Means of
Compliance) och M (Guidance Material) som
man ocksé maste ta hansyn till och ldsa paral-
lellt. Andringar till genomférandeférordningen
ges ocksa ut av kommissionen i det odndliga
fléde av forordningar, direktiv mm som ror allt
fran fiske av blafenad tonfisk, over cykellyktor
till sanktioner mot Ryssland. Det finns alltsa
ingen samlad serie for luftfartsrelaterade for-
ordningar vilket gor det hela en smula svar-
jobbat.

DET DENNA pdannonsering ndrmast skulle
handla om var vilka dndringar vi ser gentemot
de nuvarande flygtrafikreglerna och de kom-
mer forst hir. For oss ver-flygare dr det mest
negativa forandringar. Dock behéver man inte
fora navigationsljus och kollisionsvarningsljus
forran det dr morkt mot dagens krav att tinda
dem redan vid solnedgangen (motsvarande vid

soluppging). Skdrpningarna vid ver-flygning
andas en ambition att oka sédkerheten. Néagra
exempel:

« Lédgsta tillatna flygh6jd 6ver annan plats dn
tatbebyggelse/storre folksamling ska vara 500
fot 6ver hogsta hinder inom en radie av 150 me-
ter fran luftfartyget,

« Under morker ska fardplan limnas flyg-
platsens narhet limnas och dubbelriktad radio-
forbindelse ska uppratthallas med flygtrafik-
ledningstjanst om sddan finns tillgdnglig,

o Liagsta flygh6jd under morker ska vara
2 000 fot Gver hogsta hinder inom 8 km fran
luftfartyget nér terrdngen ar hogre 4n 1850 m
(6 0oo fot) och 1 000 fot om det dr lagre terring.

DESSA KRAV KANNS kanske inte sa svara forran
man ser den nya definitionen pa mérker som ar
mellan den borgliga skymningens slut till den
borgliga gryningens borjan. Borglig skymning
och gryning baseras p4 att solskivans centrum
passerar 6 grader under horisontalplanet ner
respektive upp. Problemet ar bara att da ar det
fortfarande ljust enligt var gamla definition i
nordligaste Sverige. Och det ar inte bara att de
nya trafikreglerna trader in, vissa luftfartyg far
bara flygas under vFRr-dager, alltsd nér det ar
»morkt« nir det fortfarande ar ljust nog att
flyga, &tminstone enligt var gamla uppfattning.
En dalgang skall plotsligt vara mycket vid for
att g ner i den, frdn dagerljusets 300 till moér-
kerregelns 16 ooo meter. Hur besvirligt detta
kommer att bli och hur mycket reglerna kom-
mer att brytas aterstar att se.

ETT ANNAT bekymmer, som dock inte drabbar
EAA-medlemmen i gemen, dr den nya minimi-
flyghdjden som drabbar den som hangflyger,
frimst da hing- och skdrmflygare som dess-
utom enligt definitionen nu dr forare av segel-
flygplan (i trafikreglernas bemirkelse). I sitt
yttrande 6ver remissvaren menade Ts att varje
skarm- och hingflygare ska séka individuellt
tillstind - efter genomford lagflygutbildning!

KJELL FRANZEN

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD




HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering dr gratis for medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget f6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt l&ng. Om du vill att annonsen skall upp-
repas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste 4ndras p& grund av ovanstdende méste du skicka in nytt

underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med

i samma tidning som annonsen.

FORENINGSNYTT

Nyamedlemmar

5198 Magnus Traff, Uppsala
5199 Nils Peterson, Linképing

Nyabyggen

Reiner Ressel
Lancair 320/360
1376-1352
2019-10-31

Dan Sandstedt
Van’s RV-14
140138-1354
2019-10-31

L:aflygtillstand

SE-XTP, Van’s RV-9A
91158-1530, 2014-12-31
Bengt Lind, Stockholm

SE-XJS, Aerospool Dynamic WT-9
DY-K11-157-1341, 2015-10-31
Hans Collste, Stockholm

SE-XJB, Pitts Model 12
152-1130, 2015-05-31
Bent Jacobsen, Solna

Nyaflygutprovningar

SE-GMF, EAA F150M
1288-1119, 2015-08-31
Géran Karlsson, Valskog

SE-ACW, Pietenpol Air Camper
EAA-1093 2015-10-31
Per Widing, Tumba

SE-XYN, Van’s RV-7A
73190-1393, 2015-10-31
Niklas Bengtsson, Laholm

Siljes:

Tel. 070-6445476, 070-4067373

FOTO: KRISTER KARLSMOEN | [0 vilande. Konverterad till sporrhjul m.m., i

Luscombe 8E Silvaire 1947 Pris: ring och diskutera.Tel: 070-6445476
Total gdngtid 1637 tim p& fpl. Efter gr 204
tim pa motorn. X-klassad. Pris: 175.000:-

Siljes:
Ritningssatstill
Falconar P-51.

Har kostat $670 = 4500sek. Far jag 3 000kr har
du den. Tel: 070-6445476

Siljes:
EAA (Cessna) FRA150L1972

med amatérbyggnadstillstdnd fér ombyggnad,

tillstdndet &r motorbyte till bilmotor upptaget.

Siljes utan motor och fundament.

Siljes:
Ny oanvind Warpdrive
propeller

6000:- Passar bl.a. Rotax912.Kontakt.
070-5711621. Joavpl@gmail.com

Elltar

Svensk och Norsk agent

“dkarus Flying Center

TN e Tal 16 knops sidvind
Y ) e Extra rymlig cockpit
M arus e Har harmoniska forlatande
Europas ledande skolmaskin . Exonomisk att aga
tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex! ° Tillverkas i Tyskland

e

flygegenskaper

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36

http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se
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FORENINGS- SVERIGE
BREV N

AVSANDARE: &Z
EAA Sverige

PORTO BETALT
Hagerstalund
164 74 Kista

Vilken flygmotor har du?

Vi har
flygmotoroljan fran Q TOTAL

§ HJELMCO : OIL_AB 2

Runskogsvagen 4 B » 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86 * FAX 08-626 94 16
ORDERTELEFON 021-12 31 76





