MOTORBYTE

Fran Rotax 914 till D-motor
126 1 LN-3 Seagull - tredje
delen.

FARDIGBYGGD
Urban Wall berattar om sitt
Skyranger Swift-bygge.

HUVUD-FLY-IN
EAA:s huvud-fly-in hélls i &r
i Falképing. Las arrangérer-
nas sammanfatting av en
trevlig flyghelg i juni.

Flygutprovning med
Blackwing SE-VUE

REGELVERK:
FORENINGEN:

EAA I ALMEDALEN:
EAA:S H50P-ARBETE:

nytt system for luftvardighet.
for att fira EAA Sverige 50 &r.
ara det »rorliga kulturarvet«.
ste bli battre pa!

SVERIGE



INNEHALL

Flygkalendern
2015/2016

21 NOVEMBER EAA 50 &r, Tekniska
Museet i Stockholm
17 DECEMBER Luciakaffe, EAA kansli,

Barkarby
5 MARS 2016 EAA arsmdte, EAA kansli,
Barkarby
5—10 APRIL Sun’n Fun, Lakeland,
Florida, usa EAA:s huvud-fly-iniFalkoping 2015

20—23 APRIL Aero, Friedrichshafen,
Tyskland
4—5 JUNI EAA Fly-In, plats ej bestamd

»En sddan hir helg traffar man hur ma8nga underbara och
trevliga manniskor som helst. Kontakter knyts infér framtiden

2531 TUL1 524 FlyIn, Oshlosh, Usa och en hel del farvil sker med orden ’vi ses’«. S& sammanfattar
9-11 SEPT Oldtimer Filegertreffen, arrangerande Falbygdens Flygklubb en lyckad helg i juni.
Hahnweide

Kdnner du till ndgot evenemang

EAAiAlmedalen 2015

Som en del av Transporthistoriskt
Natverk deltog EAA Sverige i somras
i Almedalsveckan pa& Gotland. Curt
Sandberg berittar mer.

z 5 MotorbyteiRV7

som borde finnas med hdr, maila

eaa-nytt@eaa.se!

ial
Senaste d e‘::t;rsl: Projektet Rv7 med Subaru-
till num ovember motor har nu landat. Femte
5/2015¢ - delen i Bengt Bergstens
artikelserie.

TC:s pappersskola,dell

For att underlétta din fard genom
pappersdjungeln inrattar EAA:s
tekniska chef en liten pappersskola.

Forsta lektionen: Vigningsrelaterade glarry?‘%ger Swift

dokument. Urban Wall, med
medbyggare Roland
Wall, berittar.

FiraEAA Sverige50 ar! - :
Vilkommen till Tekniska Museéet i ﬁ

Stockholm den 21 november! Med start

. . Omslaget:
kl 13.00 firar vi EAA Sveriges och Chapter ,
6 . 1 .1, . . Flygutprovning av
222:s 50-arsjubiléum med seminarium. Blackwing
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Medlemsorgan for EAR Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktér: Bo Danielsson.
Grafisk form: Urban Gyllstrém.
Ansvarig utgivare: Curt Sandberg.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till
EAA:s kansli.
Fér dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAR Chapter 222
POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-751 98 16

E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens Plusgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift 2015: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foéreningsservice

Kontakta EAA kansli betraffande
« kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Forsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: WWWw.eaa.org
Medlemskap innebar bland annat att
man f&r Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 gdnger/ar och att intrade
kan 1&sas till flight line p& Oshkosh
och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att in-
betala medlemsavgiften till Plusgiro
813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

P3a gang inom féreningen

U HAR VI LEMNAT den ljusare delen

av aret bakom oss och det dr dags

att summera sommarens aktivi-

teter. Vart Fly-In i Falkoping blev
mycket lyckat — férutom den starka vinden som
hindrade manga att komma flygandes. Klub-
ben hade planerat arrangemanget féredomligt
och allt flot planenligt. Ett 8o-tal flygplan gas-
tade Falkoping och pa kvillen bjéds pd hangar-
middag, ca 75 géster deltog. Gastande flygplan
fran andra linder uppmirksammades, flest
fran Norge men dven besokare fran Danmark,
Finland och Tyskland kunde noteras.

FLY-IN I SILJANSNAS gynnades av fint vider och
manga kom pé besok trots konkurrensen fran
flygdagarna i Dala-Jarna. Som vanligt fin mid-
dag pé kvillen med manga deltagare, 6ver 150
st. Vi tackar klubben for det traditionellt fina
arrangemanget.

DE SEGDRAGNA forhandlingarna med Trans-
portstyrelsen om den framtida luftvardighets-
tillsynen har dntligen bérjat komma framat.
Efter méten i maj och september har en vig
stakats ut for ett framtida system. Aven om
mycket dr preliminért, anser jag att vi nu kan se
optimistiskt pa var framtid. Forandringarna
for den som dger ett experimentklassat flygplan
ar som jag ser det mycket sma. Avsikten ar att
det nya systemet skall gélla fran nésta ar och vi
hoppas dérfor kunna presentera férandring-
arna i nasta EAA-nytt. Se dven notisen nedan.

vI MASTE dven i ar kostatera att ett antal »ono-
diga« haverier intréaffat. Med onddiga avser jag

haverier som kunnat undvikas om man
planerat sin flygning battre t ex genom att
studera viderprognoser, vilja battre start/
landningsplatser etc. Signifikant for de se-
naste arens haverier med »EaA-flygplan« dr
att det till stor del drabbar dem som inte
sjalva byggt/renoverat sitt flygplan. Varfor
ar det s&? Attityder och flygsikerhet ar na-
got som vi inom EAA inte primart dgnat oss
at, vi uppfattas ju som en teknisk organisa-
tion. Med hansyn till utvecklingen maste vi
dock lagga mer resurser pa denna del av fly-
gandet och styrelsen bor darfor se vad vi
kan gora.

SOM ALLA VET ar det i &r 50 &r sedan EAA
Chapter 222 - Sweden bildades, den forsta
avdelningen utanfér Nordamerika. For att
fira detta har styrelsen beslutat att ha en
sammankomst pa Tekniska Muséet i
Stockholm (se inbjudan pa annan plats i
denna tidning). Avsikten ar att ge en tillba-
kablick p&d hur eaa har utvecklats, vilka
eldsjalar som startade det hela och som
drev verksamheten framat. Vi skall dven
forsoka sia lite om framtida utveckling for
»smaflyget«, bade tekniskt och administra-
tivt. Programmet dr dnnu ej helt faststallt,
niarmare detaljer kommer att presenteras
pa var hemsida.

Vihoppas att manga
vill delta och kommer
till detta unika evene-
mang.

CURT SANDBERG,
ORDFORANDE

Nytt system for luftvardighet

TRANSPORTSTYRELSEN STARTADE under varen
2014 ett projekt med syfte att skapa nytt system
for luftvardighet.

EAA Sverige har haft ett antal méten med
Transportstyrelsen. Fran borjan lag vi ganska
langt ifran varandra, men under senare tid har
vi ndrmat oss varandra mycket.

MYCKET HAR HANDLAT om att formedla kun-
skap till Transportstyrelsen om hur var verk-
samhet fungerar, och att skapa forstaelse for
konsekvenserna av olika alternativ. Som det ser
ut nu blir den huvudsakliga skillnaden fér flyg-
planségaren att besiktningsintervallen blir 3 ar

till skillnad fran nuvarande 5 ar. Transport-
styrelsen vill 4ven ha samma intervall for
ultraldtt som experimental.

DET KOMMER ATT bli en del férdndringar
kring administrationen av besiktningarna,
mest i form av nya blanketter. Allt dr inte
helt klart i detalj men vi rdknar med att det
nya upplagget ska vara klart kring arsskiftet.
Foriandringarna kommer sedan att inforas
gradvis. Ett fokus fran vér sida har varit att
inte 6ka byrakratin samt inte minst und-

vika kostnads6kningar for flygplansigarna.
SVEN KINDBLOM
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Almedalen 2015

Medverkande vid seminariet fr. v Ulf Edlund, Stieg Ingvarsson (SFF), Lars Cedwall (Flygande Veteraner), Curt Sandberg och Kjell Franzén (EAB).

FOTO: AKE M PAULSSON

EAAiAlmedalen

Som en del av Transporthistoriskt Natverk deltog EAA Sverige i
somras i Almedalsveckan pa Gotland. Curt Sandberg beréattar mer.

RANSPORTHISTORISKT NATVERK, en

samverkansgrupp av 9 riksorgani-

sationer inom transportomréadet och

ArbetSam (Arbetslivsmuseernas
samarbetsrad), var pa plats i Visby under nagra
dagar under Almedalsveckan. Natverket repre-
senterar historiska intressen inom vég, jarnvig,
till sjoss och i luften. Tillsammans har nitver-
ket 6ver 193 ooo medlemmar sd EAA s &r ju en
mycket blygsam del. Vi hoppas péa draghjalp av
de 6vriga organisationerna som i vissa fall varit
mycket framgangsrika.

AVSIKTEN AR ATT gruppen ska paverka media,
politiker och myndigheter s& att man fir upp
ogonen for det omfattande arbete som liggs
ner av enskilda och foreningar pa att bevara det
»rorliga kulturarvet«. Genom paverkan hoppas
vi att det i framtiden ska bli mojligt att bedriva
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aven veteranflygverksamhet med enkla regler
och till lagre kostnader.

Nitverket hade tillsammans 10 olika evene-
mang under de dagar som nétverket fanns pé
plats. Ett seminarium, kallat »Laglést kultur-
arv«, hade som tema »Starkt bevaranderatt for
det rorliga kulturarvet«. Dér fick vi mojlighet
att lamna synpunkter till bl.a. Transportstyrel-
sens nya generaldirektér Maria Agren, Riks-
antikvarien Lars Amréus och statssekreteraren
Per Olsson, Kulturdepartementet. Detta semi-
narium var lyckat for EAA s del sa till vida att
bade Lars Amréus och Ts GD efter seminariets
slut ville tala vidare med Kjell Franzén om de
synpunkter han framfort.

Onsdagens evenemang i natverket var vikt dt
flyget. Dagen borjade med Flygande Veteraners
Dpc-3 Daisys ankomst med overflygning av
Visby. Under dagen hade Daisy »oppet hus« pa

flygplatsen och pé eftermiddagen medverkade
Flygande Veteraner i EAA s och Svensk Flyghis-
torisk Forenings seminarium som vi dopt till
»Flyget - kulturavet som myndigheterna
glomt«. Som moderator hade vi engagerat Ulf
Edlund, tidigare verksam inom saAB och som
ordférande i sek. Vi presenterade vér sak for ett
30-tal dhorare, kanske inte s& mdnga men det
dr svart att gora sig hord i detta jitteevene-
mang. Vad som ér betydelsefullt 4r dock att
traffa politiker och andra hogt uppsatta perso-
ner for en pratstund under gemytliga former i
ett varvarmt Visby.

Tack Kjell (med sambo Anna-Lena) som pla-
nerat och genomfért detta fran var sida. Ett
tack gdr dven till Flygande Veteraner som
gjorde det mojligt for mig att flyga 6ver med

deras pc-3 och medverka vid seminariet.
CURT SANDBERG



Valkommen

att delta i femtiodrsfirandet av EAA Sverige / Chapter 222
genom ett seminarium pa

Tekniska muséetiStockholm
Lordagenden 21 november

med start kl 13

Program (preliminért)

EAA:s utvecklingshistoria
+ En tillbakablick pa hur det startade fram till
dagens organisation

Vi presenterar ndgra av personerna som var
med fran bérjan och de som betytt mycket fér var
utveckling. Vi hoppas att fa besék av ndgra av
dem som varit med under de forsta dren.

Framtiden

« Hur kan vi fortsitta att verka i den nya
miljén med Transportstyrelsen och EASA

+ Nya material och metoder f6r »hembygge«
« Nya hogprestandakonstruktioner

+ Nya motoralternativ (elmotorer)

Efter dessa féredrag inbjuder vi till mingel och en
enklare maltid. Alla EAA:s medlemmar hélsas hjartligt
vélkomna!

Deltagare betalar entréavgift till museet. Ovrigt bjuder vi
pa! Museet éppnar kl 10.00. Fér att f8 delta maste
anmdlan géras till kansliet via mail (eaakansli@eaa.se)
eller telefon (08-752 75 85) senast en vecka fére evene-
manget.

Vi kommer &ven att bjuda in representanter fér narlig-
gande organisationer samt press. Narmare program och

dvriga detaljer kommer att presenteras pd EAA:s hemsida.

EAA-styrelsen genom Curt Sandberg




MotorbytetiLN-3 Seagull

Sa har langt, efter att ha flugit 35 timmar med D-motorn,
har férvantningarna pa motorbytet infriats.

I HAR FLUGIT 35 timmar med D-
Motorn och véra optimistiska for-
vantningar har klart infriats sa
hér langt.

Men en ny motorinstallation hidnger inte
bara pa sjalva motorn. Kylning av olja/vatten,
branslesystem och propeller méste ocksé trim-
mas in och dven om vi inte sttt pa nagra storre
problem &r det i borjan inte bara att fylla pa
brénsle och flyga ihop tid.

ASKADARE OCH AVEN vi sjilva har upplevt att
Seagull har ett speciellt ljud och vi har nog mest
skyllt pa propellern. Eftersom ljudet inte blev sa
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Mairkligt nog har vi fran olika hall
fokuserat pd en annan sannolik
liudkdlla, bakkroppen som klanglida!

annorlunda med den vixlade Rotaxen med
langsammare propeller, har funderingarna
sokt andra anledningar. Markligt nog har vi
fran olika héll fokuserat pa en annan sannolik
ljudkalla, bakkroppen som klanglada!

ENKLA FORSOK MED att ljudddmpa partiet nar-
mast propellern har gett uppmuntrande resul-

tat och numera upplever man knappast att lju-
det skiljer sig fran andra flygplan!

BAKKROPPEN P& produktionsmodellen har storre
hornradier och mindre plana ytor och vi har
starka férhoppningar att med enkla medel gora

Seagull dnnu tystare!
LAGE NORBERG, FLYGFABRIKEN



TC:s pappersskola, del 1:

Vagningsrelaterade dokument

PAPPER — ETT nodvéndigt ont? Ja, nédvéindigt
men det behover inte vara ont.

Jag tror att den storsta frustrationen kring
pappersarbetet kommer fran oklarheten i
papprens innebdrdes relation.

Genom en serie forklarande artiklar hoppas
jag att kunna minska denna frustration och
underldtta arbetet med att sammanstéilla de
papper som dr nodvéndiga for att slutligen fa ett

Flygutprovningstillstind/Flygtillstand for ditt
fina bygge.

I'slutindan kanske detta kan leda till att mer
komplett ifyllda papper skickas in till kansliet.
Diarigenom férenklas behandlingen av ditt
arende, vilket i sin tur leder till snabbare be-
handling och tidigare Flygutprovningstill-
stand/Flygtillstind - nagot som ingen skulle
lida ont av.

Vi bérjar med vignings-relaterade dokument.
Dess framsta uppgift ar att faststilla tyngdpunktslidget pa flygplanet samt beskriva hur flygplanet kan
lastas bdde med hansyn till max. vikt men ocksd med hénsyn till tyngdpunktsbegrésningarna.

Grundspecifikationen (4 sidor) beréttar vad som har vagts.

— Yy

Tilligg till Grundspecifikation listar vad som
tillkommit/tagits bort sedan vagningen. Har rak
den nya vikten och tyngdpunktsldget. Grinserna innan en ny

Jag vill med nedanstiende skiss forsoka
sprida kunskap och férhoppningsvis ddrigenom
lite mer klarhet i hur dessa papper hianger sam-
man och vad de fyller for funktion.

Nedanstéende blanketter (blankettens namn
i fet stil) hittar ni under:
www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/

Luftfart/Luftvardighet/
HAKAN KARLSSON, TEKNISK CHEF EAA

Viktigt! Se till att »Referensplan« och
»Avvigningspunkter« ar ritt enligt
tillverkarens anvisningar. (flygplanet i
»flyglage« pé& vagen)

rman ut

Lastningsinstruktion beh&vs finns i Grundspecifikationen

Lastningsinstruktionen ger begriansningen av
bla. midngd bransle med hinsyn till max. vikt

Vigninsprotokollet ger
totalvikten och tyngdpunktslaget

Lastférdelnjigsdiagrammet ger begridnsningen
med hingyn till tyngdpunktsbegrinsningarna
aksits« till »bagage« fér side-by-side)
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EAA-fly-in 2015

Rapport fran Falképing

EAA:s huvud-
yv-in 2015

Peter Karlsson, ordforande f6r motorsektionen i
Falbygdens Flygklubb, delar med sig de erfarenhet
han och klubben fick av att arrangera EAA:s

huvud-fly-in i juni 2015.

& xoM ANTLIGEN dagen vi i Falbyg-
dens flygklubb hade vintat pa i ett
halvér, fredagen den 5 juni.
Morgonen borjade med att jag och
Lennart Stromberg tog plats i P 4 Skaraborgs
morgonstudio for ett radioinslag om EAA:s hu-
vud-fly-in i Falkoping.

Sedan bar det ivig till Falkopings flygplats
for forberedelser. Innan forsta planet landade
efter lunch pa fredagen hade planeringsgianget
iordningsstillt parkeringsplatser med plast-
band och stolpar, skyltat upp och ordnat alla
praktiska detaljer i klubbhuset och de olika
hangarerna. Allt klaffade som vi hade pratat
om och planerat for under ett halvar.

UNDER EFTERMIDDAGEN KoM Ridddningstjansten
Falképing for ett briefingméte om sidkerheten
och rundtur pa omrédet dir vi férklarade hur
vi hade tdnkt sikerhetsmassigt. Vi fick god-
kdnt! Under eftermiddagen bérjade de luft-
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burna besokarna komma neddimpandes och
arrangemanget rullade sakta igang.

LORDAG MORGON bdrjade med en genomgang
med alla medhjélpare dér organisationen gicks
igenom. Darefter lamnade jag 6ver till de olika
gruppcheferna som tog hand om »sin« grupp.
Vi hade olika grupper for bilparkering, flyg-
rangering, branslehantering, intern mathante-
ring for funktionérer, sekretariat, matserve-
ring, transport av géster, sakerhetstjanst och
flygledning i tornet.

Konstigt vad fort tiden gar ndr man har det
roligt, 16rdagen bara forsvann och vips var det
kvill och dags for fest. Jag tycker nog allt att vi
lyckades skapa en ritt sa okej stimning i hang-
aren pa kvillen. Till stor del tack vare alla glada
ménniskor och ett lyckat val av matleverantor.

Allt trevligt har ett slut och s& 4dven denna
helg. I klubbstugan bjods det pa frukost under
sondagsmorgonen till alla som sovit pa omra-

det. Under sondagsférmiddagen limnade vara
luftburna géster en efter en och kvar hade vi att
iordningsstdlla omradet och stddning av loka-
lerna. En sddan hir helg traffar man hur manga
underbara och trevliga ménniskor som helst.
Kontakter knyts infor framtiden och en hel del
farvil sker med orden »vi ses«. Tack alla bes-
kare som kom till oss denna helg och gjorde ar-
rangemanget sa trevligt som det blev, er for-
tjanst!

v1 1 KLUBBEN (ledningsgruppen for arrange-
manget) har haft ett utvarderingsméte efter fly-
in:et. Vi triffades en kvill och ordet gick laget
runt. Alla tyckte att det hade varit valdigt roligt
och samtliga ville gora om det om vi far chan-
sen i framtiden! Hm, vad har jag gett mig in i?
Inte hade jag trott det hir nir jag skickade in

intresseanmalan i oktober 2014.
PETER KARLSSON, ORDFORANDE
MOTORSEKTIONEN, FALBYGDENS FLYGKLUBB.



“SFOLLOW ME
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Flygutprovning
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Flygutprovning
med Blackwing SE-VUE

I HAR NU ERHALLIT vart flygtill-

stdnd fran ksAK. Jag vill borja med

att tacka alla som hjilpt oss att

komma i mél med vért projekt.

Jag har redan hort uttalanden som »nytt vérlds-

rekord i byrakrati« - fast i positiv bemirkelse!

Vihoppas naturligtvis att vart flygplan skall bli
en kommersiell succé.

Blackwing ar en vidareutveckling av flygpla-

net Osqavia som var ett forskningsprojekt pa

Jag har redan hort

uttalanden som
»nytt virldsrekord i byrdkrati«
- fast i positiv bemdrkelse!
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KTH. Den storsta skillnaden ér att flygplanet ar
10% storre och stabilisatorn flyttats 300 mm
bakit.

Taxi-testen gick bra och de smé skutten, som
var testledare Harald Ahlberg genomférde, dar
farten succesivt 6kades till 50 knop innan gas-
avdrag och rotation, resulterade i lyckade kor-
tare flygningar. Det dr en fordel att genomfora
dessa test ilatt till mattlig motvind rakt i banan.

EFTER DESSA TEST bestimdes att vi skulle fylla
bagaget med 20 kg vatten for att uppna tyngd-
punktslaget 25% vid forsta flygning. Efter lite
krangel med vikter bestimdes att Harald och
jag skulle genomféra forsta flygningen tillsam-
mans. Det var inga konstigheter och allt kindes
mycket bra. Vi testade 35 graders klaff ner till 45

knop for att verifiera den planerade farten 55
knop pa final.

LANDNINGEN KANDES helt normal med mycket
bra rollkontroll. Blackwing dr mycket littare
attlanda 4n Osqavian. Harald fortsatte med ut-
vidgningen av »envelopen«. Jag var vildigt
orolig for wingletsen men de kdnns kanon. Vid
svdng stiger man garna men det dr bara en va-
nesak. Per Noren fortsatte utprovningen dir
misstankta felvisningar pa vissa givare utvar-
derades. Till slut kom min medbyggare Thorkil
M Arnskov fram till att det var en bristfillig
jordning av Garmins motor box.

BLACKWING AR férsedd med en 48 »grades slot-
ted flap«. Denna klaff ger ett mycket kraftigt




tillskott i drag. Ett av de sista proven var 15% TP
lige med full klaff. Detta belastar stabilisatorn
mest som absolut inte far stalla. Som tur var
gick det bra. Jag kontrollerade ocksé neutral-
punkten som hamnade pa cirka 45% (den punkt
som lyftkraften hos hela flygplanet verkar pa).
Man brukar siga minst 5% i stabilitetsmarginal
till bakre cG sa vart 35% har god marginal.

SPAKKRAFTERNA AR mycket harmoniska. Vid
100/120/140 knop uppmiittes 5/6/8 kg kraft i spa-
ken vid 2 g belastning. En rolig sak var att min
observator blev mycket dksjuk dé han forsokte
ldsa av vagen ett flertal ganger vid 6o graders
bankning. Ett stort tack till MF1-s gamla prov-
flygare Ove Dalén som lanade ut vagen.
Rollhastigheten dr ocksa otroligt bra jamfort

med liknande maskiner. Blackwing har 37%
skevroder och féller upp dem hela 30 grader.
Wingleten hjilper ocksa till. Ndstan inget sid-
roder behévs vid start och vid roll. Det har varit
en intensiv period och mycket nervost att vinta

pé marken mellan provflygningarna.
NIKLAS ANDERBERG

Epilog

DAGEN EFTER VI fatt flygtillstand bor-
jade resan mot den stora flygméssan
i Blois, Frankrike. Det kom en
kallfront fran England s vi fick
flyga en bra bit ner i Tyskland till
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Munster. Blackwing flyger ungefar 135 knop vid
65% pa 4 ooo fot med 16 1/h. Strax innan land-
ning sjonk plotsligt »manifold« fran 25 tum till
15-17 tum.

Vi slog p den elektriska forvirmningen, som
vi aldrig trodde vi skulle behéva anvinda da
motorn tar varm luft under kapan, och trycket
steg nastan omedelbart. Jag dr nu i efterhand
vildigt glad att var kontrollant Paul Pinato
propsade pa forvirmning.

Efter 6vernattning hos en kollega och byte
till Fransktalande »copilot« flog vi, via tre stopp
hos potentiella kopare, ner till Massan Blois.

DET VAR EN fantastiskt att komma fram. Alla
flyger in via vattentornet pa 1 400 fot. Radion
gick oavbrutet. Nar vi rapporterade »Blackwing
fran Sweden vid vattentornet« blev det helt tyst
i 5 sekunder. Vi la oss i kon med minst 15 ma-
skiner framfor oss. P4 final upptickte jag att
det var tre landningsbanor parallellt.

Stimningen var pa topp och var partner i
Frankrike var littade av att se oss. Det var vil
avvigt med demo-flygningar och flygningar
dér utsdllarna visade upp sig.

UNDER LORDAGEN flog jag med tva reportrar.
Det var nervost da vildigt fa personer har pro-
vat BW. Jag hade 25 liter bensin och flygningen
skulle ta 30 minuter. Det tog 20 minuter innan
fotokdrran hittade oss sa vi flog dver en timme.
Jag blev riktigt nervos pa hemvégen men lan-
dade till slut med 8 liter kvar.

Alla som flugit kdrran har gett otroligt posi-
tiv kritik. Den ena reportern skrev »Det kom-
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Nir vi rapporterade

‘Blackwing frdn
Sweden vid vattentornet’ blev
det helt tyst i 5 sekunder.

mer att finnas en tid fére och en tid efter Black-
wing«.

UNDER SONDAGEN FLOG vi med ett tiotal perso-
ner och alla var jatteimponerade. Pa kvillen
upptickte vi att det skulle vara omojligt att ta
sig hem p& méandagen sa vi hoppade in i kdrran
och startade omedelbart. Vi flog 2 timmar norrut
VER pd 800 ft AGL. Vi var tvungna att flyga runt
tva flygplatser men det var harligt att fa se sa
mycket av landet.

Nistkommande vecka flog Bw med ytterli-
gare fyra kunder samt reportrar fran Belgien
och en Fss testpilot fran Flynytt. Harald flog
vidare planet till Tyskland med vindbyar upp
mot 45 knop. Enligt Stephan var Bw den enda
UL maskinen som flog i hela Tyskland. De som
foljde med var imponerade av hur bra hon gar i
turbulensen. I skrivande stund ar flygplanet
fortfarande i Tyskland. Vi har manga forfrag-
ningar fran hela Europa och det ar jattekul.

KR 1 STARTGROPARNA fOr att bygga en Black-
wing RG. Med den nya Rotax 915 blir hon oslag-

bar i sin klass!
NIKLAS ANDERBERG

Platkursihost

vI PLANERAR att hélla en platkurs i
Skane 10 oktober och en pa Barkarby
24 oktober.

De blir troligen fulltecknade (max 5
deltagare per tillfalle) varfor intrsse bor

meddelas snarast.
BJORN ALFER

Rotax-Nytt

ROTAX HAR REVIDERAT checklistan for
arlig eller 200 timmar inspektion.

Det som har tillkommit dr bl.a att
flottorerna i forgasarna skall kontroll-
vagas. Se kapitel 12-20-00 pos 10.4.1 pa
sidan 41 till 42 i Line Maintenance Ma-
nual for ratt procedur och max vikt pa
flottérerna. Manualen kan hédmtas
kostnadsfritt som en ppE-fil frdn Rotax
hemsida och linken nedan:
www.flyrotax.com/portaldata/5/dokus/
do6147.pdf

ROTAX LANSERAR EN ny turboladdad
motor, den ger 135 Hkr och heter 915IS.
For mer information, se Rotax hem-
sida och lanken:
www.flyrotax.com/desktopdefault.aspx/
tabid-333/556_read-782/




Forsta gdngen det flégs till Sydkap var den hir
modern.

Tidstypisk Mc frdn Norberg fanns p4 plats.

Cape
2Cape

DEN 1 SEPTEMBER bar det ivdg. Johan
Wiklund avverkade redan i varas
flygningen till Nordkap och satte nu
ivig mot Sydkap i Sydafrika med
start vid EAA-kontoret pa Barkarby.
Gosta Andrée gjorde resan 1929 i
samma flygplantyp DH60 Moth.
Skillnaden &r att SE-AMO &r experi-
mentklassad.

Johan flyger ikladd ullkostym
vilket kanske inte var helt bekvamt
efter att tvingats upp pa 8 500 fot av
den Egyptiska militdren. Dar dr det
kallare! P& marken var det klart
svettigare.

I SKRIVANDETS STUND befinner sig
Johan i Khartoum och skall bege sig
i vig mot Bahir Dar provinshuvud-
stad i Godjam, Ethiopien. Firden
gar sen vidare mot Jimma i s6dra
delen av landet.

Johan rapporterar lopande pa
Facebook Cape to Cape hur resan
avloper. Folj honom dar! Flight-
radar24 sparar hans flygningar sa

dar kan vi se var han ar.
BOSSE D

Uppstillda fér avfird vid Barkarby Flyg-
klubbs klubbstuga p& ett regnigt Barkarby.

Tre forskoleklasser fr&n Barkarby hade morgon-
promenad pa filtet och fick beskrivning av
projektet av flygférare Johan. De blir sikert
nista generation flygare!

Den hir dagen var det inte svart att halla koll
pd barnen.
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Motorbyte

Instrumentbridan efter konvertering. Programmeraren fér Ecu till va pa
instrumentbridan och ovanfér programmeraren reglaget f6r manuell

rikning/magring. Vippstrémbrytarna fér ECU, brinslepumpar och

brinsleinsprutning placerade ovanfér glasskirmen med standard-

systemet till vinster och reservsystemet till hger. Placeringen ger bra

dverblick och 8tkomst under flygning.

Del 5:

Projektet RV7 med

Boxermotorn gor att det bara &r att ligga pa cowlingen. Oljestickan
och péfyllningslocket nds genom den gamla oljeluckan!

Subarumotor har nu landat

KR JAG FOR mer 4n 10 ar sedan

beslutade mig for att bygga en

RV7 sa tog jag samtidigt dven be-

slutet att vilja en Lycoming O 320
till denna.

Ar 2007 var bygget klart och en flygutprov-
ning paborjades av se-xux och den forsta
svenskbyggda Rvy:an var i luften. Samtidigt var
Lennart Oborn klar med sin rRv7:a s& vi bada
fick bli pionjérer pa dessa modeller i Sverige.

EFTER NAGRA AR foddes tanken pé att i framtiden
ersitta min Lycoming med en modern motor,
varfor inte en diesel men bedéomde snart att
denna skulle bli fér tung, for dyr och ha for li-
ten motoreffekt. Efter att under en tid under-
sokt andra alternativ till de konventionella
flygmotorerna bestimde jag mig, dock efter en
viss beslutsvanda att vilja en modern konverte-
rad bilmotor som till form, vikt och konstruk-
tion pdminner om en konventionell flygmotor.

Valet blev en Subaru Ez30, en sexcylindrig
boxermotor pad 3 liter som efter konvertering
till flygmotor ger ca 200 hp. Flera av dessa kon-
verteringar flog redan i usa, och da fr.a. i Rv-

maskiner, bdde som 4-cylindriga och 6-cylin-
driga, med och utan turboaggregat.

AR 2009 VAR jag mogen att bestilla ett komplett
motorkit fran Jan Eggenfellner i Florida med
allt som dar nodvindigt fran brandskottet och
framét. Under forjulsvintern 2009 var en stor
trdlada dntligen pé plats hemma i hangaren pa
ESNV.

Till min stora férvaning och besvikelse sak-
nades databoxen (Ecu) som skulle 6vervaka
och styra motorn. Kontakter togs med Eggen-
fellner men det skulle visa sig att ndgon data-
box som jag redan betalt for kunde jag inte
rikna med.

Den storsta utmaningen i detta projekt véan-
tade pd mig, att finna en databox som uppfyller
kraven pa tillforlitlighet och funktion. Efter
mycket arbete ute pa nitet och méanga samtal
fick jag kontakt med en édldre hedersman borta
i Canada. Han heter Ross Farnham och driver
foretaget Racetech Inc. i Calgary och har spe-
cialiserat sig pa att forse tdvlingsvirlden med
motorstyrenheter for bilar, batar och flygplan,
bl.a. vinnare av Reno Airrace.

Den storsta utmaningen i detta projekt
vintade pa mig, att finna en databox som

uppfyller kraven pa tillforlitlighet och funktion.
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Han lyfte en stor borda fran mina axlar da
han lovade att bygga en Ecu till min motor.

2011 PABORJADES flygutprovningen med min
nya motor och da efter manga timmar av arbete
for att installera alla komponenter f6r den nya
motorn och for att hitta den rdtta programme-
ringen av ECU:n och dédrpa péfoljande finjuste-
ringar i luften. Jag lovar, det blev manga tim-
mar i hangaren och i konen 6ver filtet.

Till dags dato har jag tillbringat ca 120 rela-
tivt bekymmersfria timmar i luften, i alla arsti-
der och temperaturer, med hoga och laga mo-
torvarv. Slutbesiktning har genomforts, flygut-
provningen ar avslutad och ett nytt flygtill-
stind har utfirdats. Min férsta riktiga lingtur
efter motorbytet blev en behaglig och trevlig
flygning fran Vilhelmina till arets EAA-FlyIn i
Falkoping med mellanlandning p& Sundbro ef-
ter drygt 2 timmar.

P4 aterresan hem besokte jag Kjula och Lars-
Erik Lundgren for att utféra det nédviandiga
bullerprovet vilket nu har renderat i ett god-
kdnt miljocertifikat med ett uppmatt buller-
virde av 69,5 db vilket torde vara bland de lag-
sta uppmitta viardena for en rvy. Folk sdger att
den flyger tyst som en katt, vet inte sjdlv da jag
hittills suttit vid spakarna.

Forklaringen ligger i en rel. tyst motor med
ljudddampare, trebladig propeller med ett lagt
propellervarvtal efter vixelladan.



SE-XUX parkerad utanfsr klubbstugan pa Sundbro efter fullgjort bullerprov pa Kjula.

Uppskattar att prestandan for se-xux Torde
vara jaimforlig med en Lycoming I0-360 dock
hir med en genomsnittlig bransleférbrukning
23-25 liter/timme, mogas 95/98 oktan och ingen
oljeforbrukning mellan oljebytena. Vid behov
ar det godként att flyga pd Hjelmcos avgas
91/96. Om sadan inte finns tillgdngligt s& an-
vands avgas 100LL vilket jag dock om mojligt
undviker av fr.a. miljé och kostnadsskal.

DEN VATSKEKYLDA MOTORN ger sma tempera-
turvariationer, ligger stadigt kring ca 8o grader
Celsius i de olika procedurerna. Oljetempen
varierar mellan ca 200-220 grader Fahrenheit
och avgastempen upp till max 1250 grader Fah-
renheit. Alla dessa virden 4r enligt Ross Farn-
ham goda virden vilket kdnns tryggt.

Enligt Ross ar det viktigt att halla koll pa av-
gastemperaturer och av luft/brinslebland-
ningen nir det giller dessa motorer varfor
dessa tva instrument finns monterade i bradan.
ECU:n dr programmerad och last men motorn
kan manuellt magras/rikas vid behov genom
att vrida en ratt placerad ovan sps LCD

Programmer pa instrumentbradan. Padmin-
ner lite om magringsreglaget pa en konventio-
nell flygmotor fast detta sker digitalt. En annat

Artikelférfattaren 8ter pd hemmabasen ESNV efter turen

till Falk8ping.

Ar man bredd att

anta utmaningen
ser jag inga skdl att avstd,
men det dr upp till var och
en att besluta.

viktig funktion att 6vervaka dr laddning och
batterikapacitet dd motorn &r helt beroende av
extern elforsorjning till Ecu, bransleinsprut-
ning och brénslepumpar.

For att sékerstilla dessa funktioner &r SE-
xux forsedd med dubblerade system med
dubblerade batterier och dubblerade brénsle-
pumpar som kan arbeta oberoende av varandra
eller tillsammans. Det dr en ndgot annorlunda
procedur att flyga SE-xux varfér en utokad in-
flygning nog ar nodvindigt, kanske en skill-
nadsutbildning vilket ar ett krav vid inflygning
pé exv. en amfibie.

OM MAN SKALL vilja en konventionell flygmotor
eller en konverterad bilmotor dr en omojlig
fraga att svara pa.

Om man viéljer en 10-360 far man ett vil be-
provat system bade tekniskt och hanterings-
massigt och som funnits sedan mer dn ett halvt
sekel. Man vet vad man far.

Om man dr intresserad av ny teknik och vill
nyttja moderna tekniska 16sningar och samti-
digt fa en betydligt battre brinsleekonomi och
en miljovanligare 16sning dr en motorkonver-
tering ett bra alternativ. Men hér dr man inne
pa jungfrulig mark med allt vad det kan inne-
béra.

Ar man bredd att anta utmaningen ser jag
inga skal att avsta, men det ar upp till var och
en att besluta.

SER SJALV FRAM emot den tekniska utveck-
lingen nir det giller eldrivna flygmotorer, har
ett objekt i verkstan som kanske skulle kunna
vara en lamplig plattform for elektrifiering av
flygandet. Mycket dterstar av kunskapsinhamt-
ning innan man 4r mogen for ett sadant beslut.
Har redan tagit steget nar det galler bilvalet da
jag numera kor laddhybrid.

Om ni vill ldsa mera om mitt Subaruprojekt
kan ni ta del av mina tidigare artiklar i EAA-

Nytt 1/2010, 4/2010, 2/2011, 5/2012.
BENGT BERGSTEN, VILHELMINA, SE-XUX

DET VAR TIDIGARE inte mojligt att aterfa
certifikatets fulla befogenheter efter hjért-
infarkt eller operation av hjirtats kranskarl.
Numera (tack vare europeisk samordning)
kan man, om man dr symtomfri och inte
har mediciner mot kédrlkramp, flyga utan
sakerhetsforare och dven ta med passage-
rare.

Vad som giller kan man ldsa om pd
Transportstyrelsens hemsida for Luftfart

Kanman aterfa certifikatet
efter hjartinfarkt?

under rubriken »Begriansningar efter infarkt«
(skriv hjartinfarkt i sokrutan uppe till hoger).
Dér stdr att man har flygforbud under de forsta
sex manaderna men om man dérefter ar sym-
tomfri, har minimerat riskfaktorerna (r6kning,
overvikt mm), inte behoéver mediciner mot
kdrlkramp och har genomgitt ett aktuellt ar-
bets-ekg, en ultraljudsunders6kning av hjirtat
och ett 24-timmars-ekg s& gor respektive flygla-
kare en bedomning om det krivs sikerhets-

forare eller inte. En del av utredningarna
granskas dven av hjirtspecialister under
ledning av flyg6verlakaren.

Flertalet symtomfria piloter, som ans6-
ker om att aterfa certifikatet efter genom-
gangen hjartinfarkt eller kranskarlsopera-
tion, aterfar detta utan begridnsningar enligt
flygoverldkaren. Men de 6 médnaderna med

flygforbud giller forstas.
HANS COLLSTE
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Fardigtbygge

g

BYGGSATSEN INKOPTES 2008. Besiktigad och klar
i november 2014. Forsta flygning varen 2015.
Till i dag har maskinen loggat drygt 10 timmar.

Byggare ar jag, Urban Wall, och medbyggare
ar farsgubben Roland Wall. Jag flog tidigare
Trike, en Creation Clipper xp 15.

Byggsatsen ar en Skyranger Swift fran Be-
stoft Aircraft. Swift (shortwing) dr en modell
med 1 meter mindre vingbredd 4n orginal mo-
dellen.

Motorn dr en Rotax 100 hp. Har dven en Grs
raddnings skarm monterad.

Vi har ett eget filt straxt norr om Uppsala.
Filtet heter Rolanda efter min far Roland som i
ar la flygverksamheten pd hyllan.

Han flog tidigare en Cherokee 140 som fun-
nits pé faltet i alla ar. Féltet har vi haft i 6ver 25
ar. Nu ndr min far slutat flyga s& har vi kortat av
faltet till 400 m. Faltets namn Rolanda uttalas
»Ralanda«.

Jag har haft nagra fly-in och vad jag vet sa har
Rolanda rekordet i storst antal Trike samlade
vid ett och samma tillfalle.

Har vid ett fly-in ordnat ett enklare sm i
Trike. Forsta priset gick till Sundsvall. Kom-
mer troligen nésta ar ordna ett UL-A/B fly-in pa
Rolanda, férmodligen efter sommaren. Du som
vill mellanlanda pa Rolanda eller bara hilsa pa,
ring mig garna pa 0702 168 170.

URBAN WALL
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FORENINGSNYTT

EAA:s H50p-arbete

NAR DET HAR skrivs 1 september 2015 sa har
en rad haverier, stérningar och incidenter
intréffat sedan foregdende EAA-nytt. Det har
varit en bedrovlig sommar, haverimassigt.

Den 26 maj havererade Skybolt nr 2 for
aret, sydost om Enkoping, och piloten om-
kom. Piloten startade fran Sk& Edeby pa
morgonen. Det var strdlande solsken och
svag vind. Han flog till ett utvalt 6vnings-
flygomrade sydost om Enkoping. Stock-
holm kontroll kontaktades, egen transpon-
derkod tilldelades och han erhéll en egen
traningssektor med en maxhdojd pd 4 ooo
fot. Han 6vade avancerad flygning i hojd-
intervall 2500-3700 fot, men kl 10.18 for-
svann flygplanet fran kontrollens radar-
skdarm. Radarinspelning visade ett lodratt
hastigt sjunk ned mot marken. Radarn vi-
sade endast 2 radarsvep, darefter var flyg-
planet borta.

Haveriplatsen dr beldgen pa en udde som
sticker ut i Mélaren. Ute pa Milaren i var
sin fiskebat, ca 1,5 km rakt osterut respek-
tive rakt vésterut, sitter en yrkesfiskare res-
pektive fritidsfiskare. Bada blir vittne till
hur Skybolten spinner lodritt ned mot
marken och ett kraftigt motorljud hors.
Strax efter ser de bada ett kraftigt rokmoln
stiga fran nedslagsplatsen.

Vittnena kan ej siga om spinnen var
riattvind eller om det var ryggspinn. Den
tekniska haveriunders6kningen visar inget
fel pa styrsystemen.

DEN 16 JuLl erholl en tredje Skybolt for aret
en markskada under utrullning pa Jonko-
pings grasbana. Flygplanets hjulkapa traf-
fade en faltmarkeringskona. Den skadade
hjulkdpan demonterades och flygplanet
flogs hem.

DEN 18 JULI havererade en Van’s Rv-6 Oster

om Falkenberg och piloten omkom. Flygplanet
startade frdn Borgholm med destination Mo-
rup Falkenberg. Ett ca 10 km brett band med
nederbord (delvis kraftig) striackte sig i fran
Halmstad till Jonképing. Ca 25 km fére Morup
valde piloten att passera igenom nederbords-
biltet. Bristen pa visuella referenser leder till
att piloten forlorar kontrollen 6ver flygplanet
och havererar. Piloten omkom i nedslaget.
Flygplanet far betraktas som totalforstort.

DEN 26 JuLl hade en Glasair 11 FT bréinslestopp
och flygplanet landade oskadat pa en aker strax
soder om Slite kyrka. Felet lokaliserat — fel
bransletank vald. Startade fran dkern 1 timme
efter landning.

DEN 8 AUGUSTI havererade en Van’s Rv-6 i star-
ten fran ett privat strdk ndra Sturups flp. Vid
start fran en privat 370 m ldng grisbana fast-
nade sporrhjulet i kornadkern som var beldget i
banans forlaingning. Flygplanet hade hog an-
fallsvinkel och sporrhjulet skadade kornékern
en lang stricka, dérefter drogs flygplanet ned i
kornakern varvid ena vingen, landstéll och
propeller erh6ll omfattande skador. Flygplanet
slog ej runt och pilot och passagerare kunde
oskadade stiga ur flygplanet. Piloten klagade
efter haveriet p4 att flygplanet inte levererat full
dragkraft.

Flygplanets flyghandbok (ruB) har foljande
data: Startstdcka pa torr asfalt 267 m. Kort gris
ger 10 % i tillagg, hog temperatur 21°C ger 5 %
vilket betyder 267 x 1,15 = 307 m startstracka
den aktuella dagen. Landningsstricka enl. FHB
ar 310 m vilket ger erforderlig banlédngd 310 x
1,43 = 443 m. Rullstricka vid start frén torr as-
falt 4r enl. FHB 175 m. Det betyder enligt ovan
for gras+temp 175 x 1,15 = 201 m. Rullsrdckan
ska anvdndas nir man ska bestimma avdrags-
punkten vid start i det har fallet 200 m.

Ett flygplan som har en landningsstricka en-

ligt FHB pa 443 m ska endast flygas pa flyg-
falt som dr minst 443 m langa. Om flygfaltet
varit 443 m langt och piloten dragit av vid
avdragspunkten 200 m hade det varit moj-
ligt att bromsa in flygplanet pa 243 m och
undersoka varfor inte full dragkraft erhdlls.

DEN 13 AUGUSTI blev det en mindre land-
ningsskada pé ena stodflottdren pd en RC 3
Seabee vid Molanda. Troligen har en stock
som varit just under vattenytan kolliderat
med hoger stodflottor och brutit av flottd-
rens infastning. Flygmaskinen drogs i land
och stilldes in i hangar.

VAD SOM VERKAR vara en trend 4r att dven i
ar dr det inga byggare eller restaurerare
bland de atta som varit med om haverier eller
olika hindelser. Min privata teori dr att 2000
byggtimmar ger forsiktigare piloter som
ocksa kanner till luftfartygets alla detaljer
och system.

Nastan allting som hant far klassas som
operativa orsaker dven i ar.

Tre saker vimaste
blibéttrepa:

NR 1: Vi maste vinda, alternativt ga till nar-
beldget flygplats och aldrig flyga in i déligt
vader.

NR 2: Vi méste alltid se ut en avdragspunkt
fore start och vara forberedda att utfora av-
draget.

NR 3: Att alltid vara beredd att utféora om-
drag vid landning vid 300 fots hojd pa fina-
len.

God fortsdttning pa ett flygsdkert 2015
onskar. STAFFAN EKSTROM

Banlingder ochbanbredder pa egna flygfilt och strak

LITEN REPETITION oM egna flygfilt och strak
betriffande banlingder och banbredder.
Om du klipper en grasyta pa en aker pa
660 m x 30 m sd har du en flygféltsbana pa
600 m x 10 m. Minsta tilliten banbredd ar
10 m men det ska finnas 10 m breda strak-
ytor pa bdda sidorna om banan. Fore ba-
nans borjan och slut ska det finnas 30 m
langa strakytor som dr farbara. Vid start far

man anvidnda de 30 m fére banan men inte
rikna med de 30 m efter banan. Sa for start far
du rakna med 630 m (fér du startar 30 m fore
banan). Vid landning 4r det bara 600 m du far
rakna med.

Klipper du ett falt pd 660 m x 50 m sé dr din
bana 600 m x 30 m och ér da dven lampligt for
en motorseglare med langa vingar.

Om filtet inte héller breddmatt eller lingd

och det hinder nagot sa kan det bli problem
med forsdakringsbolaget. Varfor ska forsik-
ringskollektivet betala for piloter som 4r pa
for korta och for smala grésfalt? Hinderfri-
het fore och efter banan och indragen tros-
kel for att det dr en vag ndra banan tillkom-

mer men behandlas inte den har gangen.
STAFFAN EKSTROM
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ol HANGAREN — S.ﬁLJES/UTHYRES/K&PES Annonsering dr gratis for medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

FORENINGSNYTT

Nyamedlemmar

5226 Carl Romare, Katthammarsvik
5227 Carl Romare, Stockholm

5228 Lars Gustafsson, Visteras
5229 Robert Fasth, Malmé

5230 Bengt André, Skirplinge

5231 Henric Endoff, Mérkd

5232 Jonas Larsson, Borldnge

5233 Tommy Bohlin, Géteborg
5234 Hans Saubach, Edane

5235 Magnus Stenlund, Vésteras
5236 Bengt Hamann, Ludvika

5237 Bjorn Ericsson, Mérsta

5238 Sven Gustavsson, Kilafors
5239 Patrik Andersson, Askim
5240 Martin Lindekull, Norrahammar
5241 Mikael Norlin, Luled

5242 Hans Adolfsson, Gustavsberg
5243 Martin Sollerhed, Lund

5244 Armin Avdic, Vaseras

5245 Sverker Fall, Lund

5246 Henrik Ajnestdhl, Furulund

Nya flygutprovningar
SE-ENC, MFI-9B, 38-1073, 2016-05-31
Sune Larsson, Gislaved

SE-XTZ, ICP Savannah S, 12-11-54-0225-1516
2016-05-31, Hans Marchner, Mariefred

Informationom
radannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar
inget fér medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en

halv spalt 1dng. Om du vill att annonsen skall upprepas méaste du meddela det infér varje nummer du

vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras pa grund av ovanstdende méste du skicka in nytt

underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar redaktionen att du skriver

en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes:
Zenith 701

Zenith 701 hégvingad tvasitsigt UL pabérjat
bygge till salu.

Pris 49 000 SEK eller bud. Finns i Siljansnas
Fér mer info kontakta Tel 0703682811
Jan-Axel Tolférs, Milldkersgattu 3,

793 60 Siljansnas

salies: Sjalvstartande
segelflygplan, Monerai
Sjalvstartande segelflygplan, Monerai.

inklusive transportvagn mm. Kontakta:
Svante Andersen tele: 0703668370

Siljes:

Laser AcroZSB230

Unlimited aerobatics, 10360, four in one,

MTProp constant speed. Inverterat system,
Forsta flygtllstandet aluminium stall, Haigh tailweel. Expertbyggd

SE-XJV, Cassut 3M, 001-1533, 2016-06-30
Henrik Rosin, Vimmerby

motor, vinge och rérkropp, +- 10g, TT 290tim.
SE-XHB.

Sven, Email:sommardagarna@gmail.com
SE-EFR, MFI-9B, 029, 2016-08-31
Fredrik Pehrsson, Léddeképinge

ey

ing-Center

SE-XXE, Dyn’Aero MCR 45, 145-1438
2016-05-31, Ove Englund, Véisterés

SE-XVH, Bréndli Bx2 Cherry
37-567, 2016-05-31, Olof Hjerpe, Tibro

SE-FTY, Pitts S-2A, 2049-1194,
2016-04-30, Stefan Sandberg, Bro

SE-XXA, Falconar SAL P-51D Mustang, F-829-
1069, 2016-07-31, Kenneth Hoflin, Tandsbyn

Overfordatill KSAK for
forstaflygtillstandet

SE-VSE, Monett Sonex, 402-1144,
Bjérn Ek, Arkelstorp

2N e Tal 16 knops sidvind
~—i e Extra rymlig cockpit
m u e Har harmoniska forlatande
T . flygegenskaper
Europas ledande skolmaskin . gxonomisk att aga

tillverkad i r-e-k-o-r-d NU 1300 ex! ° Tillverkas i Tyskland

e Reservdelar finns i Sverige

Tel. + 46 325 323 82 Fax +46 325 325 36
Svensk och Norsk agent

SE-VMF, Esqual vM 1 C, 20080901-1-1417,
Sven-Goéran Svensson, Blankan

http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

SE-VUE Blackwing, 1402-1531, 2015-09-01
Thorkil M. Arnskov, Helsingborg
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Siljes:

MFI-15 SE-XYF.

Byggar 2008. Flygtid 95 tim. Réd 1aderkladsel.

Finns i Oskarshamn fér provilygning. Pris
600 000 kr. Ring Gennart Claesson 0480-
65191. 070-2601012

Siljes:

Bulldog SK-61.SE-LLR
Bulldog SK-61. SE-LLR. Ar 1973 Flygtid 2642
tim. Motortid 463 tim. Byte av propeller,
végning kvarstar. Pris 460 000 kr

TREBLADIG PROPELLER. Pris 5000 kr

MAGASIN TILL RAKET. 3 500 kr

MOTOR LYCOMING IO 360. 200 hk G&ngtid ca
1000 tim. Pris 85 000 kr

MOTOR LYCOMING 260 HK. Pris 20 000 kr

MOTOR V70 VOLVO. Pris 45 000 kr

Ring Gennart Claesson 0480-65191.
070-2601012

Siljes:
Jodel D11
Jodel D11, byggd i Danmark med KsaK-byggsats.
fardigstilld 1963, helrenoverad 1988 med
dukning av vinge och kropp. Tidigare registre-
ring OY-AMF. 1000 TT. Har alltid statt i hangar.
Motor Continental C9o-12F, 896 timmar SMOH,
gér att kéra pé bilbensin, helrenoverad 2009 men
inte nollad. Kamaxel och lyftare renoverade i
USA, nya vevstaks- & ramlager och packningar.
Motor rengjord och omlackad. Nya cylindrar
monterade 1998 som nu har 120 TT. Planet
utrustad med egentillverkade ljudddmpare vilket
gor den till Sveriges tystaste Jodel. Radio Dittel,
ELT. Luftvardig till 2016-05-31. Férsakrad till
2016-05-15. Hans Strale, 070-6374517

Siljes:

Segelflyg A60 Fauconnet
Jag vill sélja mitt segelflygplan och éppna
slipvagn. Segelflygplanet 4r en A60
Fauconnet (1968). Den finns p4 Annex II listan
och kan déarfér experimentklassas via EAA.
Min tanke var att sitta i en elmotor fr&n Agni
motors och ett batteripaket frdn Zero
motorcycles. Det franska féretaget Electravia
har en sjilvstartande modell med elmotor som
heter Elight2 och som i grunden &r en
modifierad A60 Fauconnet. Det finns &ven
sjilvstartande A60 Fauconnet med Hirth F33
motor (se bilden). Slapet &r registerat och
godkaént. Priset ar tillsammans 25 000 kr.
Martin Kjaerran, 073-7065202

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD

AUTHORIZED DISTRIBUTOR

ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES

LYCO

ENGINEERING AB

Motorer - Reservdelar - Tillbeho6r

Tel 0171-414039

e-mail: info@lycon.se

745 96 Enkoping

www.lycon.se

Hérkeberga 16
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