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Flygkalendern
2016

1 JUNI ILA Berlin Tyskland
4—5 JUNI EAA Fly In Falképing

25 JUNI OUV Sommertreffen, Hodenha-

gen, EDVH, Tyskand

1-3 JULI Experimental Days, Sanicole,
EBLB, Belgien

8-10 JULI RSA Euroflyin, Vichy, LFLy,
Frankrike

22-24 JULI FFK Young Pilots Fly In,
Hedlanda

24—30 JULI Classic Aircraft Meeting,
Hedlanda

25-31 JULI EAA Fly In Oshkosh, usa

13 AUG Kréftstjartsvingen, Siljansnis

4 SEP Flyg- och Motordag, Vallentuna.

9-11 SEP Oldtimer Fliegertreffen,
Hahnweide, Tyskland

PLATKURSER
15 OKT Pléatkurs i Vinslév
22 OKT Platkurs Barkarby

Kdnner du till ndgot evenemang
som borde finnas med hdr, maila
eaa-nytt@eaa.se!

INNEHALL

2016

Senaste di

.11 arets ate q
till ar:_ 4/2016: 31 augusti

5/2016: 16 november

Fokker Dv111, fAngad pa bild av Curt
Sandberg under &rets upplaga av

Sun’n Fun i Florida, USA.

material
e nummer:

VisesiFalkoping den 3-5juni

Flygarets stora svenska handelse ar EAA:s huvud-fly-in,
som &ven i ar hélls pd Falképings Flygplats. Helgen 3-5
juni kan du lyssna till spAnnande féredragshéllare och
traffa andra flygintresserade. Vi har samlat all info du

behéver pa tre fullspiackade sidor.

Flygméte pa Sun‘n Fun

Det har numret bjuder pé inte
mindre &n tre rapporter fran
det stora fly-in:et i Florida.

a W, 1 1 ¥

Uppfoljning av
Mustang-bygge

Flera génger har byggen som
Nils Hakansson féljt i
EAA-Nytt avstannat. »Hur
gick det fér byggaren?«
undrar han. Darfér inkommer
han med en lagesrapport for
det egna bygget av en
Mustang i packhuset.

Aterskapandet
aven PfalzDVIII
Mikael Carlson har
bérjat bygga &nnu

ett gammalt flygplan.
Denna gang en Pfalz
D.vIIl! Sven Stridsberg
har gjort ett besok.

Helalistan!

Alla luftvardiga
experimentklassade
flygplan, pdgéende
flygplansbyggen,
renoveringar och
géllande flyg-
utprovningstillstdnd
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Medlemsorgan for EAR Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktér: Bo Danielsson.
Grafisk form: Urban Gyllstrém.
Ansvarig utgivare: Curt Sandberg.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till
EAA:s kansli.
Fér dsikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAR Chapter 222
POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-751 98 16

E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: wwWw.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap ridknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens Plusgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erlagger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande
- kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Férsdkringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: www.eaa.org
Medlemskap innebér bland annat att
man f&r Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 gdnger/ar och att intrade
kan 1&sas till flight line p& Oshkosh
och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben
EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att in-
betala medlemsavgiften till Plusgiro
813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Nagra ord fran ordfdranden

ET SENARELAGDA drsmotet av-

16pte snabbt den g april. Verksam-

hetsberittelser for foreningen och

den tekniska verksamheten var
publicerade i EAA-nytt och nagra fragor kom
inte upp. Kassoren gick igenom foreingens ra-
kenskaper. Verksamhetsdret slutade med ett
Gverskott pa ca 140 kkr. Mht stigande kostna-
der beslutades att hoja medlemsavgiften for
2017 med 50 kr till 500 kr. Foreningens kassa ar
stabil och vi har ett betryggande kapital. Vi
maste dock vara beredda pa investeringar nar
vi méste flytta kansliet, byggverksamheten pa
barkarbyfaltet kryper allt nairmare vart kansli
och tunnelbanebygget pdborjas i host.

Fyra ledamaoter i styrelsen avgick, Lars-Erik
Lundgren (sekreterare), Ingolf Johnsson, Lars-
Gunnar S6derlind och Thomas Boyner som vi
tackar for nedlagd tid och engagemang i styrel-
sen. Nya i styrelsen 4r Tomas Backman (tidi-
gare styrelsemedlem och vilkand ur-handléag-
gare hos ksak), Henrik Idensjo (mangarig
»hembyggare« och aerobatic-pilot), Lennart
Oborn (tidigare styrelsemedlem och EaA-nytt
redaktér) och Anders Osterholm (vilkind
kanslist/teknisk sekreterare under manga ar pa
EAA-kansliet). Vi hilsar nya styrelsemedlem-
mar vilkomna och hoppas pa ett hingivet ar-
bete i styrelsen!

EAA HADE ETT moéte med besiktningsman
helgen 27-28 februari. Det nya systemet for
férnyelse av flygtillstind gicks igenom sa
att nar det infors skall ber6rda vara insatta
i hur det skall fungera. Nytt var dven det
system for gingtidférlaingning av magneter
och propellrar som infors i och med att till-
verkarnas rekommendationer numera inte
ar ett krav. Gladjande nog kunde vi dven
notera att tva nya besiktningsmin tillkom-
mit.

NARMAST I KALENDERN f0r oss star vért Fly-
In i Falképing som vi hoppas skall bli ndgot
alldeles extra i dr. Som aviserats kommer
EASA att presentera sitt arbete inom »all-
mainflyget, se information pa annan plats i
denna tidning. Se till att du kommer till
detta evenemang och ta girna med andra

»flygkompisar«.
Senare i sommar kommer givetvis
Kriftstjartsvangen e

den 13 augusti, som
vi alla vet.

CURT SANDBERG,
ORDFORANDE

Smorjtips

HAR KOMMER ETT tips frin obygden hur
man kommer at att smoérja pd svardtkom-
liga stéllen.

En slangstump, 4 mm for pneumatik,
fistes pa huvudet till ett endoskop (med be-
lysning).

Till slangen ansluter man t.ex. en spray-
flaska med den tunna munstycksforlang-
ningen.

Sticker slangen ut nagot framfor linsen
ser man den pa endoskopets display och
kan édven se att smorjmedlet appliceras pa
rétt stélle.

Ha det gott!
HARDY HAGGMAN
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FORENINGSNYTT

Henrik Idensjo

HENRIK IDENSJO heter jag och dr nyinvald i
EAA:s styrelse. Jag blev medlem i EAA i slu-
tet av 9o-talet men har flugit sedan 1986.
Det borjade da med segelflyg i Kalmar se-
gelflygklubb och fortsatte sedan med mo-
tor varianten.

Jag tycker om éldre plan frin 4o-talet
samt aerobatic flygplan. Jag tdvlade och
trdanade mycket aerobatic mellan 1996 och
2004. Idag ar det lite lugnare p& den fron-
ten men det 4r fortfarande en form av flyg-
ning jag uppskattar mycket.

Under de senaste 10 aren har jag dven in-
tresserat mig mer for renovering och un-
derhall av flygmaskiner. Storsta projektet
jag gjort hittills gjort var att renovera en
Emeraude som réakat ut for ett landnings-
haveri. I dag dr jag deldgare i en Pitts S1 och
en Super Cub vilka jag flyger s& mycket
som jag hinner med.

Jag ar gift och har tva barn och bor i
Huddinge. Dagtid sa arbetar jag med att
utveckla mjolkningsmaskiner till bonder
runt om i hela virlden.

Tvanyastyrelsemedlemmar
presenterar sigsjilva

I Viggen p& Visterds flygmuseum.

Lennart Oborn

JAG BLEV INVALD i styrelsen pa arsméotet 2016
som ledamot 4. Det d4r en comeback eftersom
jag tidigare var med i styrelsen 20102013 (tror
jag det var). Jag 4r numera en pensionerad IT-
professional, har jobbat med hélkort (linge se-
dan), programmering, stordatorer (Hw och
opertivsystem), Wide area Network (WAN), IT-
arkitektur m.m.

Flyga borjade jag med runt 1997, men flygin-
tresset har alltid funnits. rc-flyg tog en del tid
fore fullskala tog vid.

Jag byggde mig en Van’s Rv-7a som flog forsta
gingen 1 maj 1997 och har fungerat utmarkt se-
dan dess. Under byggandet och efter har jag fatt
manga uppskattade kontaker inom flyget.

Négra kanske vet att jag var redaktor for var
tidning under 5 ar, 2010-2014. Jag uppskattar
att jag blev tillfragad att ater bli med i styrelsen
och hoppas att jag kan gora en del nytta dér. Jag
bor i Tullinge och mitt flygplan ar baserat pa
Ska-Edeby. Om ni ser SE-XLL nagonstans si
kom och sig hej!

Hans Collste

HAFT ocH flugit Colibri och sedan Jodel 112/108
som delvis renoverades. Sedan Cub L4 med 90
hkr motor och el-start med flottorer, ej original
alltsa. Darefter Stinson 108 som kvaddades pga
ej lasta wirestrickare! Flyger f.n. hembyggd (ett
kit-bygge) Dynamic. Renoverar nu en Jodel pr
1050 M1 Sicile Record!

Paminnelser

..om medlemsavgiften

och adresséndring

GLOM INTE ATT betala din medlemsavgift
for 2016. Det hir ér sista numret du far om
du inte vill vara medlem langre.

Glom inte att skriva ditt namn pa inbe-
talningen. Vi har fatt ett antal inbetal-
ningar dar det saknas vem som betalat.

Glom inte att meddela oss din nya adress
om du flyttat. Glom inte heller om du bytt
telefonnummer och e-postadress.

..om Arsredovisning -
flygutprovning och byggen

vi sAKNAR fortfarande ett stort antal
rapporter fran er som haller pa och bygger
eller haller pd med flygutprovning. Tank pa
att dven din kontrollant ska skriva under
dessa blanketter. De skickas sedan till
kansliet, antingen via post, e-post eller fax.

Forra drets vinnare Ba-11 och dgaren Per

Englund. FOTO: ULF DELBORN

SFF:s veteranflygpris

SVENSK FLYGHISTORISK forening kommer
att som brukligt dela ut foreningens pris
vid EaA:s huvud-fly-in. Férutom dran att fa
pris »for bista vidmakthallande av original
eller restaurering och som hérigenom hal-
ler svensk flyghistoria, civil som militér, le-
vande« och flygande far vinnaren ett vand-
ringpris som bestar av en konstnarligt ut-
f6rd modell av BHT-! Beauty, ett diplom och
ett ars medlemskap i SEF.

For att vara aktuell méste vinnande objekt
vara av ett luftfartyg som brukats i Sverige.
Vinnande objekt maste vara minst 30 ar
gammalt. Fullstindiga statuter finns pd SFF
hemsida. For att komma med i beddmningen
ska luftfartyget vara pa plats pa Falkopings
flygplats senast klockan 12 pa lérdagen.

Forra arets vinnare var Ba-11 med dgaren
Per Englund, Linképing.

For méanga dr det kanske férvanande att
Ba-11 platsade i denna tivlan men detta enda
exemplar av typen dr mer 4n 30 4r gammalt.
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TC:S BLANKETTSKOLA OCH FLYGHANDBOKEN

P

TC informerar

HAR KOMMER ytterligare ett omrade dir kor-
rekt insinda underlag skulle snabba upp
processen med pappersarbetet for bade er
och oss pa kansliet.

Flyghandboken/
Flygutprovning

KARL-ERIC ENGSTRAND (Bitr. Flygchef) har
skrivit en bra beskrivning pa hur man upp-
daterar flyghandboken med é&ndringar.
Denna publiceras nedan - lds den!

Vi upprittandet av flyghandboken for ett
nybyggt flygplan skall ju en massa vdrden
fyllas i som t.ex. bésta stigvinkel (Vx), bésta
stighastighet (Vy), startstriackor, landnings-
strackor, stallfarter etc.

Ténk pa att det 4r fran flygutprovningen
av er flygplansindivid som ni far dessa vir-
den (inte fran grannens flygplan). Uppféran-
det, speciellt vid stall kan skilja mellan olika
individer beroende pd mycket smé detaljer
kring vingspetsar och skevroder.

VID BEREKNING av tyngdpunkter etc anvan-
der man sig ju av hdvarmar (momentarmar)
som dr avstandet fran ett referensplan (vanli-
gen vingens framkant eller spinnerplattan).
Se till att dessa dr samma i flyghandboken
som det ni uppgett i grundspecifikationen
(dar de ju ocksa finns).

Pappersskolandel 3

TANK ocks& pa att dubbelkolla alla siffror da
dom kan forekomma pa flera stillen i flyghand-
boken. Jag har sett exempel pa ddr farter har
varit olika beroende pé var i flyghandboken
man ldser!

Lis ocksa texten som beskriver forfarandet
vid t.ex start och stigning eller nodforfarande.
Forsok att mentalt sétta er i flygplanet nér ni
korrekturldser detta sa kanske ni hittar de up-
penbara felen som faktiskt dyker upp da och da
i den »fardiga« flyghandboken.

ALLA MANGVRAR som man vill utfora vid be-
gransad avancerad flygning skall provas och
dokumenteras under flygutprovningen. Dessa
skall sedan skrivas in i flyghandboken (annars
far man inte flyga dessa mandévrar).

Referensplanoch
avvagningspunkter

DEsSA TVA begrepp forekommer bade i flyg-
handboken och pé vagningsprotokollet (se till
att det stdr samma sak).

Referensplan= Dirifrdn man miter alla hav-
armar (momentarmar) vid tyngspunkts-
berdkningar.

Avvigningspunkter= De »punkter« som skall
ligga i vag (horisontellt lige) vid vdgningen.
Inte ddr man stiller végarnal

G-belastningar

JAG BLIR MYCKET orolig dd jag ser att det
finns flygplansigare som inte har forstatt
inneborden och faran av att 6verskrida an-
givna G-belastningar. Man verkar latt
blanda ihop vissa grundliggande begrepp.
Hir nedan kommer en liten lista som for-
hoppningsvis skall gora detta lite klarare:

Ultimate load= Brottlast, dvs dér det gar
sonder (finns bestdende deformationer).
Limit load= Grénslast. Den begrinsning
som flygplanstillverkaren sitter med
hansyn till en viss sikerhetsmariginal
(vanligen 1.5 ggr).
Jag ser tyvirr dessa tva ihopblandade
och didr man skriver att planet kan flygas
upp till brottlasten!

vAD GALLER Limit load (Grinslasten) s&
giller f6ljande for nedanstaende kategorier:

Avance Flygning (full avance) kréaver +6/-3G.

Utility (begrdnsad avance) kréaver +4.4/-
1.76G.

Normal category kraver +3.8/-1.52G

Flyg sdkert i sommar!

HAKAN KARLSSON
TEKNISK CHEF EAA

FHB SKA HALLAS uppdaterad ndr dndringar
inférs t ex vid byte av propeller, instrument,
radio etc.

Jag tror inte att ndgon hittils har kommit
in med ratt underlag.

Andring/uppdatering av thb gir smidigt
om foljande anvisningar féljs:

1. Andra aktuella sidor och glém inte att in-
fora nytt datum i sidfoten.

2. Uppdatera kontrollsidan 0.3 med det nya
datumet pd dndrade sidor, glom inte nytt
datum éven pa kontrollsidan.

3. Infor dndringen pa sida 0.4 »Forteckning
6ver dndringar«. Om det 4r forsta dnd-

Anvisningar till uppdatering av flyghandboken

ringen ska dndring 1 fyllas i med datum och
berdrda sidor. Aven denna sida ir ju dndrad
och ska ha nytt datum.

4. Skicka in till EAA alla andrade sidor i A4 och
enkelsidigt, eller maila. Originalet till thb
finns i flygplanets akt och dr enkelsidigt och
A4. EAA byter ut sidorna i originalet.

5. I samlingsparmen finns ett »Referensblad till
flyghandbok« i As format, skicka detta med
post till EAA. Detta dr ett original som signe-
ras av flygchefen da EAA accepterat dnd-
ringen.

EAA skickar sedan tillbaka dndrade sidor i

As samt referensbladet som ska in i samlings-

parmen igen.

Ovanstaende giller dd Eaa:s forlaga till
thb anvidnds. Om en normalklassad ma-
skin har X-klassats t ex har den redan en
thb som inte helt foljer Eaa:s. Kontakta oss
om det dr oklart i s fall.

For urL-maskiner giller, att ndr flygut-
provningen &r klar och ny luftvardighet
utfirdats, skickar EaA flygplansakten till
KSAK. GOr da pd samma sitt men skicka
uppdateringen till ksak som da far uppda-
tera originalet. Vid storre dndringar som
kriaver byggtillstand gar akten tillbaka till
EAA som da igen ser till att thb uppdateras.

K-E ENGSTRAND, BITR. FLYGCHEF

070-9826848
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Uppslutningen var ritt god férra ret men vi hoppas pa bittre vider i &r och mycket mer besdkare.

3-5 juni pa Falképings Flygplats

EAA-fly-in 2016

Varmt vialkommen till 2016-ars huvud fly-in pa Falkdpings
Flygplats, ESGK, helgen 3-5 juni med 16rdagen den 4 juni
som huvuddag. Falbygdens flygklubb har f6r andra aret i
rad fatt dran att std som véard f6r detta arrangemang.

ALBYGDENS FLYGKLUBB som finns pa

Falkopings flygplats och som ar be-

ldgen strax utanfor Falkopings stad.

Falkoping ligger mitt i den Skara-
borgska myllan mellan platibergen Alleberg
och Mdsseberg, en bygd som andas flyganor
sedan néstan ett sekel tillbaka.

Oppnar fredag eftermiddag

UNDER FREDAG eftermiddag och kvill kommer
det att finnas funktiondrer pa plats for att ta
emot langviga géster som 6nskar Gvernatta
till 16rdagen. Klubbhuset kommer att
vara Oppet, mojlighet finns att kopa
bréansle och till transporter till olika 7%
boenden erbjuds. I klubbhuset kom-
mer frukost att serveras 16rdag och
sondag morgon. Anmilan om att
frukost onskas gors i sekretariatet.
Likasa kommer det att finnas funktio-
ndrer pa plats under sondag morgon
och formiddag med samma service som
under fredagen.

Lordagens program

LORDAGEN KOMMER att bjuda pa ett underbart

vider, vi kan inte ha otur tvé arirad. Viser fram

emot ett traditionellt EAA-fly-in med ménga fly-

gande gister, utstillning av flygplan och utstal-

lare som visar sina produkter, enklare flygpro-

gram, seminarier, besok fran Easa och Trans-
6 EAA-NYTT #2/2016

portstyrelsen och inte minst en hangarfest pa
kvillen med mat, dricka och késerier. Kaffe,
fika och lunch kommer att serveras pd omradet
under hela l6rdagen.

Flygande gister

ANMAL D1G TILL sekretariatet vid ankomsten.
Om du kommer pa fredagen eller limnar pé
sondagen giller rutiner for obemannad flyg-
plats. Under l6rdagen kommer tornet att vara
bemannat mellan klockan 09.00 och 17.00.
Ankomst fore 12.00 och avgang efter
14.00 dr ett 6nskemal, men inget
krav. Enklare flyguppvisning
planeras mellan 12.00 och
14.00. Notam kommer att
limnas in for arrangemanget.
Da flygplatsen inte lingre dr
informationsflygplats  kom-
mer tornet att ha funktionen
som upplysningslamnare.
Som pilot har du en asfaltbana
och ett gras-strak (Ostra straket) att
vilja pd. Banstrackningen ar 22-04. Asfaltba-
nans langd uppgar till 1 300 meter och grass-
straket till 9oo meter. Troskeln pa griasbanans
ande 22 ér inflyttad 150 meter da Papi-utrust-
ning &r nermonterad och ytan dnnu
inte satt sig ordentligt. Detta
kommer att vara markerat.
Vinstervarv giller till 22 och

FOTO: VIA PETER KARLSSON

Seminarier,
foreliasningar

och kaserier
under EAA:s
huvud-flyin 2016

Huvudseminarium
LORDAG 4 JUNI KLOCKAN 16.30

Viktiga fragor kommer att avhandlas vid
arets fly-in. Vi har valt att begrinsa huvud-
seminariet till EAsA forsok att anpassa sina
bestammelser till verkligheten (mantrat ar
Lighter, simpler and better rules for Ga) samt
till information om den nirliggande over-
gangen till Ev driftbestimmelser for EAsa-
flygplan respektive nationella driftbestdm-
melser for Annex II- flygplan. Vi har avsatt
mycket tid till frigor. Du har mojlighet att
komma in med fragor i férvig pa Facebook,
»EAA § fly-in 2016«.

Foreldsare frin EAsAa dr Dominique Ro-
land, Head of Design Organisation Depart-
ment at EASA, men ocksd med parallellaktivi-
teten och titeln Champion for the a Road-
map Project. Dominique finns i EAsA-hierar-
kin just under chefen Patrick Ky. Nagon nér-
mare EASA-toppen dn sd har kan du inte
rikna med att komma till tals med, sa ta
chansen nu ndr du har den och gor din
stimma hord.

Fran Transportstyrelsens sjo- och luft-
fartsavdelning kommer Magnus Axelsson
som dar samhallande for Ga-fragor inom
myndigheten. Han kommer att tala 6ver 4m-
net driftbestimmelser i Sverige for allman-
flyget bdde Easa-luftfartyg och Annex II.

Den 25 augusti 2016 borjar nya operativa
regler att gdlla for privatflygning med Easa-
luftfartyg i Sverige. Magnus ar projektle-
dare for inférandet av dessa i vart land och
kommer att ge en overgripande informa-
tion om hur det nya regelverket ser ut och
reda ut de storsta skillnaderna mot de regler
som giller idag.

Magnus kommer ocksé ta upp vad som
kommer att gilla for Annex II luftfartyg
den 25 augusti och i framtiden. Tills vidare
kommer dagens bestimmelser att gédlla men
en viss anpassning till Eu-regelverket kom-
mer att ske efter hand. EaA s raknar dd med
att aktivt fa delta i detta arbete.

Det finns vésentliga regler som kommer
att »falla mellan stolarna«. Ett sddant exem-
pel dr bestimmelsen om flyguppvisning
som fortsatt kommer att gilla for Annex II-
luftfartyg. Men for Easa-luftfartyg kommer
det - som det ser ut idag nir detta skrivs -
inte finnas sarskilt mycket av de sdkerhets-
regler som vi vant oss vid i Sverige och som
har tjanat oss bra. Magnus kommer att be-
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Dominique Roland frdn EASA &r en av 8rets prominenta férelésare. I EASA-hierarkin befinner han sig just under chefen Patrick Ky. Du kommer fsrmodligen

aldrig fa chansen att tala med ndgon nirmare EASA-toppen, si ta chansen nu nér du har den och gér din stimma hérd.

rora ocksé detta och kanske kan vi komma till
en 16sning pa frivillig basis!

Ovrigaseminarier

uTOVER huvudseminariet riknar vi med att det
kommer att vara ett antal kortare seminarier
under dagens gdng. Amnen, tider och platser
kommer att annonseras pd Facebook-evene-
mang »EAA s fly-in 2016« och pé respektive or-
ganisations hemsida/Facebookgrupp samt gi-
vetvis anslas vid sekretariatet.

Forelidsare

DOMINIQUE ROLAND dr en mycket erfaren fly-
gare (vilket annars dr en bristvara bland EAsaA-
personalen). Innan upphdjningen till chef for
designavdelningen inom EAsA var Dominique
EASA:s vid certifiering av Ga- flygplan i 9 ér.
Dessférinnan var Dominique anstélld vid flera
franska tillverkare av privat- och aerobatic-
flygplan (Robin, Cap och Mudry). Inte nog med
att Dominique produktutvecklade och prov-
fl6g, han flog ocksa deras flygplan till topposi-
tioner i vdrldsmasterskapen i aerobatics (bl.a.
ett par guld). Det ér alltsd en mycket erfaren
pilot vi far bekanta oss med.

Inte nog med att Dominique foreldser om
EASA GA Roadmap. Till kaffet vid middagen
kommer han att underhélla oss med glimtar
fran sitt flygarliv och det rika franska privatfly-
get som &r vl sa okdnd for de flesta av oss.

MAGNUS AXELSSON arbetar med inférandet av
EU-AIR OPS i Sverige. Magnus dr en hdngiven
och aktiv privatflygare med kommersiellt certi-

»Cape to Cape«-Johan kommer ber#tta om sin

fascinerande resa med sin DH 60 Moth SE-AMO.
FOTO: PETER LIANDER

fikat och 1FR. Han har arbetat snart 16 ar vid
Luftfartsinspektionen/Luftfartsstyrelsen/
Transportstyrelsen. Magnus héller ocksa i All-
manflygsakerhetsradet som 4r avsedd att vara
en lank mellan Transportstyrelsen och allmén-
flygarna via deras organisationer. Tyvarr fung-
erar detta inte helt som avsett, men det dr knap-
past Magnus fel. Kanske kan dagens forelés-
ning rada bot pa detta missforhallande om
dhorarna finner att de lingtar och tringtar ef-
ter denna information och stéller krav pa sina
organisationer att de for den vidare.

Kaserier vid middagen

DOMINIQUE ROLAND som bl.a. vunnit Breitling
World Cup of Aerobatics 1995 och World Cham-
pion Freestyle Aerobatics 1998 samt varit
Technical Director vid APEX/ Robin & cap
Aviation och Pilot/ Quality Manager vid Avia-
tions Mudry & Cie och dérefter provflygare vid
EASA i nio r kommer att halla en betraktelse
over detta vid kaffet under middagen.

FOTO: VIA D ROLAND

Magnus Axelsson fr&n Transportstyrelsens
sj6- och luftfartsavdelning kommer att tala
dver &mnet driftbestammelser f6r allmén-

flyget i Sverige. FOTO VIA MAGNUS AXELSSON

World Champion Freestyle Aerobatics.
FOTO: VIA D ROLAND

JOHAN WIKLUND som nyligen flugit Cape to
Cape med sin DH 60 Moth se-aM0 kommer
att hélla ett foredrag om detta om han kan
byta bort nagra flygningar fran sitt fasta
schema hos sas. Om detta inte gar hoppas
vi pa att fa hora foredraget vid ett senare
tillfalle.
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hogervarv  till 04. Trafik-
varvshéjden dr 1500 ft MsL. I ar
kommer en del av norra dnden pa
Ostra grisstraket 22-04 att vara re-
servparkeringsomrade.

Karleby Kyrka ér inpasseringspunkt — koor-
dinater finns pa informationskartan. Undvik
overflygning av Falképings stad och marke-
rade bullerkdnsliga omraden. Efter landning
kommer funktiondrer pa fyrhjulingar och i
gula vistar att lotsa dig till uppstallningsplats
eller branslepafyllning.

Da vi hoppas pé en olycksfri helg ar var 6ns-
kan att taxning sker i1ag fart och med hog upp-
mérksamhet. Tank ocksa pa att inom uppstill-
ningsomradet kan det finnas mindre flygkun-
niga personer.

Ny frekvens for Falkopings Flygplats dr
123,250. Tink ocksi pi att Alleberg finns en-
dast 4 kilometer bort pa frekvensen 123.40.

Bilburnagister

FOR DE GASTER som kommer i bil finns det an-
visade P-platser i anslutning till flygplatsen.
Folj anvisningarna fran funktiondrer i gula
vastar.

DET FINNS mdjlighet att tanka Mogas och
100 LL pa flygplatsen. Kortbetalning i mojli-
gaste mén.

Vi planerar for ett taxningsflode dar fly-
gande gaster tankar vid ankomst och darefter
taxar till uppstallningsomradet.

Sekretariat

SEKRETARIATET kommer att vara bemannat pa
fredagen mellan klockan 15.00 och 21.00 och
lordagen 09.00 och 17.00. Sekretariatet finnas i
terminalbyggnaden dir du ocksd finner ett
briefingrum med méjlighet att kolla flygvadret
och skicka in fardplanen. Wifi finns pa omrédet.

Seminarier och forelasningar

SEMINARIER OM EASA GA Roadmap (Lighter,
simpler and better rules) och om byte av drift-
bestimmelserna den 25 augusti kommer att
héllas i stora hangaren 16rdagen. Vil tilltagen
tid for fragor utlovas! Se vidare separat presen-
tation av foreldsare, mm. Detta seminarium
borjar klockan 16.30.

Utéver detta huvudseminarium kommer det
att finnas flera kortare informationer och fore-
lasningar under dagens lopp. Tid och plats for
dessa kommer att annonseras efter hand pa
hemsidor och Facebook!

Hangarfesten

KLOCKAN 19.30 pa lordagskvillen slas portarna
upp till hangarfesten. Det bjuds pa lokalt pro-
ducerad mat. I Biggles bar kommer allehanda
drycker serveras.

Till kaffet kommer vi att fa ta del av Domini-
que Rolands liv i aerobaticpilot i toppklass,
som mangdrig ledande foretrddare och pro-
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duktutvecklare for franska flygplanstillverkare
och som testflygare for EAsA.

Om Johan Wiklund kan byta sitt flygschema
hos sas s& kommer vi ocksa att fa ett foredrag
om hans flygning fran Cape to Cape med sin
DH 60 Moth sE-AMoO.

Anmilan till Hangarfesten ska ske senast
16rdag k1 12.00 till sekretariatet.

Transporter

FRAN FREDAG eftermiddag till sondag lunch
kommer transporter att erbjudas till och fran
boende och sevéirdheter for en mindre peng.
Mer information om hur du bestiller transport
kommer att finnas i sekretariatet.

Vi passar ocksd pd att piminna om Segel-
flygmuseét och restaurangen pi Alleberg. Bida
vil virda ett besok! Museiguiderna star fardiga
att ta emot besokare mellan klockan 10.00 och
18.00, bade lordag och s6ndag. Annan tid efter
overrenskommelse.

Boende

oM DU VALJER att inte sova under flygplans-
vingen finns det en méngd olika boendealter-
nativinérheten. Vi rekommenderar Hotell Fal-
koping, www.hotelfalkoping.com, 0515-83170.
Uppge att det géller EAA-bokning sa erhaller du
specialpris.

ANDRA ALTERNATIV TILL BOENDE AR:
« Alleberg Café och Restaurang

. FALKOPENG
ESGK
g i 1 1
pn s -
s o

Erstras
| AR S0 134,
PALAN (T 1II.=

7

FALKOPNG

ESGK
| P ey bhidrems naze $33 350
Vb THUR LBABATE 1TV

o e e

campingstugor, Camilla, 0515-37157. www.al-
lebergscafe.se/Camping-Rum-och-Priser

« Méssebergs Camping och Stugby
0707-256493, www.mossebergscamping.se

Ytterligare tips pa boende hittar du pa
www.vastsverige.com/sv/falkoping/Boende

Vilkomna till ett klassiskt EAa-fly-in 6nskar
Falbygdens Flygklubb och EAA Sverige!

Information
ochupplysningar:

ALLMANT: EAA Sveriges hemsida www.eaa.se
och Facebook EAA s fly-in 2016.

SEMINARIER: Kjell Franzén o11-140729,
0708-140729, Facebook och hemsidor

FALBYGDENS FLYGKLUBB: Peter Karlsson,
0704-446472 och Jan Aronsson,
0706-369402



Protokoll fran EAA Sverige arsmote 2016-04-09

Plats: EAA-lokalen Barkarby. Ca 40 medlemmar narvarande.

MOTET OPPNAS

Foreningens ordférande Curt Sandberg
hilsade alla varmt vdlkomna och foérklarade
arsmoétet Oppnat.

1. GODKENNANDE AV DAGORDNING
Dagordningen godkéndes.

2. VAL AV ORDFORANDE OCH

SEKRETERARE FOR MOTET

Curt Sandberg valdes till métesordférande
och Lars-Erik Lundgren valdes till sekreterare.
3. VAL AV JUSTERINGSMAN

ATT JAMTE MOTESORDFORANDE

JUSTERA ARSMOTETS PROTOKOLL

Staffan Ekstrom valdes att jamte ordférande
justera protokollet.

4. VAL AV ROSTREAKNARE

Beslutades att skjuta pa val av rostrdknare till
eventuell votering.

5. GODKANNANDE AV FULLMAKTER

OCH FASTSTALLANDE AV ROSTLANGD

Inga fullmakter aktuella. Beslutades skjuta pa
faststdllande av rostlangd till eventuell
votering.

6. FRAGA OM KALLELSE TILL ARSMOTET

SKETT I BEHORIG TID OCH ORDNING

Moétet ansdg att kallelsen skett i behorig tid
och ordning.

7. STYRELSENS VERKSAMHETSBERATTELSE
Motet godkinde verksamhetsberittelsen som
presenterats i EA A-Nytt infor drsmotet.

8. VERKSAMHETSBERATTELSE FOR

DEN TEKNISKA VERKSAMHETEN

Métet godkidnde verksamhetsberittelsen som
presenterats i EAA-Nytt inf6r arsmotet. TC
Hakan Karlsson berittade att av under dret

intraffade 9 haverier hade 8 icke teknisk orsak.

TC annonserade att de nya reglerna for
flygtillstaind som redovisats i EAA-Nytt
troligen inte hinner trdda i kraft till halvars-
skiftet som planerats. Forenklade regler f6r
gangtidsforlangning av magneter och
propellrar har implementerats.

9. RESULTAT OCH BALANSREKNING

Kassoren redovisade resultatrapport och
balansrikning. 2015 gav ett 6verskott pd 141
000 kr. Métet godkiande handlingarna.

10. REVISIONSBERATTELSE
Revisionsberittelsen upplastes. Revisorn hade
inga anmarkningar pa hur bokféringen skotts
och rekommenderade arsmotet att ge
ansvarsfrihet for styrelsen.

11. FRAGA OM ANSVARSFRIHET FOR STYRELSEN
Motet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for
2015.

12. VAL AV STYRELSELEDAMOTER

OCH SUPPLEANTER

Av valberedningen lamnat forslag till val av
styrelse:

Vice

ordférande Dan Borgstrém omval 2 &r
Sekreterare Hans Collste nyval 2 ar
Ledamot2 Tomas Backman nyval2 ar
Ledamot3 Henrik Idensjé fyllnadsval 1 &r
Ledamot 4 Lennart Oborn nyval 2 &r
Suppleant1 Lars Dolk omval 1 &r

Suppleant 2 Anders Osterholm nyval 1 &r

Suppleant 3 Harald Kalling omval 1 ar

Motet godkdnde samtliga namn.

13. VAL AV REVISOR OCH REVISORSUPPLEANT
Till revisor omvaldes Susanne Bergman och
till revisorssuppleant nyvaldes Rolf Kéillman.
14. TILLSATTANDE AV VALBEREDNING

Efter diskussion runt ett antal namnf6rslag
enades motet att till valberedning att utse
Hans Collste (sammankallande), Hans Strahle
och Magnus Sandkvist.

15. REDOVISNING AV BUDGET FOR 2016 OCH
FASTSTALLANDE AV MEDLEMSAVGIFT FOR 2017
Kassoren drog forslag till budget for inneva-
rande ar. Budgeten antogs av motet. Motet
beslutade att arsavgiften 2017 hojs till 500 kr.
16. FOREDRAGNING AV INKOMNA MOTIONER
OCH STYRELSENS PROPOSITIONER

Inga motioner inkomna fér behandling. Inga
propositioner fran styrelsen.

17. VRIGA FRAGOR (EJ FOR BESLUT)

En medlem pépekade att datum for drsmotet i
framtiden bor samordnas med andra flyg-
relaterade organisationer sé att kollisioner ej
uppstar (vilket oturligt nog intriffade i &r).
18. MOTET AVSLUTAS

Motesordforande Curt Sandberg tackade de
nédrvarande for visat intresse och forklarade
arsmotet avslutat.

Vid protokollet Motesordforande
Lars Erik Lundgren Curt Sandberg
Justeras

Staffan Ekstrom
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Pagaendebygge

Rymlig bygglokal ir ett maste.

Mustang i packhuset

Flera génger har jag 6ljt bygge i EAA-Nytt dar bygget har avstannat eller ndgot annat
har héant och man undrar d& hur gick det f6r byggaren, tréttnade han eller kom nagot
annat i vigen. Darfér kommer en liten uppféljning om vad som hénder i packhuset.

IDEN GAR FORT och framstegen sy-

nes smé ibland men det ror sig

framat sa sakteliga med Mustangen.

Bosse P som varit min vapendra-
gare och ovarderliga hjilp fick problem med
hilsan och tyckte att han ville dra sig tillbaka,
forstaeligt med tanke pa alder och lang bilkér-
ning till byggplatsen. Men med det stora arbe-
tet som ldg framf6r mig ville jag gérna ha sill-
skap och man dr ju inte purung, s skulle jag fa
satta mig i Mustangen inom rimlig tid behov-
des det en ny kompanjon.

Per Hazelius visade sig vara just den man jag
sokte,med manga ars erfarenhet av att bygga
fpl pA Malmo Flygindustri och senare eget plat-
slageri fanns det nu aterigen hopp om att fa
bygget fardigt.

sJALv INsfa JAG att den hir byggsatsen krivde
mer @n vad jag kunde prestera sjdlv, lite exper-
tis var ju inte fel. Manga med mig kommer vil
dit ndgon gang och tappar sugen,séljer byggsat-
sen eller i basta fall eller stoppar undan den for
framtida 6vningar. Men som man séger »har
man tatt fan i baten far man ro«.

For tva ar sedan skrev jag att vi var fardiga i
»stort sett« med kroppen. Vad fel jag hade. Plat-
arbetet var i »det narmaste« fardigt,men det
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finns manga men i detta bygget och ett av dom
var elledningar till olika platser i skrovet nir-
mare 200 stycken. Fran batterier, tva av dem,
da det sitter en Honda bilmotor dér framme
och vid eventuellt remavbrott ar det inte fel
med ett backup-system som majliggor en chans
att hitta ett lampligt falt att ta sig ner pa.

TJOCKA KABELSTAMMAR med ett antal klenare
elledningar stracker sig genom fpl. Motorn har
ett antal métare som gér till panelen och till tva
computer boxar, mycket i systemet dr dubblerat
f6r maximal sikerhet. vidare gar sedan stick-
spér ut till vingarna och belysning.

Microbrytare kdnner av nir stillet ar ute
respektive inne. Aven sporrhjulet dr hydrau-
liskt. Stallvarning ar aven elektriskt och indi-
kerar att stdllet d4r inne da gaspadraget ar lagt.
All paminnelse 4r ju en bonus i detta med lag
fart och stillet inne da det ju latt kan sluta med
en forskriackelse. Det gamla taleséttet sédger ju
att antingen har man gjort det eller sa kommer
man att gora det (landa med stéllet inne).

EL AR AVEN dragit for kulsprutor i vingarna. 3
stycken i vardera vinge som bestir av eldrér
samt ett hogt intensivt ledljus detta styrs av ett
speciellt blinkreld. Dessa options inforskaffa-

des fran en annan Titan T 51 Mustangbyggare
pa Nya Zeeland.

Det ar val detta som gor allting lite roligare
med kollegor som tar fram olika saker. Manga
dr otroligt skickliga att ta fram repliker av olika
tillbeh6r som fanns pa Mustangen. Dessutom
finns ett forvanande antal originaltillbehor pa
E-bay. Hittade bland annat en syrgasmask i ori-
ginalférpackning frdn 1944 i nyskick med blin-
ker och fordelardosa. En annan sak som man
utrustade Mustangen med var recongnition-
lights under vingen 3 olikfirgade lampor som
talade om for bombflygarna att det var den
egna eskorten som lag ovanfor och inte nagon
insmugen »fi«. Man kunde da avge en kod med
att tdnda vissa lampor da radiotystnad forelag.

DETTA AR JU en klassiker sa fort du limnar
originalritningen far du problem och det tar
tid. D4 den forra redogorelsen skrevs var inte
vingarna péaboérjade. Det skulle visa sig bli ett
besvirligt kapitel. En jigg tillverkades for att
hénga upp mittsektionen av vingen. Den bestar
av 3 delar ddr mittsektionen innehéller det
mesta som hydrauliskt still med allt vad det
innebdr i hydraulledningar microbrytare
bransletankar.

Yttersektionerna har extra tankar och roder-



E

organen. Vi hade blivit varnade av andra byg-
gare for plasttankarna som ingick i byggsatsen
men tyckte vil att om vi anvidnde oss av ritt
material skulle det vl ga.

Problem med plasttankar och anslutningar
brukar vara att det licker nagonstans. Alumi-
nium och plast dr inte den ideala kombinatio-
nen da det &r latt att aluminumgéngerna skir
nya spér i plasten, de kantrar.Vi fick emellertid
till det snyggt och skulle provtrycka systemet
som utgjordes av 5 tankar de tva yttersta ving-
tankarna var av al. medan de tre i mittsektio-
nen var av plast.

Anslutningarna sag fina ut och vi férvantade
oss inga problem men ack vad vi bedrog oss. En
av huvudtankarna lackte som ett sall dock inte
ianslutningen utan i en vinkel i botten. En har-
fin sprick pga. for lite material i gjutformen
kanske.

Savar det dags att plock ut tanken dokumen-
tera sprickan och hoppas att Titan skickar en
ny vilket de ocksé gjorde. Tyvirr dr det vil sa
att man forutsétter en del vid kop av sana har
kit - som att materialet 4r kollat innan leve-
rans.

EN NY LIKNANDE hindelse var nir yttre ving-
spetsarna skulle dockas med mittsektionen. Ef-
ter hundratals timmar var yttersektionen far-
dig att tillpassas. Dém om vér férvaning da
vingnésorna inte passade mot varandra. Hade
vi gjort fel eller vad hade hiant?

Det visade sig att den hogra vingspetsen pas-
sade perfekt den vanstra hade ett gap pa nastan
15 mm. Tydligen hade nagot under tillverk-
ningen av vingnédsan gatt fel. Vad att gora?
Spanttankar roderok var monterat, som tur
var, var ytterskinnet bara clekat fast. Vi kunde
i detta laget inte gora nagot for »att fa till det«.

Genomskinlig kroppsida.

Foton skickades till Titan,pléatbitar skickades
tillbaka for att utrona om det var mittsektionen
eller yttersektionen som det var fel pa. Det var
yttersektionen som var feljiggad. Humoret gick
ner och vad gor vi nu fragan uppstod.

Titan hade levererat en felaktig bit men efter
ett par manader kom en ny vingnésa. Det blev
dyrt for dem, en tre meters lada med flyg fran
USA.

Sa langt och sa val. Vi fick nu plocka av allt
ovanfor vingnédsan och montera det pa den nya
delen. Trakigt arbete nir man har gjort det
innan, men & andra sidan gar det fortare. Efter
ett antal timmar var det dags att prova igen och
da hade vi bittre tur. Tyvdrr gick det inte att
prova pé ett tidigare stadie utan vingen fick
vara komplett for att se om de passade ihop.Vi
lirde oss att inte forutsitta att allt var ok fran
fabriken.

VAR STAR vI idag? Nu ar kropp och mittsektion
ihopsatt, den star pa egna ben sa att sdga, in-
strument radio, transponder osv pa plats, all el
dokumenterad. Vingar fardiga, huv férdig,
klaffar skevroder fiardigt och kontrollerat sa det
ar »bara« att hinga pa och mala. Det 4r ju ratt
bra om man inte glommer motor och den stora
fyrbladiga propellern Vis av skadan vet jag nu
att »bara« kan ta lang tid och hoppas att vi far
Mustangen i luften i ar.

MANGA KIT IDAG uppger 51-49% troligtvis var
Mustangkitet 25-75% vilket betyder att i vart
fall byggaren stod for 75% av arbetet. Fattar inte
det ska ta sa lang tid att fd den fardig - den 4r ju
»ndstan« fardig eller ett annat anvdndbart ord i
dessa sammanhang 4r »sa gott somg, sa vet ni

vad jag menar om flygplansfirdigstallande.
NILS HAKANSSON

EAA:s
H50p-
arbete

En lagesrapport
for 2016

NAR DETTA SKRIVS dr det slutet av april och
inget haveri har hdnt pa det nya aret vilket
ar mycket glidjande. Daremot intrdffade en
stor mordbrand pd Landskrona flygfilt
mandagen den 4 januari, men den ar redo-
visad i EAA-nytt 1/2016. I branden forlorade
EAA en Long-Ez och en mMFI-11 blev skadad
men den dr under reparation.

PR ALLMANFLYGSAKERHETSRADET den 10
mars dér Kjell Franzen och undertecknad
deltog fran EAA, fick vi alla veta en lite tra-
kig nyhet att antalet luftrumsintrang i kon-
trollerad luft féregaende ar 2015 dkat med
22% vilket 4r alamerande.

Tyvirr saknades detaljerade uppgifter
var nagonstans intrangen intréffat, om det
var intrdng i CTR eller T™MA, alternativt R-
omraden.

Sa fort vi far veta mera kommer EAA att
sprida informationen ut till sina medlem-
mar. Mina egna mistankar om intrangsom-
raden dr milardalen med Stockholm-Upp-
sala-Visteras. Ostgdta kontroll med Nyko-
ping-Norrkoping-Linkoping och slutligen
Skane med sina elindigt manga luftrum
som gar in i varandra och styrs av olika torn
beroende av de olika 6ppettiderna de har.

Alla TMA-undersidorna i Skdne borde ha
en gemensam hogre hojd pa min. 2 ooo fot,
dé skulle veR flygarna kunna flyga bekvamt
i hojdintervallet 1 200 till 1 800 fot och ha
200 fot i marginal till kontrollerad luft.
Flygsikerheten skulle 6ka och antalet luft-
rumsintrang skulle minska.

NU TILL VART fortsatta flygsiakerhetsarbete:

Det ar tre saker som vi fortsatt maste bli
battre pa:

Nr 1: Vi méste vinda, alternativt ga till en
nérbeldgen flygplats och aldrig flyga in i dé-
ligt vider.

Nr 2: Vi maste alltid utse en avdrags-
punkt fore start och vara forberedda att dar
utféra motoravdraget.

Nr 3: Att alltid vara beredd att utféra om-
drag vid landning p4 300 fots hojd pa fina-
len om inte allt stimmer. Flygplan med fast
stall, fast propeller och inga klaffar att ma-
novrera kan utfora omdraget dven pa lagre
hjd.

STAFFAN EKSTROM
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Attduka
ettflygplan

Seth Hedstrom deltog i EAA:s dukningskurs i
Eslév. Har delar han med sig av sina lardomar.

JAG SKALL NU beskriva den process som jag
upplevde i samband med att jag skulle kld mina
vingar och roder med duk.

Medan jag byggde pa min Searey och lingt
innan det var dags att duka s& pratade jag med
mina kompisar som hade dukat forr. Det var da
mycket prat om dope. Vad var nu detta for na-
got? Med Kkittet f6ljde en handbok fran »Poly-
Fiber«. Jag laste den om igen flera varv och blev
om mojligt &nnu mera forvirrad for det var sa
manga produktnamn ock termer som var helt
nya for mig, men just ingenting om »dope«.

VAD GORA? Jag anmilde mig till Eaa:s duk-
ningskurs och da kallelsen dok upp visade det
sig att kursorten var Eslov — en aning ocentralt
for en norrbottning men bara att acceptera och
boka biljett.

Kursen var mycket bra och givande med vil-
digt bra kursledare och trevliga deltagare, och
mera prat om »dope«.

Det visade sig att Ceconite och Poly-Fibers
system for dukning skiljer sig &t och tillverka-
ren av kittet har valt Poly-Fibers produkter sa
négon »dope« skulle inte anvindas alls.

JA& STARTADE med att duka fenan som dessutom
skulle dukas pa plats monterad pa planet! Jag
upplevde inte arbetet svirt men en stor portion
talamod dr en tillgdng i arbetet, eftersom lim-
met »Poly-Tack« torkar vildigt snabbt sa man
kan bara limma korta striackor at gdngen, mate-
rialet dr valdigt forlatande for det gar néstan
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Nir jag startade

detta projekt var
jag helt novis men anser nu
att jag har uppndtt ett bra
slutresultat.

alltid att justera med lite virme och skulle det
ga alldeles galet sa ar det bara att 16sa upp lim-
met och borja om, sedan féljde paliggning av
kantband och forstarkningar.

Efter att ytorna var tickta med véven foljde
det magiska striackningen av duken med vir-
men fran ett strykjarn! Det dr en upplevelse att
se hur duken spanns som ett trumskinn sedan
mera virme 6ver fogarna for att slidta ut rynkor
och blasor lata fingrarnas toppar smeka kan-
terna och kédnna, var det inte nagot dir? Jo en
rynka viarme igen, till slut maste man sluta for
det 4r bara jag som ser den.

Sedan f6ljer ytterligare en kemisk period da
allt skall ytbehandlas Med 3 lager Poly-Bruch,
skyddet for solens ultra violetta stralar, 3 lager
Poly-Spray och och slutligen 3 lager Poly-Tone
skulle dessutom kuloren vara rod sé kravs att
det forst ar vitt under!

JAG VALDE att anvanda Poly-Tone eftersom det
ar lattare att reparera senare ifall det blir en
skada eller nér det blir. Aero-Tane ér ett alter-

nativ som ger hog glans och kemisk resistens
men mdste d& mekaniskt slipas bort vid en
skada.

Det later valdigt tungt men det mesta som &r
i burkarna ar ju l6sningsmedel som avdunstar

EN FORVIRRANDE INFORMATION var att man
skulle anvanda olika »reducer«(tinner) for
olika temperaturer R65-75 for normal tempera-
tur och 8500 for vildigt varmt klimat, med kit-
tet foljde flera gallon med 8500 Det visade sig
med mera erfarenhet inte spela sa stor roll vil-
ket som anvéindes for det torkar hur som helst.
Det sades dven att man skulle anvinda dessa
»reducer« for att rengora fargsprutan mm. Det
visade sig att cellulosa-fértunning gick alldeles
utmarkt att anvidnda . Det var ju bra for att det
gar at mangder for att fd sprutan absolut ren
mellan sprutningarna.

JA, NU HAR jag utfort alla moment och alla nya
produkter som var sa forvirrande i borjan har
fatt en praktisk innebord.

Nir jag startade detta projekt var jag helt no-
vis men anser nu att jag har uppnatt ett bra
slutresultat.

Men nog ar det vél en konstig hobby man har
ddr man skall kld sig i skyddsklider gummi-
handskar och gasmask

Ser fram emot att slutfora bygget med doku-
mentation, végning, besiktning mm. Under

sommaren 2016.
SETH HEDSTROM
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Bygganytt
eller renovera?

Sedan 1960-talet har man i Sverige kunnat bygga eller renovera sitt eget flygplan.
Men ska man som intresserad byggare utga frdn byggsats, ett begagnat icke
luftvardigt flygplan, bygga efter ritning eller 6verta ett avstannat bygge?

Hans Collste och Hans-Olav Larsson ger en dversikt dver olika alternativ.

SEDAN 1960-TALET har man i Sverige kunnat
bygga sitt eget flygplan (eller renovera ett flyg-
plan som byggts pa fabrik tidigare). Det ér ofta
tidskravande och forutsittningen dr att man
har tillgang till lamplig lokal. Det finns exem-
pel pd att man byggt sitt flygplan fardigt hemma
och direfter tvingats riva en vigg eller del
dérav for att kunna flytta det fardigbyggda pla-
net till ett flygfalt.

En forutsittning for att fa bygga sjalv ar att
man utfér minst 51 % av det arbete som berak-
nas kravas for att fa ett fardigt flygplan. Nu-
mera tillverkas ménga byggsatser till plit- och
kompositplan (plast). Allt arbete sker inom ra-
men for den tillsyn som EAA ut6var efter till-
stand fran Transportstyrelsen och genom fort-
l6pande kontroller utférda av kontrollanter och
besiktningsman.

Féljande fragor maste besvaras innan man
borjar bygga/renovera: Hur mycket tid har du
for bygget? Kan du bygga en timme per kvill
och fyra till sex timmar per helg? Hur mycket
pengar disponerar du for att bygga flygplan?

Det styr foljande : Kan jag képa en byggsats?
- ofta ett ganska dyrt sitt men fordelen 4r att
man kan fordela kostnaden pa flera ar (kropp,
vingar, stjartparti, hjul, bromsar, linor, reglage,
motor, instrument, radio och transponder). Kan
jag kopa ett begagnat, icke luftvirdigt, flyg-
plan? Bygga efter ritning - ofta det billigaste
alternativet men tar lang tid! Overta ett av-
stannat bygge — ofta ett prisvirt alternativ.

Erfarenheten har visat att det tar i genomsnitt
sex ar att bygga ett flygplan och bygglokalen
bor ligga ndra bostaden. Det dr viktigt att ha
néra till bygglokalen s att man kan smita ut en
timme da och da. Da fortskrider bygget och
startmotstdndet dr inte sa stort for man kom-
mer ihag vad som skall utféras hiarnast.

Vilkensort
skall jaghygga?

Tra och duk

PA 60-TALET MEDVERKADE KSAK till att ett antal
byggen péborjades av ett trd- och dukflygplan
konstruerat i Frankrike. Typen kallas Jodel D11
(konstruktorer var Joly och Delmontez) och ett
3o-tal flygplan av denna konstruktion flyger
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TEXT: HANS COLLSTE OCH HANS-OLAV LARSSON. BILDTEXTER: KJELL FRANZEN

fortfarande i Sverige och nigra har nyligen
byggts som s.k. ultralitta flygplan D18 (med en
startvikt upp till 450 kg). Jodel var linge det
vanligaste amatorflygplanet i Europa med cirka
3 ooo fabriksbyggda flygplan pa fem olika fa-
briker och cirka 1 800 amatérbyggen. I Frank-
rike finns sedan négra ar en modern motsva-
righet (ultralatt den ocksd) som kallas Gazaille
II. Med en serieproducerad bilmotor (diesel)
anges att materialkostnaden for ett plan av
denna typ blir hégst 150 ooo kr. Och tidsat-
gangen anges till 3 ar (men rdkna med 6 4r).

Stalrdr och duk

NUMERA BYGGS flygplan av denna typ oftast
med byggsats (ex RANS) och det finns formodli-
gen manga exemplar att renovera experiment-
klassade stalrorskonstruktioner (t ex Piper Cub).

Plat

MANGA FLYGPLAN har byggts som hembyggen
med denna teknik. Byggsatsernas fardigstél-
landegrad varierar men de klart vanligaste ar
byggsatser fran Van’s (titta pa hemsidan, Van’s
aircraft). Dessa tillverkas i usa och manga olika
versioner har framtagits. Man kan bygga
1-4-sitsiga flygplan fran denna tillverkare.

Arbetsinsatsen minskar betydligt genom att
aluminiumplatarna ar fardiga i matt och till
och med har férstansade nithal. Déar kan ni-
tarna sedan sittas for att sammanfoga pla-
tarna. Pa detta sitt paskyndas bygget avsevirt
och sikerheten okar.

Flertalet byggen av platflygplan leder till
flygplan med startvikt uppemot 750-800 kg.
Men det finns dven ultralétta platkonstruktio-
ner fér hembyggnad.

Kostnaden for ett platbygge varierar bero-
ende pa vilken sort man viljer att bygga. Med
motor, instrument och avionik (radio och
transponder) médste man ridkna med att ett far-
digt flygplan kostar minst 500 ooo kr. Platflyg-
plan kan kopas i byggsats fran Van’s och pa
Wikipedia finns Sport Cruiser beskriven och
andra jamforbara flygplan.

Plast

MANGA HEMBYGGEN nufértiden gors i form av

komposit, vanligen plast i olika former. For
20-30 ar sedan byggdes ett antal plastflygplan
konstruerade av Burt Rutan, som heter Vari-
Eze, Long-Eze, och ér tvésitsiga. Dessa tillver-
kades fran »scratch«, dvs man byggde allt sjilv,
utan byggsats. I ett exempel fran Sverige bygg-
des en 3-sitsig variant under 22 ar!

Numera byggs flertalet plastflygplan med
hjalp av byggsatser med olika fardigstallande-
grad. Fordelen med kompositflygplan ér att de
ofta blir stromlinjeformade och darfér »hala«.
Det gor att det kravs forhallandevis mindre
motorer. Kostnaden for en byggsats av ett kom-
positflygplan dr 300 0oo-500 0oo kr, exklusive
motor, motorinstrument och avionik. En slo-
vakisk konstruktion, Dynamic wT 9, finns som
byggsats och kostar i grundutférande (utan
motor mm) 35 000 euro plus moms.

Motor

MODERNA MOTORER som ofta monteras i kom-
positflygplan har numera elektroniska tind-
system, vilka sedan linge finns i bilar och 6kar
driftsikerheten. En annan férdel med dessa ér
att de kan koras pa (och tillverkas for) blyfri
bilbensin.

Det finns numera manga bensinsnala och,
trots det, effektiva motorer. Ett vanligt marke
ir Rotax, som tillverkas i Osterrike. En Rotax-
motor om 100 hk kostar uppét 200 ooo kr ny.
Inte sillan kan man hitta en bra, begagnad,
motor billigare.

En ny tillverkare finns i Belgien, ddr gors D-
motorn. Den finns i flera versioner men den
som ger 97 hk och véger bara 55 kg 4r konkur-
rent till Rotax-motorn. Motorn har sidventiler
och ett max-varv om 3 100 rpm. Det dr en sid-
ventilskonstruktion. Tillverkningen blir billi-
gare, vikten ligre och motorhuven (cowlingen)
blir smalare.

Dieselmotorer har alltmer kommit att an-
vandas i flygplan, aven i hembyggen. Fordelen
dr lagre branslekostnad och -férbrukning och
mojligen 6kad driftsakerhet. Dieselmotorer for
flygplan dr dock dyrare 4n motsvarande bensin-
motorer. Undantag kan vara ovanndamnda (i
samband med Gazaille II beskrivna) serietill-
verkade dieselmotorer for bilar, som efter
granskning kan godkdnnas i hembyggen.



i Tyskland som Bélkow 208. Ett objekt som antingen kan vara ett nybygge
eller ett renoveringsobjekt. P1at med raka ytor och enkla vinklar och dir man

kan tinka sig ett antal olika motorvarianter.

Propeller

FORATT MINSKA vikten anvinds ofta tréapropeller
i mindre flygplan. Den har ocksa férdelen att
om propellern tar i marken eller pa annat sétt
far motorn att stanna s minskar behovet av
motorkontroll (sk chock-load) eftersom en
trapropeller gar sonder innan motorn gor det.
En trapropeller kostar ny 10 000-15 0oo kr men
en begagnad kan man fa billigare.

Maénga propellrar tillverkas nu i plast och
kostar fran cirka 10 ooo kr och uppat. I vissa
flygplan finns propellrar, som 4r omstdllbara i
luften. Det kan forbéttra bade startegenskaper
och toppfarten. Nackdelen &r att kontroller av
funktionen maste goras arligen och en storre
kontroll gors vart sjatte ar, vilket okar drifts-
kostnaden.

Avionik

ETT MODERNT FLYGPLAN (eller ett renoverat av
aldre typ) som flygs i Sverige kraver fran 2017
en radio som har 8,33 Hz frekvensseparation.
Aldre flygradioapparater har 25 Hz frekvens-
separation. Det kravs darfér oftast en ny radio
aven till gammalt flygplan och kostnaden f6r
en saddan dr frdn 9 500 kr. Kinda marken ar
Icom, Trig, Dittel, och Funkwerk.

Oftast behover ett flygplan i dag dven en
transponder, som &r hojdrapporterande (S-
transponder). Det innebir vanligen en kostnad
mellan 14 0oo och 20 ooo kr f6r en ny apparat.
Ovanndmnda radiotillverkare gor aven trans-
pondrar.

MFI 9 dr en svensk konstruktion av Bjérn Andreasson, som dven licensbyggts

FOTO: MATS ARVEKVIST

nybygga i ndgra olika varianter.

Den éppna dubbeldick-
aren DH 82A Tiger
Moth ir fér mdnga
sinnebilden fér ett
veteranflygplan. Upp-
byggd dven den pa
stalrér och dukkoncep-
tet men mer triiving-
arna. Mer komplicerad
att renovera, under-
h&lla och hllai
hangar. Dessutom dr
flygegenskaperna inte
de allra bdsta och
driftsekonomin sdmre
med l3g fart och hég

brénsleférbrukning.
FOTO: MATS ARVEKVIST

Utbildning

VIA EAR SVERIGE (Experimental Aircraft Asso-
ciation) kontrolleras hembyggandet genom
kontrollanter och besiktningsmdn. Den en-
skilde byggaren behover naturligtvis kunska-
per for att kunna bygga sjilv. Dessa kan man
skaffa sig pa de kurser som EAA ger med frivil-
liga kursledare. Exempel pa kurser som ordnas
nér behov uppstar, dr trikurs, dukning, el (och
avionik) samt kurser for platbyggen och plast-
byggen. En annan viktig kurs dr underhélls-
kursen, speciellt for de som inte sjilva byggt sitt
flygplan. Genomgangen och av EaA:s tekniske
chef godkind kurs tilliter dven den som kopt
ett av nagon annan byggt flygplan att gora ar-
liga tillsyner. Kostnaderna for tillsynen blir da
avsevirt ldgre an for tillsyn av ett normalklassat

flygplan.

Kostnader

FOR ATT BYGGA eller renovera kriavs medlem-
skap i EAA och det kostar for ndrvarande 500 kr
per ar. Dessutom krévs ett bygg- eller renove-
ringstillstind. Kostnaderna finns beskrivna pa
EAA:s hemsida. Férutom kostnaderna for byg-
get tillkommer flygtillstand fn 3 100 kr per ar
nédr bygget ar klart och sedan arligen. Dess-
utom méste man betala 400 kr per ar i register-
héllningsavgift. Det betalas till Transport-
styrelsen direkt och kostnaderna finns redovi-
sade pd hemsidan (Transportstyrelsen.se/luft-
fart). Ett radiotillstdnd (230 kr per ér) behovs
ocksa och det fornyas arligen (se pts.se).

Bland tidnkbara renoveringsobjekt dr duk och stalrér vanligt.
Typiskt byggnadssitt for tidiga Piperflygplan som Cubben.
Klassisk, littjobbad, billig att renovera och flyga och dessutom rolig
iluften utan att vara ndgot fartvidunder. Finns ocksa méjlig att

FOTO: MATS ARVEKVIST

For den riktigt innovative kan el eller sol vara

ett alternativ. Det vi normalt ser och hér om dr
avancerade industriprojekt men Erik Raymond
fran USA, en riktig bohem och amatdrbyggare,
gjorde tvirt om och byggde med solceller och
andra varor fran lagerhyllorna. Konstruktio-
nen ir ett muskeldrivet flygplan fran bérjan.
Vid World Air Games i Turin 2009 nddde han
mycket fina resultat och satte flera virlds-
rekord i soldrivna flygningar. Rekorden blev
dock inte godkinda d& hans nationella aero-
klubb slarvade med anmilan av rekorden.

Allmant

INNAN MAN BESTEMMER sig fOr att bygga eller
renovera en viss flygplantyp vill man bilda sig
en egen uppfattning och darfor kan det vara
klokt att besoka atminstone ett av EAA:s arliga
fly-in, namligen i ar i Falkoping forsta helgen i
juni och det andra i Siljansnis i mitten av au-
gusti (Kraftstjartsvingen).

I detta nummer av EAA-nytt finns registret
over X-klassade fardiga flygplan och dven de
som dr under byggnad. Innan man bestimmer
sig kan det vara klokt att kontakta nagon i nér-
heten som bygger eller har byggt firdigt ett X-
klassat flygplan.

ETT ANNAT SATT att lira sig om olika sorters
flygplan att bygga eller renovera ar att ldsa tidi-
gare exemplar av EAA-nytt. Om man inte har
sparat gamla argangar kan man ldsa dem pa
EAA:s hemsida (pdf-versioner finns fran och
med 2008). Dir finns bade manga beskriv-
ningar av hembyggen och manga fotografier av
hembyggda och fabrikstillverkade, renoverade,
flygplan. Dér finns dven ett nummer av tid-
ningen fradn mars 1973, som beskriver bygget av
en Jodel - bra att lasa!

For att forsta komplexiteten i att bygga flyg-
plan sjilv kan man 4ven ldsa valda delar av
Bygghandboken, som ju finns i sin helhet pa
EAA:s hemsida. Den r tillganglig f6r medlem-
mar.

Lycka till med hembygget!
HANS COLLSTE OCH
HANS-OLAV LARSSON
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Rotekmotor. FOTO: CURT SANDBERG

Mustang. FOTO: CURT SANDBERG

b “'dr "

Bulldog. FOTO: CURT SANDBERG

FOTO: CURT SANDBERG

SUN’'nFUN 2016

Tva texter frdn tva EAA:are pa plats i Lakeland i Florida,
USA, for 42:a upplagan av det stora fly-in:et Sun’n Fun.
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ER AN 10 &R sedan senaste be-

soket tankte jag att det var dags

igen. Mycket kdndes vilbekant

(forutom det sommarlika vad-
ret), inga storre dndringar vad giller omfattning
av flyguppvisningar och markutstdllningar.
Négra nya typer, javisst men de flesta nyhe-
terna avsdg storre flygplan. Pafallande var att
jag inte hittade ndgot projekt med elmotor,
brénslepriserna i usa dr vil sidana att det annu
ej blivit intressant hér.




Det dr 42:a aret som detta Fly-In anordnas i
Lakeland, Florida. Inte s& manga besokare de
forsta dagarna (da vi var ddr), men under hel-
gen var det fullt! Besoksrekord som vanligt!
Alla fem hangarerna var som vanligt fyllda med
utstallare, mycket elektronik och bildskarmar!

OMFATTANDE UPPVISNINGAR under eftermid-
dagarna bl a med kédnda aerobaticflygare som
David Martin, Greg Koontz, Matt Chapman
och Patty Wagstaff.

B17. FOTO: CURT SANDBERG

Besoksrekord som vanligt! Alla fem
hangarerna var som vanligt fyllda med
utstdllare, mycket elektronik och bildskdrmar!

Under flyguppvisningarna var det givetvis
Breitlig Team med sina L-39 som tilldrog sig
stor uppméarksamhet. Red Bull demonstrerade
pylonracing med tva flygplan. Ett spektakulart
inslag under veckan var nattuppvisningar med

imponerande ljuseffekter och fyrverke-

rier.

USAF visade upp sig med F-22 Rap-
tor och F/a-18 Super Hornet liksom

jatteflygplanet

C-17 Globemaster.
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North American AT-6 Texan. FOTO: CURT SANDBERG
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Mingder av Mustanger fanns som vanligt pa
plats, liksom ménga T-6 Texan. En mycket fint
restaurerad DH.100 Vampire var en udda beso-
kare.Pa plats fanns som vanligt kinda byggsat-
stillverkarna, dock utan att jag sag nagra storre
nyheter.

IcON AIRCRAFT hade en markutstillning dar
man visade sin amfibie A5 som dr mycket lik
den okdnda SeaHawk. Den ir klassad som s-
LsA och har en Rotax 912 (100 hp). Tvésitsig
med max flygvikt 686 kg. De hévdar att de har
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Litt helikopter. FOTO: KENT SYLVEN

order pa 2 300 st och att leveranstiden 4r 4 ar!
Tyvérr finns det numer inte sd ménga éldre
flygplan pa detta Fly-In vilket jag saknar! En
Spartan Executive vann pris for basta »Antique«.
Nésta ar dr det ater Fly-In hér, boka 4-9 april
2017!
CURT SANDBERG

Kent Sylvén var ocksé pa
besdk och skriver féljande
om sitt besdk:

JAG HAR INGEN stOrre erfarenhet av Sun’n Fun,
var dir senast for mycket lange sedan (1992),
men min kénsla dr att omfinget har minskat.
Vi var dir fredag-16rdag, tva fulla dagar.

SONEX SELJER byggsatser/ritningar for hem-
byggare. I ar visade de en ensitsig med jetmotor
fran Tjeckien, dragkraft 110 kg 1100 N. Pratade
med testpiloten, det tar tid till full effekt efter
fullt gaspadrag, c:a 5 sek. Detta gor att man
maste vara forsiktig pa finalen. Far man ett
nersvep som man inte rdknat med, tar det tid



for motorn att ge full effekt. En fin show gjor-
des pé 16rdag kvill dir Sonex flygplanet dven
hade pyroteknik ombord.

EN MOTORISERAD Easy Riser flog pa Sun’n Fun.
Jag byggde sjalv en Easy Riser 1978 som jag se-
dan flog flitigt med i Stockholmsbackarna som
hingglidare. Det var ett trevligt dterseende.

En flygande fdstning (B-17 »Sentimental
Journey«) flog flitigt under dagarna. Den var
maktig! Flygplanet tillhér Commemorative
Air Force Museum i Mesa, Arizona. Den ar i

mycket fint skick och det var ménga som ville
flyga med den.

EFTER TIPS frin Mustangginget pa Stallions1
akte vi sedan 6ver till flygfiltet Kissimmee Mu-
nicipal Airport. Dir fanns ett flygmuseum
samt Mustanggénget Stallion s51.

Har var det putsat och pyntat! Fortagets
affdrsidé dr att flyga med sina flygplan och ta
betalt for detta. Man handlar med, séljer/képer
Mustanger, T6:or samt jetskolflygplanet L-39.

Fantastiskt skick pa alla flygplan vad vi

Spartan Executive vann pris for bista » Antique«. FOTO: CURT SANDBERG

=

kunde se. Vi pratade med édgaren till en Mus-
tang som Stallion 51 skétte/servade. Spainnande
attlyssna pd hans erfarenheter av att flyga Mus-
tang.

Man forstar att det inte &r en billig syssel-
sittning. Vi riknade ut att Mustangen borde
dra c:a 300 liter/timma, med svenska bransle-
priser blir det, just det, dyrt - vildigt dyrt!

KENT SYLVEN
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Barbecue i hangaren en av kvillarna.

Artikelforfattaren Marten Persson framfor
den Velocity XL turbo som provflégs.

Oppethushos
Velocity Aircraftoch
Sun’n FuniFlorida

AG AR SEDAN hosten 2012 dgare till en
Velocity. Hur jag blev dgare ar be-
skrivet i EAA-nytt nr 3-4/2012.

For att folja utvecklingen kring
flygplanstypen ar jag medlem i Velocity Ow-
ners and Builders Association (www.veloci-
tyowners.com). Genom deras forum fir man en
massa vardefull information kring hur andra
byggare och dgare 16ser frigestillningar eller
problem som dyker upp under byggandet eller
senare nar flygplanet vil kommit i luften.

I hostas fick jag en inbjudan till ett 6ppet hus
vid Velocity Aircraft. De skulle anordna 6ppet
hus fredag till sondag innan Sun’n Fun i La-
keland, Sun’n Fun bérjade tisdagen den 5 april.

VELOCITY AIRCRAFT ér beldget i Sebastian, ut-
med Ostkusten i Florida. Jag och en kompis
(Anders), som flyger min Velocity, kom 6verens
om att vi skulle aka. Vira familjer skulle ocksa
folja med. Dock visade det sig att min sambo
skulle behova ett visum, som skulle ta 6 mana-
der att utfarda, for att kunna folja med. Detta
eftersom hon blivit hemskickad vid granskon-
trollen i usa for 25 ar sedan pga av ndgot miss-
tag.

Navil jag fick 4ka ensam medan Anders tog
med sig sin familj. Jag bokade flyg med Finnair

fran Képenhamn till Miami och sedan bokade
jag en hyrbil i Miami f6r vidare transport.
Sjdlva transportkostnaden var otroligt billig,
flygbiljett tur-och-retur kostade 3 800 kr och en
hyrbil i en vecka kostade 1 400 kr, dessutom nér
jag skulle hamta hyrbilen sa fick jag rena lyxbi-
len trots att jag hade bokat en ldagre klass.

VAL PA PLATS i Miami hade jag forbokat ett
motell forsta natten i niarheten av flygplatsen.
Nir jag kom dit, efter att ha sneddat 6ver 6 vig-
filer med hyrbilen f6r att kunna svinga at det
héllet som hotellet lag, sa visade det sig att
skicket inte var det bista, men for en natt s fick
det duga med tanke pé vad som véntade.

Det tar ett tag att vinja sig vid trafiken i Miami
och det giller precis som vid flygning att ligga
ett par steg fore i planeringen och vara vil for-
beredd.

P& morgonen den 1 april korde jag fran Mi-
ami till Sebastian, drygt 20 mil, Anders med
familj var redan pa plats eftersom de hade akt
négra dagar i forvag for att ga pd Universal Stu-
dios i Orlando. Jag hade laddat ned en gratis
Gps-app till telefonen (Navmii) som jag korde
pa. Den fungerade klockrent hela resan och
utan den vet jag inte hur jag skulle ha klarat
mig ut ur och senare in i Miami.

Vi provflog Turbo-versionen och vilken kdrra det var. Vi

provflog med deras chefspilot, in med landstillen precis
over banan for att ta fart och uppat bar det med 4 ooo ft/min for
att sedan fortsitta med en TAS pad drygt 200 kt i marschfart.
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PROGRAMMET VID OPPET hus bestod av tri-

ningsflygning, fér de som ville det, olika fore-
lasningar sdsom vanliga reparationer pd en Ve-
locity, 100 timmars service och vad man skulle
tanka pd, vanliga misstag som piloter gor nir
de ska borja flyga ett canard flygplan och sér-
skilt en Velocity, om man ska kopa en redan
byggd Velocity - vad ska man tanka pa och spe-
ciellt undersoka, flygplanselektronik mm.

Man kunde ocksé provflyga deras tva-motor
Velocity och deras Turbo xL-version. Jag och
Anders provflog Turbo-versionen och vilken
kérra det var. Vi provflog med deras chefspilot,
in med landstallen precis 6ver banan for att ta
fart och uppat bar det med 4 ooo ft/min for att
sedan fortsdtta med en TAs pa drygt 200 kt i
marschfart.



FORUTOM ALLT detta sa bjod de pé luncher och
barbecue pa kvillarna. P4 dagen hade det ett
sdrskilt program for medféljande och vid bar-
becue pé kvillarna s& deltog ocksé respektive
familj. Totalt deltog ca 45 Velocitybyggare och
dgare i evenemanget och jag fick ménga nya
virdefulla kontakter under dessa dagar.

Familjen Swing som édger Velocity (velocity-
aircraft.com) har alla en géstvinlig och 6ppen
attityd. Aven om man har kopt ett begagnat
flygplan s& delar de med sig av det kunnande
som de har.

EFTER DESSA DAGAR sd bar det ivag till Lakeland
och Sun’n Fun. Vi kérde vidare dit under mén-
dagen den 4 april och var sedan pa Sun N Fun
under tisdagen och onsdagen den 5-6 april.

i
-

Sun’n Fun kraver en egen skildring men dar
finns allt inom flyg.

Sjalv deltog jag i nagra seminarier bland an-
nat ett om motorer som Lycoming holl i och ett
om motorolja som AsL Camguard holl i.

DE ALLRA FLESTA tillverkare som har med flyg
att gora fanns representerade och vi tog tillfal-
let i akt och springa mellan utstillarna. Jag har
tankt att investera i lite ny utrustning och det
var ett perfekt tillfdlle att ta kontakt och hora
hur respektive utrustning var kompatibel med
varandra, bland annat nir man ska ha ihop
typgodkédnd utrustning och t ex en autopilot
som &r avsedd for experimental. Dessutom gick
det inte att undgd att gora lite ink6p ndr man
vl var pa plats.

T

Ly
£y

=
Hela familjen Swing som dger

Velocity Aircraft framfér
deras tv-motor Velocity.

NAGOT FORVANAD stotte jag ocksd pa 3 fore
detta svenska Bulldog (sx61) vid Sun’n Fun.
Nir jag arbetade vid Trafikflyghégskolan (TFHS)
for drygt 10 ar sedan séalde vi ett antal Bulldog
till en amerikan, om jag kommer ihdg rétt sa
var det néstan 10 flygplan som flogs ver till
USA. Att stota pa ndgra av dem igen i USA var
verkligen en 6verraskning.

VI HADE EN vildigt intressant vecka i ett varmt
och skont Florida och jag kommer definitivt att
gora om detta ndr tillfalle dyker upp. Dock har
vi pratat om att det forst blir ett besok i
Oshkosh.

TEXT OCH BILD:
MARTEN PERSSON, SE-XTA
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X-KLASSADE LUFTFARTYG, FLYGANDE

X-klassade luftfartyg, flygande
Luftvardiga experimentklassade flygplan

t d p t ygplan.
REG Typnamn Agare SE-CRK | Piper PA-22 Colt STOL Peter Olingemar, Jarvsd
SE-AGE | De Havilland DH.87B Hornet Mot Veteranflyg Féreningen, Norrképing SE-CRS SAAB 91D Safir Anders Oberg, Torsb:
SE-AHG | Gotaverken GV-38 Géteborgs Veteranflygsallskap, Alingsas SE-cSM | Piper Pa-22 Caribbean 150 Gunnar Dahlén, Hoting
SE-AKN | Klemm Kl-35D Joakim Westh, Stockholm SE-CSU | Piper Pa-20 Pacer Lars Ingvarsson, Malmké&ping
SE-AMD | CASA 1.131 Jungmann Bent Jacobsen, Solna SE-CTE | Piper J4A Cub Coupe Philip Datred, Stehag
SE-AMG | De Havilland DH.82A Tiger Moth Mikael Ivarsson, Lidképing SE-CTG | Piper PA-18 Super Cub Anders Bergstrém, Katrineholm
SE-AMI | De Havilland DH.82A Tiger Moth Jérgen Davidsson, Ekshirad SE-CUR | Piper PA-22 Caribbean Christian Gustafsson, Saffle
SE-AMK | Piper J3C-65 Cub Oyvind Pedersen, Limhamn SE-CWF | Piel CP301S Emeraude Ingvar Ahlstrém, Staffanstorp
sE-AMO | De Havilland DH.60 Moth (repl) Johan Wiklund, Limhamn SE-CVT | Beech G35 Bonanza Robert Wallin, Saltsjs-Boo
SE-AMR | De Havilland DH.82A Tiger Moth Henrik Lundh, Enképing SE-CXE | EAA/Cessna 172 Staffan Beck, Virmdo
SE-AMY | De Havilland DH.82A Tiger Moth Henrik Lundh, Enképing SE-CZF | Piper Pa-22 Colt 108 Lars Faaren, Sorunda
SE-AMZ | Bleriot XI/Thulin A Mikael Carlson, Lébersd sE-czU_ | Piper PA-22 Colt 108/150 Segelflygklubben Kiruna, Kiruna
SE-ARR | Auster J2 Arrow Staffan Mansson, Halmstad SE-EAW | EAA/Cessna F172F Strémsund Air Team, Hammerdal
SE-ASP | Piper J3C-65 Cub Werner Bjornstrom, Ovre Soppero sE-Ecc | EAA/Piper PA-25 Pawnee Eskilstuna Flygklubb, Eskilstuna
SE-ASU | Piper J3C-65 Cub Bo Axelsson, Varberg SE-ECG | EAA/Piper PA-25 Pawnee Halmstads Sfk, Halmstad
SE-ATE | Piper J3C-65 Cub Lars Stragen, Helsingborg SE-EFM | Malmé Flygindustri MFI-9 B Jon Svendsen, Wasilla, Alaska Usa.
SE-ATL | Piper J3C-65 Cub Clas Bergstrand, Limhamn SE-EFO | Malmé Flygindustri MFI-9B Carl-Erik Rehnstrém, Bollnés
SE-ATT | Piper J3C-65 Cub Ingemar Brottare, Borlinge SE-EFR | Malmé Flygindustri MFI-g B Fredrik Pehrson, Léddeképinge
SE-ATZ Piper J3C-65 Cub Sten Bergstréom, Sandviken SE-ELF Beagle 6A Tugmaster Johan Lund, Grums
SE-AUF | Piper J3C-65 Cub Gunilla Ohrn, Alingsés SE-ELG | Beagle 6A Tugmaster Bernt Bjdrkman, Kdping
SE-AWL | Piper J3C-65 Cub Jorgen Astrand, Lund SE-ELM | Beagle 6A Tugmaster Rickard Andersson, Skurup
SE-AWW _| Piper J3C-65 Cub Bo Persson, Malmé SE-ELV Beagle-Auster A.61 Serie 2 Filip Gerhardt, Torslanda
SE-AXB_ | Republic RC-3 Sea-Bee Mats Rénning, Jirpen SE-ENE | Malmg Flygindustri MFI-gB Greger Ahlbeck, Stockholm
SE-AXX | Republic RC-3 Sea-Bee Bo Larsson, Jarfalla SE-ENG | Malms Flygindustri MFI-9B lfér Mallerstedt, Ho6r
SE-AXY | Republic RC-3 Sea-Bee Sten Arvid Karlsson, Visteras SE-EOH | EAA/Piper PA-25 Pawnee Alvsby Flygklubb, Lule&
SE-AYM | Miles M.65 Gemini Bjérn Esbjérnsson, Kégeréd SE-EPF | Piper PA-18 Super Cub Tomas Johansson, Brunflo
SE-AYZ Piper J3C-65 Cub Bengt Andersson, Lébersd SE-ERT Republic RC-3 Sea-Bee Bo Larsson, Jarfilla
SE-AZU | Luscombe 8A Silvaire Bjérn Hellstrém, Bélsta SE-ESC | Cessna 140 Jerk Lindh, Sala
SE-BCS Piper Pa-12 Super Cruiser Sanna Wijkander, Bro SE-EUD | Malmé FlygindustriMFI-9 B Jack Ljungberg, Hér
SE-BCZ | Piper PA-18A Super Cub 150 Jonas Danielsson, Borldnge SE-EUO | Malmd Flygindustri MFI-9B Bjérn Syrén, Bjarred
SE-BEC Piper J3C-65 Cub Christer Edsholm, Jarpen SE-EWC | Malmé Flygindustri MFI-9B Otto Deli, Falképing
SE-BED | Piper Pa-14 Family Cruiser Christer Liljenstrand, Luled Se-EYB | EAA/Piper Pa-25 Pawnee Hans Larsson, Bilinge
SE-BEE Ercoupe 415C/D Tord Nilsson, Skellefte& SE-EZZ Piper PA-18A Super Cub 150 Uno Stormo, Frésén
SE-BEG | Piper J3C-65 Cub Hékan Ljungberg, Katrineholm SE-FGN_ | Fuji FA-200 180 Bérje Helfelt, Fritsla
SE-BEH | Piper J3C-65 Cub Rickard Andersson, Skurup SE-FGY | EAA/Beagle B121 Series 1 Géran Zackrisson, Taberg
SE-BEI Piper J3C-85 Cub Anders Nathanson, Stallarholmen SE-FGZ EAA/Beagle B 121 Series 1 Simon Thirwall, Trelleborg
SE-BEL | Piper J3C-65 Cub Géteborgs Veteranflygséllskap, Alingsds SE-FID | Malmd FlygindustriMFI-g B Mattias Rosin, Vimmerby
SE-BEM | Stampe SV4C Jan Erik Gerstel, Hono SE-FIG Malms Flygindustri MFI-gB 130 Martin Forsberg, Lund
SE-BEN | Piper J3C-65 Cub Varbergs Flygklubb, Varberg SE-FIO SAAB MFI-15200 A Bert-Ale W&hlin, T4rnsjo
SE-BEP Beech 35 Bonanza Sven Hammarstrom, Danderyd SE-FLA | EAA/Piper Pa-25 Pawnee Eskilstuna Flygklubb, Eskilstuna
SE-BET Piper J3C-65 Cub Nils Johan Nutti, Vuollerim SE-FNA | De Havilland DH.82A Tiger Moth Bjérn Svedfelt, Haverdal
SE-BEV__ | Piper J3C-65 Cub Thomas Pettersson, Stockamoélllan SE-ENP | De Havilland DHC-1 Chipmunk Curt Olsson, Oslo / Norge
SE-BFD | Piper J3C-65 Cub Bo Hertzberg, Spanga SE-FOO | De Havilland DHC-1 Chipmunk Henrik Paulsson, Vallentuna
SE-BFX Ercoupe 415D Sven-Erik Pira, Strémsund SE-FSD EAA/MS880B Rallye Mikael Enger, Amal
SE-BGA | Klemm Kl-35D Hakan Wijkander, Bro SE-FTY | Pitts S-2A Stefan Sandberg, Bro
SE-BIB Piper Pa-18 Super Cub Nils-Eric Hikansson, Svedala SE-FUD | Noorduyn AT-16 Harvard Mk.II B K-G Svante Kilén, Kullavik
SE-BIT Stinson 108-1 Voyager Jan Erik Gerstel, H6nd SE-FVS | Piper PA-18 Super Cub 95 Clas Helgstrand, Ystad
SE-BKA | Aeronca 7AC Tommy Lundgren, Malms sE-Fvz | EAA/Piper PA-25 Pawnee Bérje Gustavsson, Bords
SE-BKB | Aeronca 65CA Johan Janlév, Sollentuna SE-GBF | EAA/Piper Pa-25 Pawnee Bjorn Larsson, Kil
SE-BMC | Piper J3C-65 Cub Mikael Carlson, Lébersd SE-GCH | Piper Pa-18A Super Cub 150 Henrik Idensjs, Huddinge
SE-BMN | Biicker Bii-181B-1 Bestmann Joakim Westh, Stockholm SE-GRK | De Havilland DHC-1 Chipmunk Bengt Hammarstedt, Huddinge
SE-BNI Piper J3C-65 Cub Bertil Olsson, Ostersund SE-GSY | EAA/Robin HR 200/100 Anders Kedbrant, Valbo
SE-BNN | SAAB 91A Safir Niclas Baath, Bromma SE-GTO | EAA/TSC-1A2 Teal I Ebbe Killstréom, Vikbolandet
SE-BOZ | Boeing A75 Stearman N1 Kenneth Ohrn, Siter SE-GTZ | Piper Pa-18 Super Cub Thomas Hallberg, Pite&
SE-BPT Klemm K1-35D Hakan Wijkander, Bro SE-HXK | Hollmann HA-2M Sportster Seth Hedstréom, Harads
SE-BPU Klemm K1-35D Curt Sandberg, Ekerd SE-HYR | Sycamore Mk.I Autogyro Uno Svensson, JAmjd
SE-BYR | Piper Pa-18A Super Cub 150 Bo Légdlund, Ange SE-HYY | Gyrokopter Sparrowhawk ITI Peter Steneborg, Vollsjé
SE-CAB SAAB 91B-2 Safir Kjell Franzén, Svirtinge SE-ICZ Piper PA-18A Super Cub 150 Per-Gunnar Jonsson, Sdrna
SE-CEB | Piper Pa-18A Super Cub 150 Bjérn Edgren, Mora SE-IIO Republic RC-3 Sea-Bee Bjérn Ek, Vallentuna
SE-CEF | Piper J3C-65 Cub Mikael Juhlin, Pited SEIKB | Cessna140 Bjorn Engvall, Fjardhundra
SE-CET Piper J3C-65 Cub Anders Hakansson, Mariefred SE-IMF Piper Pa-18 Super Cub Fredrik Stdlhane, Trdngsviken
SE-CHG | De Havilland DH.82A Tiger Moth Stefan Sonestedt, Lidkdping SE-IVK | Taylorcraft F-21B Terje Raattamaa, Karesuando
SE-CIC Jodel D126 Lars-Ake Henrysson, Backaryd SE-IVO Piper Pa-18A Super Cub 150 Ronny Héggroth, Kiruna
SE-CII Jodel D112 Anders Stahl, Résténga SE-IZS Piper Pa-22 Colt 108 Erik Necking, Kisa
SE-CIN | Bowers Fly Baby 1A Jan Eriksson, Ostervéla SE-KDH | EAA/Piper Pa-25 Pawnee 235 D Roland Sjéstrand, Ljung
SE-CKE | Piper Pa-18A Super Cub 150 Mats Johannesson, Annelév SE-KFD | SAAB 91D Safir Bjorn Thelin, Gagnef
SE-CLA | Piper Pa-22 Tri-Pacer 150 Lars Keskitalo, Harads SE-KGZ | SAAB91B Safir Peter Dorbell, Borés
SE-CLD | Piper PA-20 Pacer 150 Stefan Nieminen, Gallivare SE-KVU | SAAB Q1B Safir F 6 Flygklubb, Karlsborg
SE-CLM | Aeronca 7AC Nils Johansson, Visteras SE-RVY |SAAB91C Safir Sétends Fk C/O Henrik Svensson,
SE-CLR | Piper J3C-65 Cub Per Fornander, Kristianstad Falképing
se-cLY | EAA/Cessna 150 Lars Lucchesi, Vinslév SE-KYX |EAA/Cessna-Vo172 A Lars-Erik Lundgren, Enképing
SE-CMF | Auster V Lars Gustavsson, Bromma SE-KZN | SAAB 91C Safir Kallax Flygklubb, Pited
SE-cMY | Cessna 140 Ingvar Ask, Loddeképinge SE-LcF | EAA/Opus 280 Hakan Svantesson, Vargérda
SE-CND | Champion 7EC Fredrik Baer, Fagersta SE-LDD | SAAB 91B Safir Saﬁrkl}lbben Qvintus, Ronneby
SE-CNW_| EAA/Cessna172 A Bruno Bergstrém, Sigtuna SELIZ EAA/Opus 280 Mats Ostling, Bollnés
sE-coG | De Havilland DH.82A Tiger Moth Jan Malmgren, Hallaréd SELYH |SAAB91D Safir Erik Rénnkvist, Gnesta
SE-CPG | Malmé Flygindustri MFI-g Hans-Olav Larsson, Jérfalla sE-MCM | SAAB 91D Safir Stefan Hesse, Nyképing
SE-CPL | Ryan Navion A Henry Lidman, Spanga SE-XCK | Andreasson STIL BA-11 Per Englund, Linképing
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SE-XCP | Briigger MB2 Colibri Sven-Erik Larsson, Storvreta SE-XNI | EAA/ST10 Diplomate Jorma Koskinen, Fagersta
SE-XCR | Briigger MB2 Colibri Bjérn Rystedt, Sturefors SE-XNM | Van’s RV-6 Lars Lindell, Forsheda
SE-XDA | Jodel D113-3 Harald Kalling, Uppsala SE-XNP | SAAB MFI-15200 A Joakim Fritz, Halmstad
SE-XDF | Jodel DR1050 Ambassadeur Tomas Pira, Strémsund SE-XNY | Hamilton SH-2 Glasair FT Peter Ternstrém, Stockholm
SE-XDG | Jodel D113-3 Mikael Svane, Visteras SE-XOB | CASA 1.131 Jungmann Juan Azcarate, Askersund
SE-XDH | Jodel D112 Toni Lith, Lidképing SE-XOI | Van’s RV-6 Ernst Totland, Linképing
SE-XDK | Andreasson MFI-11 Mats Thérngvist, Landskrona SE-XOK | Avid Amphibian Johan Trumstedt, Stocksund
SE-XDM | Andreasson MFI-gHB Hans Olofsson, Varberg SE-XOL Van’s RV-4 Kjell-Ove Mickelsson Letho, Koskullskulle
SE-XDO | Jodel D113-3 Emmanuel Rothan-Cederberg, Tyresé SE-XOM | Van's RV-6 Mats Jansson, Tierp
SE-XDR | Kaminski Jungster I Lars Thorsén, Léberdd SE-XOP | Neico Lancair 320 Pierre Wolf, Stringnés
SE-XDs | Aerosport Scamp A Vaclav Vonasek, Kungsbacka SE-XOR | Murphy Renegade Spirit Tonny Tunared, Kungsbacka
SE-XDX | Jodel D113 Tomas Norell, Mora SE-XPE | Pitts $-18 Hugo Burgerhout, Barsebick
SE-XDY | Jodel D112 Yngve Lindell, Mjélby SE-XPK | Van's RV-4 Roland Wennstrém, Ljungbyhed
SE-XEB | Jodel D120 Curt Sandberg, Ekers SE-XPL | Biicker T-131 Jungmann Peter Curwen, Linképing
SE-XED | Jodel D119 Peter Curwen, Linkdping SE-XPR | Murphy Rebel Vaclav Vonasek, Kungsbacka
SE-XEH | Jodel D113-3 Ingvar Lif, Visingsd SE-XPS Biicker T-131P Jungmann Ronny Schyttberg, Stob
SE-XEK | Jodel D119 Rikard Rudstrém, Katrineholm SE-XPT | Jodel D117 Edsbyns Flygklubb, Edsbyn
SE-XEO | Pitts S-1S Karl-Eric Engstrand, Ekolsund SE-XPU | Reynolds Wildeat Thomas Ericsson, Sundsvall
SE-XEP Rutan Vari-Eze Bengt Friberg, Skévde SE-XPX Neico Lancair 360 Rolf Dahlstréom, Solna
SE-XER Piaggio P149D A4 Christer Stoij, Vaxjo SE-XPY Piper Pa-18A Super Cub 150 Tommy Wirén, Mora
SE-XET | Andreasson MFI-9gHB Sune Stavered, Vinersborg SE-XRD | Rutan-Puffer Coz Jan-Erik Synnerman, Sundbyberg
SE-XEV | Jodel D112 Hans Strahle, Firentuna SE-XRE | Jodel D112 Inge Johnson, Nossebro
SE-XEX | Jodel D112/108 Tomas Andersson Ohman, Ljungsbro SE-XRH | Neico Lancair 360 Dragos Mihailovici, Bagarmossen
SE-XEZ | Rutan Long-EZ Marcus Seger, Orebro SE-XRI Piaggio P149D Christer Stoij, V&xjé
SE-XFK | Hamilton SH-2 Glasair Josef Toth, Akersberga SE-XRL | Andreasson MFI-9HB Roland Andreasson, Ganghester
SE-XFM | Rutan Long-EZ Thorkil M. Arnskov, Helsingborg SE-XRN | Piper PA-18 Super Cub Thomas Fjellner, Arvidsjaur
SE-XFU | Hamilton SH-2 Glasair Douglas Wijkander, Bro SE-XRO | Rans S-6S Coyote IT Kenneth Hagesten, Boden
SE-XFY NILZ-1/Zlin Z326 Bo Peterson, Géteborg SE-XRR | Seawind 3000 Philip Datred, Stehag
SE-XFZ Jodel D120 Sven-Erik Pira, Strémsund SE-XRV | Van's RV-6 Mats Skroder, Alvsjs
SE-XGA | Thorp T-18 Patrik Bjérk, Séderhamn SE-XRX | Shaw Europa Stefan Ingemarsson, Skévde
SE-XGD | Mraz M1D Sokol Paul Pinato, Landskrona SE-XSS Steen Skybolt Ilkka Ericsson, Kristianstad
SE-XGG | Jodel DR1050 Kent Sylvén, Spdnga SE-XTA | Velocity 173 FG MaArten Persson, Lébersd
SE-XGI Van’s RV-3A Anders Nyberg, Ramsele SEXTB | Van’s RV-9A Thomas Boyner, Taby
SE-XGK | Jodel D120 Stig Andersson, Alunda SE-XTD | Sportman GS-2 Dmitrij Karpenko, Stockholm
SE-XGN | EAA Biplane MP2 Jerry Edvardsson, Ockerd SEXTH | Thorp T-18 Valentin Buhus, Stockholm
SE-XGT | Rutan Long-EZ Kjell Malm, Oskarshamn SE-XTP | Van’s RV-9A Bengt Lind, Stockholm
SE-XxGX | EAA/Bélkow Bé-207 Tord Wedin, Sundsvall sE-xuC | Hamilton SH-1 Glastar Patrick Andersson, Varberg
SE-XHB | Laser200 Sven Bjérklund, Norrképing SEXUD | Van’s RV-6A Martin Antvik, Torslanda
SE-XHC | Emeraude CP301C Per-Olof Larsson, Marmaverken SE-XUF | Piper PA-22 Caribbean 160 Jan-Olof Arvidsson, Alingsés
SE-XHD | Andreasson MFI-9gHB Roland Larsson, Tibro SE-XUG | Hamilton SH-1 Glastar Tom Oresland, Enebakk / Norge
SE-XHG | Andreasson MFI-9HB Sven-Olof Lundeborg, Rimbo SE-XUH | SAAB MFI-15200 A Bo Adrianzon, Stockholm
SE-XHL | Steen Skybolt Citabria-Divisionen, Séderképing SE-XUK | Hamilton SH-2 Glasair Il RG Gustav Cassel, Arsta
SE-XHM | Jodel D120 Ulf Axelson, Saxtorp SEXUL | SAABMFI-15200A Jonas Enghage, Géteborg
SE-XHU | EAA/Wassmer WA-41 Finn Jonassen, Overlida SE-XUO | Van's RV-6 Kjell-Ove Gisselson, Ekerd
SE-XHV | Evans Volksplane VP1 Jan-Olov Andersson, Bollnds SE-XUR | Piper Pa-18 Super Cub 95/150 Nils Lundgvist, Norrtélje
SE-XHY | Monnett SoneraiIlL Bjoérn Recén, Séderképing SE-XUS | Neico Lancair 360 Hakan Nyman, Avesta
SE-XIA | Piper Pa-18A Super Cub 150 Hans Dalsten, Tdrnab SE-XUT | Shaw Europa XS Jan Elmén, Varberg
SE-XIC Neico Lancair 235 Rolf Roycole, Sollentuna SE-XUV | Van’s RV-6A Kenth Mauritzson, Képingsvik
SE-XID EAA/Bo-208C Kjell Nordstrém, Norrképing SE-XUX | Van’s RV-7 Bengt Bergsten, Vilhelmina
SE-XIL CVM Tummelisa (O1) Mikael Carlson, Léberdd SE-XUY | SAAB MFI-15200 A Johan Janlév, Sollentuna
SE-XIM | WagAero Super CUBy Sven Kindblom, Sollentuna SE-XVA | Van’s RV-3A Anders Nilsson, Gotlands Tofta
SE-XIN Hamilton SH-2 Glasair Mikael Svedbom, Habo SE-XVD | Hamilton SH-2 Glasair III Ralph Léfberg, Véastervik
SE-XIP Thorp T-18 Sven-Erik Pira, Strémsund SE-XVG | Hamilton SH-1 Glastar Hans Hellstrém, Géteborg
SE-XIR EA/Wassmer WA-40A Kenny Mérs, Oskarshamn SE-XVH | Brandli BX2 Cherry Olof Hjerpe, Tibro
SE-XIS Andreasson MFI-gHB Jan-Eric Andreasson, Stocksund SE-XVI Hamilton SH-3R Glasair III Mikael Carlson, Léberdd
SE-XIV EAA/Zlin Z526 F Fredrik Barrégérd, Eskilstuna SE-XVK | Pottier P.180S Jonas Dahlberg, Skellefted
SE-XIX Rutan Long-EZ Bjérn Zereba, Nyképing SE-XVN | Piper PA-22 Colt 150 Ulf Engstrém, Edsvalla
SE-XIY Meta Sokol L40 Mikael Brege, Vallentuna SE-XVO | Fokker D.VII Mikael Carlson, Léberdd
SE-XIZ Extra 300 Sanna Wijkander, Bro SE-XVT | Shaw Europa X8 Thomas Bergkvist, Skévde
SE-XJA Pitts S-1T Mats Widén, Visterfarnebo SE-XVV | Rans S-7 Courier Jan Johansson, Arjeplog
SE-XJC | Van’s RV-7A Torgny Bramberg, Djursholm SE-XVY | Shaw Europa XS Kent Svensson, Hestra
SEXJE | Van'sRV-4 Conny Malgvist, Vingéker SE-XVZ | Aero Designs Pulsar XP Kenneth Holm, Varberg
SE-XJG | Single-Winger Joakim Grepe, Bromma SE-XXA | Falconar SAL P-51D Mustang Kenneth Hoflin, Tandsbyn
SE-XJR | Sequoia F.8L Falco Leif Kujala, Aby SE-XXC | Dyn“Aero MCR 48 Lennart Abrahamsson, Tdby
SE-XJS Aerospool WT-g Dynamic Hans Collste, Stockholm SE-XXD | Dyn’Aero MCR 48 Per-Ake Sksld, Valberg
SE-XJV | Cassutt III M Henrik Rosin, Vimmerby SE-XXE | Dyn’Aero MCR 48 Ove Englund, Visterds
SE-XKC | Binder Smaragd CP301S Emeraude Viktor Lindman, Linképing SE-XXF | Norberg LN-3 Seagull Lage Norberg, Sundsvall
SE-XKF | Neico Lancair 235 Jan Carlsson, Vixjd SE-XXU | Van’s RV-8 Nils-Eric Hidkansson, Svedala
SE-XKU | De Havilland DHC-1 Chipmunk Bérje Gustavsson, Bords SE-XXX | Neico Lancair IV Christer Wretlind, Bromma
SE-XKY | Neico Lancair 235 Bertil Strém, Véasterds SE-XXY | Aviat EagleII Bo Forsberg, Ljungbyholm
SE-XLA | EAA/Zlin Z526F Arne Eriksson, Katrineholm SE-xxZ | Fokker DR.1 Mikael Carlson, Loberod
SE-XLB | EAA/Zlin Z526F Ingemar Brottare, Borlinge SE-XYA | Shaw Europa XS Hans Schwartz, Géteborg
se-xLc | EAA/Zlin Z526F Jan-Erik Clerkestam, Karlstad SEXYB | Van’s RV-6 Thorleif Gustavsson, Linképing
SE-XLD | Van’s RV-6 Inge Lindengard, Liatorp SE-XYF | SAABMFI-15200 A Gennart Claesson, Rockneby
SE-XLE | Rutan Long-EZ Nils Herlenius, Sollentuna SE-XYJ | Hamilton SH-1 Glastar Sportsm. Andreas Hindenburg, Nacka
SE-XLH | Binder Smaragd CP301S Emeraude Torbjérn Olsson, Torsby SE-XYK | Pitts S-1S Lars Thorsén, Lébersd
SE-XLL | Van’s RV-7A Lennart Oborn, Tullinge SE-XxYP | KTH Osgavia Niklas Anderberg, Bjarred
SE-XLP Jodel DR1050 Ambassadeur Per Wennberg, Gérsnés SE-XYV | Aerospool WT-g Dynamic Staffan Ekstrém, Lidingd
SE-XLZ | Rutan Long-EZ Svante Andersen, Varberg SE-XYX | Pitts $-1S Oscar Skoogh, Gétene
SE-XMC | Bleriot XI/Thulin A Mikael Carlson, Léberdd SE-XYY | Hamilton SH-1 Glastar Mats-Olof Nilsson, Slite
SE-XMD | Piper Pa-18 Super Cub 95 Lennart Strémberg, Tidaholm SE-XYZ | Zenair CH300 Tri-Z Bjérn Alfer, Kristianstad
SE-XMF | Jodel D18 Gudrun Carlsson, Linképing SE-XzA | November 862 Tango 12 Jacob Hollénder, Balsta
SE-XMG | Avid Flyer Hans Poulsen, Romelanda SEXzL | CZAW Sportcruiser Peter Varmfors, Sélvesborg
SE-XMH | SAAB MFI-15200 A Mikko Suojanen, Skévde SE-XZO | Van’s RV-6A Michael Larsson, Fjarés
SE-XMV | Jodel D113-3 Peter Tandberg, Sundsvall SE-XZR | Neico Lancair 360 Reiner Ressel, Siljansnés
SE-XNA |EAA/TSC-1A1 Teal Magnus Brege, Linképing SE-XzZV__ | Van’s RV-4 Stefan Johansson, Brunflo
SE-XNC | Neico Lancair 360 Lars Alm, Stockholm SE-ZHF | Brita Varmluftsballong Charlotte Algotsson, Helsingborg
SE-ZIV Brita Varmluftsballong Per Lesser, Partille

EAA-NYTT #2/2016

23



PAGAENDE FLYGPLANSBYGGE OCH RENOVERINGAR

Pagaendeflygplansbygge ochrenoveringar

Pagadende projekt med gillande byggtillstand.

Flygplantyp

Byggare

Hamilton SH2 Glasair RG

Joakim Hanson, Djurhamn

Acro Sport IT

Hékan Ljungberg, Katrineholm

Hawker Sea Fury MK II

Dan Borgstrém, Karlskoga

Aerotechnik EV-97 Eurostar SL

Niklas Bengtsson, Laholm

Helicycle

Goran Nilsson, Killeberg

Andreasson MFI-gHB

Christer Lundholm, Vallentuna

Huntwing Trike

Johan Frank, Torshilla

Andreasson MFI-9gHB Jan Sundin, 13080-260 Campinas, Sp, Brasilien ICP Savannah S Hans Marchner, Mariefred

Anglin J6-B Karatoo Ingvar Karlsson, Fjugesta ICP Svannah S Dennis Haggqgvist, Knivsta

Asso V Champion Tore Karlsson, Doms;jé Jabiru J 400 Ted Millberg, Hjo

Auster V Anders Bjellby, Stockholm Jodel D112 Jérgen Sandstrém, Ed

Auster V Filip Gerhardt, Torslanda Jodel D112/113 Rickard Andersson, Skurup

Auster V Johan Ahlgren, Olofstorp Jodel D18 Sven Larsson, Gdteborg

Autogyro Humlan Joe Steen, Vaggeryd Jodel D18 Sven-Orjan Larsson, Korschenbroich /Tyskland
Autogyro Humlan Mats Ekelund, Visby Jodel D18 Kenneth Pettersson, Visterhaninge
Autogyro Humlan Ingvar Carlsson, Svenljunga Jodel D18 UL Séren Schmidt, Varberg

Autogyro Humlan Nils-Gunnar Ohlson, Nacka Jodel D18 UL Bengt Lagerqvist, Leksand
Autogyro Humlan Karl Hagstrém, Lit Jodel D185 Age Sintorn, Askloster

Autogyro Humlan Karl Hagstrém, Lit Jodel DR100 Rolf Larsson, Kil

Autogyro Humlan Mattias Rosin, Vimmerby Kaminski Jungster I Svante Andersen, Varberg
Autogyro Humlan Viktor Lindman, Linképing Kiebitz B Paul Epailys, Géteborg

Autogyro Humlan Nils-Gunnar Ohlson, Nacka Kitfox IV Joe Steen, Vaggeryd

Autogyro Humlan Lennart Westerlind, Ramlésa KTH X1 Ulf Ringertz, Stockholm

Aventura IT Kent Andersson, Are LMA LM-5X-W Mikael Hallberg, Luled

Avid Amphibian

Berndt Osterholm, Sorunda

Luscombe 8E Silvaire

Lars-Gunnar Séderlind, Norberg

Avid Amphibian Lasse Schmidt, Stockholm Luscombe 8E Silvaire Peter Andersson, G&llé
Avid Catalina UL 122 Bengt Samuelsson, Torsby Luscombe 8E Silvaire Tore Guth, Mora
Avid Flyer Orjan Norling, Bollnas Malms Flygindustri MFI-g Magnus Lundstrém, Sigtuna

B&F Technik FK14 Polaris

Mats Ekman, Alvesta

Malms Flygindustri MFI-g B

Sune Larsson, Gislaved

Beagle 6A Tugmaster

Benedikt Olafsson, Visteras

Mignet HM14 TF290 Loppan

Bjérn Zereba, Nyképing

Beagle 6A Tugmaster

Ragnar Skan&ker, Munka Ljungby

Monnett Monerai

Ragnar Fries, Avesta

Boeing A75 Stearman N1

Bo Axelsson, Varberg

Monnett Sonex

Gunnar Ouchterlony, Alvesta

Briigger MB2 Colibri

Viktor Lindman, Linképing

Monnett Sonex

Carl Bejvel, Visseltofta

Briigger MB2 Colibri Géran Lihv, Karlstad Monnett Sonex Ivan Midwing, Varberg
Briigger MB2 Colibri Mikael Brege, Vallentuna Murphy Anders Hansson, Huddinge
Bush Rallye Nils Johan Nutti, Vuollerim Murphy Rebel 1650 Vesa Somppi, Kurravaara

Bushby Midget Mustang II

Per-Age Hékans, Simléangsdalen

Murphy Renegade Spirit

Ulf Jansson, Ornsksldsvik

Cassutt IIIM

Staffan Ekstrém, Lidingd

Murphy Renegade Spirit

Mattias Lindstrém Wiik, Gavle

Cessna FR172E Martin Reskow, Kiruna Murphy Renegade Spirit I UL Olof Hjerpe, Tibro
Champion 7EC Peter Ohman, Borgvik Neico Lancair 320/360 Reiner Ressel, Siljansnés
Champion 7EC Bernt Herrlin, Porjus Neukom AN20B Erik Christiansen, Aryd
Chinook Plus 2 Jerker Andersson, Gréstorp Noorduyn AT-16 Harvard Mk.II B Henrik Paulsson, Vallentuna

Christensen OPUS-3

Lennart Persson, Képingebro

Nordic 580

Linus Bladh, Vadstena

Corben Junior Ace Mod. 6

Stefan Radestrém, Arboga

North American NA66-4 Harvard

Veteranflyggruppen Uddevalla, Lidképing

De Havilland DH.82A Tiger Moth

Per Israelsson, Orebro

North American Texan (T-6)

Dan Borgstrém, Karlskoga

De Havilland DH.82A Tiger Moth

Kenneth Ohrn, Séter

Olofsson HB-3

Hans Olofsson, Varberg

Dyn’Aero MiniCruiser

Nils Jénsson, Stockholm

Orion G-802

Bérje Nyberg, Kristianstad

EAA/Cessna 172 B Chevy V6

Lars Keskitalo, Harads

Pereira GP3 Osprey 2

Harry Ranner, Vittangi

EAA/CessnaFi50 M

Géran Karlsson, Valskog

Pfalz D.VIII

Mikael Carlson, Léberéd

EAA/Cessna FRA 150L

Joakim Hanson, Djurhamn

Piel CP301 Emeraude

Mikael Brege, Vallentuna

EAA/SF 25 B Falke

Leif Back, Spinga

Piel CP750 Beryl

Hans Kerfstedt, Orebro

EAA/Slingsby T61A/C

Anders Rénnemark, Eskilstuna

Pietenpol AirCamper

Per Widing, Tumba

Edvardsson Seacraft One

Jerry Edvardsson, Ockerd

Piper J3C-65 Cub

Jan Eriksson, Ostervéla

Esqual VM1C

Peter Honkamiki, Grénskara

Piper J3C-65/90 Cub

Tord Lehman, Boden

Esqual VM1C

Aleksandar Arsic, Alingsés

Piper Pa-18 Super Cub 95

Solweig Orsan Egnerfors, Stockholm

Filcoa J6 Karatoo

Mats Svensson, Mellansel

Piper Pa-18A Super Cub 205

Bjarne Isaksson, Malmberget

Filcoa J6 Karatoo

Leif Westin, Ornsksldsvik

Piper Pa-22 Colt 108

Goéran Haggroth, Jukkasjarvi

Fisher Celebrity

Stig-Olof Oster, Rydebick

Pitts Model 12

Philip Raine, Vadstena

Fisher Horizon 2

Thomas H Lundberg, Boden

Pitts S-1S

Géran Aggestig, Skéndal

Fisher Super Koala

Greger Larsson, Malmberget

Progressive Aerodyne SeaRay L

Seth Hedstrém, Harads

Fisher Youngster V.

Sven Nordgvist, Kndred

Progressive Aerodyne SeaRey LS

Tord Wedin, Sundsvall

Fisher Youngster V

Bengt I Norén, As

PZL-104 Wilga 35

Marcus Uddén, Bengtsfors

Focke-Wulf Fw-44J Stieglitz

Stefan Sonestedt, Lidképing

Rahm Vision

Kjell Dahlberg, Rejmyre

Fokker DR.1

Mikael Carlson, Lébersd

Rand KR2

Lars Dolk, Farentuna

Grega GN-1 AirCamper

Krister Pettersson, Skellefted

Rand KR2S

Kolbjérn Seth, Trelleborg

Grega GN-1 AirCamper

Henry Norrby, Jarvsd

Rans S-10 Sakota

Kent Mattsson, Uddevalla

Gétaverken GV-38

Filip Gerhardt, Torslanda

Rans S-17 Stinger

Conny Johannesson, Vadstena

Hamilton Glasair Super II RG

Leif Nilsson, Géteborg

Rans $-6S Coyote IT

Anders Sundstrém, Kiruna

Hamilton Glasair SuperII §

Matts Behrens, Staffanstorp

Rans S-6S Coyote IT

Sauli Aalto, Norrahammar

Hamilton SH-1 Glastar

Lennart Nilsson, Falkenberg

Rans S-6S Coyote IT

Ari Salminen, Kiruna

Hamilton SH-1 Glastar

Hans Bjérkman, Pited

Rans S-7 Courier

Jimmy Stokke, Rosvik

Hamilton SH-1 Glastar

Lennart Persson, Lotorp

Republic RC-3 Sea-Bee

Bert-Ale Wahlin, Térnsjé

Hamilton SH-1 Glastar Sportsm.

Ulf J-E Domeij, Kdge

Republic RC-3 Sea-Bee

Bengt Persson, Borlidnge

Hamilton SH-2 Glasair

Sven-Erik Reimby, Mariestad

Republic RC-3 Sea-Bee

Sten Arvid Karlsson, Visteras
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PAGAENDE FLYGPLANSBYGGEN / GALLANDE FLYGUTPROVNINGSTILLSTAND

_

Robin R 2100 A Anders Fagerlind, Sitila Van’s RV-4 Rolf Kjellman, Gnesta
Rotorway Exec 90 Folke Ohman, Falkenberg Van’s RV-4 Karl-Gustav Ericsson, Knivsta
Rutan Long-EZ Claes Martinsson, Véllingby Van’s RV-4 Carl-Johan Bjurstrém, Visby
Rutan-Puffer Cozy Douglas Denton, Alafors Van’s RV-6 Mats Widén, Viasterfiarnebo
Rutan-Puffer Cozy Mogens Andersen, Vessigebro Van’s RV-6 Niklas Odeheim, Trands

Ryan Navion Jens Tottie-Hakansson, Lidingd Van’s RV-6 Karl-Eric Engstrand, Ekolsund
SAAB 91B Safir Thomas Nilsson, Sater Van’s RV-6 Hans-Christer Nilsson, Kalmar
SAAB 91B Safir Pér Erixon, Géteborg Van’s RV-6 Gustav Billman, Vilhelmina
Safari Helicopter Carl Gustaf Sondén, Angelholm Van’s RV-6 Jan Lundberg, Klippan
Scheibe SF25B Falke Hans-Olav Larsson, Jarfilla Van’s RV-6 Stig Holm, Féllinge

Scot. Aviation Bulldog 101 Gennart Claesson, Rockneby Van’s RV-6 Magnus Andersson, Lund
SE.5A (Replica) Daniel Ryfa, Norrképing Van’s RV-6A Christer Pending, Falkenberg
SE.5A (Replica) Lars Lindell, Forsheda Van’s RV-7 Ola Karlsson, Vislanda
Seawind 2500/3000 Johan Forssblad, Vittsjs Van’s RV-7 Jari Hikkinen, Malmé
Sequoia F.8L Falco Dan Gamble, Mjohult Van’s RV-7 Hans Hellstrém, Staffanstorp
Shaw Europa Kjell Eriksson, Sollentuna Van’s RV-7 Bernth Johansson, Mal&

Shaw Europa Bo Olsson, Saltsjébaden Van’s RV-7 Ulf Thurban, Bara

Shaw Europa X8 Jan Ljung, Helsingborg Van’s RV-7A Paul Davoust, V&xjé

Shaw Europa XS Lennart Olsson, Satenis Van’s RV-7A Poul Strémberg, Bjirnum
Shaw Europa XS Philip Lincoln, Australien Van’s RV-7A Sune Johansson, V&xjé
SkyRanger Swift Urban Wall, Vattholma Van’s RV-8 Dennis Isaksson, Gillivare
Slepcev Storch Nils-Eric Hdkansson, Svedala Van’s RV-8 Fredrik Pellebergs, Sigtuna
Smaragd CP301A Emeraude Jorma Koskinen, Fagersta Van’s RV-8A Anders Wallerman, Linkdping
Smyth Sidewinder Sune Karlsson, Ramsele Van’s RV-8A Lars Ostling, Linképing
Sooper Coot A Ingvar Lif, Visings® Wheeler Express FT Sven-Ake Eriksson, Siljansnis
Steen Skybolt Anders Higglund, Stockholm White Lightning WLAC-1 Bo Peterson, Géteborg

Steen Skybolt R Bjorn Larsson, Kil Windex 1200A Leif Back, Spdnga

Steinbach Impulse TO Lars Roepstorff, Kolback Windex 1200C Jaroslaw P. Bator, Solna
Stinson 108 Voyager Hans Bjérnstrém, Harbo Zenair CH601 Zodiac UL Peter Héger, Djursholm
Stdhltyp A Anders Stahl, Réstdnga Zenair CH601HD Zodiac Razvan Chiriac, Orebro

Supermarine Spitfire PRIV

Sven Kindblom, Sollentuna

Zenair CH640 Zodiac

Tonny Andersen, Umed

Taylor Monoplane Max Thorén, Ornskéldsvik Zenair CH650E Zodiac Sven-Ake Svensson, Alingsds
Taylorcraft BC Stefan Sandberg, Bro Zenair CHyo01 Stefan Carlsson, Sala
TEAM Hi-Max Helge Nemecék, Hyssna Zenair CH701 STOL Anders Svensson, Korsberga

TEAM Hi-Max 1400 Z

Mikael Hallberg, Luled

Zenair CH701 STOL

Carl Johan Paulsson, Balsta

TEAM Mini-Max 1600 R

Nils Pihlblad, Stockholm

Zenair CHy01 STOL

Tommy Sive, Osterhaninge

TEAM Mini-Max EROS 1650

Lennart Olsson, Lagan

Zenair CH701 STOL

Thomas Tegelstrém, Lycksele

Thulin B

Daniel Ryfa, Norrképing

Zenair CH701 STOL

Johnny Pettersson, Vannéas

Tipsy T.66 Nipper Mk IT

Peter Curwen, Linképing

Zenair CH701 STOL

Karl-Inge Persson, Mariestad

Titan T-51 Mustang

Nils-Eric Hdkansson, Svedala

Zenair CH701 STOL

Mikael Hemlén, Segeltorp

Titan T-51D Mustang

Dan Sandstedt, Lerdala

Zenair CHy01 STOL

AlfE. Ahgren, Taby

X-klassade luftfartygmed
gdllande flygutprovningstillstand

Flygplan som &r under flygutprovning efter nybygge eller renovering

Walker Mohawk Ingemar Hyttring, Karlstad Zenair CHyo1 STOL Peder Isaksson, Vilhelmina
Van’s RV-10 Fredrik Diehl, Téby Zenair CH701 STOL Marcus Schwarz, Aseda

Van’s RV-14 Magnus Sandgvist, Hudding Zenair CHy01 STOL Sami Hakkila, Vasterds

Van’s RV-4 Hans Strahle, Farentuna Zenair CH750 Ralph Wishart, Drottningholm
Van’s RV-4 Roland Wennstrém, Ljungbyhed

REG Typnamn Agare SE-XOZ Pereira GP3 Osprey 2 Harry Ranner, Vittangi
SE-ACW | Pietenpol AirCamper Per Widing, Tumba SE-XRC Christensen OPUS-3 Lennart Persson, Képingebro
SE-ENC | Malmé Flygindustri MFI-9 B Sune Larsson, Gislaved SE-XSC Monnett Monerai Ragnar Fries, Avesta

SE-FAH | Piper Pa-18A Super Cub 205 Bjarne Isaksson, Malmberget SE-XTZ ICP Savannah S Hans Marchner, Mariefred
SE-GMF | EAA/Cessna F150 M Géran Karlsson, Valskog SE-XXS Hamilton SH2 Glasair RG Joakim Hanson, Djurhamn
SE-HYM | Autogyro Humlan Nils-Gunnar Ohlson, Nacka SEXYD | Olofsson HB-3 Hans Olofsson, Varberg
SE-vGX | Taylor Monoplane Max Thorén, Ornskéldsvik SE-XYG | Hamilton Glasair Super II RG Leif Nilsson, Géteborg
SE-VMN | Zenair CH701 STOL Anders Svensson, Korsberga SE-XYH Slepcev Storch Nils-Eric Hadkansson, Svedala
SE-VMs | Jodel D18 Kenneth Pettersson, Vasterhaninge SE-XYO | Hamilton SH-1 Glastar Sportsm. Ulf J-E Domeij, Kage

SE-VOL SkyRanger Swift Urban Wall, Vattholma se-xzD | SE.5A (Replica) Daniel Ryfa, Norrképing
SE-VSK | Monnett Sonex Carl Bejvel, Visseltofta SE-YJD Avid Flyer Orjan Norling, Bollnis
SE-VST Zenair CH701 STOL Karl-Inge Persson, Mariestad SE-YLH | Murphy Renegade Spirit II UL Olof Hjerpe, Tibro

SE-XJH | Mignet HM14 TF290 Loppan Bjérn Zereba, Nyképing SE-YTR | Kitfox IV Joe Steen, Vaggeryd

SE-XJL SE.5A (Replica) Lars Lindell, Forsheda SE-YVH | Jodel D18 UL Séren Schmidt, Varberg
SE-XJT Dyn’Aero MiniCruiser Nils Jénsson, Stockholm SE-YVR Filcoa J6 Karatoo Leif Westin, Ornsksldsvik
SE-XNT | Steen Skybolt Anders Hagglund, Stockholm sE-yvT | TEAM Hi-Max 14007 Mikael Hallberg, Lule&
SE-XNX | Rans S-10 Sakota Kent Mattsson, Uddevalla se-yYH | Fisher Youngster V Sven Nordgvist, Knéred

SE-XxoU | Rand KR2

Lars Dolk, Firentuna
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Renovering

AR DU SOM INTE byggt ditt eget

flygplan nagonsin tankt tanken

att renovera eller bygga ett flyg-

plan sjélv? Jag och min flygkom-
panjon har &gt flygplan under manga ar och vi
har till och fran diskuterat om att skaffa oss ett
eget projekt.

Vi argumenterade fram och tillbaka om
lampliga objekt och slutligen enades vi om att
hitta ett renoveringsobjekt. Det ér trots allt be-
tydligt mindre jobb 4n att bygga allt frén start.
Vara kriterier var ganska vaga och vi bestimde
oss for att nappa da vi hittade nagot som intres-
serade oss. Vi siktade inte pa nagon avancerad
typ utan en enklare, girna lite dldre.

Projektet dyker upp

s& KoM DAGEN da vi hittade »vart« projekt. Pa
pilotmagasinets kop och silj sida dok det upp
en Emeraude som hade groundloopat 2002 i
Skovde-trakten. P4 bilderna kunde man se att
hogra vingen var mycket skadad medan vénstra
halvan samt kroppen ség helt intakta ut.

Efter samtal med dgaren sa bekréftades det
man sag pa bilderna. Dessutom skulle planet
vara helt oplundrat, flygplan som ligger ned-
plockade brukar ha en tendens att férlora radio,
hojdmotare etc som lanas ut till andra flygplan.

En annan fordel var att propellern inte varit i
kontakt med backen under incidenten utan
stangdes av efter haveriet. Planet stod pa da pa
ett stdllben, det andra var avslaget, och hela
planet lutade mot ena vingspetsen.

En annan fordel for oss var att motorn bara
hade gatt drygt 100 timmar sedan Gversyn pa
verkstad. Vi sa att i virsta fall s& har vi kopt en
reservmotor till var lill-cub som vi dgde vid
detta tillfalle. Efter besok hos séljaren gjordes
affaren upp och med hjélp av en biltrailer trans-
porterades projektet de 40 milen till hangaren
pé Ska-Edeby. Detta var sommaren 2011.

Vi lovade sdljaren att hora av oss med lite
info angdende projektets fortskridande och vi
hade sporadisk kontakt under hela projektets

gang.
Analysen

VAL HEMMA KONSTATERADE Vi att hoger vinge
behévde byggas upp frdn grunden sanir som

pé vingbalkarna (en 6vre och en undre) som
var intakt. Hogra landstéllsbenet som var av
samt dven det vinstra hade sddana skador att
de behévde nya ben. Kroppen visade sig vara
helt intakt.

Vi bestimde att vingen skulle renoveras i
min kéllare da var hangar 4r en kallhangar och
att vi badda har 45 min enkel resa dit. Det skulle
helt enkelt inte vara praktiskt att resa sa langt
for att limma nagra bitar och sedan inte kunna
gora mer tills limmet torkat. Ett problem var att
vingen dr 8,3 meter i spainnvidd och mitt garage
som dr en del av kdllaren endast dr 6 meter
langt. Detta forsenade byggstarten nagra mé-
nader men efter att ha rivit en vigg sa var nu
mitt garage 12 meter ldngt och vi var redo att
starta pa allvar.

Under tiden hade vi ansokt om och fatt be-
viljat byggtillstand for stérre reparation. Da-
niel Ryfa stéllde upp som kontrollant, han har
god kunskap av triabyggen efter att ha kimpat i
13 &r med att fa sin SE5’a i luften.

Under hela bygget s& hade vi bra support
med snabba svarstider fran Eaa-kansliet och
TCN.

Vi maste ocksa passa pa att ge en eloge till
Curt Sandberg pé Arigo. Jag tror inte vi vet vad
bra vi har det i Sverige med Arigo och alla de-
lar/material som finns pa lager i denna butik
tillsammans med méngarig erfarenhet.

Byggstart

s EFTER EN trog start sd kunde sjélva jobbet
starta vid arsskiftet 2011/2012. Hogra vingen
skalades av sa att endast vingbalkarna var kvar.
Nir detta var gjort kom det kritiska momentet
att malla in vingen sa att den skulle bli rak. Vi
lade ned mycket tid pa detta. Facit var vinstra
vingen, s& vi byggde en 8 meter lang bank som
var helt plan. Vingen riggades upp noggrant
och sedan var det bara att borja bygga upp
vingbalksladan och kopiera vénstervingen.
Spryglarna behovdes ocksa lagas innan dessa
traddes pa vingbalken igen.

Det svarast momentet var att »planka« vingen
déa denna ér elliptisk med dubbelkrokta ytor.
Det gick 4 mycket varmt vatten till att virma
upp plywooden sa att den kunde formas.

Efter formning och torkning s& var det
»bara«attlimma. Det dr konstigt att hur ménga
tvingar som 4n inforskaffades sa var det alltid

Vi argumenterade fram och tillbaka om

lampliga objekt och slutligen enades vi
om att hitta ett renoveringsobjekt. Det dr trots allt
betydligt mindre jobb dn att bygga allt fran start.
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ur svart kandet vara?

ett par som saknades nér bitarna limmats.

Pa vintern 2012/2013 var vingen trifirdig
och behandlad med varnish. Det konstaterades
ganska snabbt att dukning inte kunde goras i
min kéllare da dngorna spred sig uppat i huset
vilket Ovriga familjemedlemmar hade vissa
synpunkter pa. Sjilv tyckte jag att det luktade
riktigt gott, som det skall gora i en flygverk-
stad.

P& VAREN 2013 transporterades vingen till Ska
fér dukning. Dukning &r ett ganska rittfram
arbete med manualen pa armlédngds avstand.

Vi valde PolyFiber metoden, alternativet ar
den dldre Randolph och vilken som &r bast
tvistar de larda. Vi tycker nog att PolyFiber ar
att foredra dé vi upplever den som nagot lattare
att arbeta med.

Framat sommaren konstaterade vi att vingen
faktiskt var klar, det kom nistan som en chock,
bara slutmontering kvar.

Motorn hade konserverats och korrosions-
kontrollen visade att man gjort ett bra jobb.

Nir vi kidnde att det borjade ndrma sig sa
lade vi i en extra vixel sd i september aterstod
bara slutbesiktning vilket Stefan Sandberg
gjorde utan nagra storre anmarkningar.

En intressant detalj ar att vilyckades minska
vikten med 13 kilo under renoveringen. Lite
okédnt vad detta kan bero pa men efter att ha
kontrollvagt tre ganger samt att Staffan Ek-
strom kallades in som védgningskontrollant sa
misstdnker vi att den gamla vdgningen inte var
helt korrekt utférd. Visserligen forsokte vi
tanka pa att halla nere vikten under hela pro-
jektet men 13 kg ar ganska mycket och normalt
sd brukar renoveringar resultera i 6kad grund-
tomvikt.

Flygning

vi Fick flygutprovningstillstind (5 timmar) ut-
fardat av EAA. Spanningen vixte, skulle kdrran
flyga rakt, hade vi glomt négot, tankarna flog
runt i vara huvuden.

Efter att ha taxat och dubbelkollat allt s& var
den stora dagen inne. Kirran skulle i luften for
forsta gdngen pd 11 dr. Bra véder, svag vind i ba-
nan, inget att be for, bara att ge full gas.

Att sdga att den flog ivdg som en raket ar vl
att ta i men kirran lattade och flog fint. Roder-
responsen var bra med fin kédnsla/harmoni.
Bast av allt var att den flog spikrakt frdn bérjan
vilken visar att vi lyckades bra med var inmit-
ning.

De fem flygutprovningstimmarna flot pa



Forsta landningarna pa asfalt
gjordes p& Eskilstuna ESsU.

Uppbyggnad av vingbalk.

Vingen trifardig, dukning dterstar.

utan nagra incidenter, faktum ar att vi inte jus-
terade en enda skruv. Emerauden ar forutsdgbar
och ndr man vant sig (som med alla flygplan)
enkel att flyga.

Sikten ar vildigt god ét alla hall. Continen-
talmotorn gir vibrationsfritt med en mycket
mittlig forbrukning. Aven ljudnivin i cockpit
ar valdigt lag.

Max fart i plan flykt var 120 knop och vid
2 500 rpm sd var marschfarten 107 knop. Eko-
nomisk marschfart 2300 rpm var drygt 9o
knop med en bransleforbrukning pa ca 21 1/
min.

Reflektion

s& svareT P& fragan »Hur svart kan det vara?«
dr »inte speciellt svart«. Man maste vara intres-
serad och ha nagonstans att vara men att ge-
nomfora ett projekt som detta ar inte svart.
Att arbeta med trd 4r valdigt enkelt. Man be-
hover inte speciellt mycket verktyg och det gar
bra att lappa och laga sedan skoter slipen resten.

Transport till Sk& Edeby.

Malning av vinge.

Uppskattningsvis lade vi ned 600-800 ar-
betstimmar men vi raknade aldrig utan job-
bade pa. En lirdom dr att man maste ha en viss

Historia och fakta Emeraude

EMERAUDE AR ETT traflygplan konstruerat av
Fransmannen Piel Emerade under 50-talet.
Vingen &r eliptisk och pAminner mycket om en
Spitfire vinge, dir av kommer det sig att maski-
nen ibland kallas fér fattigmans Spitfire.

Ménga kidnner kanske igen efterféljande
modell som Piel konstruerade, det var den till

utseendet snarlika aerobatic-maskinen Cap 10.

Piel s&lde bade ritningar och fabriksbyggda
flygplan. Han dgde aldrig fabrikerna sjalv utan
hade avtal med desssa. Vart exemplar dr byggt
av Scintec fabriken 1960 och modellen heter

cP301C med serienummer 524. Planet sdldes

Forlangt garage med vingen pa den 8 meter
l&nga arbetsbinken. Vinster vinge behdvde
byggas upp pa nytt, vilket framgér p4 bilden.

Instrumentpanel.

kontinuitet for att hélla farten i projektet an-
nars dr risken stor att man mest funderar pa
vad man gjorde sist.

nytt till Danmark dar det fldgs i manga ar.
P& 80-talet kom det i delar till Sverige dar
det renoverades mycket stilfullt under

nagra &r och kom i luften igen 1993.

Emerade Scintec

Motor: Continental C-90 14F
Spéannvidd: 8,3m

Langd: 6,12 m

Tomvikt: 420 kg

Max take off: 650 kg
Brénsleméangd: 74+28= 112 liter
Marsh fart: 90-100 knop
Rackvidd: ca. 600 km
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Aterskapandet
aven Pfalz D.VIII

Nu ar det dags igen! Mikael Carlson har bérjat bygga &nnu
ett gammalt ﬂygplan Denna gé’mg en Pfalz DVIII! sven strivssera

FALZ D.VIII var ett tyskt jaktflygplan

som togs fram i slutet av 1917 och

som byggdes for den speciella Sie-

mens Halske Sh III-motorn pa 205
hk (se nedan). Man hade en del problem i bor-
jan med motorn och dessutom var flygplanets
vandegenskaper inte s& bra som man hoppats,
sd planet ronte inte nagon storre uppmarksam-
het vid fronten.

Nu var Pfalz pviin inte enbart avsett for luft-
strid utan speciellt anpassat for att stiga snabbt
mot allierade, hégflygande bombflygplan.Kom-
binationen mycket lag vikt och en stark motor
med en stor fyrbladig propeller gjorde att p.vIII
hade mycket goda stigegenskaper. Man nadde
6 000 m pd 16,5 minuter, en for sin tid mycket
bra prestation.

MEN VARFOR BYGGER Mikael ett si speciellt
flygplan, okant for de flesta? Det beror, som

vanligt, pa att man i denna bransch, om man
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vill bygga 100 % autentiskt, inte kan besluta sig
for att bygga ett flygplan och darefter skaffa ratt
motor. Fungerande motorer som ér 100 ar gamla
ar inte vanliga och darfor 4r tillvigagangssittet
det motsatta. Mikael har lyckats fa tagi en av de
tio Siemens Halske Sh 111 som importerades ef-
ter forsta varldskriget. Eftersom denna motor-
typ endast anvindes i ett fatal typer blev det for
Mikael att vilja bland dessa. Det 4r dock inte
bara att vélja hur som helst eftersom ritningar
inte finns kvar i dag.

_—_

Under lang tid 1ag Siemens Schuckert p.1v
bra till hos Mikael da det finns en sadan flyg-
kropp i Krakov, Polen, att mata upp, men inga
vingar. Da allt maste byggas som originalet
blev p.1v alltsé inte mojlig.

Dé visade det sig att man pa Berlin Tech-
nisches Museum hade rester av en Pfalz p.viii,
som man dessutom hade for avsikt att bygga
upp. Gefundeness fressen! Ett gott samarbete
med Berlin fanns redan sedan tidigare. Sa det
blev Pfalz p.viin.

Konstruktion

I TYSKLAND BYGGDE savil Roland som Pfalz
vackra smackra skalkonstruktioner under for-
sta varldskriget. Man anvinde smala plywood-
remsor som lades pa en »plugg« av kropps-
formen. Varje kroppshalva hade sin plugg. Pa
detta satt fick man tva starka och mycket litta
kroppsskalhalvor som sedan monterades pa



Fungerande motorer som dr 100 dr gamla dr inte
vanliga. Mikael har lyckats fd tag i en av de tio
Siemens Halske Sh 111 som importerades efter forsta virldskriget.

kroppsspant varefter det hela kliddes med viv.
Kroppsytan blev aerodynamiskt perfekt.

Byggbeskrivning

soM FRAMGAR AV bilderna tillverkade Mikael
en plugg av varje kroppshalva. Pd dessa féstes
ett lager med 1 mm tjocka plywoodremsor och
dérefter ytterligare ett lager, delvis korsande.
De bada lagren limmades ihop vid monte-
ringen och efter avslutad limning kunde de
latta kroppsskalshalvorna lyftas av pluggarna.
Kroppsspanten monterades i en jigg varef-
ter den forsta kroppsskalhalvan passades in

och direfter fastes vid spant och longeronger.

Innan den andra kroppshalvan monterades
fick Mikael installera utrustning som spak, pe-
daler, tankar (bensin och olja), bevapning och
framfor allt motorinstallationen medan han
kom at.

I och med att Siemens Halske Sh 111-motorn
aven har en framre upphingning maste fem
ror, foljande motorképans form, monteras pa
frimsta spantet. Aven landstéllsfasten och spor-
rens upphiangning maste avslutas innan hoger
kroppshalvas skal kan monteras.

Da kroppens traarbete avslutats skall kroppen
klds med duk och slutligen malas och markas.
Hur denna blir 4r spannande att se fram emot och

jag misstinker Mikael grunnar mycket pa detta.
Det ér fa »kindisar« som flugit Pfalz pvir och
dédrmed kan inspirera malning och méarkning.

Motorn

SIEMENS HALSKE SH III-motorn, som 4r uppho-
vet till Mikaels Pfalz pvii-bygge, ar mycket
speciell. Till skillnad frdn »vanliga« roterande
motorer roterar dven vevaxeln pa Sh 111, med
samma varvtal som vevhus med propeller. Istil-
let for att motorn roterar med 1 100-1 200 rpm
som vanligt bland roterande motorer, okade
man motorns inre varvtal till 1 8oo rpm. Men
genom en diferentialvixel i motorns bakre del
vaxlades vartalet ner till goo rpm for vevaxeln
och 900 rpm i motsatt riktning f6r vevhus och
den dérpa fésta propellern, som genom denna
vixel fick ett lampligare varv och diarmed
kunde vara stor.
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LYGPLAN HAR ALLTID fascinerat Lasse
Lindell. Redan som 16-dring, 1953 tog
han Segelcert pa Alleberg for lirare
Soéderberg (dock ej Nils S).

Mycket sportflyg med klubbkérror, men
aven en egen MFI-9B som han dgde 118 4r. 1990
péaborjade han bygget av en av de forsta Rv 6 i
Sverige. Efter 3 &r var den i luften. Har nu flugit
drygt 600 tim. Han har varit, och 4r fortfa-
rande, en mycket kunnig och respekterad kon-
trollant inom EAA.

Hur far man idén att bygga enreplikaaven
dubbeldickare fran 1915 ?

— Det har alltid legat en drom och grott ,att

Lasse fixade ihop

maskinen under en
8-drs period. I fardigt skick dr
den i 6/8 dels skala, med en
meter kortare vingbredd dn
orginalet.
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ubbeldackare

jag en dag skulle d4ga en dubbelddckare! Tiger
Moth var for dyrt, men bygga négot i trd skulle
ju bli bade billigt och bra, trodde jag.

Hiar maste naimnas, om tidningen han fort-
farande har kvar, dock i vdl tummat skick. Det
ar Teknik for Alla som innehaller ett antal bil-
der pé sE s:an.Tidningen kopte Lasse nédr han
var i nedre tonaren. Den har nog sin del i inspi-
rationen fOr SE s:an.

- Atskilligt med virke, har efter uppsigning
och hyvling kasserats. Jag var t.o.m uppe i Da-
larna och skaffade virke, sdger Lasse. I dag
skulle jag kopa virket (spruce) fran usa, da det
faktiskt skulle bli bade billigare och lattare.

DUBBELDACKAREN SOM ir ett engelskt jaktplan
bendmns SE s5a, och denna typ ar konstruerad
1915. Materialet ar till det mesta trd och duk.
Detta dr alltsa en »ritningssats« som Lasse kopt
i Kanada. Ej att forvixla med »byggsats«, som
kanske halverar byggtiden. Undertecknad ar
fullt 6vertygad att byggtiden var snarare over
dn under 4 ooo tim. Lasse fixade thop maski-
nen under en 8-ars period. I fardigt skick ar
den i 6/8 dels skala, med en meter kortare ving-
bredd dn orginalet.

I NOSEN SITTER en Continental O-200 pa 100
hk. Forsta propellern blev mindre bra, men ef-
ter bestdllning fran England blev det perfekt.
Nu haller Lasse pa med flygutprovning och
hoppas bli klar i sommar. Ar det for kallt flyger
han den helst inte, d4 far det bli rRv 6:an istillet.

LASSE BLIR LYRISK nir han beskriver en flyg-
ning en sommarkvill med dubbeldickaren,
den varma luften, lite ljud frén stagvajrarna,
fulltankat, och kulsprutan pa 6vervingen lad-
dad?!

SUNE LARSSON, GISLAVED



Fick i min hand en del
gamla motortidningar
fran tidigt 1900-tal.

Bifogad artikel fannsi
Motorjournalen-
Tidskrift f6r Sveriges
motormin — det férsta
utgivna numret juni

1922.
OLLE BERGQVIST

14 MOTORJOURNALE

MNYTT FOR SVERIGE, EN LITEN SPORTFLY.GMASKIN

e oy

Sedan ndpon manad tilbaka hac | eit
garaze moe pdoen ghrd vid Linndgatan
svolsals, liats, hamrats och pd mingan
afidra sidet jobbats. Garaget har varlt
flygwerkstad, i vilken den tyske Inzen-
fiiren Rieseler och kamdidat Bemdel
byggEl en lilen sporiemaskin av fir Swve-
rige alldcles ny typ. Dea fr 34 Een,
att Golial mira w02 skelle ha kunnat
stoppa dem | sin byxflcka — oin ban
lail oo Maskinen, vars otseende
framgar av wir bild, har cn mobor pd
cndast 30 bkr. och ionehar pdstan
svenskt rekord | fréea om liben motor-
sivika, (Eekordei hiller harom Ue-
dersirims forsta Béciol med 25 hkr.
nir dea war pa gott hombar, vilket lnad
ifrdn alltid war fallet) Den Hp en-
dickaren viger emdast 170 kg och r
beriknad jar 120 kg kst Viogytan
ir 10 Kvem. Motorn Ar tysk, Tran
Haackeiabriken i Jolanmnisthal, sch har
endast tva cylindrar, vilka ligga milc
emit varandra, enpeldr som pd Harley
Davidson  sportmotoreykeln.  Beasia-
ﬁtﬁiugﬂq dr ungefir 10 liter i timmen.
och oljedigingen pr timme torde kus-
na raknas 1 de numer i Sverize =5 vil-
bekaila cenfiliterna, Med denna ringa
forbrakning av drifinedel sir maski-
oco &) mindre in 130 Em. | timmen
och stiger #ll 1,00 meler pE weder 10
minuter. Propellern fir en villdiz plas
med ¢f mindre #n 220 em. diamedber,
lagom G0 tandpetare 5t JAtten Gluff-
it

Sjllva flyekroppen bestir av en stil-
riirstomme  (sveisadd, som  Lblles Wik-
Sarimans 1 pametridsdingomalber;
stommen Hr kl&dd med 1yg, wiom jran-
e Vil motom, dar o eldiarans skuil

it kommit tll anviEndning, som brak-

gk ar. VmEstmmen dr av ird, roder.

stabilisalor och fena av svelsade sial-
ror:  yiterockldinsden r naturligivis
iy, swn LHksom | frags om fygkeop-
Pen glerls duriikel och zlatt med 5 k.
celledmpresnering.  De  fyra vingsti:-
tormA Aro runda slalror. -~ Man lgr sér
cnkelbedens  skud  dopu ] givit dem
liskprofll, men det komioer wal, di ded
nredidr magra kilometers winst [ Lastig-
het, wilkoed fche Sr ail lbrakia.

| mitten pd jomi bley maskinen fir-
dig och trapsporterades wl G [Dhygldl-
et wid Barkarhy for att provilyias, —
et var sant, jag kade s ofc glGmot
bort en av ge vikiicaste detaberna i
konstruktionen! Gemom afl |ossa sex
Dullar, vikel &r giort pd migra oo
hlick, dager man loss wingarna och kan
Bigga dem elier Oyekcoppen, dir de
fasthdllas av eit par smd n=ispAnnings-
anosdningar. Man kan allsd ha mas
skinen leepialld [ e lited skjml — den
ir endast 5 m. lAnfF - acli boFsera wb
den bakom en mdorcykel thl mlzot
Bmplgt siarctalt, d¥c man pi nigra
minmier spanmer upp vingarna, drar pd
motern och Uyger § vEg. L 5 v. —

Mu aterga wi il provilyenimzen, siam
lag bade ndjel sc pa. Ty det var verk-
ligen edt mide. Lken lilla modorn gick @
gang vid fdrsia ryck i propellern och
smattrade p& som en stor motoercykel
1 maskinen satt ingenjor Ricseler sidiv,
{lch =& slapptes maskmen his, Ivlbe ge-
nast med [Emplig behandlmg av hbig=
rodret stidrten, Okade [arlen och vile
cfter ungefiir 70 meters anloppe.  Maski-
nen steg Irappant vil §6r sin © E3rhdl-
lamde till vikten Hla motor och visade
sip sypmerdizgen snabbmandvrerad [ foi-
ten.  UHam tvivel em wil balamserad
konstruklion. Efer en scric eleganta
manfvrer ndrmode sig inpenjic Hiesler
ilyeElbet i glidiivkt och landade, war-
vid man kunde konstatera, att maski-
nem hade &g landningshastizhet och
stammade efter att ha rullal omkring 30
feker.

Vad fvzezenskaperna helr@ffar tyck-
tes  maskinen silamda wara heh3ndig
ach trevigz, Lycka Gl god fortsiti=
ning err Rieseler! &

Rekvirera § did
Svensika Bilregisirel

Fr mid, Fie.

Minska aliid fartem | bwrvor, vige-
och gatukorsningar och Elfm ei ant
signalers.
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HANGAREN — SiLJES/UTHYRES/KéPES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

FORENINGSNYTT

Nyamedlemmar

5263 Peter Svensson, Amal

5264 Ulf Nilsson, Munka-Ljungby
5265 Johan Persson, Gillivare
5266 Daniel Lahtinen, Boras

5267 Thomas Sjédalen, Ronneby
5268 Rolf Palsson, Helsingborg
5269 Thor Andersson, Almestad
5270 Filip Enger, Karlstad

5271 Marcus Bergstrom, Pitea
5272 Henrik Bergman, Vargén
5273 Johan Lagerqvist, Stockholm
5274 Fredrik Svanberg, Huskvarna
5275 Johan Sverkerson, Harplinge
5276 Josef Melin, Alingsés

5277 Henry Karlsson, Billingsfors
5278 Leif Ring, Kil

5279 Johan Nyman, Nacka

5280 Daniel Elfstedt, Karlstad
5281 Jarl Sundgren, Stenhamra
5282 Mats Larsson, Balsta

5283 Erik Jonsson, Alvdalaen
5284 Kennet Nordstrand, Alnén

Overfordatill KSAK
for L:aflygtillstand

SE-voJ EsqualvM1c
Ronnie Sigsgaard, Klippan

Nyaflygut-
provningstillstand

SE-YYH Fisher Youngser V
BO 76 V-1042 2017-03-31
Sven Nordqvist, Knared

Nyabyggtillstand

1547 Eurostar SL
Niklas Bengtsson, Laholm

Siljes:
MFI-14 exkl
motor

MFI-14 exkl. motor men i
bvrigt komplett. Pris
100.000:-

Ring Gennart Claesson
0480-65191. 070-2601012

Siljes:
Trebladig
propeller

Pris 3000 kr
Ring Gennart Claesson
0480-65191. 070-2601012

Informationom
radannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar
inget fér medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en
halv spalt 1dng. Om du vill att annonsen skall upprepas méaste du meddela det infér varje nummer du
vill ha annonsen i. Om annonsen méste d4ndras pa grund av ovanstdende méste du skicka in nytt
underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar redaktionen att du skriver
en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

siljes: Bulldog SK-61

SE-LLR. Ar 1973 Flygtid 2642 tim. Motortid 463 tim. Byte av
propeller, vigning kvarstar. Pris 380 000 kr. Ring Gennart
Claesson, 0480-65191. 070-2601012

Siljes:

Colibri MBII

SE-XCS. Baserad i hangar
pé Vassunda. 50.000:-
Hékan Svensson,
018-381074

Siljes:

Opus-3

Opus-3 séljes p.g.a.
hangarbrist! Total flygtid 54
tim. Motor Lyc.O-360,
géngtid 615 tim.

Kamaxel och lager bytt 2014
(Tre tester kvar pa flygut-
provningen)

Prisidé SEK. 285.000:-

Svar till: lennartpersson28@
gmail.com

siljes: Sportballong SE-ZIV, komplett

Brita105 &rsmodell 2007 med endurance -tyget Hyperlast i Top
Panels och Parachute. Total flygtid 110 timmar. Nybesiktigad och
flygtillstadnd till 2016-12-31. Korgen &r en helflitad Cameron
Aristocrat 90/105 i vackert rdd/brun ljus cane med matchande
mockaklddda detaljer och Soft Floor Cushion. Brdnnaren &r en
Cameron Mk4 Super av dubbeltyp med dubbla huvudsystem och
Twin Whispers, Crossflow Assy och Flexi Corners. Fem bransle-
tankar typ cB250 Worthington Aluminum light weight propane
fuel tanks. Héjdmaétare Ball 655. Morakniv och fina laderhandskar
i Organizer. Aven brandslickare och plastersats ingar. MTOW
750kg, tomvikt 203kg. Max sidvind 15 knop, max acend/decend

6 meter/sek. Ballongen &r uppstélld i Géteborg men kan enkelt
flyttas med, van, vanligt bilslép, latt slap eller bromslést EU-slap.
Vid flygfrakt, overseas, packas allt praktiskt i korgen. Tackskiva
medfsljer. Saljes férm&nligt. Fér dig som behdver ballongutbild-
ning kan jag bist& som certifierad instruktér. Kontakta Per Lesser
0733-331256, per@balloon.se
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siljes: MFI-15 SE-XYF

Byggar 2008. Flygtid 95 tim. Réd l4derkladsel. Finns i Oskars-
hamn fér provilygning. Pris 495 000 kr. Ring Gennart Claesson
0480-65191. 070-2601012

— = lkarus C42

Europas ledande skol & klubbmaskin

tillverkad i r-e-k-o-r-d OVER 1800 ex!
Tal 16 knops sidvind

Extra rymlig cockpit NYHH"
Har harmoniska och u

snilla flygegenskaper Nu dven representant
e Ekonomisk att aga och agent for:
e Tillverkas i Tyskland JUNKERS

silies: Murphy Rebel 1650 SE-XPR

S . Reservdelar finns i Sverige
Helmetallflygplan hégvingat. Byggd 1996. ALLT fabriksnytt Raddningsfallskarmar
Motor Lycoming O 235 N2C 116 Hp. No. E304924. Prop 3blad E“t.:h; for flygplan!
Warp Deive on cond. Stabilt och rymligt, tomvikt 405 kg

Svensk och Norsk agent

,__——\\/-— Praty

tillsatsvikt 345 kg. Tankvolym 195 lit. Férbr. 21 lit. vid 85 knop

60% uttag. Fjallmarkering och pontonférstarkt. S transponder Tel. + 46 325 323 82
TRIG ELT ARTEX ME406. Radio King med GPS KLX 135 m.m Fax +46 325 325 36
Gangtid 690 tim. Mycket valbyggd. Perfekt skick. Kan ses pa http://www.elltech.o.se
Varbergs flygfalt. Agare och byggare Vaclav Vonasek finn@elltech.o.se

0705 130360 E-mail vv@elvaco.se

SKRUVsSs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD
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Siljes:
Transponder, Garmin 328

Helt oanvénd Transponder, Garmin 328,
Mode A,C,S. Trycktangenter fér snabb
inmatning av Squak. 7000 vi trycktangent.
Konstruerad fér Europa, uppfyller karven fér
Mode S. Chassis, Installation Manual,
Authorized Release Certificate 25 foot
resolution med serial data RS232, fran -1000
till 62700 feet 11-33 volt 250 watt uteffekt,
Solid state transmitter. Réstmeddelande vid
nédd ALT. Outside temp om givare monteras
Pressure alt. Density alt readout. Inbyggd
timer. Automatisk ALT/GRD mode. Alt
55000feet. Mm. Altitude Encoder, Trans -Cal
SSD120-30N-RS232. Authorized Release
Certificate. Kabelkit mellan Encoder och
Transponder. Lagférlust Coax Kabel
Transponder antenn, »Hajfena« Comant CI
105-16. Har kostat 37 000:-. Saljes billigt. 1 &rs
garanti. Tel: 0705832382

R CR -
e

Siljes:

Byggd 1999, inképte MFI-9’an 2005. Luftvirdig
till maj 2016. Trebladig propeller. Motor
Continental 0-2004. Gangtid kvar 966 tim.
Sluttid 1800 tim. VFR Instrumenterad. Séljes
fsrméanligt. Finns verktyg till bra pris.

Roland Andreasson, tel 070-216 78 61.

E-mail: lyer.dcg@gmail.com

Siljes: Zenith701

Hégvingad tvésitsigt UL pabérjat bygge till
salu. Pris 49 000 kr eller bud. Finns i Siljans-
nés. Fér detaljer, ting 0703 68 28 11 (Carl Rénn)
eller 0706 44 54 76 (Toffe).

siljes: Lancair 360 mk2

Fullt ifr utrustad,stormscope,s mode,aspen
pro med syntetvision,syrgas,gns 430,
ferrytank,extraspetsar (ff 220), autopilot,
mycket bra finish, constant speed,
www.tratt.nu/sexrh/IMG_1851.JPG

Dragos Mihailovici, +46705171645
dragosi2@hotmail.com

siljes: Osprey 2GP3

Av hélsoskal vill jag bli kvitt min amfibie.
Arberedd att silja den till ett mycket bra pris.
Motor: Lycoming O-320 A2B, géngtid 650 tim-
mar. Propeller: 4-bladig Warp Drive.

Comradio: ICOM IC-A200. Besiktigad: Septem-
ber 2015. Harry Ranner, ranner.harry@telia.com
0981-100 31, 070-323 28 87

siljes: Sea-Bee SE-ERT

ACTT 1000 tim. ETT 125 tim. Luftvirdig t.o.m.
juni 2016. Tel: 08-381564 och 070-3257006
Bo Larsson

siljes: Lycoming
Lycoming 0-360-A4M.
Gangtid 1 492 tim. sedan ny.
Korrosionskontroll utférd.
Groéntaggad.

Tel: 07025950596

Siljes:

Rans S-6 sjo, X-klassad

TT 1103 tim. Enbart p& flottérer, Full Lotus
(nya). Ny propeller, Nya férgasare, Ny
elektrisk bréanslepump mm

Luftfardig tom oktober 2016.

Flygplanet finns i Boden Norrbotten

Tel 070-5370162 Kenneth Hagesten

Siljes:
Hoffman propeller,
oanvind

1500 /105 L S.nr: 7633. Kontakta Erkki
Aaltomaa, 070-4982362, 08-53031262

Siljes:

Lancair 235byggd 1990

Gangtid flygplan ca 1000 timmar.

Motor totalt ca. 2950, total genomgédng vid 1944
timmar med byte till h6gkompresions kolvar.
Korrosionskontroll utférd 2015. 5-4rs besiktning
utférd 2015. Luftvardig till slutet 2016.

Priside: 325 000:-. Jan Carlsson, tel 073-5442440

Siljes:

Laser AcroZSB 230

Unlimited aerobatics, 10360, four in one,
MTProp constant speed. Inverterat system,
aluminium stall, Haigh tailweel. Expertbyggd
motor, vinge och rérkropp, +- 10g, TT 290 tim.
SE-XHB.

Sven, Email: sommardagarna@gmail.com
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Siljes:

Bygge Vision Rahm

L&gvingad tvasitsig maskin i composit, d.v.s.
glasfiber, kolfiber och epoxy, dar plastarbetet
ar klart till 95%. Taildragger, dvs landstall och
sporrhjul. Vingarna ar delbara.

Férutom byggmanualerna p& engelska har
jag &ven fért en noggrann egen manual pa
svenska och dokumenterat alla moment med
ménga detaljerade foton.

Detta ingér: Flygkropp med pedalstall,
installerad sidroderwire, sitsar, instrument-
brada, huv, vingar med vingtankar, tanklock
och installerade branslegivare, motorkdpor
(cowling), flyg- och motorinstrument, special-
byggt landstéll i aluminium frdn Grove i usa
med borrade kanaler f&r bromsolja, hjul och

bromsar, bromscylindrar, klaffmotor. Allt nytt.
Styrsystemet ar fardigbyggt med skevroder,
klaffar (slotted flaps), héjdroder och sidroder.
AN-bultar och skruvar mm finns i olika dimensio-
ner.

Se &ven www.pro-composites.com fér mer in-

formation och méjligheten att képa fardigt
motorfiste mm.

Jag stéller garna upp som kontrollant. Bygget
kraver ocksd en ny teknisk granskare.

Pris 25 000 kr eller bud.

Kjell Dahlberg Tel. 070-6985546

Motorbyte till Rotax

EN CESSNA 150 har genomgatt motorbyte till 100 hk Rotax och ddrmed experimentklassats.
Kiérran gar nu under flygutprovning och har flugit 30 tim.
Ekipaget fungerar mycket bra!
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