RAND KR-2 i i -%ﬂ VAN’S RV-4 EAA FLY-IN
Lars Dolk flyger sin Rand KR-2 E S Motorstart i tradgar- ¥ = Bilder fr&n Falképing
som 3:dje byggaren under 33 den 5

ar!

LUFTVARDIGHET:
HANGAREN:
ORDFORANDEN:

SVERIGE



INNEHALL

Nytt system for luftvirdighet

VL Sven Kindblom skriver om det nya systemet

Flygkalendern
2016

2017

5-8 april Aero, Friedrichshafen

25-28 maj firas att Piper Cub fyller 80
ar med ett Cub & Cubs pd Héganis
Flygplats ESMH

30 juni-2 juli Experimental Days EBLE,
Leopoldsburg, Limburg, Belgium

24-30 juli EAA Flyin, Wittman
Regional Airport, Oshkosh, WI, USA

PLATKURSER
15 OKT Platkurs i Vinslév
22 OKT Platkurs Barkarby

Kdnner du till ndgot evenemang

som borde finnas med hdr, maila
eaa-nytt@eaa.se!

EAAFly-inFalkoping
Bra viader gjorde EAA-Flyin till en mycket vélbesdkt och
lyckad helg. Vi har lite bilder fr&n Fly-in:et.

TvaRV-4:or
Omslaget: en pé god vig och en som tagit steget till flygutprovning.
Lars Dolk flyger sin Rand KR-2 &ver

Mélaren.

Foto: Love Oborn
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Medlemsorgan fér EAA Sverige

och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.
Ansvarig utgivare: Curt Sandberg.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till
EAA:s kansli.

Fér &sikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige och EAR Chapter 222
POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-751 98 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: wwWw.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap riknas per kalenderér
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens Plusgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1 juli
erldgger halv &rsavgift. Inbetalning av
full avgift under november och decem-
ber innebar medlemskap &ven nést-
kommande &r.

Arsavgift: 450 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande
- kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Férsdkringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA Hemsida: www.eaa.org
Medlemskap innebér bland annat att
man f&r Sport Aviation, féreningens
tidskrift, 12 gdnger/ar och att intrade
kan 1&sas till flight line p& Oshkosh
och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben

EAA:s intressegrupp fér rotorflygning.
Klubben verkar specifikt fér att pa
ideel basis hjalpa medlemmarna
bygga och flyga rotorflygplan.
Kontaktman: Ingvar Carlsson
070-5794614. www.rotorflygklubben.se.
Medlemsskap erhélls genom att in-
betala medlemsavgiften till Plusgiro
813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Nagra ord fran ordféranden

Nu ndrmar sig den mindre flygbara delen av
aret, morka kvillar, blasigt och regnigt. Men, det
kan ocksa vara den del av aret da det ar mycket
trevligt att flyga. Klar luft och njut av alla vackra
hostfarger!

Det dr ocksa tid att minnas det som varit under
sommaren, t ex vart Fly-In i Falkoping. Peter
Karlsson och hans medhjélpare gjorde sé att alla
kinde sig mycket vilkomna. Detta var ett Fly-In
som det vi hoppas p4, fri luft utan trafikledning,
gott om parkeringsplatser, bra matservering etc.
Vi hade dessutom férmanen att ha prominenta
gaster fran EASA och Transportstyrelsen. Domi-
nique Roland berdttade om hur EU/EASA:s re-
gelverk dr uppbyggt med krav, tillimpningsbe-
stimmelser och rad. Magnus Axelsson berittade
om skillnaden mellan nya bestimmelser som
tradde i kraft nu i augusti jamfort med vad som
gillt tidigare. De nya reglerna ber6r ju inte An-
nex II-luftfartyg, for oss giller fortfarande de
gamla nationella bestimmelserna. Nya natio-
nella bestimmelser for Annex IT kommer senare
och man kan forutsitta att de kommer att vara
mycket lika EU-reglerna for véra litta flygplan.

Efter middagen pa lordagskvillen berittade
Roland minnen fran den tid han flég aerobatic pa
VM-nivé ibla USA.

EAA har dven varit synliga pd andra stillen
under sommaren, nadgra medlemmar stillde upp
vid traffen pa Ska-Edeby. Tack vare Kjell Franzén
var vi representerade i Almedalen, pa Visingso, i
Siljansnds och Malmen (flygvapnets 9o-arsjubi-
leum).

En stor hindelse under sommaren var info-
randet av det nya systemet for utfirdande av flyg-
tillstand. Tyvérr har detta forcerats fram inom
Transportstyrelsen och blanketter mm var inte
fardiga nér systemet skulle borja tillimpas. Mer
om detta pa annan plats i tidningen.

Avsikten med det nya systemet var enligt
transportstyrelsen, att forenkla pappershante-
ringen och att gora det billigare f6r den som har
ett experimentklassat luftfartyg. Néar vi nu ser

hur det blev dr det bara att konstatera att det
blivit precis tvart om. Svarbegripliga blan-
ketter och kortare besiktningsintervaller gor
det dyrare for dgaren. Enligt min uppfatt-
ning innebdr det inte heller ndgon hojning av
kvalitén pa underhallet.

Vad hinder nu i host? Vihar en traff med
Transportstyrelen i slutet pa september be-
traffande eventuella avgiftslattnader eller
andra forenklingar for “veteranluftfartyg”.
Osikert vad som kan komma ut av detta,
men vi kan ju hoppas att man har nagot att
komma med.

Inom EU pagéir arbete med dndringar i
basférordningen for luftfarten. Detta arbete
pé hogsta politiska niva omfattar ocksa det vi
lart kinna som Annex II (Bilaga 2) och som
nu blir oredigerat till Annex I. Manga orga-
nisationer ute i Europa hade hoppats pa for-
enklingar och att det skulle bli friare med
storre grad av fortillverkade byggsatser
(minskning avkravet pa egen arbetsinsats),
hojda viktsgranser for ultralatt, ny klass for
600 kg flygvikt, etc. Av vad som kommit ut
hittills ser inget av detta ut att bli verklighet!

Detta nummer av EAA-nytt ar bara pd 16
sidor. En anledning 4r givetvis den fina flyg-
sommaren, alla har varit ute och flugit i stél-
let for att skriva artiklar till EAA-nytt. S& nu
giller det att till ndsta nummer sdnda in allt
material som finns i byraladorna! Vi har en
nygammal redaktdr, Lennart Oborn, som
aterigen har lovat axla detta ansvarsfyllda
uppdrag for féreningen. Hjilp honom med
reseberattelser, tekniska artiklar, bilder etc,
sd att var tidning
blir sa bra som vi vill
ha den!

CURT SANDBERG,
ORDFORANDE

Bilder till kalendern 2017

Har du nagra lyckade bilder pa EAA-flygplan som kan passa i 2017 ars kalender. Da skall du skicka
in de till redaktionen si kan de komma i kalendern. Redaktionen véljer ut de 12 bésta bilderna av
alla som skickats in, enligt tycke och smak. Bilden bor vara minst 2480x3508 s skall den ga bra att
trycka i A4-storlek. Skicka in bilden till eaa-nytt@eaa.se
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VL INFORMERAR

Nya systemet for luftvardighet

Frén och med 1 juli 2016 har ett nytt system fér luftvardighet tritt i kraft. Fér EAA &r den stérsta skillnaden att besiktningarna skall ske
vart 3:e &r istallet fér vart 5:e 4r som det varit tidigare. Man gdr in i det nya systemet nar den nuvarande 5-driga perioden 16pt ut.

Enda skillnaden {6r de som fortfarande ar kvar i 5-arsperioden &r att URB:n ersitts med en Luftvirdighetsdeklaration / Inspektionrap-
port (blankett BSL14190).

Vi har tre »nya« fall att beakta:

1. Forsta flygtillstandet for ett nybyggt eller importerat flygplan.

Flygplanédgaren / brukaren skall:
. Lamna en Ansdkan om flygtillstdnd till besiktningsmannen.
. Léamna en Luftvirdighetsdeklaration till besiktningsmannen.
. Sedvanliga handlingar som férut (se checklista fér férsta flygtillstdndet).
Besiktningsmannen:
. Uppréttar en Inspektionsrapport (bifogande EAA’s checklista).
. Skickar kopia p&, Ansékan om flygtillstdnd, Luftviardighetsdeklaration samt Inspektionsrapport till EAA:s kansli.
. EAA:s kansli utfardar ett (férlangningsbart) Flygtillstdnd.

2.”Vanlig” besiktning (&r 1)

Flygplanigaren / brukaren skall:

. Lamna en Ansékan om flygtillstdnd till besiktninngsmannen.
Besiktningsmannen:
. Uppréttar en Inspektionsrapport (bifogande EAA’s checklista).
. Utfardar ett (férlangningsbart) Flygtillstand.
. Skickar kopia p&4 Ansékan om flygtillstdnd, Inspektionsrapport samt Flygtillstdnd till EAA:s kansli.

3. Forlangning (&r 2 och 3)
Fl landgaren / brukaren skall:

. Uppratta en Luftvirdighetsdeklaration.

. Fyllaiférlaingning av Flygtillstdndet.

. Skicka kopia pé& Luftvirdighetsdeklaration samt Flygtillst&nd till EAA:s kansli.
Besiktningsmannen:

. Gor ingenting.

Blanketten ”Luftvirdighetsdeklaration / Inspektionrapport” (blankett BSL14190)

Ideen med blanketten ar att den kan b&dde anvdndas som Luftvidrdighetsdeklaration och Inspektionrapport beroende pa vilken av ru-
torna som bockas i under respektive variant.
For dgare / brukare

Luftvirdighetsdeklaration Inspektionsrapport

Upprattad av dgare eller brukare Upprattad av besikiningsman

[] vid ansékan om utfardande av nationelit flygtillstand [ ] Vid utfardande av nationellt flygtillstand
eller nationellt luftvardighetsbevis [ ] vid import

l¥] vid fériangning av nationellt flygtillstand
| | vid anstkan om import

eller fér besiktningsman

Luftvirdighetsdeklaration Inspektionsrapport

Upprédttad av dgare eller brukare Upprattad av besikiningsman

[ ] vid ansékan om utfardande av nationellt flygtillstand l¥] Vid utfardande av nationellt flygtillstand
gller nationellt luftvardighetsbevis Vid impart

[ ] Vid férlangning av nationellt flygtillstand

[ ] Vid ansékan om import

Blanketten skall sedan skrivas under av antingen Agare/brukare eller Besiktningsman, INTE bida.
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VL INFORMERAR OCH FLYGSAKERHET

Det kan finnas synpunkter pé blanketten angdende innehallet, bland annat att det finns uppgifter som knappast berér EAA flygplan. Or-

saken till detta &r att blanketten &r generell och anvinds fér fler grupper av flygplan. Vid sidan av detta kan det 4nd& finnas saker som
kunde gjorts annorlunda, synpunkter av den typen tar vi gadrna emot p& eaakansli@eaa.se.

Blanketterna som skall anvindas,

Luftvirdighetsdeklaration/Inspektionsrapport BSL14190 och

Ansdkan om luftvirdighetshandling nationellt BSL.14219,

finns att ladda ned pa http://transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Luftfart/.
D4 BSL14219 inte ar klar anvénds till vidare den gamla blanketten
Ansékan on nationellt luftvardighetsbevis/flygtillstdnd 1L1408.

Den som vill férdjupa sig mer i blanketter och regelverkens underbara vérld hittar en méangd information p& transportstyrelsens hemsida.
Transportstyrelsens féreskrifter om nationella luftvardighetshandlingar TSFS 2016:40:

https:

www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202016 40.pdf

Incidenter, tillbud, haverier och flygsiakerhet
En ldagesrapport f6r 2016

Nar detta skrivs i slutet av augusti har det
hént tre landningshaverier, en propstrike
och en incident, sedan senaste EAA:nytt
iapril. Ingen pilot eller passagerare har
fatt ndgra allvarliga skador, vilket ar det
viktigaste.

Propstriken var pd en Pawnee i samband
med en motoruppkérning.

Incidenten var pd en Cozy dar
gummikutsen raderades bort mot
asfaltsbanan vid landning och inga évriga
skador uppstod pé flygplanet. Historien
startar med att piloten glémde bort att
veva in det infallbara noshjulet efter start.
Nér piloten efter flygturen atervénde till
flygplatsen vevade piloten upp landstéllet
och han var helt siker pd att han ddrmed
hade féllt ut noshjulet. Passageraren i
hégerstolen sdg att piloten vevade pa
nosstéllet och var helt séker att det ddrmed
falldes ut. Flygplanet har en lite siktruta sd
det &r mojligt att se ned pa noshjulets lage,
men bada tva i planet var évertygade att
stéllet var ute.

Vid det férsta landningshaveriet, som var
en Murphy Renegade Spirit, delaminerade
sig ett av de 4 propellerbladen, varvid
kraftiga vibrationer uppstod. Propellern
var av fabrikat Wood Comp 4 bl 68”. P4
grund av propellervibrationerna sa flédade
Rotax motorns tva férgasare. Piloten drog
av gasen och d& stannade motorn. En
kontrollerad nédlandning utférdes pé en
dker. Flygplanet fastnade i ett surh&l under
utrullningen, darfér blev det en ground

loop. Skador pa en undervinge plus skada pa
stag till &vervingen. Ingen personskada och
vidret var bra. Haveriorsaken - tekniskt fel pd
propellerbladet.

Det andra landningshaveriet som
resulterade i en rundslagning intraffade
med en Andreasson Stil BA-11. Framre
infastningsbulten till sporrfijiderpaketet, en
AN-5 flygbult (diameter 7,9 mm), bultskallen
har gatt av pd grund av utmattning, dv.s. ett
tekniskt fel. Hela sporrfjiderpaketet med
sporrhjul och nedre inféstning av sidorodret
lamnas kvar grésbanan. Sidorodret lossnar
och hamnar &ver héjdroder som gér bade
héjd och sidoroder obrukbara. Piloten héller
planet ritt p& vingarna. Planets fardvag

blir en bdge med hégsta punkt pa ca 5-8
meter med nedslagspunkt i dykning. Helt
fantastiskt att piloten endast erhdll mindre
personskador.

Det tredje landningshaveriet som ocksa
resulterade i en rundslagning var med

en Pawnee i samband med en inflygning.
Flygplanet landade pé ett huvudhjul,
skrapade i med ena vingen och landade med
18st hjulbroms. Flygplanet stallde sig pa
nosen och tippade éver p& rygg, piloten hann
krypa ihop i sittbrunnen och erhéll mindre
personskador

Efter senaste Allménflygsikerhetsrddet den
15 juni presenterades en 9-sidig skrift om
féregdende ars luftrumsintrdng i kontrollerad
luft som ékat med 22% . Tyvarr saknades
detaljerade uppgifter var ndgonstans
intr&ngen intraffat. En méjlig orsak till den

stora 6kningen kan vara alla nya drénare.
Onskvirt vore en mer lattillganglig sida
som ligger tillsammans med flygvadret
dar man ser alla aktiva R-omr&den
rédmarkerade pa en karta och aktuella
NOTAM som berér omrédet som piloten
tanker flyga i. Detta vore en drém och
skulle sakert minska antalet intréng. S8
fort vi far en mera detaljerad information
kommer EAA att sprida informationen
ut till sina medlemmar, i f6rsta hand via
EAAmytt.

Nu till vart fortsatta
flygsidkerhetsarbete:

Det ir tre saker som vi fortsatt maste bli
bittre pa:

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda att
vanda, alternativt ga till en narbeldgen
flygplats och aldrig flyga in i daligt véader.
Nr 2. Vi mé&ste alltid utse en avdragspunkt
fore start och vara férberedda att senast
vid den punkten utféra motoravdraget.

Nr 3. Att alltid vara beredd att utféra
omdrag vid landning p& 300 fots héjd p&
finalen om inte allt stimmer. Flygplan med
fast stéll, fast propeller och inga klaffar att
mandvrera, kan utféra omdraget dven pa
lagre héjd.

TREVLIG HOST ONSKAR
STAFFAN EKSTROM
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EA.A. F].Y'in 2016 holls i stralande viader och cirka 110

besékande flygplan flég in. Foto & text Lennart Oborn

Flygarets stora svenska hiéndelse var EAA:s huvud-fly-in, som &ven i &r hélls p& Falképings
Flygplats. Helgen 3-5 juni kunde du lyssna till spdnnande féredragshéllare och tréffa andra

flygintresserade.

TAr """"
:jﬂ-l 9 ol —
- § _ Bland féreldsarna sdgs

Magnus Axelsson frn
Transportstyrelsen, och
Dominique Roland fran
EASA.

I EAA-tiltet dikuterades det och det blev
maénga glada &terseenden.

FOTO: Kenneth Sandberg ) L 3 &
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Lasse Lindell

" ﬂ. n _@l var dar med sin
[l '8 nedsklade SEsa.
Ett mycket fint
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Viltmat stod fér kvéllens midddag, basta
flyinmaten genom tidernal!
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FOTO: Kenneth Sandberg

SFF, Svensk Flyghistorisk Férening, delade ut sitt Veteranflygpris. I &r gick det till en Cessna
172, SE-CLP, men namnet Peer Gynt. flygplanet ar byggt 1959 och dgaren ar Per Arvidsson
frén Atorp. Atorp ligger Varmland och dér har de tre tidigare 4garna ocksa bott. SE-CLP kan
vanligvis beundras pa olika fly-in i landet.

P
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Flygplan pa Ska-Edeby 1:

En ny Rand KR-2 flyger

En ny KR-2 flyger.

Jag bérjade min flygarbana 1986 med
segelflyg pd Langtora. Med tiden blev
jag sugen pA att skaffa en egen maskin,
sé jag boérjade titta lite p& vad som fanns.
Funderade d& framst p& en motorseglare
eller en UL-maskin.

Nér jag fick syn pa en annons pa en KR-2
néastan fardigbyggd sa bérjade jag kolla
upp vad det var fér en maskin, fick veta att
den var kénslig i roder sérskilt héjdroder,
relativt snabb (~100kt med en WV-motor
pa 65hk). Tankte att det ju kunde va kul att
bygga fardigt kdrran o f& den i luften. D& den
s&g ut att vara valbyggd sd var det inte s&
mycket att fundera pd bortsett frdn att jag d&
behévde PPL-cert ocksa.

S& fick jag antligen hem min KR-2 s&
nu var det bara att sitta igdng. Men férst
behévde jag hitta ndgon som kunde stalla
upp som kontrollant. Fick sd sm&ningom
veta att Hans Strahle kunde vara en tdnkbar
kandidat, och till min glddje var han &ven
villig att stalla upp. Efter att jag last igenom
byggbeskrivningen och byggjournalen, tog
mer tid &n det praktiska jobbet, kunde jag
konstatera att det egentligen inte var s&
mycket som behdvdes géras (mest mindre
justeringar).

KR-2:or blir girna lite baktunga d& de
flesta byggare gérna bygger lite tyngre dn

8 EAA-NYTT #3/2016

vad konstruktéren Ken Rand hade tankt

sig, detta 1&ste férre byggaren genom att
flytta fram motorn en aning vilket gjorde

att tyngdpunkten hamnade valdigt bra,
sporrhjul och extra l&ng nos gjorde dock att
sikten framat begrénsad nér man taxar, men
det kan man ju leva med (man ska ju inte dka
runt p& backen s& mycket).

Efter att ha varit ett projekt hos 3 byggare,
mig inrdknat, i 33 &r var det nu dags att
komma upp i luften. Efter ndgra korta skutt
pa faltet med gott resultat s& var det bara att
ta upp kérran pa riktigt. Kunde nu konstatera
att den var valdigt l4tt p& rodren men &nda
stabil, landningen bjéd inte héller p& ndgra
éverraskningar.

KR-2 ar en lattviktare med endast 270kg
tomvikt men vingarna &r inte s stora heller
s8 stallfarten blir relativt hég &nd4, hela 53kt
utan klaff. Den vill dessutom gérna ga éver
héger vinge, och troligen in i spinn om man
laten den fortsatta, men det racker med att
latt féra fram spaken fér att den ska bli stabil
igen. Kan slutligen bara konstatera att kirran
an s& linge uppfyller de férvintningar
jag haft p& den, bra roderrespons och smé
spakkrafter, kort och gott en livlig liten
maskin.

LARS DOLK

FOTO: LOVE OBORN

Fakta om Rand KR-2

Langd: 450cm

Spéannvidd: 630cm

Hsjd: ~160cm

Vingyta: 7,25m2

Tomvikt: 270 kg

Max startvikt: 410kg

Motor: VW, 65 hp

Propeller: Jungsterverken (trd) 54”x47
Stallfart: 53 kt

Marchfart: 100 kt

Maxfart: 120 kt

Vne: 172 kt

Bréansleméngd: 551

Rickvidd: 650 km

Startstricka: ~400 m
Landningsstracka: ~400m
Stigférmaga: ~600ft/min 410kg
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Flygplan pa Sk3-Edeby 2:

s

Jodel D113-3 ater i luften

Jodel SE-XDE kom till Skd den 20 juli 2004
efter att ndgra &r tidigare ha renoverats med
ny Seconite, kapotteringsskydd, nya huvar,
nya stolar, ny instrumentbriada mm.

Den var i mycket fint skick och flégs till 2010
nir den blev stdende, torrt och fint, i ett lad-
varn p& Skd med en totaltid av 761 timmar.

2015 tog jag hand om kérran och flyttade
den till min hangar. Under vintern 2015/2016
pdgick arbete med att f& den luftvardig. En
glad &éverraskning var att vid genomgang

av dokumentationen noterades att motorn
vid totaltiden 457 tim blev éversedd av Yard
Johansson, motorn har allts& bara drygt 300
tim efter grundéversyn.

Efter noggrann rengéring och inspektion i
alla vinklar och vrar konstaterades att kirran
fortfarande var i utmaérkt skick. Motorn kor-
rosionskontrollerades U/A. Magneterna sigs
&ver och ar U/A.

Jag har fatt manga goda r&d och hjalp
genom EAA. Som ny medlem i den organ-
isationen s&g jag att dar finns mycket stor
kunskap och mé&nga hjalpsamma kollegor.

[ férsta hand ett stort tack till Staffan
Ekstrém, men dven till Niclas Amrén, Henrik
Idensjé, Karl Erik Engstrand och Géran
Aggestig fér deras r&d och dad. Utan all den

hjélp jag fatt hade kirran fortfarande statt
och sett ledsen ut som fageltoalett under
tjocka dammlager.

Med alla papper klara fick jag den 20 julii &r
luftvardigheten utskriven pd EAA-kansliet.
Den 24 juli var det dags fér férsta flygning,
allt fungerade perfekt.

Jag har nu flugit XDE regelbundet i négra
veckor och trivs alldeles utméarkt med den.

Min Rallye, MS 880b SE-EGD, har under

tiden bara fatt ndgra enstaka stunder i luften
och det ar ett dilemma, behagligt men and§,
vilken kérra ska jag beh&lla?

Kanske byta b&da och en férhoppningsvis
rimlig summa pengar mot en RV 4:a?

Om ndgon har ett férslag s& maila mig gérna
med adress jarlsundgren@telia.com

JARL SUNDGREN

FOTO: LOVE OBORN

Fakta om Jodel D 113-2 SE-XDE

Jodel D 113-3

tillverkn nr 1431

import fr&n Danmark 1979 med reg OY-
BMF vid total géngtid 363 tim Svensk reg
sedan 790703 férnyad luftvardighet 160720
vid total géngtid 761 tim

motor Continental O-200 A, 100 hkr, gdng-
tid SMOH 303 tim

spannvidd 8,2 m

léngd 6,2 m

vingyta 12,75 m2

bransleméngd 52+45 liter

tomvikt 434 kg

maxvikt 750 kg

pilot+2 passagerare

marchfart 80 - 100 knop

VNE 145 knop

max tilldten belastning +3,8 -1,5 G
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FOTO: LENNART OBORN

Motorstart

Hans Strahle vill att allt fungerar innan flygplanet flyttas till hangaren. Motorn startades en skén augustidag efter att flygplanet dragtis ut ur
garaget. Ett litet bransleldckage upptécktes nar den elektriska branslepumpen slagits p&, men det var litt &tgirdat genom att dra &t en koppling.
Motorn kérdes runt utan stift och oljetrycket steg. I med stiften och nu var det allvar, efter ndgra varv pa startmotorn gick den igéng pé alla 4
cylindrarna. Hég tomgéng och ett oljelackage uppticktes. Oljelickaget kom fr&n en insexplugg som av ndgon anledning inte var dragen, den
drogs &t sd blev det tatt. Den héga tomgangen visade sig vara att spjéllet p& férgasaren inte gick mot stoppskruven {ér tomgéng, s langden pé
gasvajern méste justeras. Motorn ér en O-320 pé 150 hkr och flygplanet skall bli en Van s RV-4.

FOTO: LENNART OBORN

Vagning
Calle Bjurstrém i Visby har fardigstallt denna RV-4. Hér inleds vagningen, vAgarna skall kopplas samman, sporrhjulet skall pallas etc. Ett par
veckor senare, i juni, var det slutbesiktning och flygning. Annu en RV-4 i luften!
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Ny flygbok om vérldens Legendariska Spitfire
mest kiinda flygplan fyller 80 &r 20161

Boken “Spitfire in Sweden”, producerad av Mikael Forslund, har nu utkommit!

A 4-liggande format, hard parm, 208 sidor, 6ver 500 bilder, ngra i firg, manga ej tidigare publicerade, 16
fiargprofiler, Spitfirebesoken 1 mitten av 1940-talet och 1950, S 31-eran 1948-1954: Varfor S 31 aldrig hade
vita kodsiffror, flygforarskildringar, teknikerskildringar, haverirapporter, ritning och tabell. Flygdagsbesoken
under 1980-2000-talen, Flygvapenmuseums S 317, Biltemas bada Spitfire och ateruppbyggnaden av en Mk.
IV i Stockholm samt massor av annat. Boken dr skriven pa engelska.

Boken ”Spitfire in Sweden” bestills for 489 kr st (inkl. moms och frakt). Beloppet sitts in pa bankgiro:
5748-7191. Glom inte att skriva avsindare oavsett om Du anvénder bankgirolapp eller Internet!

Kombinationserbjudande fram till och med den 30 november 2016:
Vid kop av boken “Spitfire in Sweden” har Du méjlighet att kpa bockerna ’Nattjakten under kalla kriget med
bland annat J 30 & J 33 Venom pa F 1 i Visteras med blicken at 6ster” (392 sidor), for 275 kr inklusive moms
och frakt (ordinarie pris 455 kr gdller dter frdn 1 december 2016) samt boken “Heinkelfliig i Sverige” (352
sidor), for 245 kr inklusive moms och frakt (ordinarie pris 399 kr gdller dter fran 1 december 2016).
For utlandsbestillningar: Légg till ytterligare 100 kr pa respektive bok.

Nattjakten under kalla kriget

Forlag: Mikael Forslund Produktion AB
Manhemsvigen 34

791 31 Falun

Mobil: 070-663 26 14

E-post: mf.produktion@telia.com
Hemsida:
http://www.mikaelforslundproduktion.com
Org nr: 556675-0047

VAT: SE 556675004701

Bankgiro: 5748-7191

IBAN: SE76 8000 0816 6197 4078 9731
BIC/Swift code: SWEDSESS

— P—y
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HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/KBPES Annonsering dr gratis fér medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

FORENINGSNYTT

Nyamedlemmar

5285 Lars Klenner, Stockholm

5286 David Nilsson, Trdngsund

5287 Hans Burell, Visby

5288 friex

5289 Per Isacsson, Bromma

5290 Emma Lindsjs, Tyres®

5291 Stefan Hellmark, Jarfilla

5292 Siv Rénne, Landskrona

5293 Robert Dahlqvist, Nyképing

5294 Rickard Andersson, Nacka

5295 Stellan Folkesson, Gards Képinge
5296 Tomasz Ciagadlak, Harnésand
5297 Jérgen Sjdberg, Eksharad

5298 Thomas Lindmark, Huskvarna
5299 Robert Oskarsen, Sédra Sunderbyn
5300 Thomas Ort, Lidképing

5301 Timo Flink, Finland

L:aflygtillstand
SE-XZSEcho Charlie LLC Model 12
205-1546 2017-04-30

Jacob Holladnder, Balsta

SE-XZB Laser
001-1548 2017-05-31
Tommy Lundgren, Malmé

Nyaflygut-
provningstillstand

SE-VSK Monett Sonex
513-11782017-04-30
Carl Bejvel, Visseltofta

SE-XTZVan’s RV-4
2784-1132 2017-06-30
Carl-Johan Bjurstrém, Visby

SE-VULEurostar SL
20164221-1547 2017-06-30
Niklas Bengtsson, Laholm

Nyabyggtillstand
1550 Aerodroma Sopwith Pvp
Hakan Ljungberg, Katrineholm

Informationom
radannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar
inget f6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en
halv spalt 1dng. Om du vill att annonsen skall upprepas méaste du meddela det infér varje nummer du
vill ha annonsen i. Om annonsen méste d4ndras pa grund av ovanstdende méste du skicka in nytt
underlag. Om du tycker att du inte far med allt du vill i annonsen féresl&r redaktionen att du skriver

en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Hangarplatser uthyres.

P& Eskilstuna flygplats (ESSU).

Vi har en valdigt trevlig klubb med manga
EAA'are och vi vill girna bli fler. Vi har
nu 7st exprimentals, bl.a. tre Lancair, en
Glasair, en Thorp m fl.

Hangarhyran &r 15 kr per m2, baserat
(p.g-a. hangarbrist ! ) pa vingbredd och langd. Prisexempel:
Total flygtid 54 tim. Motor Lyc.O-360, gangtid Lancair-360 kostar 690 kr/méan.

615 tim. Kontakta Gustav Cassel 070-5853882 eller
Kamaxel och lager bytt 2014 Lars Alm 0709-696654

(Tre tester kvar pa flygutprovningen)
Priside: SEK. 285.000:-

Svar till: lennartpersson28@gmail.com

siljes: OPUS-3

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD
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siljes: Transponder

Helt oanvind Transponder, Garmin 328,
Mode A,C,S

Chassis, Installation Manual, Authorized
Release Certificate

25 foot resolution med serial data RS232
11-33 volt, 250 watt uteffekt, Alt 55000feet

Altitude Encoder, Trans -Cal SSD120-30N-
RS232

Authorized Release Certificate

Kabelkit mellan Encoder och Transponder
Lagférlust Coax Kabel

Transponder antenn Comant CI 105-16
Ovanst8ende kostar hemtagen till Sverige
35.000- vid dollarkurs 6,9

Saljes fér 26.000:-

1 ars garanti

Tel: 0705832382

saljes: Sensenich tripropeller
W76HMS8-62

GAtt 48 timmar, Med Helitape som

skydd éver Epoxi framkant, Spinner,
Spinnerplattor

Proppnav, Bultar komplett

Allt som nytt, Har varit monterad p& Ex-
kérra 160-180Hk

Nypris 21000:-, Séljes billigt vid snabb affar
Finn Jonassen 070 5832382

siljes: AERONCA 7AC-1945
Motor AB5 472 timmar, Ny Sensenich propeller, Nytt avgasrdr, Ny green UV frontruta
Microair M760 radio, Filser TRT800 transponder s-mode, PLB

Experimental, https://youtu.be/J94_U1QLYzg

Nisse Johansson
Skjutbanegatan 13A
723 39 Vasterds
070-4796212
nilshjo@hotmail.se

Siljes: Mini-Max EROS 1600
BILLIGT

Jag séljer mitt Mini-Max EROS 1600 projekt.
Bygget klart till 85%.

Kompl. Rotax 503 med vxl, startmotor

och avgassystem ingér. Alla beslag

och motorféste, covling och spinner,
instrumentpanel med

flera instrument finns. Hjul med hydrauliska
bromsar. Byggd fér att flyga &ppet eller med
tackt kabin. Vingarna helt klara inkl. tankar.
Tel. 070-243 85 43
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Ikarus Flying Center

WoGVINGAT

Europas ledande skol & klubbmaskin
tillverkad i r-e-k-o-r-d OVER 1800 ex!

e Tal 16 knops sidvind ¢ Extra rymlig cockpit

e Har harmoniska och snalla flygegenskaper

* Ekonomisk att aga e Tillverkas i Tyskland
e Reservdelar finns i Sverige

Breezer B400 UL

En flygande innovation -
Sportig - Litt att flyga - Saker!

BREEZER®

AIRCRAFT

AGVINGAT
Mera fakt

Inspirerande flygkénsla. B:;aze: B:(;)(I)“ uL

Latt att flyga for nyborjare. www.breezeraircraft.de
Utmanande for erfarna piloter.

Perfekt som klubb och skolflygplan. N YHH. !
Sportigt touring-UL med tillforlitlighet. Egha;;:n':g:se"ta"t
Breezer B400 UL ir tillverkad i Tyskland. JU.NKEQS‘
Fabriken ligger 30 km soder om danska grinsen -§ s o

o o Raddningsfallskarmar
reservdelar kan fas pa dagen! for flygplan!

Att de nu ar en av de bast saljande
UL-planen i Tyskland ar inte forvanande.

e g

Svensk och Norsk agent

Tel_ + 46 325 323 82 bilderna. Kontakta Rune 0702950596

http://www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Diverse delat till Piper Cub. Sporrtillbehor,
brandskott, oljekylare, instrumentpanel, trigolv,
nosképa, underkapa, stol.Det finns mer &n pa
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Nu trappar Ingvar Carlsson ner, efter ett
20-tal &r i flygbranschen. Verksamheten i
Svenljunga ar p& upphéllningen och nu finns
flera intressanta objekt till salu.

Ingvar Carlsson &r ett kdnt namn i UL-
kretsar och han &r en av de mest erfarna Ro-
taxmekanikerna i landet. Férst som tekniskt
ansvarig i Bords Ultralatt Flygklubb under
slutet av 90-talet {6r kdrror med bade 2- och
4-taktare. I bérjan av tvatusentalet tog verk-
samheten fart i Svenljunga genom att ett an-
tal UL-piloter gick samman i ett EU-projekt
och startade en flygplatsférening. Verksam-
heten bedrevs i anslutning till Ingvars verk-
stadslokaler och en vixande importverk-
samhet av UL-flygplan gjorde att han efter-
hand kunde bedriva en relativt omfattande
service och underhéallsverksamhet. Bland
annat som leveransansvarig fér flera Ikarus,
Zenair och Aeroprakt maskiner. Samtidigt
med den vixande verksamheten blev Ingvar
dven agare till ett antal udda flygplan samt
en Humlan gyrokopter som han byggde fr&n
grunden.

Faltet i Svenljunga blev under en ldng pe-
riod ett spdnnande mal fér m&nga som ville
prova pa korta landningar och f& sina karror
servade av Ingvar. Idag har verksamheten i
stort sett upphért och faltet anvénds néstan
enbart fér modellflyg. Féreningens hangar
som kom till genom EU-pengar och en om-
fattande arbetsinsats av Ingvar ar nu pa vig
att flyttas och kommunen har férmodligen
andra idéer om féltets anvéndning efter ett
generdst uppladtande av marken under en
l&ng period. Kvar i verkstadslokalerna finns
nu en hel del maskiner, verktyg och utrust-
ning som Ingvar hoppas kunna avyttra, och

dven hitta nya dgare till de flygplan som han
under &ren har harbargerat.

En mobil tankanldggning i behéndigt for-
mat till salu.

Denna Shadow Streak képtes in till férsva-
ret fér att testa ubatsspaning pa 9o-talet och
hamnade s& smé&ningom i Svenljunga. Det
var den férsta UL-maskinen i Ingvars dgo
och den har hallits i flygbart skick sedan
dess. Planet var mycket populart i England
och mer om typen kan man hitta pa http://
www.archaid.se/7up/shad.htm

En annan engelsk maskin &r den legenda-
riska Dragon 150. Detta exemplar bérjade
sin bana som byggsats p& Bords Flygklubb
och blev starten till den framgangsrika UL-
klubben i Bor&s, men »dragonen« blev snart
utkonkurrerad av modernare UL-kdrror. S&
smdningom togs den &ver av Ingvar som se-
dan dess har vardat den émt, men nu tar den
f6r mycket plats.

En Fischer Koala. Detta bygge har sitt ur-
sprung i Sk&ne och blev efter ett langt up-
pehéll fardigstalld av Ingvar. Den &r nu un-
der flygutprovning och har 10 timmar pa
nacken. En enkel och trevlig maskin fér den
som vill 4gna mer tid &t flygning.

Ingvar ar kontaktman fér Svenska Rotor-
flygklubben och har ses han tillsammans
med Karl-Erik Eriksson som gér klart fér att
taxa sin nybyggda Humlan. Ingvar har dven
han lagt ner ett stort arbete pa ett Humlan-
bygge. Det &r i stort sett bara registreringen
kvar innan det &r dags fér flygutprovning.
Till denna vilbyggda maskin finns det dven
en specialgjord slédpkarra att tillga.

Fér den som &r intresserad &r det bara att
ringa Ingvar, och den som vill veta mer om
den numera nedlagda verksamheten i Sven-
ljunga finns det mycket att hdmta p& hemsi-
dan http://www.archaid.se/7up/ som fortfa-
rande halls tillgdnglig av undertecknad.

Igor Cronsioe
070 556 32 75

EAA-NYTT #3/2016 15



FORENINGS-
BREV

AVSANDARE:
EAA Sverige
Héagerstalund
164 74 Kista

Ostersund
/Ope

Alandsbro’

Hede
Sundsvall
/Nemdalen 7Stode

Ljusdal@
Arbra’

Mohed
@/S6derhamn

@ Rorbacksnas
Siljansnas

./Leksand
Gagnef
@ " Ave.sta
- rangesberg
Ekshérad ®
Norber
Ludvika @ ® ¢ a ./é?mdb"o.Norrtalje
Johannis-

Munkfors an @Valigntuna
Q@ berg Q.Iunda .Skeppsdal

.Bromma

Lemstanas/

Malung @Sandviken

. er
Dala-Jarna’ 8 aunda/Gimo

Sunne

Képing
Brattlors e Hallefors .
Arboga.

. @ = tuna E-tuna/Kjula
Orebro

/Ekeby

Katnne ‘.Osmo
holl Var?so

Trosa

Séffle

Finspang
Skavsta
AP 2 3 Norrképing
Lidk@ping / /Skovd
(O] 5 fotala Stegeborg
Linképing &
Uddevalla Saab

/Backarnp;

Herrljunga @;
) Allebérg

Alingsas Timmele
Boras - @Eksio

Odestugu

@0rest @ Grankullyik.
resten

Varberg 5
@0 ed ®Eorghoim
Almhult

@ Falkenberg
Kalmar

HJELMCO OIL AB

Mycket mer an

bara flygbransle!

® AVGAS 100 LL

@® HJELMCO 91/96 UL
® JET-A1

1 Sjoflyg

H Helikopterplatta

Hoganas Ha
jung- assleholm
. %Jyuhneg /Bokeberga,

Knstlanstad

HJELMCO ~ OIL_AB

Landskrona‘ . &l

Sjobo
o

Soderslatt
2015-05-26

Runskogsvagen 4 B 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86 - FAX 08-626 94 16

ORDERTELEFON 021- 12 31 76
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