o ¥
EAA

SVERIGE

MEDLEMSTIDNING FOR EAA SVERIGE » ARGANG 52

J)
e TC'S PAPPERSSKOLA
¢ INFOR ARSMOTET, VERKSAMHETSBERATTELSER
e RV-14, BYGGER GAR FRAMAT
e EAA-FORSAKRINGEN e

e OCHLITE TILL



=

I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

Flygkalendern
2019-03-02

Arsmote EAA Sverige

Kansliet, Barkarby

2019-04-10-13
Aero Friedrichshafen, Tyskland

2019-05-04 (Reservdag 05-05)
Kopings Flygklubb arrangerar Fly-in
pé ESVQ Képing. Anropa oss pa
123,15 s& f&r du landnings och
parkeringsinformation.

2019-06-01-02
EAA Flyin, Falképings flygplats

2019-06-16
Kjeller Flygdag, Kjeller flyplass,
Skedsmo, Norge

2019-07-13

Féreningen Rv62 bjuder in till Flyg
och Hobbyfordonstréff, Finnskoga/
Backa flygfalt, Virmland. Hangar-
fest pa kvallen. Kontakt: Dan
Persson tel. 070-5335148

2019-07-22-28
EAA Air Venture, Oshkosh, USA

2019-08-09-10
Kréftstjartsvangen, Siljansnés

2019-08-16-18
Roskilde Airshow, Roskilde Luft-
havn, Danmark

2019-08-25
Flygvapnets Huvudflygdag, F 17,
Ronneby

2019-09-14
Flyn'Ride, Ljungbyheds flygplats

Omslaget
Dmitrij Kaprenko har tagit den hér fina
bilden pé& en RV-7A

Fran kansliet TC och flygsdkerhet
m.m. Arsméteskallelse

Verksamhetsberittelser

Rapporter fran Luciafirandet

Bygget va RV-14 gar framat

Roligt pa underhallskurs

EAA-férsiakringen 25 ar!

HANGAREN
Kép och sélj

EAA Sweden and Falbygdens Aeroclub invites you to our annual Fly In, 31 may - 2 june 2019.

Mainday is june 1:st. This year we are celebrate 5 years anniversary at Falképings airport!

Location: Falkoping Airport ESGKin southern part of Sweden

Runway: Asphalt 1300 m or 1000 m grass, no landing fees

Fuel: 100 LL or 91 UL BP, credit card accepted

Breakfast available saturday and sunday morning, food during day and hangarparty at saturday evening
Meet pilots and builders of homebuilt, vintage and normal category airplanes

Peter Karl , +46 704 44 64 72 or pushbumper@hotmail.com

WELCOME!

Senaste datum fér material f6r kommande nummer under 2019.
Nummer 2, 2019-04-29
Nummer 3, 2019-09-09
Nummer 4, 2019-11-11

email: €@a-nytt@eaa.se
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EAA -NYTT

Medlemsorgan f6r EAA Sverige

och EAR Chapter 222 Sverige

Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.

Ansvarig utgivare: Magnus Sandqgvist.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till EAA:s
kansli. For sikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dar ej annat anges.

EAA Sverige och EAA Chapter 222
POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista

TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-75198 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00—16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar och er-
halles genom inbetalning av &rsavgiften till
féreningens Plusgiro. Medlemmar som till-
kommer efter 1 juli erligger halv arsavgift.
Inbetalning av full avgift under november
och december innebar medlemskap &ven
nistkommande &r.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande
- kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Férsdkringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemskap innebar bland annat att man far
Sport Aviation, féreningens tidskrift, 12
gdnger/ar och att intrdde kan 16sas till flight
line pd Oshkosh och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben

EAA:s intressegrupp fér rotorflygning. Klub-
ben verkar specifikt fér att pa ideel basis
hjilpa medlemmarna bygga och flyga rotor-
flygplan.

Kontaktman: Ingvar Carlsson

070-5794614. www.rotorflygklubben.se. Med-
lemsskap erhalls genom att inbetala med-
lemsavgiften till Plusgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Vintern ar hir, nar jag skriver detta s&
har det snéat i mélardalen under flera
dagarirad. Fér mig har det varit en
daligt vinter ur flygsynpunkt. Tva
ganger har jag tvingats dka hem frén
flygplatsen d& det antingen inte varit
snordjt alls eller d& det varit en hard
isvall framfér hangarerna vilket gjort
det oméjligt att komma ut pa banan.
(Med medféljande barn &r det inte lage
att ta fram spett och spade fér att réja

vag)

I min bygglokal har det gétt battre, det
ar pl&nboken snarare &n tid som hindrat
mig frén att bli redo f6r besiktning. Till
varen &r jag i luften!

Om planerna héller i sig far vi valbe-
hévlig information om pappersarbetet
infér flygutprovning pa annan plats i
detta nummer. Jag kan dock av egen
erfarenhet se att det finns ett behov av
att uppdatera var dokumentation och
véara blanketter pa detta omrade. Dels
har regelverket och Transportstyrelsens
rutiner dndrats vilket leder till att véra
blanketter skapar moment 22 situatio-

Nagra ord fran ordféranden

ner. Lyckligtvis 16ses detta genom att
TS &r smidiga och l&ter bli att stoppa
ofullstdndiga ansdkningar. Jag tycker
ocksé att det inns behov av justeringar
pga. vara egna regler. Jag kan exempel-
vis inte anséka om besiktning av
flygplanet innan nédtrdningsprogram-
met ar utfort, varfor?

Vibehé&ver f& fram ett program infér
arets fly-in, férslag eller erbjudanden om
att halla ndgon form av presentation tas
tacksamt emot till styrelsen@eaa.se

Snart ar det &rsmote, jag har meddelat
valberedningen att jag stéller upp fér
omval. Jag uppmanar
fler att anmila
intresse till arbete i
styrelsen. Aven om
jag gérna fortsatter
som ordférande under
kommande period s&
vill jag redan nu lova/
férvarna om att jag
inte avser véxa fast pd denna post ;)

Magnus Sandqvist

Kallelse till &rsméte 2019 i EAA Sverige

Tid: 2019-03-02 klockan 13.00
Plats:
Foérslag till dagordning:
1. Motet Oppnas

EAA kanslibyggnad, f d Barkarby flygfilt

2. Val av ordférande och sekreterarfér motet
3. Val avjusteringsman som jamte métesordféranden justerar drsmotets

protokoll
Val av réstriaknare

Godkénnande av fullmakter och faststallande av réstlangd

Styrelsens verksamhetsberattelse

Verksamhetsledarens redogérelse fér den tekniska verksamheten

4
5.
6. Frdga om kallelse till &rsmétet skett i behorig tid och ordning
7
8
9

. Resultat och balansridkning
10. Revisionsberéattelse

11. Frdga om ansvarsfrihet fér styrelsen
12. Val av styrelseledaméter och styrelsesuppleanter
13. Val av revisor och revisorssuppleant

14. Tillsattande av valberedning

15. Presentation av budget f6r 2019 och faststéllande av &rsavgift for 2020
16. Féredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner
17. Eventuella férslag till stadgedndringar

18. Ovriga fragor (ej for beslut)
19. Modtet avslutas

Motioner skall vara inkomna senast 30 dagar fére &rsmétet f6r att tas upp pd motet.
Direkt efter EAA Sveriges arsmote héller EAA Chapter 222 sitt drsméte. Dagord-

ningen ar densamma i tillampliga delar.
Vibjuder pé fika/férfriskningar.

Vilkommen!
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KANSLIET , FLYG SAKERHET

Y,

Enligesrapport for
2019

Nar detta skrivs ar det den 1 februari och
ingenting har hant pa det nya aret.

Facit f6r 2018 &r beskrivet i EAA:s
tekniska verksamhets &rsrapport i
denna tidning, dar &ven riskvardet for
personskador presenteras.

En dédsolycka med ett ensitsigt
utlandsregistrerat flygplan G-CEPZ

av typ Rihn DR-107 intréaffade 2018-
06-01 nira Ostersund-Optands
flygplats. Piloten évade avancerad
flygning. Haveriet orsakades av

att kabinhuvskonstruktionen var
undermalig och att huven traffade
piloten i huvudet nir den lamnade
flygplanet, néar flygplanet lades i

en dykning. En utférlig och bra
haverirapport har utférts av KSAK och
i den star f8ljande: Det mest sannolika
ar att det 4r popnitarna till gdngjarnet
som slappt férst. Dessa satt glest och var
inte sarskilt kraftiga och ej av flygkvalité.
Aven gangjarnet var undermaligt.
Detta har inte kunnat hélla ihop, utan
flikarna runt pianotrdden har ritats ut.
Huvens form (bubbelformad) generar
stark lyftkraft vilket i sin tur genererar
stora krafter pa infastningarna.
Haverirapporten kan laddas ned fr&n

KSAK:s hemsida.

EAA har sedan lang tid tillbaka pa

sin checklista fér fysisk inspektion av
luftfartyg under punkt 29 féljande text:
Kontrollera dérrar och huvlésning s& att
l8sningen fungerar och kontrollera &ven
eventuell nédfallning.

EAA hade problem redan fér 15 till 20 &r
sedan med huvar/dérrar som ppnat sig
och separerat helt fr&n flygplanet. Négon
personskada intréffade inte da.

Under 2018 hade vi ett haveri dar
branslekranen visade sig inte vara i ratt
lage och darmed strép bransle tillforseln.
Detta har resulterat i att EAA lagt till
fsljande text i checklistan: Kontrollera
rorelse-troghet i bensinkranar + alla
reglage.

EAA:s checklista ar ett viktigt och
levande dokument som ingér i vart
viktiga flygsidkerhetsarbete.

Lagesrapport frdn

Staffan Ekstrém
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Flygsikerhetsarbetei
Allméanflygsikerhetsradet

Vart numera faststéllda
flygsakerhetsmal att arbeta mot fram till
2025 &r:

”En kontinuerlig minskning av haverier,
omkomna och allvarligt skadade. Mats
som ett glidande frekvensbaserat
6-arsmedelvarde”

Det ar tre saker som vi piloter i EAA
maste tanka pé:

Féljer vi de hir tre punkterna minskar de
ondédiga haverierna markant fér varje ar.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda
att vanda, alternativt g till en
narbelidgen flygplats och aldrig flyga in i
daligt vader.

Nr 2. Vi méste alltid utse en
avdragspunkt fére start och vara
férberedda att vid den punkten utféra
motoravdraget, om inte farten stimmer
vid avdragspunkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning p& finalen utféra paddrag och

gd om pé 300 fots hdjd, om inte allt
stammer. Flygplan med fast still, fast
propeller och utan klaffar att manévrera
kan utféra paddraget sékert &ven pa lagre
hegjd.

For att allt ska stdimma betyder det att
Du pé finalen héller banans centrumlinje
exakt i linje d.v.s. upphéllningen ska
fungerar perfekt. Farten skall vara enligt
flyghandboken, ingen &verfart pé 3 till
skt duger. Sjunkhastigheten ska vara
jdmn och stadig. Eventuella termikblésor
som slidpper betyder att Du far rakna
med att utféra pddrag och utféra ett nytt
landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farthallning, perfekt
jdmn sjunkhastighet &r halva landningen
utférd innan Du planar ut och sétter ned
flygplanet p& banans centrumlinje.

Om vi hade tillimpat Nr 3 ovan under
2018 s hade vi haft tva haverier mindre,
av totalt fyra under aret.

Exempel.

Blekelandning vid sjéflygning

ar svart att utféra och kraver att
sjunkhastigheten endast ar ca 150 fot/
min om ratt fart och rak final hallits
under hela planén, d& hade inget haveri
hént.

Hade piloten vid Varberg utfért paddrag
och gatt om s& hade det inte hant ndgot

haveri dar.

Det ar Nr 3 vi frekvent bryter emot.
Under 2018 brét vi inte emot Nr 1 och Nr
2 vilket &r utmarkt.

VArt stora problem ar de ménga
haverierna pa de smé korta grasfalten,
det &r ndgot vi maste arbeta vidare med
under kommande &r. Manga flygplan
opererar pa alltfér korta grasfilt,
marginalen for sidker flygning saknas.
Nar den hér tidningen kommer ut &r det
vinter i hela Sverige med risk fér harda
plogvallar och hala isiga banor. Var
forsiktig!

Fortsatt gott nytt ar och sdkert flygar
2019 dnskar

Staffan Ekstrém

Nyamedlemmar

5422 Berndt Falkenberger, Malméo
5423  Per-Anders Olsen, Lindome
5424  Johan Ekroth, Enképing
5425 Meysam Ghamari, Higersten
5426  Ulf Heidfors, Ljungbyhed
5427  Géran Elwinger, Uppsala
5428  Jacob Romare, Vallentuna
5429  Johan Wilander, Uppsala
L:aflygtillstand

SE-XVF SH-1 Glastar
Hans Bjérkman, Pited

1:aflygutprovningstillstand

SE-KYD SAAB91B
Thomas Nilsson, Sater

Nyabyggtillstand

Pietenpol Aircamper
Ola Nygéards, Rattvik

1585

1586 Cessna 140, (istdndséttning)

Lennart Eriksson, Mora



TEKNISKA CHEFEN

TC informerar

Pappersskolan del 7

Varfér behévs s& manga papper innan
man f&r bérja sin flygutprovning?

Hér nedan skall jag férséka férklara vad
respektive blankett spelar fér roll i hela
flygutprovningssammanhanget.

For att underladtta sammanstéallningen
av alla papper som behévs infér férsta
flygutprovningen s har vi tagit fram en
»checklista« som heter:
Bktdokumentation vid 1:a flygutprov-
ningstillstdndet

Ni hittar den pd EAA’s hemsida (ni behs-
ver ett log-in). Sedan ni loggat in pa
www.EAA.se klickar ni i vansterkanten
pa: Meny/Biblioteket/Blanketter.

Férutom alla papper for sjalva flygplanet
(Nat- och Reg, Vigning, Lastningsin-
struktion etc)) sd beh&ver ni fljande:

Byggarens och kontrollantens slutrap-
port samt redovisning av ldgfartspro-
vet (blankett 19.7)

Denna redovisar att flygplanet ar fardig-
byggt och redo fér sin férsta flygning.

Ansékan om 1:a flygutprovningstill-
stdndet (blankett 19.8)

Har anges bland annat vilka personer
som kommer vara inblandade i flygut-
provningen:

Provledare.

Pilot(-er).

Observator (behover ef ha flyg-cert).
Pilot behéver inte vara byggare eller
medbyggare. Ansék garna fér en pilot
som har erfarenhet av flygplanstypen.
Han kommer dé att upptécka konstighe-
ter fortare &4n en som inte har erfarenhet
av flygplanstypen.

Ansdkan om flygtjinst (och flygerfa-
renhetsredovisning) (blankett 19.6)
Denna behévs f6r alla som skall vara in-
blandade i flygutprovningen av flygpla-
net. Man kan sédga att denna blankett
»knyter personer till flygplanet«.

P& denna blankett anges &ven en »Fly-
gerfarenhetsredovisning« samt om man
har genomgatt »N&édtrdningsprogram-
met« eller hur man planerar att géra det.
Detta behdvs sd att vi lattare kan be-
déma  personens  lamplighet  for
uppgiften.

Nodtraningsredovisning (kapitel 14 i
Bygghandboken)

Nérdtréningen behévs fér att vara be-
redd pa underliga/udda situationer som
kan uppkomma under flygutprovningen
samt erfarenhet att flyga i ytterkanterna
av flygenvelopen fér att samla in varden

till fiyghandboken.

Provisorisk flyghandbok (FHB)

Vissa viarden maste man veta innan man
flyger!

Max Take-Off Weight (MTOW), férvin-

tad stallfart, lattningsfart, farter i land-
ningsvarvet, TP-lige, G-belastning, mo-
torvarden...

Detta vill vi se att man har koll pd innan
vi ger ett tillstdnd fér férsta flygutprov-
ningen.

Flygutprovningen leder da till ett:

Flygutprovningsprotokoll inkl. redo-
visning av genomfért hégfartsprov
(blankett 19.9)

Hér redovisas alla resultat frdn den ge-
nomférda flygutprovningen.

Denna sammanstéllning ligger till
grund fér den flyghandbok du skall
skriva fér den flygplansindivid du har

byggt.

Infér flygutprovnings-sidsongen

Ligg gédrna i framkant med pappersarbe-
tet nu under var-vintern sa har du stérre
chans att ha allt klart fér att fa d&gna va-
ren och sommaren &t en givande flygut-
provning av din égonsten.

Ménga flygénskningar,
Hakan Karlsson

Teknisk chef EAA Sverige

Fly-in - Belgien 2018.



Arsrapport EAA:s tekniska verksamhet fér 2018

Vi har under 2018 arbetat gemensamt med Transportstyrelsen fér att fa till flexiblare och tydligare regler for vart ansvarsomréde,
ett arbete som fortsitter med oférminskad styrka under 2019.

Under aret har en hel del fokus legat p& uppdateringar av vra handb&cker samt kursverksamheten. Kvalitetshandboken &r up-
pdaterad och godkéand av Transportstyrelsen. Henrik Idensjé har uppdaterat Bygghandboken till ett enhetligt format. Magnus
Lundstrém har agerat “spindel-i-natet” f6r kursverksamheten fér att pa sé satt sammankoppla kurshéllare, kursdeltagare och kurs-
lokaler i ett f6rsok att fa till fler kurser vid tider som passar alla inblandade.

Vi ser en vikande trend fér géllande byggtillstdnd, férhoppningen &r att det 6kar igen om vi kan inspirera pAdgéende byggare att
ateruppta sitt bygge.

Sammanfattning

Under 2018 har antalet gallande byggtillstdnd minskat kraftigt. Gladjande nog har dock antalet nya byggtillstdnd &kat, 10 st. gen-
temot 6 st. 2017.

Gallande flygutprovningstillstdnd ligger kvar pd ungefar samma niva som férra &ret.

Antalet géllande flygtillstdnd har dock minskat under &ret.

ARTAL 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017, 2018

Gallande byggtillstand 191| 393| 390| 148| =232| 157| 164| 113

Gallande flygutprov-
ningstillstand 65 45 52 47 38 36 32 27

Gallande flygtillstand 305| 305| 304| 262| 265| 294 | 287| 241

Tillstdnd f&r 35 st. modifieringar och reparationer, motor- och propellerarbeten har ocksé givits ut under 2018.
Fsljande personer har under 2018 varit engagerade i EAA Sveriges tekniska verksamhet:

Verksamhetsledare: Sven Kindblom
Teknisk Chef: Hakan Karlsson

Flygchef: Karl-Erik Engstrand
Bitrddande flygchef: Henrik Idensjs
Teknisk Sekreterare: Ann-Lis Olsson
Chef haveriutredningar: Hékan Karlsson
Kvalitetschef: Sven Kindblom

Chef bullerméatning: Greger Ahlbeck

Kvalitetsr&ddet har under &ret bestatt av: Sven Kindblom (ordférande), Greger Ahlbeck, Hdkan Karlsson, Staffan Ekstrém, Karl-Erik
Engstrand, Sakari Havbrandt och Ingmar Hedblom.

Besiktningsmén: Dan Borgstrém, Staffan Ekstrém, Sakari Havbrandt, Lars Hersgren, Kenneth Holm, Hardy Higgman, H&kan
Ljungberg, Nils-Erik Nilsson, Staffan Norberg, Sven-Erik Pira, Mart Reskow, Stefan Sandberg, Séren Schmidt, Bengt Sjodahl, Lars-
Gunnar Séderlind och Lars Thorsén.

Under 2018 har 75 st. (férra &ret 74 st.) besiktningar genomférts.
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Haverier, skador och incidenter

Personskador

Ingen person har omkommit under 2018. Tva allvarliga skador intréffade under aret. En intradffade vid ett av haverierna, den andra
personskadan intraffade efter att piloten klivit ur flygplanet och skulle kliva éver en stangseltrad. En av hdndelserna var under fly-
gutprovning. Alla hdndelserna har skett inom Sverige. Alla 6 stycken hadndelser har bearbetats och redovisats i EAA-Nytt lépande

under &ret.

Férdelningen &r: Ett branslerelaterat, det var en strypning i bransletillférseln. Ett dr tekniskt fel med kollapsat landstall av Cub-typ
(brusten amortisér). Tva haverier orsakades av operativa orsaker. Piloterna utférde ej pddrag pa finalen nér inte allt stdmde utan

fortsatte tyvirr landningen, med haveri som féljd.

Facit fér aret blev: Tva stycken flygplan erhéll nya propellrar, Tre flygplan som har eller ska séka reparationstillstand. Ett flygplan

ar skrotat och avregistrerat.

ARTAL 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ANTAL

bearbetade

handelser 8 14 17 11 12 5 10 7 9 8 7 6
‘RISK—

VARDE 13,63 | 16,83 6,3 15,12 | 1,84 | 9,2 2,6 5,6 11,3 8,01 | 4,92 | 8,43

50 RISKVARDE foér personskador
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2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Riskvardet raknas ut pa féljande satt:

Héandelsens allvarighetsgrad ganger risken att den p& nytt kan handa ger riskvéardet fér respektive hiandelse. Alla respektive

riskvirde summeras och ger arets riskvérde fér personskador.

Kvalitetsrevisioner

Granskning av byggverksamhet, flygutprovning och besiktningsverksamhet har skett genom stickkontroll. Ndamnda kontroller

har visat att rutiner f6ljs i enlighet med féreskrifterna i Kanslihandboken, KBHB.
Kvalitetsrddet har under aret haft tre sammantréaden.

Sven Kindblom

Verksamhetsledare
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Verksamhetsberittelse f6r EAA Sverige fér ar 2018

EAA Sverige har under 2018 haft
féljande styrelse:

Ordférande: Magnus Sandqvist
V. ordférande: Sven Kindblom
Sekreterare: Lars Dolk

Kassor: Hans-Olav Larsson
Ledamot1: Joakim Westh
Ledamot 2: Tomas Backman
Ledamot 3: Henrik Idensjé
Ledamot 4: Lennart Oborn
Ledamot5: Kjell Franzén
Suppleant:  Harald Kalling
Suppleant:  Magnus Lundstrém
Suppleant:  Karl-Erik Engstrand

Styrelsen har under aret haft sju
protokollférda méten.

Revisor under verksamhetséret har
varit Susanna Bergman med revisors-
suppleant Bruno Bergstrém.

Valberedning infér &rsmétet 2019 bestar
av Curt Sandberg - sammankallande
samt Hans Collste och Staffan Ekstrém.

Féreningens rérelseresultat fér 2018
visar dven i &r pa ett dverskott. Brist pa
personella resurser (frivilliga medlem-
mar) har gjort att vi &ven detta &r inte
lyckats utféra flera planerade och
budgeterade aktiviteter. Avsittning har
gjorts fér bl. a omarbetning av hemsi-
dan Efter utredning konstaterar vi att
det snarare ar behov av fler som kan
uppdatera hemsidan &n en tekniska
férandring. Stora delar av Bygghandbo-
ken ar uppdaterad.

Kansliverksamheten har liksom tidigare
ar hanterats av Ann-Lis Olsson.

Ansvariga fér den tekniska verksamhe-
ten har varit Sven Kindblom (verksam-
hetsledare) och Hakan Karlsson
(teknisk chef). Flygchef har varit
Karl-Erik Engstrand med Henric Idensjo
som bitriddande flygchef.

Vid 2018 &rs utgdng var medlemsantalet
i stort sett samma som férra aret, 1167
mot 1145.

EAA-Nytt har utkommit med fyra
nummer. Redaktdr har varit Lennart
Oborn.

Arets huvud-Fly-in arrangerades 4ven i
ar i samarbete med Falbygdens Flyg-
klubb pé Falképings flygplats den1-3
juni. 132 besékande flygplan kom under
helgen, vilket var ett nytt rekord fér
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Falképing. Aven flera utlindska beso-
kare anlande under helgen. Vadret var
mycket bra dock med férebadande
kraftig vind 6ver delar av Sverige vilket
medférde att ndgra plan lamnade tidigt.

Den nya ordféranden (Magnus Sand-
qvist) presenterade sig, darefter fick vi
hora flera intressanta féredrag frén
bland annat Transportstyrelsen via
Magnus Axelsson, Hjelmco och frdn
Pipistrel som ocks& demonstrerade sitt
nya elektriskt drivna flygplan.

Arets Kraftstjartsvang arrangerades for
29:e gdngen den 10 - 11 augusti med 9
deltagande nationer och 87 flygplan. I ar
sammanfoll arrangemanget med
flygfesten i Dala-Jérna.

Under &ret har féljande kurser anord-
nats i EAA:s regi:
Flygutprovningskurs hélls av Kalle
Engstrand och Henrik Idensjé. Dukkurs
pé Barkarby med Henric Idensjé och
Lars Andersson som kursledare, elkurs
pa Barkarby med Harald Kalling och
Maths Johansson som kursledare samt
en underhéllskurs pd Hatuna med
Stefan Sandberg som kursledare. Nytt
for ret dr att denna kurs dr uppdelad i
tva etapper och det var etapp 1 som
hélls. For att fa full behérighet kravs
béde etapp 1 och 2.

EAA Sverige 4r medlem i EFLEVA
(European Federation of Light, Experi-
mental and Vintage Aircraft) som
organiserar huvuddelen av amatérbyg-
gare- och veteranflygorganisationer i
Europa.

Sverige var vard under generalkonfe-
rensen 2018 som hélls i Linképing.
Svenska representanter har varit Sven
Kindblom och H&kan Karlsson. Kjell
Franzén &r medlem i den verkstéllande
styrelsen (Executive Board) och
ansvarig fér Experimental Commission
samt ansvarar fér det nya omradet
”Knowledge Data Bank”. Ingmar
Hedblom &r knuten till Executive Board
som tekniskt sakkunnig.

Haékan Karlsson &r numera medlem i
EFLEVAs styrelse (Board) och Kjell
Franzén lamnade sin styrelsepost i

EFLEVA (Board).

EAA Sverige 4r medlem i Transporthis-
toriskt Natverk (ThN), en sammanslut-
ning av 10 riksorganisationer som
verkar inom det rérliga kulturarvsomra-
det. Arbetet har resulterat i en rapport

fr&n Riksantikvarieimbetet om starkt
lagskydd fér det rérliga kulturarvet.

Under aret har EAA Sverige &ven blivit
medlemmar i féreningen ECOFLIGHT
som &r en organisation som framjar
utveckling av elflyg. Medlemskapet
innebar inga kostnader eller andra
forpliktelser fér EAA. Styrelsen ser det
som en intressant kanal fér att f&
information om elmotorer, batterier mm.
lampliga for flyg.

EAA Sverige har genom Hakan Karls-
son och Staffan Ekstrém deltagit i
Allménflygsdkerhetsrddets méten som
arrangeras av Transportstyrelsen.
detta rdd medverkar &ven évriga organi-
sationer inom “allménflyget”.

EAA-férsékringen (i samarbete med
Inter-Hannover) har d4ven i ar haft
férmanliga premier. Arets bonus blir ett
nytt rekord tack vare f& skador. Under
aret bytte Inter-Hannover namn till
HDI Global Specialty SE.

Barkarby 2018-12-31

Lars Dolk
Sekreterare

Magnus Sandgvist
Ordférande




Goteborgsfronten samlades i
Kattleberg, Marina Berggren
rapportera.

Viblev ett harligt gédng pa ett 30-tal per-
soner som samlades i drnnéstet hos Kjell
Brattfors pd Kattleberg Airport utanfér
Goteborg. Vi hade jatte trevligt och vi

Luciafiranden

hoppas kunna fortsatta med traffar for
flygintresserade i Géteborgstrakten. D&
vi inte hittade ndgon Lucia som kunde
stélla upp 1 &r med s& kort varsel, drog
Kjell ut sin nya égonsten som han ar del-
dgare i och startade upp! Det var mycket
uppskattat!

Mvh Marina

o |

Fran Visby rapportera Calle
Bjurstrom

En liten skara samlades fér glégg och
pepparkakor mm idag i GFK:s klubb-
stuga, mycket trevligt!

Information om EAA i allménhet och
hur det ar att flyga RV4 samt bygga en
Vans RV6 féredrogs.

Darefter férevisning av en fardigstalld
RV-4, SE-XZT, samt en RV-6 under
byggnation.

Har endast en bild fr&n "torrflygning”
av RV-6:an fran idag. Pilot &r byggare
Johan Lofstrém, passagerare underteck-
nad samt vid FW Jan Ahlberg.
RV-6:an byggs i Gotlands Flygklubbs
regi under ledning av Johan som ett
projekt for att skapa trivsel och sam-
manhallning fér klubbens motorsektion
framst vintertid d& vadret begrénsar
flygning. Mé&let denna vintersidsong ar
att bygga klart flygkroppen inklusive
canopy.

MVH Calle

I Eslév, och Stockholm bjods ocksé pa
Lucia-kaffe.

:;u: o m l .

En AN-2 fick vara i fokus i Kattleberg i brist pa Lucia. De yngre deltagarna trivdes i dess cockpit.

OSTGOTA-REGIONEN

Ett 15-tal 6stgotar traffades for sitt
lucia-kaffe i Norrkdping. Som véard
stod féreningen Veteranflyg och for
underhéllningen stod Kjell Nordstrém
som holl ett uppskattat kaseri om flygets
historia. Kjell har varit med lange men
inte frén flygets allra {6rsta borjan

och han har inga planer pé att sluta
flyga. S& det var inte sitt skolflygplan
(Blériot) han visade i bérjan, fast Affe
pastod sé& pa FB. Kjell 4r ocksd medlem
i"The Carterpillar Club" som, enligt en

information frén the Irvin Air Chute Ltd
11943 &rs Jane “s All the Words Aircraft,
kraftigt expanderade vecka fér vecka. Nu
for tiden ar det som tur ar mera sillan
ndgon raddar livet med fallskédrmens
hjalp.

Det sociala livet i EAA kretsen i
Ostergétland &r tyvirr inte linge vad det
har varit. P4 8o-talet kunde det vara 40-
60 pers p& motena men da hade vi ocksa
Andy Ljungberg som motor och ofta
maéasterberéttaren Olle Ek som gést!

Kjell Franzén




Kablar, kablar, kablar

Det ar otroligt vad mycket kablar som
skain i ett litet tva-sitsigt flygplan bara
for stromférsoérjningen! Jag har éver 20
kopplingar till mina tva jordplintar och
fler kommer det bli. I dagslaget har jag
en stor sikring fér alternatormatningen,
12+6+4 sdkringsplatser fér vanliga
bladsékringar, tva aterstallningsbara i
panelen samt de atta i MGL ECB och jag
ar 4nda inte sdker pa att detta kommer
att racka! Till detta kommer alla kablar
fér att apparaterna skall prata med
varandra och sedan fér att styra
utrustning bortom panelen.
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RV14 Pa finalen

Status panel

EFIS (Garmin GDU 470) ar pa plats. [IFR
navigator (Garmin GTN 625) likasa.
Motorintrumenteringen mm. inklude-
rande CHT/EGT-métare pa alla cylin-
drar, ingastryck, bransle och oljetryck
samt oljetemp &r inkopplat och verkar
fungera. Sjalva gyrot (ADAHRS) &r
inkopplat, magnetometer har varit
inkopplad fér test men jag ar inte siker
pé vart jag ska satta den &nnu. Jag har
aven kopplat in ett gdng brytare i
panelen, det var 15jligt roligt att kunna
mandvrera motorns som styr klaffregla-
get med spaken pa panelen.

Antenn fér GPSx2 samt antenner {ér
radio och transponder &r inképta och
deras kablar 4r gjorda och helt eller
delvis dragna till sina &ndpunkter.
Regelfrdgan ar utredd, jag kan inte
langre hitta ndgon éppning med dagens
skrivningar i lagtexten, f6r annat ar att
det ar TSO/ETSO godkénnande som
galler f6r com-radio i svenskregistre-
rade amatdrbyggda flygplan. En
certifierad ICOM &r nu huvudkandida-
ten.

Annat

Det finns fortfarande gott om andra
mindre delprojekt som méste fardigstal-
las. Att fa friskluftsventilationen pa
plats var nyligen ett vilkommet avbrott
i det ibland monotoma jobbet med
kablar och kontakter.

Inredning

Jag har upptéckt att spakarna blir for
l&nga med de Tosten grepp som jag
kommer att ha, jag ska férséka mig pé
att korta ner de befintliga innan jag i
annat fall képer tvé nya fér 100$.

“Total performance”, &r den framgangs-
rikaste kitplane tillverkarens devis. Del
91ien serie kortare artiklar dar ni far
fslja mitt bygge av en Vans RV14.

Magnus Sandqvist



Underhallskurs EAA helgen 19-21 oktober 2018

Det var en lite gr@mulen och kylig
fredagseftermiddag den 19 oktober d&
13 flygplanigare i lite spridda skurar
anlidnde Sigtuna ridskola med dess
fantastiska omgivningar, fér att erhélla
kunskap och ta del av instruktérernas
erfarenheter och kompetens under tre
intensiva dagar och kvallar. Efter en
kortare introduktion och presentation
av deltagare och handledare, gick vi
raskt in pd dokumentation. Det &r en
djungel och det behévs nog lite hands
on training fér att bli vdn med hela
dokumentationshanteringen. Det var
nyttigt att f4 tips om de vanligaste felen
som gors och att samtidigt ha sitt eget
flygplans dokumentation att titta i, gav
nog ndgon en aha-upplevelse eller tva.

Fredagkvéllen avslutades med en
gemensam middag p& restaurang i
anslutning till Wenngarns slott.

Trotta men néjda, kraschade viisang i
Sigtuna ridskolas logement och
dtminstone jag sov som en stock hela
natten.

Lordagen paboérjades med genomgéng
av bestdmmelser p& olika omrdden som
radio, el m.m. och efter kaffet blev det
en kortare bilresa till H&tuna och en
dag med praktisk tillampning och
eleverna fick bl.a. prova pé att stélla in
tdndningen, demontera och montera
magnet, blastra tindstift, dranera
férgasare, smorja hjullager, nita broms-
belagg och momentdra trdpropeller
samt kontrollera sprickbildning i
metallpropeller.

Lunch serverades badde l16rdag och
sondag i ridskolans restaurang och
smakade fantastiskt! Eftermiddagen
tillbringades pa domarléktaren till
ridhuset och vi talade om provflygning,
shockload- och korrosionsinspektion.
Bl.a. nédmndes férslaget till alternativ
metod fér uppféljning och kontroll av
férekomst av korrosion i flygmotorer.
Aven l6rdagskvillen avslutades pa
Wenngarns slott med god mat och
nyttigt erfarenhetsutbyte lika mycket
mellan handledare och elever som
mellan oss kursdeltagare emellan.

Séndagen dgnades at mer praktik.
Duksémnad, klamma kabelskor (inte
alltid s& enkelt som man skulle kunna
tro) samt duk och dope. Aven
genomgangen av pa marknaden
fdrekommande maskinelement, kompo-
nenter var nyttig lardom. Kép inte
flygplankomponenter pé Biltemal!
Vidare fick vi en god genomgéng av
massa och balans, grundspecifikation

Av Tony Huhtala

" e
) Ty 4N 'n,‘, | |

Anders Kjellberg momentdrar propeller

och vagning av flygplan. Det
sista vi gjorde var att fyllaien
luftvardighetsdeklaration enligt
de nya reglerna.

Jag, och jag ar évertygad om att
mina kurskamrater instdmmer,
vill rikta ett stort tack till
kursledarna Stefan Sandberg
och Staffan Ekstém, praktiska
handledarna Curt Sandberg,
Maths Johansson, Henrik
Idensjo, och inte minst Anna
Edin, som var kittet som fick det
praktiska, mat och husrum, att
fungera under helgen

Tony Huhtala,
agare till Lillcub (Ahren-
bergare) SE-ATZ

Vi”tajmar” magneter

Stefan och

Staffan kollar :
vatten i bransle g \
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EAA forsdkringspool firar 25 ar

EAA Férsdkringspools férsta forsakring
ar daterad 1 Juni 1993. Var 25-ariga
fédelsedag uppmarksammades pé
EAA’s Fly-in i Falképing. Charlotte
Sluug pé InterHannover besdkte oss
och tackade fér ett gott samarbete
under de ménga aren.

P& bilden syns Charlotte omgiven av
Kenneth och Curt Sandberg som varit
kontaktpersoner under alla ar.

Ursprungligen hade EAA ett avtal med
Folksam som gav medlemmarna rabatt
pé deras luftfartyg forsakringar. Ar 1993
beslutade man att inte ha ndgot med
luftfart att géra vilket gjorde att vi
behévde hitta ett annat férsédkringsbo-
lag. Lésningen blev ett avtal med
Skandia dar EAA gér det administrativa
arbetet. Luftfartyg verksamheten s&ldes
senare till InterHannover. Vi har under
aren haft ett mycket bra samarbete och
férsidkringslésningen har under &ren
utvecklats till vad vi tror &r ett attrak-
tivt alternativ {ér vdra medlemmar.
Undertecknad ar den som skéter
EAA-féorsakringarna och besvarar dina
fragor.

Vihar aldrig behévt éka premien fér
férsékringen. Faktum &r att vi har sédnkt
premien tva ganger; &r 1998 och 2000!
Vi har dessutom kunnat gladdjas &r en
bra bonus under manga &r, ofta i
intervallet 15 till 25%. Bonusen som
delas ut ar férsékringspoolens vinst
frdn féregdende &r.

Nedanstdende diagram visar férsak-
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ringspoolens utveckling. Férsakrings-
poolen ékade fram till 2009, en tidspe-
riod d& mé&nga byggen startades och
blev fardiga. Darefter har den minskat
négot. Anledningen &r att antal luftvar-
diga flygplan har gar ner. Intressant att
se ar att antal byggférsidkringar har
valdigt sma variationer.

Forra arets resultat

Under 2018 hade vi bara tva skador, bra
jobbat! Som beléning kommer vi att
dela ut rekordstora 26.75% i bonus till er
som férnyar férsdkringen.
Férhoppningsvis blir &ven 2019 ett bra
forsakringsar! Flyg sikert!

InterHannover byter namn till
HDI

Vért férsdkringsbolag, InterHannover
bytte namn vid &rsskiftet. Det nya
namnet 4r HDI Global Specialty SE.
Bolaget har fortsatt sitt sate i Tyskland
och &gs av férsédkringsbolaget HDI
Global samt terférsdkringsbolaget
Hannover Re.

Nya férsidkringsvillkor

De allménna férsékringsvillkoren fér
flygférsakringar har bara smé and-
ringar. De finns att tillgd pd EAA:s
hemsida (kraver inloggning). Informa-
tionsbladet som beskriver EAA:s
forsdkring har ddremot genomgatt en
stor uppdatering. Dessvérre har det
blivit fler sidor men férhoppningsvis
svarar det pa fler frégor. Dessutom har
vilagt till lite information som lagen
kraver, galler t ex klargéranden med
héansyn till GDPR och klagomal.

En ny typ av kasko férsékring har
tillkommit. Utdkad markrisk ar en
kaskoférsakring som dven innehéller en
begriansad ansvarsférsakring. Tanken
ar att denna kan anvéndas under
perioden d& bygget narmar sig fardig-
stallande och motorn ska kéras. Tank
pa att férsdkringen inte tacker taxning
eller flygning, d& behévs en ansvarig-
hetsférsidkring och eventuellt en kasko
forsdkring for flygning.

Kenneth Sandberg
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HDI Global Specialty SE, Scandinavian Branch, P.O. Box 22085, SE-104 22 Stockholm, Tel. +46 8 617 54 00, www.hdi-specialty.com
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'UTSEENDET FORANDRAS
MEN INNEHALLET AR
DETSAMMA.

I 50 &r har vi pa Inter Hannover forfinat och utvecklat vara skraddarsydda forsakringsldsningar for
dig som éalskar att flyga. Den 1 januari 2019 dndrar vi utseende och byter namn till HDI. Men fér
dig som kund innebar det inga forandringar — bara att du kan rdkna annu battre och tryggare
|6sningar, med samma hdga flexibilitet och samma kompetenta medarbetare som forut.

Vem som forsakrar dig spelar ingen roll. Tills det gor det.




HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering ér gratis for medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget {6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt 1dng. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras pé
grund av ovanstdende méste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar
redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes
Piper PA 22-160 Tri Pacer SE-XUF 1961 fyrsitsig

Flygplanet helrenoverat och nollstallt Brénslevolym: 140 liter

2010. Experimentklassat Max startvikt: 908 kg
Flygutprovning avslutad 2013 Max tillsatsvikt: 378 kg

Total géngtid: TT/TSO 69 tim Stort bagagerum

Motor: Lycoming O-320-B 160 hk TT/ Nytt batteri

TSO: 69 tim Flygmaskinen finns p& Timmele,
Propeller Sensenich TSO: 316 tim Ulricehamn

Gasfyllda vingstéttor Pris enligt éverenskommelse
Hela flygplanet omdukat vid renovering

Fyra intercomuttag fér headset Jan-Olof Arvidsson / janne.arvidsson.
Garmin GPS map 296 joa@gmail.com

Elektronisk dubbelt tindsystem 076 106 06 06
Brénsleinsprutning

14 EAA-NYTT #1/2019



Siljes
AmericanAutogyro
Sparrowhawks SE-HYY

Den basta klubbkarran
enligt expertis!

¢__~r
Nl lkarus C42. Europas ledande skol &
’\Q”'r klubbmaskin, tillverkad i Tyskland i
IKARUS

over 1800 ex! www.comco-ikarus.de

EAA byggd i Sverige 2010, perfekt skick, TSN 75 hrs
Vinterutrustad med isolering och varme, 2-sitsig -
sidebyside

MTOW 680 kg, tillsatsvikt hela 250kg.

Motor Subaru EJ2s, 165Hk

Propeller WARP 3-bladig.

SkyDat GX2 LCD display

ICOM A210E

Langd: 3,73 m

Rotorlangd: 9,7 m .
Réddningsfallskdrmar

Héjd: 3,05 m s
Bredd: 1,85 m W Breezer B400 UL for fygpl

Tomvikt: ca. 426 kg Finns dven som EASA godkiind =
Max. startvikt: 680 kg. : s LSA maskin for 600 MTOW é@ %

Max. tillsatsvikt: 250 kg
Brénslevolym: 87 liter

VNE (Max. flygfart): 161 km/h El[t.: = Tel + 46 (0)70 583 23 82

Min. flygfart: 40 km/h med bibehéllen h&jd)
Finns hos Skanska Gyrokopterklubben, ESMI Svensk och Norsk agent www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Pris: 245'000:-
Peter Steneborg / pstei@telia.com
+46705989434

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Farghorttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD
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FORENINGS- SVERIGE

BREV 5:?
AVSANDARE: &/:

EAA Sverige PORTO BETALT

Héagerstalund
164 74 Kista

NARPRODUCERAT AR TRYGGHET

Svensk/t Svenska

* Tillverkning av flygbréansle * Loner och arbetsvillkor
* Branslelagring i Vasteras * Dieselskatter

* Volvo lastbil * Vagskatter

* Forare * Foretagsskatter

* Kunskapscenter for AVGAS * Forsakringar

HJELMCO ~ OIL _AB

Runskogsvagen 4 B » 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86 * FAX 08-626 94 16
ORDERTELEFON 021-12 31 76




