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I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

lygkalendern

2020-04-23 - 26 Aero Friedrichhafen
Friedrichshafen,
Tyskland

2020-06-06 - 07 EAA Fly-in

2020-08-29 Forsvarsmaktens flygdag
Skaraborgs flygflottilj (F 7)

Har en bild pad SE-GTZ PA-18 Super
Cub en kall novemberdag strax in-
nan mérkret lagger sig dver Pited.
Flygplanet 4gs av Thomas Hallberg
och flégs av Johan Norberg. Fotot ar
taget av Daniel Bengtsson fran Pited
flygklubbs trotjanare SE-FAQ.

Information fran kansliet, Flygsikerhet och Lucia-

fika

Tekniska Chefens Papperskola

Rapport fran kurs i iberkompositlaminering

Flyga Spitfire

Broom F58, Josef Melin konstruerar och bygger

Reflektion, forts.

HANGAREN
Kép och salj

MFI-9 fotograferad pa Hatuna 2012.

Foto: Lennart Oborn

Nummer 1, 2020-02-03
Nummer 2, 2020-05-04
Nummer 3, 2020-09-07
Nummer 4, 2020-11-09

email: €@a-nytt@eaa.se

Senaste datum for material f6r kommande nummer under 2020.
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och EAR Chapter 222 Sverige

Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.

Ansvarig utgivare: Magnus Sandqgvist.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till EAA:s
kansli. For sikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dar ej annat anges.

EAA Sverige och EAA Chapter 222
POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista

TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-75198 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00—16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar och er-
halles genom inbetalning av &rsavgiften till
féreningens Plusgiro. Medlemmar som till-
kommer efter 1 juli erligger halv arsavgift.
Inbetalning av full avgift under november
och december innebar medlemskap &ven
nistkommande &r.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betrdffande
- kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Férsdkringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemskap innebar bland annat att man far
Sport Aviation, féreningens tidskrift, 12
gdnger/ar och att intrdde kan 16sas till flight
line pd Oshkosh och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben

EAA:s intressegrupp fér rotorflygning. Klub-
ben verkar specifikt fér att pa ideel basis
hjilpa medlemmarna bygga och flyga rotor-
flygplan.

Kontaktman: Ingvar Carlsson

070-5794614. www.rotorflygklubben.se. Med-
lemsskap erhalls genom att inbetala med-
lemsavgiften till Plusgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Motvind! Motvind &r trevligt under
start och landning men inte lika roligt
nar man utsatts for det i den vardagliga
betydelsen. Det har knappt blivit ndgot
flygande alls fér mig sedan férra
numret, ar det inte jobbresor och daligt
vader sd kommer det flygférbud pa
flygplatsen och till sist en redig
férkylning nar évriga faktorer dntligen
tillater flyg.

EASA har antligen réstat om frdgan om
att bland annat f4 tillgodordkna timmar
i Annex 1, méjlighet till att géra
larartimme/PC och tom. utféra
grundskolning med dessa maskiner.
Det saknas dnnu detaljer men det hiar
kan bli riktigt stort och innebaéra ett
rejalt uppsving fér X-klass i Sverige och
Europa.

Nagra ord fran ordféranden

Hoppas att ménga tar tillfallet i akt att
umgds 6ver en Luciafika p& ndgon av de
platser dar detta anordnas!

2020 blir nog IT fokusets &r fér
styrelsen och den tekniska
verksamheten. Bdde av tekniska och
GDPR-skal méste vi ta ett rejalt omtag
rérande dessa fradgor. I 6vrigt hoppas jag
pa béttre vader och framfér allt, farre
katastrofala flygolyckor under 2020!

/ Magnus

Kallelse till arsmote 2020i EAA Sverige

Tid:  2020-03-07 klockan 13.00

Plats:

Forslag till dagordning:

EAA kanslibyggnad, f d Barkarby flygfalt

1.  Motet Oppnas

2. Val av ordférande och sekreterare for motet

3. Val avjusteringsman som jimte motesordféranden justerar drsmétets protokoll
4. Val av rostraknare

5. Godkdnnande av fullmakter och faststdllande av rostlingd

6. Fraga om kallelse till arsmotet skett i behorig tid och ordning

7. Styrelsens verksamhetsberittelse

8. Verksambhetsledarens redogorelse for den tekniska verksamheten

9. Resultat och balansrikning

10. Revisionsberittelse

1. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen

12. Val av styrelseledaméter och styrelsesuppleanter

13.  Val av revisor och revisorssuppleant

14. Tillsittande av valberedning

15. Presentation av budget for 2020 och faststillande av arsavgift for 2021
16. Foredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner

17. Eventuella forslag till stadgedndringar

18.  Ovriga fragor (ej for beslut)

19. Motet avslutas

Motioner skall vara inkomna senast 30 dagar fore arsmotet for att tas upp pa motet.

Vi bjuder pa fika/forfriskningar.
Vilkommen!
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KANSLIET, LUCIAFIKA, LUFTRUMSINTRANG

Nyamedlemmar
5468  Pontus Granberg, Skellefted
5469  Martin Holmstrém, Hedemora
5470  Alfonso Madrid, Saltsjébaden
5471 Ilian Nilsson, Gryt
5472 Lars-Inge Karlsson, Skutskar
5473 Helgi Gestsson, Trelleborg
5474 Fredrik Persson, Enképing

L:aflygtillstand
SE-XJL SE5A (Replica)
Lars Lindell, Forsheda
L:aflygutprovning

SE-AGC Corben Junior
Stefan R&destrém, Arboga

SE-XTV SeaRey LSX
Tord Wedin, Sundsvall

SE-XRP Lancair-360
Thorkil M. Arnskov,
Helsingborg
Nyabyggtillstand

Van’s RV-8
Anders Oberg, Torsby

1595

Overtagnabyggtillstand

Zenair CHy01
Joe Steen, Vaggeryd

1329

LUCIA-KAFFEI
OSTGOTAREGIONEN

Torsdagen den 12 december firar vi Lu-
cia klockan 18.00 i Féreningen Veteran-
flygs lokaler pd Kungsdngen. P& pro-
grammet stér, férutom kaffet, en diskus-
sion om kontrollantens roll och ansvar
enligt EAA styrelsens beslut.

Dessutom finns det ett och annat som
kan berittas och ventileras, bl.a. frdn
maéssan i Friedrichshafen och vi hoppas
att Kjell Nordstrém kommer att ge oss
en skildring av hur det var att delta i D-
dagflygningen med DC 3i somras..

Savil medlemmar som icke medlemmar
valkomna.

Kjell Franzén
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Luftrumsintrang ett
storande gissel for oss
flygare.

Luftrumsintrdngen ékar samtidigt som
vi flyger farre flygtimmar, antalet
intrdng var 297 st. &r 2018 det ar klart
stérande och féljer ingen logik.

EAA arbetar inom ramen fér AFSR
(allméanflygsidkerhetsrddet) med
luftrumsintrdngen. Det 4r EAA
medlemmarna Kjell Franzén, Kjell
Nordstrém och Staffan Ekstrém som
tranger in i de 297 intr&ngen som de
mindre flygplanen utfért under 2018. En
av delfrdgorna ar i vilket luftrum som
intrdnget har hant i.

En separat tabell sorterade pa vilka
flygplatser - luftrum som intrdngen
varit i bifogas.

Kommande analyser &r vari CTR,
TMA och pa vilken flyghéjd intrdngen
utférts.

Senare kommer uppdelning av de olika
grupperna av luftfartyg.

Varfér sticker Héssld ut s markant? En
orsak 4r den l&ga TMA undersidan pa
1500 fot och att tre andra flygplatser
ligger under TMA:et namligen Kjula,
Ekeby och Johannisberg. Manga
flygskolor dr baserade pa de fyra
flygplatserna.

Motsatsen dar inga intrdng har hant ar
militira Luled F 21 och Malmslatt F 3

Studera och fundera lite runt
intrdngslistan och var lite férsiktig nar
Du narmar dig TMA och CTR speciellt
frén sidan.

Hela arbetet ska mynna ut i en rapport
med férslag till dtgdrder s& bifogade

intrdngslista dr bara ett litet smakprov.

Barkarby 2019-11-12 Staffan Ekstrém

LUCIA-KAFFE PAEAA's
KANSLI

Den 12/12 kl. 18.00 bjuds det pé& Lucia-
kaffe pd EAAs kansli p&d gamla Barkarby
flygfalt.

Nr Var Antal
1 ESOW Hissls 46
2 ESGG Landvetter 34
3 ESOS Stockholm TMA 28
4 ESMM Malmé kontroll 25
5 OKC Ostgéta kontroll 19
6 ESGJ Jonkdping 15
7 ESNZ Are - Ostersund 14
8 ESSB Bromma 12
9 ESOE Orebro 10
10

ESSD Borlédnge

Delsummade 10 forsta 2

11 ESMX V&xjo

12 ESKN Nyképing

13 ESNO Ornskéldsvik

14 ESOK Karlstad

15 ESMS Sturup

16 ESDF Kallinge F 17

17 ESCM Uppsala F 16

18 ESMT Halmstad

19 ESNQ Kiruna

20 ESTA Angelholm
Delsumma de 20 forsta 2

21 ESIA Karlsborg F 6

22 ESMQ Kalmar

23 ESSL SAAB

24 ESTL Ljungbyhed

25 ESIB SatenasF 7

26 ESGT Trollhattan

27 R-omrade

28 Intrdngiutlandet

29 ESNS Skellefted

30 ESPE Vidsel

31 ESNX Arvidsjaur

32 ESSU Visby

33 ESSA Arlanda

34 ESNN Sundsvall

35 ESNU Umed

36 ESGR Skévde (TIA)

Totalt 297
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EAA Sveriges
Ostgotaregion

planerar en traff i Linképing i bérjan av
februari 2020. Programmet ar inte klart
annu och férslag/erbjudanden mottages
garna. Tidpunkten &r planerad fér att
tidsméassigt medge motioner till EAA
Sveriges &rsméte den 7 mars 2020.
Platsen ar preliminart LFK klubbhus,
Pilotgatan 10.

Kontaktperson i Linképing &r Anders
Wallerman.

Kjell Franzén



FLYGSAKERHET M.M.

Y,

Flygsikerhetsarbetei
Allméinflygsikerhetsradet

Vart numera faststallda
flygsdkerhetsmal att arbeta mot fram
till 2025 ar:

”En kontinuerlig minskning av
haverier, omkomna och allvarligt
skadade. Mits som ett glidande
frekvensbaserat 6-8rsmedelvirde”

Det &r tre saker som vi piloter i
EAA maste tinka pa:

Féljer vi de har tre punkterna minskar
de onédiga haverierna markant fér varje
ar.

Nr 1. Vi maste hela tiden vara beredda
att vanda, alternativt ga till en
narbeldgen flygplats och aldrig flyga in
i d&ligt vader.

Nr 2. Vi méste alltid utse en
avdragspunkt fére start och vara
férberedda att vid den punkten utféra
motoravdraget, om inte farten stimmer
vid avdragspunkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning pa finalen utféra pddrag och
gd om pé 300 fots héjd, om inte allt
staimmer. Flygplan med fast stall, fast
propeller och utan klaffar att manévrera
kan utféra pddraget sidkert dven pé
lagre hgjd. For att allt ska stimma
betyder det att Du pé& finalen haller
banans centrumlinje exakt i linje dvs.
upphallningen ska fungerar perfekt.
Farten skall vara enligt flyghandboken,
ingen &verfart pa 3 till 5 kt duger.
Sjunkhastigheten ska vara jamn och
stadig. Eventuella termikbldsor som
slapper betyder att Du far rakna med att
utféra pddrag och utféra ett nytt
landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farth&llning, perfekt
jimn sjunkhastighet ar halva
landningen utférd innan Du planar ut
och satter ned flygplanet pa banans
centrumlinje.

Fortsatt sakert flygdr 2019 och gott nytt
ar dnskar Staffan Ekstrom.

Incidenter, tillbud,
haverier ochflygsikerhet
Enligesrapportfor
2019

Nar detta skrivs &r det den 12 november
och inom EAA:s verksamhet har det
hant

ett haveri sedan senaste EAAnytt.
2019-10-12 intréffade ett landningshaveri
med en Glastar SH-1 pa en privat
grasbana. Piloten skrev att han fick en
kastvind som gjorde att han inte redde
upp situationen. Planet gled av banan
och tog i ett staket for att senare traffa
en ek med vingen. Piloten var ensam

och oskadd.

Arets férsta haveri intraffade 2019-06-05
med en Titan T-51 D mustang SE-XXN

i Skdne. Haveriundersdkningen ar inte
klar och vi far vinta pé resultatet till den
ar avslutad.

Lagesrapport frdn Staffan Ekstrém

Bygghandboken
omskriven

Var bygghandbok har ndgra ar pa
nacken och har servat oss val genom
aren. Tidigare har man fétt ut ett fysiskt
exemplar i form av en pidrm bestéende
av att antal kapitel. Genom &ren har
dessa kapitel dndrats och kapitel har
tillkommit. Det har sparats filer per
kapitel med olika versioner och &ven
olika format. Vid en kontroll visade det
sig att det fanns ca 180 filer som
tillsammans utgér var bygghandbok.
Genom &rens lopp har dessutom
typsnitt och upplagg férédndrats i de
olika filerna. Detta har gjort att de olika
kapitlen inte har ett enhetligt utseende.
Det har dven blivit svart att se vilken fil
eller version som faktiskt var den
senaste och gallande.

I slutet av 2018 bestamdes det att
bygghandboken skulle skrivas om till
ett dokument men gemensam innehalls-
férteckning och mer enhetligt utseende.
Inga dndringar i sak skulle géras men
utseendemaéssigt skulle det bli stora
andringar. Vidare sd med dagens sétt
att skaffa information genom att helt
enkelt ladda ned hela dokument s&
bestdmdes det ocks8 att man som
méanga andra frdngér kontrollistor och

istallet ger ut utgévor.

Sammanfattningsvis ville féljande
uppnas:

e Enhetligt utseende pa& hela
bygghand%oken

e Ersitta de 180 filerna med en
master fil

e Gora det lattare att uppdatera
och féra in nya kapitel

e Publicera en pdf fil pd Eaa’s
hemsida pé hela Eygghandboken
80151 alla medlemmar kan ladda
ne

e Ge ut hela utgdvor istallet for
att anvianda kontrollistor

e Mer lattlast

Har man da lyckats med ovanstdende?
Svaret ar val bade ja och nej. Kapitel 1-18
ar omskrivna och uppdaterade i en
Word fil som master format. Kapitel 19
med alla blanketter &r inte omskrivna
men ar 4ndé 1 hyfsat skick. Kapitel 20
till 26 ar de kapitel som handlar om
praktiskt byggande som el, dukning,
metall, tra etc och dessa kapitel bestér
av inskannade bilder. Det r alltsd ett
stort arbete att skriva om dessa sidor.
Texten ar dessutom ganska gammal och
dven om de fortfarande géller s& skulle
de behdva uppdateras och skrivas om sa
att de blir mer moderna och innefattar
dagens metoder. Dessa kapitel ar
saledes inte uppdaterade. Om négon
kunnig inom respektive omrade vill
gora en insats och uppdatera och skriva
om materialet inom respektive omrade
sé skulle det uppskattas.

Den férsta omskrivna upplagan kal-
lades "Bygghandbok 2019” men den
spreds inte utanfér styrelsen. Denna
innehaller inget nytt ytan 4r en ren
omskrivning. Nu har ”Bygghandbok
2019_2" slappts och bér inom kort
hittas pa var hemsida fér nedladdning. I
denna version ar de alternativa
metoderna fér Magnet, propeller samt
korrosionsférlangning tillagda i kapitel
7:10 till 7:15.

Ladda gérna ned och las den nya
utgavan!
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TC INFORMERAR

Pappersskolandel 9

Vill du ha Flygutprovningstillstdnd/Flygtillstand
inom en vecka?

Vért m&l &r att ni skall & era tillst&nd s& fort det bara gér. Dock
har vi pé kansliet begrédnsad tid fér att hinna med att behandla
era drenden och i det sammanhanget ar det frustrerande nér vi
inte bara kan skriva ut flygtillstdnden direkt utan hamnarien
situation av korrekturldsning av era dokument som inte
matchar varandra.

Om ni sjalva skulle korrekturldsa mer och ta hjalp av er kontrol-
lant (som skall kunna detta) i stérre utstrackning s skulle vi
rent teoretiskt kunna skriva ut tillst&nden inom en vecka frén
det dom kommit in till kansliet. Det vore val bra fér bdde er och
oss?

Hér nedan skall jag férséka lista dom problemomraden som vi
ser alltfér ofta och som dérfér férsenar behandlingen av aren-
det. Om ni tar hand om dessa innan ni skickar in handlingarna
sd garanterar jag att det kommer ga fortare att f4 tillstdnden.

(Alltfor) vanliga fel i pappersarbetet:

Referensplan
Vagningsprotokollet, Flyghandboken kap. 2, Flyghandboken
kap. 6.

Utan ett bestdmt referensplan s& har man ingen aning om var
man mater hdvarmar frdn sd darfér ar det ytterst viktigt att
detta anges pé ett korrekt sitt. Utan detta referensplan kan
man inte berdkna tyngdpunkten pé& flygplanet varken vid
véagning eller fér flygplanet i luften.

= . LUFTFARTSSTYRELSEN

B Swaduah Chil Aviation Authosity

Vagning utfard enligt BCL <M 1.8 T Tl

Tililariyg 17

VAGNINGSPROTOKOLL
(Farvaras | Teknisk Journal for Luftfartyg)
ol

|SE-

Flortarar

a
lsngd- och tvacled

26 TYNGDPUNKTSBEGRANSNINGAR

Luftfartygets tyngdpunkt ska under flygning ligga inom ett omrade med nedan
angivna granser i fo L n.

Referensplan: Vertikalt plan belaget ..____cm framfor vingens framkant,
vid vingroten. Avstand bakom referensplan anges med (+) tecken, avstand fra

6.1 VAGNING

All vagning ska utforas med kalibrerad vagutrustning.
Vagningsprotokoll enligt Transportstyreisen formulér (se Bygghandboken (BHB)
Kap 19) ska upprattas.

galler, nar detta flygplan ska vagas:

a) Flygplanets referensplanéarbelaget............. ...

Anm. Med referensplan menas det faststallda eller valda vertikala plan, fran
vilket momentarmamas langd ska matas, ar ofta t.ex vingens framkant eller
propellerflansen

6 EAA-NYTT #4/2019

Avvigningspunkter
Vagningsprotokoll, Flyghandboken kap. 6

Avvagningspunkterna anger vad som skall vara i vdg vid vag-
ningen, dvs. vilken attityd planet skall ha nar det star pa va-
garna. Utan korrekta avvagningspunkter s& kommer inte re-
sultatet av vigningen att kunna anvéndas till ndgot alls. I s&
fall f&r ni géra om végningen.
== _ LUFTFARTSSTYRELSEN

o Swediah Civil Aviahon Authority
Vagning utfard enligt BCL -M 1.8 il

Eﬁm
wherenspion

Avvaging spunk e g

langd- och ivarled

@ Flygplanets avvagningspunkterar_. ... .

VAGNINGSPROTOKOLL
{Férvaras i Teknisk Journal far Luftfartyg)
Flottbrar Sk[dnr

Anm. Ange de avvagningspunkterilangd- och tvarled, som framgar av
konstruktions-, monterings- eller underhallsunderiaget for flygplanet, dvs var ska
vattenpasset sattas i langd o tvars for att flygplanet ska sta i vag, t.ex ovre
longeronger i langd och tvars dver.

Havarmar

Grundspecifikationen Flyghandboken kap. 1, Flyghandboken

kap. 6

Hévarmar (métt fr&n referensplanet) anges pé flera stéllen. Se
till att det inte uppstar ndgra oklarheter med vilka varden som
galler.

Flyghandboken kap. 6 skall ocksd innehélla en sammanfatt-
ning av dessa havarmar fér att man skall kunna rakna ut tyngd-
punkten pa flygplanet i alla méjliga lastningsfall som man vill.
TILLSATSVIKTER
Bransiecljlemangd (nytoan
Tankar

Vinge {sl!a\dard.u’mer]
Vinge (langfard)

Vinge (ytter)

Vinge (tip)

Vinge (nacell)

Kropp

Ofa (ingar i grundtomv.)

Anal  |Literiank

Beteck- |Antal
ning & e
max kg
Forare
Forare (alt passagerare)
Passagerare
|Passagerare
i|Bam
'
1.7 BAGAGERUM
Maxlast: ... . @anﬂ e )




Brinslemingd

Grundspecifikationen, Flyghandboken kap 1, Lastningsin-
struktionen

Hér ser vi tyvarr alltfér ofta olika uppgifter. Observera dven att
det dr "utnyttjbar" branslemangd som skall anges.

TILLSATSVIKTER

Bransie/oliemanggutnyttjbar

Tankar Antal ‘[iter/tank
Vinge (standard/inner)
Vinge (langfard)

Vinge (ytter)

Vinge (tip)

vinge (nacell)

Kropp

Olja (ingar i grundtomv.)

Momentarm cm

1.5 BRANSLETYP OCHMANGD

[ o
Seaven24.1.
Kroppstank liter #tnyttjbart
Exfra tank placering:. ...
Extratankar............cccco.... liter. U
Grundto, av | Gru lTp-lﬂgB [M.ssmamum
inkl olja kg cm kg-cm
Max flygvikt | Total bransle- | Huvudtapeer tandardtankn./Reservtankar
kg | mangdg{utnyttjbar)y kg 1) kg ( [}]
Max last i bagagerum i H vikt for
b branste, férare, pass, bag). kg
= Max last med fulla huvudtankar Max last vid standardtankn./fulla
: (vikt for forare, pass, bag). kg | tankar (vikt for firare, pass, bag). kg
Farter

Flyghandboken kap. 2, Flyghandboken kap. 5
Farter finns angivna pa flera stéllen i flyghandboken. Se till att
dessa inte strider mot varandra!

22 FARTBEGRANSNINGAR OCHHOJDBEGRANSNING

Nedanstaende farter ar angivna i aviast fart (IAS)

MaXNSten TREIVNEY. .. s K

Max manoverfart (V). ... K

Max fart for utfallning av vingklaffar (Vee). ... K

Max fart for utfallning avlandstall Vio....... kt

Max fart for landstallet utfallt Vie: R kt

Maxhod .. ... e (fot)

5.2.1 Start och stigning
Fart for basta stigvinkel | ... kt
Fart for basta stighastighet | .. kt
Rekommenderad normal stigfart | ... kt
Klaff Fart Stighastighet
0 kt f/min
1 kt ft/min
2 kt ft/min
3 kt ft/min
5.2.2 Planflykt och glidflykt

Max tillaten fart ~ (Vne) kt
Max marschfart  (Vno) kt
Max manoverfart  (Va) kt
Fart basta glidtal kt

5.2.3 Landning

Max fart for utfalining av vingklaffar kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning och utan klaff kt
Rekommenderad fart vid rak inflygning med klaff kt
524 Stallfart
Forutsattningar: Max flygvikt = kg
Tomgéngsvarv
)
Vingklaflage Bankning/lastfaktor
0°1.0 20°/1.06 40°1.3 60°/2.0

0 kt ki kt kt

1 kt ki kt kt

2 kt kt kt kt

3 kt kt kt kt

Fargmaiarkning fartmitare
Flyghandboken kap. 2, Flyghandboken kap. 5

Om inte firgmarkningarna pa fartmétaren stimmer mot far-

terna angivna pé andra stéllen i flyghandboken s& ar det ju fel

négonstans - fixa!

2.2 FARTBEGRANSNINGAR OCH HOJDBEGRANSNING

Nedanstaende farter ar angivna i avlast fart (IAS)
Max tillten FAamiVNE): ... comsnmmmimssmammsimmmcsmflomrimiess smssssmnmn
MaximandverfartiiWA) 1. .o sibmnnatoldunmms o dnd il
Max fart for utfallning av vingklaffar (VFe):............ % oo
Max fart for utfallningav landstall Vio:.. ... R

Max fart for landstallet utfallt Vie: .0

2.2.1 Instrumentmarkning fartmatare:

Rod radiell linje: ~ Fart som ej far overskridas: ... g .. ...\

Gul bage: Omrade dar flygning ska ske
forsiktigt och endastilugn luft: .. ...
till kt)
Gron bage: Omrade férnormal flygning: ... % ...
Vit bage: Tillatet omrade for flygning
med utfallda vingklaffar: ... N
524 Stallfart
Farutsattningar Max flygvikt = kg
Tomgangsvarv
&
Vingklaffiage Bankning/lastfakior
P sl
‘no 20°1 .08 40°1.3 60°20
0 kt kt kt kt
1 kt ki kt kt
2 kt kt kt kt
3 kt kt kt
N’

Resultat fran flygutprovning - Flyghandboken

Det visar sig ibland att resultaten fran flygutprovningen inte ar
samma som i Flyghandboken.

Flygutprovningen ligger ju till grund fé6r de vdrden som ni se-
dan kommer fram till skall skrivas in /korrigeras i flyghandbo-
ken - Se till att s& verkligen sker!

Innan flygutprovningen sé skriver man in férvéantade vérden i
flyghandboken utifrén tillverkarens uppgifter eller ett annat
liknande flygplan. Man méste ju ha négot att férhélla sig till vid
férsta flygningen..
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Nédprocedurer (kaa(

Normalprocedurer

3 Flyghandboken) och
ap 4 P}igghandbokegl).

I Flyghandboken kap. 3 och 4 fédrekommer det att ni inte beskri-
ver den motor ni har (t.e.x magring, blandningsreglage och al-
tenator-brytare men ni har en Rotax-motor som dessa reglage
inte finns pa..). Kolla s& att detta inte ar fallet.

Ansokan om 1:a Flygutprovningstillstandet

Tank pa att lista de personer som pé nagot satt skall vara in-
blandad i flygutprovningen (som pilot eller observatér). Glém
sedan inte att det drar med sig nésta punkt "Ansékan om flyg-
tjdnst".

Ansékan om flygtjinst

E_Filiande personer fireslis bli godkiinda for att fa delta i flvgutprovningen.
Anm_  Personerna nedan har tidigare il EAA's kanslf insdnt Ansokan om flvetidnst (19.6) och berdrda piloter har
dessutom redovisat resulfatet ML Nodtrdningsprogram.

ANSOKAN OM 1:a
FLYGUTPROVNINGSTILLSTANDET

KAP 19.8

Sida 2 av 2
2011-06-01

(Sida 2)

* Proviedare:

(Mamg \ (Adress)
* Pilot (-er): /

(\fm, \ (Adress)

m‘mn } (Adress)

(\m\ / (Adress)
* Observatdr: !

(Adress)

L v

Ténk pa att skicka in en ansékan fér varje person som pa ndgot
sétt skall vara inblandad i flygutprovningen (som pilot eller ob-
servatér). Denna ansékan "knyter" personen till flygplansindi-
viden under flygutprovningen
Andringar pa qruni av nya regler fran EASA
och Transportstyrelsen

€. SOKANDEN

1. XNammn: Tel (bost):
2. Adress: Tel (arh):
3.  Postnr/Ort: Tel (mobil):

D. LUFIFARTYG, SOMSKA FLYGUTPROVAS

1. SE-

1.  Luftfartyg tvp:

3. Tillverkning

E. SOKANDEN AVSERATT DELTA IFLYGUTPROVNINGEN SASOM

1. O proviedare ref KAP 101.5)

2. O  pitet (byggare/medbyggare), (ref KAP 11.4)
3. O pilot (¢j byggare/medbyggare), (ref KAP 11.4)
4. O observatir, (ref KAP 11.6)
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P& grund av nya regler frdn 1/10 2019 b&de fr&n EASA och
Transportstyrelsen kommer har lite fértydligande gallande
nedanstdende punkter (gamla rykten/skrénor):

»Radio behéver ej vara TSO-godkéind«

Férut géallde att radion skall vara TSO/ETSO godkénd enligt
Part 21. Av det skilet att det &r ett operativt/luftrumskrav, och
inte ett luftvardighetskrav. Flyger man i luftrum dar detta
kravs, ska denna vara av godkand typ. Bestdmmelsen hette:
LFS 2007:58

Nu galler enligt TSFS 2019:77 paragraf 8 och 10 EASA bestim-
melsen:

NCO.IDE.A.100 Instruments and equipment - general (och for
helikoptrar NCO.IDE.H.100 Instruments and equipment - ge-
neral) som i sin tur pekar p& GM1 NCO.IDE.A.100(a) som yt-
terligare i sin tur pekar pa EU 748/2012 som ar EU Part 21 som
sidger att dom skall vara TSO/ETSO godkénda.(inte latt att
fslja den kedjan...)

»Jag behéver ingen ELT406<«
ELT-kravs nationellt.
Bestdmmelsen heter fortfarande: LFS 2007:30.

»Brandslédckare behévs ej«
Fanns i dom gamla operativa kraven. Bestdimmelsen hette LFS
2007:58.

Nu géller enligt EASA bestimmelsen:
NCO.IDE.A.160 Hand fire extinguisher
Flygplan under 1200 kg behéver ingen brandslackare.

'Forbandslada behévs ej"
Fanns i dom gamla operativa kraven. Bestdimmelsen hette LFS
2007:58.

Nu géller EASA bestdmmelsen

NCO.IDE.A.145 First-aid kit

(a) Aeroplanes shall be equipped with a first-aid kit.
(b) The first-aid kit shall be:

(1) readily accessible for use; and

(2) kept up-to-date.

Lycka till i vintermérkret,

Hakan Karlsson
Teknisk chef EAA Sverige



Kursifiberkompositlaminering, 26-27 oktober

Ansvarig kurssamordnare hos EAA,
Magnus Lundstréom, meddelade intres-
serade medlemmar att han lyckats hitta
en mycket lamplig kursansvarig fér
fiberkompositkursen. Kursansvarig blev
Lennart Persson.

Lennart har erfarenhet inom komposit
sedan 35 &r. Lennart blev rekryterad

e

"./.-c

1984 av kontrollanten och tekniske
granskaren, Karl Engdal, ndr man
byggde en LongEz 1984. Karl Engdal
var deldgare i Makasi Plast AB. Efter
fem &rs anstallning startade Lennart en
egen kompositfirma med egna anstéllda
och drev den under tio &r. Lennart
arbetade darefter som produktionschef
pé flera olika féretag. Hans specialitet
var att ta fram prototypserier, trimma in
dem och skriva tydliga arbetsbetsbe-
skrivningar fé6r produktionspersonal.
Eftersom Lennart samarbetat med
Fredrik Wettermark, vd fé6r Composite
Designs AB, genomférdes EAAs
kompositkurs i deras lokaler i Arlév.
Composite Design har dver 35 ars
erfarenhet av att arbeta med komposi-
ter, CAD-design, prototyptillverkning
och produktion i iberarmerade hard-
plaster, féretriddesvis kol- och glasfiber.
De har fina lokaler och férfogar éver all
tankbar utrustning som krévs, t ex
prepeg, vacuminjicering, bakning i
autoklav, strukturell limning och
bearbetning. Féretaget har varit med
och utvecklat det ultralatta flygplanet
Blackwing och hjalpt till att utveckla
den extremt exklusiva tavlingsbilen
Koenigseggs férsta kolfiberchassin. De
har varit deras underleverantér under
méanga ar. Composite Design AB
samarbetar med en méngd stora aktérer
inom industrin som Volvo, Bofors ABB
Group med flera.

Fran vanster:
Meysam
Ghamari, Joe
Steen, Sven
Sjégren,
Lennart
Persson
(mitten),
Mattias Stock-
man Olivier
Vallée

Med anledning
av atten av
deltagarna pé kursen, Oliver Vallée, ar
projektledare hos Blackwing, fick vi en
mycket intressant och snabb privatvis-
ning i deras fabrik i Eslév.

Kursledaren Lennart Persson ville att
samtliga skulle lasa p& ordentligt i
boken, Fiberkomposit-laminering,
skriven av Lars Viebke, civilingenjor,
KTH. Boken behandlar fiberarmerade
hardplaster f6r hobbybruk och mindre
industri. Var kursledare Lennart
Persson gick igenom, belyste och
beskrev manga delar i boken, kommen-
terade och lade till vad det betyderi
praktiken nar man bygger med olika
kompositer. Han beskrev olika fiber-
kompositer, dess karakteristik, h&llfast-
het och belastningar i olika former och
de stora skillnaderna i fér- och nackde-
lar med de vanligaste hardplasterna vid
fiberkompositlaminering. Vi gick &ven
igenom skillnaderna mellan polyester,
vinylester och epoxy och hdrdningsfér-
loppen dér t ex polyester krymper vid
hérdning jamfért med epoxy m.m. Inte
minst belyste Lennart de sikerhetsas-
pekter som man maste beakta vid
arbete och bearbetning av de olika
hardplasterna. Vidare gick vi igenom de
olika typer av armeringsfiber som finns

och hur de anvénds. Lennart beskrev
olika gjutformar dar felaktiga vinklar
med luftspalter kan skapa svaga
konstruktioner som kan vara direkt
livsfarliga. Det blev &ven ett utmaérkt
tillfalle fér ndgra av oss som képt en
fardigbyggd plastkérra att stélla fragor
till Lennart om hur man reparerar
mindre skador.

For att vi sjalva skulle f& uppleva hur
arbetet med en fiberkompositlamine-
ring kan ga till, blev vi tilldelade en
vaxad gjutform och fick bygga en
”isolerad fagelholk”. Vi plastade med
epoxy och byggde upp fagelholken med
olika typer av vav som Twill och UD,
vilka dr vanligast vid flygplanbygge
samt nyttjade av styrofoam som
férstarkning mellan laminaten. Fagel-
holken har ett antal hérn och det medfér
problem vid laminering. Det ar viktigt
att se till att inga luftbl&sor uppstar, sa
man skapar avrundade hérn. Plastning,
laminering, hdrdning samt limning av
styrofoamkérna, ligga pa Peel Ply och
dagen efter nya laminat, tar sin tid. Det
var fulla tvé dagar fran kl. 08:30 - 17:30.
Allt under 6verinseende av kursledaren
Lennart Persson.

Vid pennan Sven Sjégren




Flyga Spitfire

Hilsningar Bengt Hammarstedt

Det var en lérdag hésten 2018 med trad-
gardsarbete fé6r bAde mig och grannen Ulf.
Under en gemensam paus mindes vi var
resa till Duxford och flyguppvisningarna
dar fér sex &r sedan. Kanske borde vi géra
om det?

S4 kom varen och Ulf, som &r affairsman, har
dven en annan fardighet, han 4r en utomor-
dentlig kock, s& nar han bjéd in mig pa “en
bit mat” tvekade jag inte.

Kvillen f6rflét med flygsnack och Ulf
avsléjade att en drém vore att fa flyga med i
en Spitfire. Jag lovade att underséka vilka
méjligheter som fanns. Ulf &r inte flygare,
men har ett stort flygintresse.

Jag googlade och hittade ULTIMATE
WARBIRD FLIGHTS, som har en Spitfire IX
T. Bokstaven T str fér “trainer” lika med
skolflygplan. Exemplaret togs i bruk 1944,
d& som ensitsigt jaktflygplan och genom-
férde 176 uppdrag. 1950 byggdes det om av
tillverkaren, Supermarine i Southampton,
till tvésitsig med dubbelkommando.
Flygplanet férvarvades av Nick Grace 1980
och totalrestaurerades under fem &r och
fldgs av Nick i tre &r. Han omkom tyvérrien
trafikolycka 1988. Hans hustru Carolyn
larde sig flyga planet och flég det p&
uppvisningar under flera r. Sonen Richard
tog éver 2017 och har utékat flottan med
flera historiska flygplan bl.a. den enda
dverlevande tvésitsiga Hispano HA-1112-
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M4L ”Buchén”, en spanskbyggd Messersch-
mitt Bf 109.

Verksamheten utgérs idag &ven av omfat-
tande service och underhll av historiska
flygplan. '
Naér jag beréttade
detta for Ulf slog
han till direkt och
vianmaélde oss. Vi :
fick per omgéende |
en dossier med
information och
instruktioner och
en begédran om :
kroppsstorlek och
vikt. Darefter fick
vi en tid bekréaftad:
den 26 september
kl. 9:45 skulle vi
infinna ossithe
Club room, pé& The
Aviator Hotel i
anslutning till
Sywell Aerodrome
for att 4 instruktioner om flygningen.

Vi anlande till London Heathrow, hyrde bil
och Ulf satte sig vid ratten med mig som
navigatér. Jag programmerade telefonens
GPS med Sywell Aerodrome som mal.
Flygplatsen ligger nidra Northampton.
Bilresan berdknades till 1 tim. 30 min. Efter
en timma tog mitt batteri slut, s8 jag ldnade
Ulfs telefon. Résten i telefonen beordrade
oss att svdnga av frdn motorvagen och in pd

en liten vdg som ringlade sig fram pé
typiskt engelskt sétt. Dessutom skulle vi
komma fram om 5 timmar! Underligt?
Férklaringen var att Ulfs GPS var installd p&

fotvandring!

Hotellet i sig var en upplevelse. Saval
byggnad som inredning var i minsta detalj
”Art deco”, en arkitektur-och formgivnings-
stil fr&n 20- och 30-talet. Art deco var en
reaktion mot Bauhausskolans betoning av
férenkling och massproduktion.

Efter middag och en snabb visit i baren gick
vi till séngs med héga férvéantningar p&
morgondagen.



ANDS HATCH
SUN JULY 22

Vi &t en god och niarande English breakfast
nésta morgon och déarefter traffade vi
Richard och hans fru Daisy samt Sophie,
som vi haft mailkontakt med. Alla var
bekymrade éver vadret, som eventuellt
skulle kunna omintetgéra dventyret. Vilket
fiasko i s& fall! VivarjuiEngland enbart fér
flygningen. Det bléste friskt, men man hade
férhoppningar om att vinden snart skulle
ligga i banriktningen. Man vantade ocksa
pa bolagets chief pilot, som skulle komma i
eget flygplan frdn sédra England. Enligt
Daisy var det troligt att han skulle komma
”han missar séllan en chans att f& flyga
Spitfire”. Han kom, en ldagmald &ldre
sympatisk gentleman. Han heter Pete
Kynsey och har flugit de flesta typer av
allierade och tyska flygplan fr&n WW 2.

Nu var det tid fér obligatorisk genomgéng i
the Club-room. Genomgéangen var mycket
noggrann, man kontrollerade fysiskt, att de
tidigare lamnade uppgifterna per mail om
vikt, lingd och axelbredd stimde, att man
hade &tit frukost s& att blodsockret var ok.
Man fick inte ha "man-made fibres” som
kladsel, helst jeans och T-shirt, inga
seglarskor eller loafers som kunde ramla av.
Mina boots fick godként av Sophie. Hon
plockade fram flamséaker overall och
handskar samt hjalm med inbyggt headset
och ovanpa allt en nédfallskarm med
snabbutldsning.

S8 var det dags att gd ut. Fran en hangar lite
langre bort drog en traktor ut Spitfiren och
stallde upp den framfér oss. En trappstege
drogs fram. Nu var det dags fér ytterligare
instruktioner om hur man skulle uppféra sig
i cockpit. Vi var fyra som skulle flyga under
dagen, men var och en fick en individuell
genomgédng géllande reglage och instru-
ment, men framfér allt om nédprocedurer:
hur man faller huven, hur man tar sig ut ur
flygplanet, hur man utléser fallskdrmen.

Dessa mycket detaljerade instruktioner
hade vi fatt tidigare per mail (tva A4-sidor).
Sa var det dags att glida ner i sittbrunnen
och stdnga huven. Pete snapsade motorn
och startade. Nar avgasmolnet lagt sig,
taxade vi ivdg éver det enorma grésfaltet
mot vantplats betongbana 27. Efter starttill-
stdnd och information om vind 270 grader
22 knop startade vi. Den 12-cylindriga
Merlinmotorn mullrade harligt och vi steg
snabbt mellan molnen till 4000 fot. Motorn
kan ge 1390hkr men fér att skona den tar
man inte ut maxeffekt.

”Do you want to take control?” Det ville jag
och repeterade: ” I have control.” Jag gjorde
en 360- graders svang at héger och blev
férvanad éver hur kinslig den var i rodren.
Den var valdigt lik min egen Chipmunk,
trots att Spitfiren ju ar tyngre och flyger
avsevért fortare. N&jd med att ha kunnat
halla héjden genom hela sviangen bad jag att
f& gora en &t vanster. Dar hade jag behdvt
trycka h&rdare pa vanster sidroder. Jag
gjorde ytterligare svingar med brant
bankning, &ven dar borde jag ha pressat
vénsterpedalen hardare. Nu var jag néjd och
bad om en looping. Pete sa ”I have control,”
for det var inte tillatet fér mig att flyga
avancerat (company rules).

Pete gjorde déarefter en looping, som var helt
odramatisk. Darpé féljde en roll, som
utférdes under dykning. Den var mera
dramatisk eftersom han tryckte ner nosen
samtidigt som han skevade kraftigt &t
vanster. Urgdngen var ddremot odramatisk.
Vi fortsatte leka efter att ha stigit till 5000
fot pd grund av moln. Det blev ytterligare en
looping och tva rollar innan det var dags att
atervinda till flygplatsen. P& vag dit visade
Pete att man kunde flyga med ena vingen i
moln och géra en halo samt leka med
skuggan av det egna flygplanet!

Dags f6r inflygning enligt rutin trodde jag.

Pete kom in alldeles f6r fort, hur ska det har
gd? Lugn, Pete gjorde en "tryckare” pa lag
héjd 6ver banan som en trevlig avslutning.
Vi stannade ytterligare en natt pd hotellet
och ibaren efter middagen sammanfattade
vivéra erfarenheter, som naturligtvis hade
dverstigit vara férvantningar. Efter att jag
har flugit i 47 &r i mindre enmotoriga
flygplan var det en héjdpunkt. Samtidigt
uppskattar jag min Chipmunk, som ocksé ar
en upplevelse att flyga och till ett betydligt
lagre pris
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vad kan det vara f6r maskin? Josef Melins egna projekt i sann EAA-anda!

Anteckningar flygplansprojekt 1
Del 2 1 Josef Melins berittelse

Ref. 0,620 (0.135

../ ‘i

TP 0,756 Vid tomvikt 260kg

TP 0,880 + 0,09 /- 0,04 Vid maxvikt 450kg

2o
e

./.

250,57 kg

Status 2019-07-15

Har haft fullt upp med jobbet och har
darfér inte hunnit med sd mycket
flygplansprojekt. Efter det var det
vélbehoévlig semester . Men fér ndgra
timmar sedan, ndrmare bestamt kl. 17:15
1&g det dar! Det férsta réret till
sidorodret! Det innebar att det praktiska
byggandet startade idag.

Kapmaskinen blev klar fér ett par
veckor sedan och fungerar bra.

Bestalla platdetaljerna och
konstruktionen av svetsfixturen fér
vingbalkarna far vénta ett tag.

Nu &r det kapa, notcha och héftsvetsa
ihop rér som galler.

Status 2019-07-25

Har kapat, notchat, bockat och passat in
réren i fixturerna fér sidorodret och
fenan. Jag kapar réren med fardigmatt
fr&n materiallistan, sedan notchning
och kratsning med roterande stalborste.
S& har langt fungerar tanken med att
slippa prova sig fram till ratt langd pé
réren. Férutsattningen &r att man ritat /
rdaknat ratt. Om det, som i mitt fall, sker
med hjalp av CAD, eller pa papper
spelar ingen roll.

Notchmaskinen &r konstruerad sa att
om réret ar kapat till ratt fardignotchat
matt, (matt frdn rérets innerdiameter),
sd “nollar” man réret genom att satta
anden mot slipbandet, startar maskinen
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och notchar, d& blir det ratt langd.
Bockningen av réret, (3/8” x 0,035”),
till sidorodret kallbockades fér hand,
runt en enkel mall av en spanskiva.
Provade mig fram med mindre och
mindre radie tills det stdmde, ett par
smaérre justeringar mot knéet sé& blev det
bra. Det grévre réret till fenan, (5/8” x
0,028”), bockades med gasolbréannare, i
en bockmall av hopsvetsade plattjarn.
Lite svarare &n jag trodde, man méste
liksom ”f8lja med” med varmen pé exakt
ratt stélle fér att det skall béja sig ratt.
Det blev helt ok, men inte perfekt. Inser
att det inte kommer att fungera med
denna metod, méjligen fér ett rér av sitt
slag. Men om det géller flera bockade
ror som skall bli lika, méste det géras pa
ett annat séatt.

Det far bli en maskin till, en profilvals.

/

Ref. 4,349 ( 3.59 )——

9,43 kg

Att gora:
Kolla utbudet p& profilvalsar.

/

Status 2019-07-28

Hittade ett par begagnade profilvalsar,
men de var b&de fér stora och dyra.
Verktygsboden i Boras hade en enkel
stdende modell med rullar fér dia.
38mm. Gillade inte den och eftersom
det 4nda behéver tillverkas rullar for
réren 3/8”,1/2”,5/8” och 3/4”, gér jag en
egen variant. Det blir en pelarmodell fér
fast montage i golv / platta, och med
rullarna roterande i lod-planet. Hand-




driven. Det ar helt klart en stor férdel att
jobba med konstruktion och
tillverkning av maskiner hela dagarna.

/
Att gora:
Konstruera och bygga profilvals.

/

Status 2019-08-02

Har fatt till det mesta p& profilvalsen,
det har varit ratt lugnt p& jobbfronten,
s& det g&r undan. Lagerbockar frén Jula,
splinesaxel / hylsor, plattjarn och lite
annat fran skrotlagret, ( som &r ratt
omfattande d& jag har lart mig att det
mesta kan vara bra att ha ndgon gang..

).
/

Att gora:
Svarva sparen i rullarna och rulla en
ring fér matarratten.

Status 2019-08-07.

Klar med profilvalsen. Den fungerar
som tankt, méjligen att jag vander pa
justeringsreglaget fér spanning av
drivrullen till andra sidan, eftersom jag
blev ”inringad” d& jag rullade ringen till
matarratten. Nu sitter justeringsreglaget
pé sidan mot centrum pa valsradien.
Men det far bli senare, nu ar det tillbaka
till fenan.

Status 2019-08-11.

Nu &r roren till fenan klara, (néstan),
ett skall jag géra om i morgon, glémde
stélla om diametern p& notchmaskinen..
Larde mig ocksé att det &r kansligt med
nollningen av réret i notchmaskinen.
Noll &r nar det bérjar ”ta”. Har provat
med schims, men ratt metod &r nog att

starta bandet och férsiktigt mata ner
roret i kldmbacken och 18sa precis nar
det tar. Rullbockade réren till
stabilisatorn samtidigt som till fenan,
da de 4r av samma dimension och har
samma radie.

Status 2019-09-01.

Hemma efter ett bra Séndagspass i
verkstaden. Har den senaste tiden
hunnit med att kapa, notcha, rullbocka
och héftsvetsa ihop stabilisator, fena,
sido- och héjd-droder.

Min svets har en mycket bra funktion
som innebéar att man kan stélla in en
amperstyrka och en tid, tex. 200A och
0,04s. D& man trycker av fdr man en
snabb punktsvets.

Ar passningen perfekt behévs ingen
tillsatstrdd, men om det kravs anvander
jag tillsatstr&d med en diameter s& nara
godstjockleken i réret/platen som
mdjligt.

/

Status 2019-09-22.

Har fatt ihop underdelen pa kroppen,
kapat, notchat och haftsvetsat. Nu ar det
dverdelen som stér pé tur.

Nér den ar klar ar alla plana delar
haftsvetsade och det blir dags att ga
fr&n 72D” till ”3D”.

Overdelen av kroppen gér jag sist, for
da kan den ligga kvar i fixturen pé
byggbordet nir det kommer till att satta
ihop éverdelen och underdelen med
réren som férbinder dessa. Bygger alltsa
kroppen uppochner, med 6ver- och
undersidorna hiftsvetsade som enheter
och fixerade i ritt lage i férhallande till
varandra.

Passar dérefter in resten av réren
mellan dessa.

Har efter en del haftsvetsande brant
mig latt réd 1 ansiktet, svider som en
ordentlig solbranna, men utan den




bruna fargen... Detta pd grund av att jag
inte ser tillrackligt bra med
svetshjalmen trots nya glas, sd jag har
helt enkelt siktat, blundat och tryckt av.
Har tid hos optikern om en ett par
veckor, nya glaségon borde géra
skillnad &t plushéllet. I vantan pa nya
glaségon far det bli maskering, en
méssa med en del av ett gammalt
orngott fastsatt med sidkerhetsnélar
funkade bra under dagens pass, extra
bonus var en virkad halspetsrand som
sldppte igenom rikligt med luft.

/

Status 2019-09-28.

Jobbar p& med 6verdelen, kapar,
notchar, osv. Bérjar fa lite rutin, eller
kanske mer korrekt, jag har fatt lite
kansla fér hur det skall gé till. Det galler
att lara kdnna maskiner och verktyg
man inte &r van vid. En &ldre herre jag
jobbade med en géng, pastod att om
man har bra och hela verktyg /
maskiner, ir det bara ”skit bakom
spakarna” som ar orsaken till att det blir
fel. Sant men svarsmalt.

/

Status 2019-10-02.

Gé&r framét med 6verdelen.

Upptéckte en irriterande sak med
notchmaskinen fér ett tag sedan. Enkla
notchar, alltsd en vinkel mot ett annat
rér &r inga problem, men om det &r ett
ror som skall ansluta till tva ror i en
korsning / klyka, blir det besvérligt.
Borde inte vara en éverraskning
eftersom jag sjalv har konstruerat
maskinen, men missade detta i ivern att
bli klar med den och komma igdng med
bygget av sjilva flygmaskinen. Nollar
jag réret mot slipbandet ,blir réret for
kort ! Anledningen &r att de tva
notcharna éverlappar varandra, sd det
blir nédvandigt att schimsa till ratt
avstand fran slipbandet vid nollningen.
Gor utrakningen av shimsmattet tills
vidare med mitt cad-program, men
funderar pd om det kanske gar att f& in
det i konstruktionen av notchmaskinen,
som en instéllningsméjlighet. Om inte
annat borde det ga att géra ndgon form

av diagram eller raknesticka fér
framtagning av ritt shimsmatt, men det
ar inget jag vill ge mig p& just nu.

/

Status 2019-10-17.

Klar med den sista plana sektionen,
dverdelen av kroppen. Efter en del
provande och funderande, kom jag fram
till att inte l&ta éverdelen ligga kvar pa
bordet i sin planfixtur. Den far ligga
fixerad direkt pa bordsstativet, som
kompletterats med st&ende fixturdelar
dar kroppens plana underdelar fixeras.
En anledning &r att det blir enklare att
komma &t utan heltackande traskivor, (
planfixturen ). Det blir ocksa stabilare
och mer exakt mattméassigt med
inféstning av de stdende fixturdelana
direkt i bordsstativet.

/

Att gora:

Kapa och notcha alla rér som férbinder
dver- och undersidan av kroppen.

Status 2019-10-22.

Kapar och notchar vidare. Fick ett sms
frén en kille som last om mitt projekt i
EAA-nytt. Han bor i stort sett, granne
med mig och skolar fér PPL i samma
klubb som jag 4r medlem i. Han géri
begynnande byggtankar och kom éver
pa ett litet studiebesdk. Kul.

/

Status 2019-10-23.

Passar in ett par ror i fraimre delen av
kroppen, dér jag inte kan notcha pa
vanligt satt pga. vridna vinklar som ej
ligger i centrum pa anslutande rér.
Loser det genom att géra en utbredning
av réranden, som jag skriver ut pa
papper, klipper ut och tejpar runt réret.
Ritade av konturen med tuschpenna
och sdgade/slipade efter strecket. Det
blev inte bra, da strecket férsvann for
latt under bearbetningen. Provade med
utskrifter utan urklippt kontur, dar jag
istallet kornade latt och tatt langs
strecket. Det fungerar mycket battre.

/

Status 2019-10-25.
Upptéckte att jag gjort tva vansterror...
Jobbigt och onédigt. Hade lagt
pappersmallarna med samma sida upp,
pé bada réren, kérnat, grovavverkat
med vinkelslipen och finslipat med

roterande fil, utan att upptacka
misstaget. Maste ta det lite lugnare och
kolla en extra géng. Ett nytt rér 4r nu
tillverkat, ratt.

/

Status 2019-11-02.
De nya glaségonen har kommit, s& nu ar
allt klarare och mer detaljrikt &n pa




Amne f6r blivande landstall

N

lange. Ser man déligt, svetsar man Svar korsning i frémre kropp

daligt.

/

Status 2019-11-03.

Kapar och notchar ror till kroppen. Till
skillnad fr&n de plana sektionerna ar
det nu fler rér med olika vinklar,
riktningar och diametrar att h&lla reda
pé nar det skall notchas. Lugnt och fint
tempo, med dubbelkontroll innan nédgot
material slipas bort, &r det som géller.




Med anledning av”’Reflektioner”i EAA-nyttnr 3,2019

Som Kjell Franzén antyder i féregéende
nummer av EAA-nytt, s ar det enligt
min mening fel att stilla hégre medi-
cinska krav pé ett flygcertifikat for latta
flygplan (LAPL) &n p& kérkort for
personbil. Skalet &r att konsekvenserna
av plétslig ofdrméaga pé viagen blir varre
an vid plétslig oférméga i luften i ett
litet flygplan. I modern tid i Sverige
finns inget exempel pa att det varit
medicinska skal till haveri av flygplan.
Flyglakaren kan heller inte férhindra
plotslig oférméaga hos tidigare frisk
person. Dessutom ar de medicinska
kraven fér erh&llande av kérkort fér
personbil tdmligen starka. (Se Trans-
portstyrel-sens hemsida).

Om man déremot som bilférare kér pé
vag utan mittracke (de flesta vigarna
har inte mittracke) lagger man sitt liv i
hénderna pd métande bilar och deras
férare och konsekvenserna blir alltid
svara, oberoende av orsak till att den
métande kommer 6ver pé fel kérbana.
Orsaken kan vara trotthet, sankt
uppmarksamhet pad grund av intag av
alkohol eller andra droger, mm. Som
exempel kan ndmnas att en vén blev
pakérd (frontalkollision) av en bil dar
féraren drabbades av en stroke. Den
pékorda dverlevde men forst efter ett
halvéars rehabilitering var hon nédgor-
lunda &terstalld. Medféljande hund fick
avlivas av polis pa plats.

For 5-10 ar sedan flégs ett flygplan in i
en bergvagg, cirka 140 méanniskor
omkom. Orsaken ansdgs vara att piloten
begick sjalvmord. Ingen flygléakare kan
utan tips frdn narstdende eller flyglarare
férhindra att ndgon med psykisk
sjukdom (t ex depression) far en
”Medical” om inte den sékande &r
paverkad av sin sjukdom vid
undersékningstillfallet.

Inte heller kan flygldkaren férhindra att
plotslig oférméga intraffar hos en
tidigare frisk person trots en nyligen
gjord undersdkning, som lett till
utfardandet en "Medical”.

Efter cirka 30 &r som flyglédkare (och
med privatflygcertifikat sedan bérjan av
70-talet) &r min erfarenhet att medi-
cinska krav utéver det som kravs fér
personbil inte behdvs fér att framféra
latta flygplan (hégst 3 passagerare).

Kjell Franzéns "Reflektioner” borde
péverka beslutsfattarna. Kanske via

EU?

Hans Collste

Dmitrij Karpenko har tagit denna bild pa
SE-CPT under start pd Ska-Edeby.

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik. se
Industribyn, 360 43 ARYD
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@ym@mu@

Skylane UL

Sverige  Norge
info@LSAS.se

Light Sport Aviation Scandinavia AB
Danmark Finland
+46 — (0)70 575 9008

www.LSAS.se

Den basta klubbkarran
enligt expertis!

lkarus C42. Europas ledande skol &

A
"/‘ klubbmaskin, tillverkad i Tyskland i
L7 over 1800 ex! www.comco-ikarus.de

representa nt och agent

JJJJJJJ

65\0‘ & _ or:
Breezer B400 UL o pin ""’""
Finns dven som EASA godkind %/‘\g’
OIS

ﬁ LSA maskin for 600 MTOW
AIRCRA Easa nr.: EASA.A. 598 www.breezeraircraft.de [ s
i Tel. + 46 (0)70 583 23 82

Elltege
Svensk och Norsk agent www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se
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HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/KéPES Annonsering dr gratis fér medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget {6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt lang. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen maste &ndras pa
grund av ovanstdende maste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar

redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen. Serspel intur re

Siljes
- Electric flaps, trim aileron, trim elevator

Esqual VM 1C - Propeller DUC

- Rudder pedals adjustable Fér info ring Niklas Bengtsson
Year 2013, First flight 2016 - 2 Headset 0705689050 el Ronnie 0703875791
NOTE, Can be reclassified to 530 kg Baserat i Héganas
immediately and flown with LAPL/PPL Pris 685000
cert.
81h Airframe

81h Engine Rotax 912 ULS with 100 HP
EQUIPMENT:

- titanium exhaust system

- Airbox

- EFIS MGL Odyssey

- Ipad

-PLB

- NEW Radio 8,33 KRT2

- NEW Transponder S, KTX2

- Parachute

- 55 litre tanks x2

- Strobe, position and landing light

Siljes

Opus-3
e

I

Byggd 2000, 1:a flygtillstand till 2020-06-30
Gangtid 70 tim, motor 635 tim, propeller 8 tim.
Radio 8,33 nymonterad.

Kruse p& 1000ft 75% 147 kt.

Max kruse 172 kt.

Pris 365°000:- Skr, eller hégstbjudande.

lennartpersson28@gmail.com
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Siljes

DH 82A Tiger Moth SE-BYL

Licensbyggd 1937 p4 ASJA Linkdping
som no 21 ac 23. Levererad till F5
samma ar SK 11 individ no 20, det ar
som hon ar mélad och markt i dag
Allt ar nytt eller i nyskick efter m&nga
ars renovering under éverinseende av
Mats Roth.

Kroppen dukad i bomull, vingarna i
Seconite.

Allt nytt i motorn, samt férstarkning

av vevaxeln utfért av Vintage Engine.
Ny mahogny propeller med méassings-
férstarkning.

Férsta flygning efter renovering var
2016. Loggad 45tim sedan dess.

All dokumentation i original finns
bevarat sedan flygvapentiden samt
dven som bogsermaskin pa Alleberg.
Férvarad i varmhangar i Sater med
tillgéng till grasstrdk pd soom.

Ca en miljon kr investerat men ser
gérna att nésta dgare bevarar denna
Svenska flygande historia i Sverige.

Kenneth Ohrn
Sater
tel. 070-6701001

Mail. tigerohrn@telia.com

Siljes
Pietenpol Aircamper projekt

Original ritningar och byggbeskrivning
fr&n Pietenpol Aircraft Company
Virkessats i furu fr&n PA:s rotorblad.
Plywood frén Arigo.

Byggbord 1,20x5,00 meter p& hjul.
Baséda férr basning av spryglar.
Sprygelmall med excenterspénnen fér
snabb uppspanning.

En kroppssida och en sprygel
uppmallad och klar fér limnig. Inga
limfogar gjorda.

Byggtillstdnd fanns, men har férfallit.
Bygglogg finns s& lang som bygget gatt.
CAD-filer (*.dwg) fér skdarning av alla
platdetaljer.

Priside 15000 fér allt, eller ge mig ett
bud.

Lennart Sennung tel 079 337 36 97
email Isennung@gmail.com

av motorblock och sulphinuztreatment

r 4
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FORENINGS- SVERIGE

BREV 5:?
AVSANDARE: &/:

EAA Sverige PORTO BETALT

Héagerstalund
164 74 Kista

NARPRODUCERAT AR TRYGGHET

Svensk/t Svenska

* Tillverkning av flygbréansle * Loner och arbetsvillkor
* Branslelagring i Vasteras * Dieselskatter

* Volvo lastbil * Vagskatter

* Forare * Foretagsskatter

* Kunskapscenter for AVGAS * Forsakringar

HJELMCO ~ OIL _AB

Runskogsvagen 4 B » 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86 * FAX 08-626 94 16
ORDERTELEFON 021-12 31 76




