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I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

lygkalendern

2020-04-01 - 04
Aero Friedrichhafen, Tyskland

2020-06-05 - 07
EAA Fly-in, Falképing

2020-07-11

Féreningen Rv62 bjuder in till Flyg
och Hobqbyfordonstra
Finnskoga/Backa flygfalt, Varmland
Hangarfest pa kvallen.

Kontakt:

Dan Persson tel 070-533 51 48

2020-08-29
Férsvarsmaktens flygdag
Skaraborgs flygflottilj (F 7)

2020-09-05
Timmele Fly-in

Omslagsfoto:
Ater i luften, Spezio DAL-1 Tuholer.
Foto: Claes Martinsson

Information fran kansliet, Flygsdkerhet
Flygsidkerhet, Luftrumsintrang

Infér &rsmotet, verksamhetsrapporter

Tips infér Friedrichshafen

Spezio DAL-1 Tuholer, renoverad och flygande
Ercoupe 415-D fran 1947, renovering i Géteborg
Rapport fran Ostergstland

Veteranflyg, det rorliga kulturarvet

Debatt, flygsdkerhet

HANGAREN
Kép och salj

Senaste datum for material f6r kommande nummer under 2020.

Nummer 2, 2020-05-04
Nummer 3, 2020-09-07
Nummer 4, 2020-11-09

email: €@a-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan f6r EAA Sverige

och EAR Chapter 222 Sverige

Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.

Ansvarig utgivare: Magnus Sandqgvist.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till EAA:s
kansli. Fér &sikter framférda i artiklar svarar
respektive forfattare dir ej annat anges.

EAR Sverige och EAA Chapter 222
POSTADRESS:

Hégerstalund, 164 74 Kista

TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-75198 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00—16.00.

Medlemskap riaknas per kalenderér och er-
hélles genom inbetalning av arsavgiften till
féreningens Plusgiro. Medlemmar som till-
kommer efter 1juli erlagger halv drsavgift.
Inbetalning av full avgift under november
och december innebir medlemskap &ven
néstkommande &r.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betréffande
- kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Férsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemskap innebér bland annat att man far
Sport Aviation, féreningens tidskrift, 12
gdnger/ar och att intrdde kan 16sas till flight
line pd Oshkosh och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben

EAA:s intressegrupp fér rotorflygning. Klub-
ben verkar specifikt fér att p& ideel basis
hjilpa medlemmarna bygga och flyga rotor-
flygplan.

Kontaktman: Ingvar Carlsson

070-5794614. www.rotorflygklubben.se. Med-
lemsskap erh&lls genom att inbetala med-
lemsavgiften till Plusgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

Bland mina elever och hos andra
klubbmedlemmar hér jag allt fler som
pratar om IFR-utbildning. Inte férva-
nande efter denna ur flygsynpunkt usla
hést och vinter. Jag tréstar mig med att
pengarna jag sparat pa ldgre uppvarm-
ningskostnader kan anvandast till
flygbensin senare i véar.

Jag hoppas det kommer in ett gidng
inbetalda medlemsavgifter efter att
detta skrivs, annars har vi en etablerad
trist trend avseende antalet medlem-
mar. Jag tror att vi ar intressanta fér en
betydligt stérre andel av piloterna i
Sverige och att vagen till framgéng
framst handlar om att né ut béattre till
dessa piloter.

Vibehéver fler som kan géra reklam
for oss pé olika flygevenemang. Jag
hoppas att ni pa eget bevag gér reklam
for var férening och de méjligheter vi

Nagra ord fran ordféranden

erbjuder, i era lokala flygklubbar. Vill ni
ha pennor/t-shirts eller liknande fér att

dela ut vid ett lokalt marknadsféringsi-

nitiativ sd ar det bara att hora av sig till

kansliet eller ndgon i styrelsen sé ska vi
forséka f& fram énskat material.

Har ni tips pa presentatérer till drets
fly-in s& tar jag tacksamt emot dessa.
Jag ser verkligen fram emot att f3 flyga
till Falképing i min RV-14, tycker att vi
fortjanar ett fantastiskt vider denna
géang!

Magnus Sandgvist

Kallelse till arsmote 2020i EAA Sverige

Tid:  2020-03-07 klockan 13.00

Plats:

Forslag till dagordning:

EAA kanslibyggnad, f d Barkarby flygfalt

1.  Motet Oppnas

2. Val av ordférande och sekreterare for motet

3. Val avjusteringsman som jimte motesordféranden justerar drsmétets protokoll
4. Val av rostraknare

5. Godkdnnande av fullmakter och faststdllande av rostlingd

6. Fraga om kallelse till arsmotet skett i behorig tid och ordning

7. Styrelsens verksamhetsberittelse

8. Verksambhetsledarens redogorelse for den tekniska verksamheten

9. Resultat och balansrikning

10. Revisionsberittelse

1. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen

12. Val av styrelseledaméter och styrelsesuppleanter

13.  Val av revisor och revisorssuppleant

14. Tillsittande av valberedning

15. Presentation av budget for 2020 och faststillande av arsavgift for 2021
16. Foredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner

17. Eventuella forslag till stadgedndringar

18.  Ovriga fragor (ej for beslut)

19. Motet avslutas

Motioner skall vara inkomna senast 30 dagar fore arsmotet for att tas upp pa motet.

Vi bjuder pa fika/forfriskningar.
Vilkommen!
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KANSLIET, M.M.

Nyamedlemmar

5475 Jan Sjéstrém, Strévelstorp

5476  Niklas Larsson, Hagersten
5477 Patrik Carlsson, Varberg

5478  Vakant

5479  Johan Rex, Linképing

5480  Peter Larsson, Lysekil

5481 Mattias Enerqvist, Listerby
5482  Jim Boistrup, Stockholm

5483  Daniel Carlsson, Linkdping
5484  Isac Johansson, Malmo

5485  Karin Nystrém, Linképing
5486  Bert-Ake Karlsson, Hégsjé
5487  Adrian Henkel, Linkdping
5488  Philip Kalmér, Visingsd

5489  Michael Eastwood, Sollentuna
5490  Keijo Hiltunen, Sollentuna
5491 Michael Frendesson, Linképing
L:aflygtillstand

SE-XTT Van’s RV-8A
Anders Wallerman, Linkdping
Overtagnabyggtillstand

SE-CNA Champion 7EC
Mattias Nyberg, Liatorp

Ang.férnyelse av flygtill-
stand

Snart bérjar flygsédsongen och det bérjar
bli dags fér férnyelse av flygtillstdndet
for ditt flygplan. Tank d& pa att luftvar-
dighetsdeklarationen inte f&r vara aldre
an 30 dagar om du har ett flygtillstdnd
som du sjalv férnyar. Vid férnyelsen vill
vi ha en kopia av det nér du férnyat det
samt en kopia av luftvardighetsdeklara-
tionen.Vi vill &ven ha tillbaka "pdmin-
nelsen” om férnyat flygtillstand. Ar det
s att du har férnyat det tva gdnger och
ska fa ett nytt s& ska flygplanet besiktas
innan vi eller besiktningsmannen
utfardar ett nytt

Ann-Lis
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Medlemsavgift for 2020

Med 4-2019 av EAA-Nytt fanns det med
ett inbetalningskort f6r medlemsavgif-
ten. M&nga av er har redan betalat, men
ar du en av dem som &nnu inte gjort det
skulle vi uppskatta om du kunde géra
detta snarast méjligt. Summan &r 500 kr
och sétts in p& pg 66 45 96-4. Glém inte
att ange ditt medlemsnummer. Det &r
det som stér pa tidningen bredvid ditt
namn.

Vill du av ndgon anledning inte vara
medlem langre vill vi valdigt gidrna veta
detta.

Har du flyttat sa vill vi gdrna ha din nya
adress och telefonnummer och &ven
e-postadress om du har.

Ar det nigot du undrar ver far du
gérna ringa mig pa telefon 08-752 75 85
eller skicka ett mejl eaakansli@eaa.se

Ann-Lis

Fler paminnelser

I nummer 4-2019 fanns det med blanket-
ter fér Arsbyggredovisning och flygut-
provningsredovisning.

Nagra av er som ska ldmna in dessa
rapporter har &nnu inte gjort det. Vi ber
er darfor att skicka in dem till kansliet
snarast mojligt. Glém inte att &ven er
kontrollant ska skriva under blanketten.
Det gar bra att skicka dem pa mejl till
eaakansli@eaa.se

Har ni inte kvar blanketterna s& hér av
er s& skickar jag nya, eller s& finns de pa
hemsidan under fliken Biblioteket,
blanketter.

Ar du nybliven dgare till ett flygplan vill
vi gérna ha in en kopia av Nationalitets-
och Registreringsbeviset. Detta fér att
vi ska kunna ha ratt &gare i vart regis-
ter. Det gar bra att mejla till eaakansli@
eaa.se

Incidenter, tillbud,
haverier ochflygsikerhet
Enlagesrapportfor
20120

Nér detta skrivs ar det den 31 januari
och inom EAA:s verksamhet har det
inte hant ndgot haveri sedan senaste
EAA-nytt.

Féregéende &rs haveri med Titan T-51 D
mustang SE-XXN, ar nu klar och
redovisas separat i denna tidning.

Lagesrapport fran
Staffan Ekstrém
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FLYGSAKERHET

Flygsdkerhetsarbetei
Allmiénflygsikerhetsradet

V&rt numera faststillda flygsdkerhets-
mal att arbeta mot fram till 2025 &r:

”En kontinuerlig minskning av
haverier, omkomna och allvarligt
skadade. Mits som ett glidande
frekvensbaserat 6-8rsmedelvirde”

Det dr tre saker som vi piloter i EAA
maste tinka pa:

Féljer vi de har tre punkterna minskar
de onédiga haverierna markant fér varje
ar.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda

att vanda, alternativt g till en narbela-
gen flygplats och aldrig flyga in i daligt
vider.

Nr 2. Vi méste alltid utse en avdrags-
punkt fére start och vara férberedda att
vid den punkten utféra motoravdraget,
om inte farten stimmer vid avdrags-
punkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning pa finalen utféra pddrag och
ga om pé 300 fots hdjd, om inte allt
stammer. Flygplan med fast stall, fast
propeller och utan klaffar att manévrera
kan utféra pddraget sikert dven pé
lagre hojd.

For att allt ska stimma betyder det att
Du pé finalen haller banans centrum-
linje exakt i linje dvs. upphallningen
ska fungerar perfekt. Farten skall vara
enligt flyghandboken, ingen &verfart pa
3 till 5kt duger. Sjunkhastigheten ska
vara jamn och stadig. Eventuella
termikblésor som slapper betyder att
Du far réakna med att utféra pddrag och
utféra ett nytt landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farth&llning, perfekt
jadmn sjunkhastighet &r halva land-
ningen utférd innan Du planar ut och
satter ned flygplanet pd banans cen-
trumlinje.

Fortsatt sédkert flygér 2020 och
gott nytt ar dnskar

Staffan Ekstrom

Haverimed Titan T-51D

Den s juli intraffade ett tragiskt haveri
med en Titan T-51D. Haveriet skedde
strax utanfér H6r i Skne. Flygplanet
hade ldamnat Bokeberga pa vag mot
Svedala, en flygning p& ca 20 minuter
med det aktuella flygplanet. Efter ca 10
minuters flygning bérjade flygplanet
tappa hojd fér att slutligen haverera en
och en halv minut senare. Terrdngen i
det aktuella omradet gav inte sarskilt
goda férutsattningar fér nédlandning.
Piloten som flég ensam omkom i
haveriet.

Vid den péféljande utredningen av Paul
Pinato och Lars Thorsen har ingen
séker orsak till haveriet kunnat konsta-
terats, trots en mycket noggrann
utredning. Tack vare att piloten an-
vande Skydeamon kunde en mangd
data om flygningen darifr&n bidra till
utredningen. Det framkom att d&
flygplanet bérjar sjunka, sjunker dven
farten till ca 65 knop, ndgot som
indikerar 1&g motoreffekt. Sjunkhastig-
heten 18g kring 8ooft/m.

Att anvédnda en bilmotor i ett flygplan
kan ju fungera alldeles utmaérkt, men
motorn &r kanske inte tillrackligt testad
f6r det nya driftsfallet. En bilmotor
lamnar sillan mer 4n 30hk kontinuer-

ligt i normal drift, trots att den ar
kapabel att lamna 200hk. Elférsérj-
ningen till bilmotorn r ocks3 kritisk,
dar konsekvensen vid fel blir drama-
tiskt mycket allvarligare &n nidr man i
bilen bara kan kéra in till vagkanten.
Monterad i ett flygplan ar ocksé effekt-
uttaget annorlunda, med péféljande
effekter pa kylbehov, oljeférbrukning
etc. Detta ar viktigt att flygplanéagaren /
brukaren &r observant pa detta.

Att en olycka hander beror ofta pd en
méangd omstandigheter, dir mdnga
enskilda omstandigheter kanske ar
relativt ofarliga. Vid varje olycka eller
incident bér ta till oss vad som kunde
gjorts annorlunda. Exempelvis extra
tata kontroller av motorer déar det finns
en osidkerhet avseende driftsikerheten,
vélja att flyga déar det finns gott om
mdjligheter till nédlandning, vélja
flyghoijd sa att man har marginal om
négot hdnder, etc. Det dr enkelt att
komma med l6sningar s& har efterat,
men hade den har flygningen gjorts pa
2500ft i stallet {6r 15001t eller inte
flugits &ver terrdng som erbjuder f&
méjligheter till nédlandning, hade
forutsittningarna fér utgdngen varit
véasentligt battre.

Sven Kindblom
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FLYGSAKERHET

Luftrumsintrang ett storande gissel for oss flygare

Luftrumsintrdngen ¢kar samtidigt som vi flyger farre flygtim-
mar, antalet intrdng var 297st ar 2018. Det ar klart stérande
och fsljer ingen logik.

Ett r&d ar etablera radiokontakten i god tid innan du kommer
ini TMA, CTR eller R-omr&de. Ténk s hér - om jag inte far
svar d& méste jag ha tid att kontakta Sweden control och kolla
om flygplatsen ar stingd och G luft r&der i TMA och CTR.
Véantar du med anropet ndra gransen och ndgon fére dig tar
kontakt med tornet, s& maste du utféra en onédig 360 graders
svang utanfér kontrollerad luft. Flyg absolut inte in fére du
erhéllet klarering fér d& blir det ett onédigt luftrumsintréng.
EAA arbetar inom ramen fér AFSR (allménflygsdkerhetsra-
det) med luftrumsintrdngen. Det 4r EAA-medlemmarna Kjell
Franzén, Kjell Nordstrém och Staffan Ekstrém som tranger in
i de 297 intr&ngen som de mindre flygplanen utfért under
2018. Sekretesskyddet styr att ingen person far kdnna sig
utpekad.

En separat tabell sorterade pé luftfartygs”klass”= kategori
som utfért intrdngen varit i bifogas.

Luftrumsintrdng sorterade pa luftfartygs”klass” = kategori
2018, 295 st

Luftfartygs”klass” = kategori Antal

1. | X-klass. Reg.bokstadver som har SE-X.... 7

2. | Aldre = veteran har reg.bokstéverna SE-A... 7
SE-B.. SE-C..och SE-E...

3. | Moderna normalklassflygplan som har 147
bokstaver somharF, G,I, K, L, M

4. | Flygplan som har skolflygplansfardplansbe- | 42

teckningalt. Flight Nr

5. | UL-flygplan som har reg.bokstéver som har 25
SE-Y... och SE-V...

6. | Segelflygplan + motorsegelflygplan + segel- 16
flygsektorer Uppréttade eller stingda oklarhe-
ter

7. | Helikoptrar HKP reg.bokstaver SE-H... och 14
SE-J..

8. | Ballonger med bokstéverna SE-Z... 5

9. | Transponderkod 7000. Okénda reg.bokstaver |27
- ’)UFO”

10. | Udda. 3 st paraglider, 1 st modellflygplan, 1st |5
fastjet

Summa intrdng 295

Vad sager denna listan? Den kommer att delvis styra arbetet
med att minska pa luftrumsintrdngen.

6 EAA-NYTT #1/2020

Nr 1 ar vara X-klassade flygplan helt sdkert.

Nr 2 har ménga X-klassade veteraner som i och med istdndsétt-
ningen har blivit X-klassade. Experiment/Privat.
Intrdngen genererade av 1 och 2 ar fa.

Nr 3 + 4 kan man ridkna ihop. Summan blir 189 st, ett svindlande
hoégt antal. 42 st under skolning sticker ut, dar behévs utbild-
ning.

Nr 8 Ballongerna har jag medlidande och férstielse for. Nar
vinden vrider eller vinder s &r det svart fér piloten att géra
nédgot annat 4n begéra klarering. Att gdmma sig gar inte.
Transponder visar aktuella vindhastigheten och vindriktning.

Nr g ar flygande 7000 eko = ”Ufo” far férdela pé alla utom pé nr
8 och 10.

R-omradesintrdngen 2018 var 19 st.

Nedanstdende férslag pd dtgarder ar egna férslag som inte TS
star bakom i nulaget!

Listan har jag delat in i tva grupper, de gamla R-omradena och
tillfalliga + nya.

Hur ska vi minska pa antalet R-omradesintrdng?

Manga piloter som bara ska utféra en lokal flygning kollar
endast vadret p& mobilen eller har sett pd TV-vadret pd morgo-
nen. Piloten har inte en tanke pé att ett tillfilligt R-omrade har
upprattats vid ndgot slott, konferensanlaggning, Harpsund,
Almedalen eller fér en stor skogsbrand. Enda séttet att né alla
piloterna enligt mig ar att sénda ut gruppmejl till alla flygplat-
ser - flygklubbar (&ven alla sma grasfalt). Alla piloter som
énskar vara med p& séndlistan far anmaéla sig pd mejlen. De
som inte har mejl fr kontakta FPC och inhdmta notam. Allt ska
std p& notamsidan inget fr gémmas pa AIP sup.

En vig &r att sinka 6versidan p& R omradena éver fangelserna
och rattspsykiatrerna, de har som standard idag 2000 fot, jag
féreslar lamplig héjd 9oo fot. Numera har vi drénarna som
enkelt, billigt och tyst (eldrift) kan flyga in knark och mobiltele-
foner pa 30 till 60 meters flyghdjd. Antalet drénare idag gissar
jag &r 8ver 100 000 tusen i Sverige. Vi flygare med cert ér bara
ca 4000 st.

Jag féreslér att en allmén rekommendation ges ut att vi flygare
undviker att flyga mitt éver eller ndra alla faingelser i landet och
skogsbrander. Branderna bekampas normalt med HKP som
flyger 14gt och syns déligt f6r de saknar stora vingar. HKP-pilo-
ten spanar hela tiden pa branden, réken och den sjé han ska
hémta vatten ur. Nyfikna flygplanspiloter ska halla sig borta.
Lite vett och etikett ska vi visa.

Hela arbetet med luftrumsintrdngen ska mynna ut i en rapport
med férslag till &tgdrder, s& bifogade intr&ngslistor ar bara ett
litet smakprov.

Barkarby 2020-01-31
Staffan Ekstrom



FLYGSAKERHET

R-omradesintrdngen 2018

R-Omréde|l R-Omrade
Datum R-omréde Rapporterande enhet | Anm. Tillfalliga| ”gamla”
+nya

2018-02-26 R-area Hagelberg N ESIA Karlsborg F6 N
2018-03-17 R32 ESMT Halmstad FléginiR32 G
2018-04-14 R 36A ESDF Kallinge F17 Flygning i aktivt R-omrade G
2018-04-19 Ryskt D-omrade Ostersjén [ ESMM int. Vatten? Inget R-omrade. Borde ej vara med -
2018-04-21 Krgeholms slott Temp. R | ESMM Malmé TMA Temp. R-omréde N
2018-05-08 R 97 Kumla ESOE Orebro 1700 fot | Taket pa R-omradet bér sankas. G

Drénarna flyger 1&gt
2018-05-16 R-omrade nara Ska R112? |? Kan vara R 112, éversida 2000 ft N
2018-06-03 |R 31 flég emot ESGG Géteborg Flég inte in. Bor ej raknas med -
2018-06-06 | R-omrade Huddinge R 110 | ESOS Stockholm TMA [ Oként R-omrade fér piloten. N

Oversida 2000 ft
2018-06-07 | Temp. R vid Sala ESOS Stockholm TMA [ Fungerar ej med. Skogsbrand i N

G-luft
2018-06-12 R 102 Haga Slott ESSB Bromma Fl6g igenom utan tillstdnd G

Onédigt. R endast fér VFR.
2018-07-01 Temp. R Almedalen ESSV Visby Visby-tornet kunde styra trafiken i N

CTR

Flég i utan tillstdnd. Oversidan ar
2018-08-01 R 105 Tumba Bruk SOS Stockholm TMA | 2000 ft N

Flég i Huddinge R. Oversidan ar
2018-08-09 | R 110 Huddinge Rattsyk ESSB Bromma 2000 ft N
2018-09-05 |R55A ESMM Malmé FléginiR55A
2018-09-05 R 55A Ringhals ESGG Géteborg Flég in 6ver Ringhals pa 1400 ft
2018-09-15 R 100 Harnésands Rattsyk [ ESOS Stockholm Flég in i R100. Polisen informerad G
2018-09-17 R 74 ESNX Arvidsjaur Flég in i narbeldagna R 74 G
2018-10-03 R13 ESOS Stockholm IniR 13 utan tillstdnd G
2018-11-17 R 104 Nira Save CTR ESGG 1200 ft Okéand flég igenom R-omradet G
2018-11-24 R Séder om Bromma CTR [ ESOS Stockholm Okéand 7000 N
19 tillfallen 9 st 10 st
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INFOR ARSMOTET

Arsrapport EAA:s tekniska verksamhet fér 2019

Under 2019 har vi haft en hel del kommunikation/méten med Transportstyrelsen (och KSAK) om véra gemensamma rutiner for
att hitta enklare, smidigare, snabbare handlaggnings-férfaranden.

I ett f6rsdk att hjalpa flygplansdgare med icke X-klassade Annex I-flygplan (dom normalklassade) s& har vi bérjat processen med
att skaffa ett AUB-tillstdnd fér EAA. Vi hoppas komma i mél med detta under 2020.

Vi har &ven bérjat titta pa ett nytt framtida datasystem som skall kunna underlatta for s&vél oss pa kansliet som besiktningsméan
och medlemmar. Detta arbete sker inte i en hast utan fortsatter under 2020. Den nya dataskyddslagen GDPR spelar givetvis en
roll i detta med nytt datasystem.

EAA har &ven 2019 varit representerad pd méten med Allménflygsidkerhetsrddet som leds av Transportstyrelsen som ett projekt
fér att sprida information till oss organisationer och ¢ka flygsidkerheten. Dar har bla. luftrumsintrdng och luftrummets indelning
diskuterats.

Vi ser fortfarande en vikande trend vad galler gallande byggtillstdnd, férhoppningen ar att det ékar igen om vi kan inspirera
padgéende byggare att ateruppta sitt bygge (det finns ménga vilande byggen).

Det nya systemet med besiktning vart 3:e &r med egna férlangningar ddremellan har nu satt sig och kanske &r det dérfér vi ser en
5kning av géllande flygtillstdnd.

Sammanfattning

Under 2019 har antalet géllande byggtillstdnd fortsatt minska och uppgér nu till 100 stycken. Under aret blev det bara
3 st nya byggtillstdnd mot 10 st. 2018.

Gallande flygutprovningstillstdnd ligger kvar pd ungefar samma nivé som férra aret.

Antalet géllande flygtillstdnd har dock ékat under aret.

Ar 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Gallande byggtﬂlsténd 191 393 390 148 232 157 164 113 100
Géllande flygutprovningstillstdnd 65 45 52 47 38 36 32 27 26
Gallande flygtillstdnd 305 305 304 262 265 294 287 241 295

Tillstdnd fér 23 st. modifieringar och reparationer, motor- och propellerarbeten har ocksé getts ut under 2019.
Féljande personer har under 2019 varit engagerade i EAA Sveriges tekniska verksamhet:

Verksamhetsledare: Sven Kindblom
Teknisk Chef: Hakan Karlsson

Flygchef: Karl-Erik Engstrand
Bitradande flygchef: Henric Idensjo
Teknisk Sekreterare: Ann-Lis Olsson
Chef haveriutredningar: Hakan Karlsson
Kvalitetschef: Sven Kindblom
Bullermétningschef: Greger Ahlbeck

Kvalitetsrddet har under &ret bestatt av: Sven Kindblom (ordférande), Greger Ahlbeck, Hdkan Karlsson, Staffan Ekstrém, Karl-Erik
Engstrand och och Ingmar Hedblom. Sakari Havbrandt avgick pd egen begéran under aret.

Besiktningsmaén: Dan Borgstrém, Staffan Ekstrém, Lars Hersgren, Kenneth Holm, Hardy Higgman, H&kan Ljungberg, Henrik
Martinsson, Nils-Erik Nilsson, Staffan Norberg, Sven-Erik Pira, Mart Reskow, Stefan Sandberg, Séren Schmidt, Bengt Sjédahl,
Lars-Gunnar Séderlind och Lars Thorsén.

Sakari Havbrandt avgick p& egen begéran under aret.

Under 2019 har 105 st. (férra ret 75 st.) besiktningar genomférts. Anledningen till kningen &r det nya systemet med besiktning
vart 3:e &r. Efter besiktningen och utfardandet av flygtillstdndet kan dgaren/brukaren sjélv férlanga flygtillstdndet tva &r. Efter 3 &r

ska flygplanet besiktas igen innan en ny 3-arsperiod pabérjas.

8 EAA-NYTT #1/2020



INFOR ARSMOTET

Haverier, skador och incidenter

Personskador

Tyvarr har vi under aret drabbats av ett dédshaveri i samband med en utelandning efter, vad som verkar vara, motorstérningar.
Detta skedde under sjalva flygutprovningen. Utéver detta har vi haft tre landningshaverier med en blandning av hérd sittning,
avékning i slutet av banan och utkérning/avkérning i sidled. En annan osannolik handelse var ett avrivet vildsvins-stangsel som
lyckades plockas upp av propellern pé ett taxande flygplan.

Alla dessa hiandelser har bearbetats och redovisats i EAA-Nytt I6pande under aret.

ARTAL 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

RISKVARDE

s RISKVARDE
30

25

AN
10 e \ / \ P

N

0 1 L I I 1 1 L 1 1 1 I I 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 |

ANTAL
bearbe-
tade
handelser 14 17 11 12 5 10 7 9 8 7 6 5

RISK-
VARDE 16,83 6,3 15,12 11,84 9,2 2,6 5,6 11,3 8,01 4,92 8,43 6,01

Riskvardet raknas ut pa féljande satt:

Héandelsens allvarighetsgrad ganger risken att den p& nytt kan handa ger riskvéardet fér respektive hiandelse. Alla respektive
riskvarde summeras och ger arets riskvarde.

Kvalitetsrevisioner

Granskning av byggverksamhet, flygutprovning och besiktningsverksamhet har skett genom stickkontroll. Ndmnda kontroller
har visat att rutiner {8ljs i enlighet med delegeringsavtalet fran Transportstyrelsen och rutinerna i Kanslihandboken, KBHB.
Kvalitetsrddet har under aret haft tre sammantraden.

Sven Kindblom
Verksamhetsledare

EAA-NYTT #1/2020 9



INFOR ARSMOTET

Verksamhetsberiittelse for EAA Sverige for ar 2019

EAA Sverige har under 2019 haft féljande styrelse:

Ordférande: Magnus Sandqvist
V. ordférande: Sven Kindblom
Sekreterare: Lars Dolk

Kassor: Hans-Olav Larsson
Ledamot 1: Karl-Erik Engstrand
Ledamot 2: Tomas Backman
Ledamot 3: Kjell Franzén
Ledamot 4: Lennart Oborn
Ledamot 5: Vakant

Suppleant: Harald Kalling
Suppleant: Magnus Lundstrém
Suppleant: Marten Hagardson

Styrelsen har sedan férra &rsmotet haft sex(6) protokollférda moten.

Revisor under verksamhetséret har varit Susanna Bergman med revisorssuppleant Bruno Bergstréom.

Valberedning infér &rsmétet 2020 bestar av Dmitrij Karpenko - sammankallande samt Per Widing och Hakan Karlsson
Féreningens rérelseresultat fér 2019 visar underskott p& 71KSEK.

Kansliverksamheten har liksom tidigare &r hanterats av Ann-Lis Olsson.

Ansvariga fér den tekniska verksamheten har varit Sven Kindblom (verksamhetsledare) och Hékan Karlsson (teknisk chef).
Flygchef har varit Karl-Erik Engstrand med Henric Idensjé som bitradande flygchef.

Under dret minskade medlemsantalet med ca 100 stycken, 1074 mot 1167 férra aret.
EAA-Nytt har utkommit med fyra nummer. Redaktér har varit Lennart Oborn.

Arets huvud-Fly-in arrangerades fér 5:e gdngen i samarbete med Falbygdens Flygklubb p& Falképings flygplats den 1 - 2 juni.
Trots det otroligt daliga vadret kom det 68 besdkande flygplan kom under framst fredagen, vilket var mycket farre &n férra aret
da det kom 132 stycken. De allra flesta anlande under fredagen. Under 16rdagen kom det bara ett fatal. Aven de utlandska gésterna
anlédnde under fredagen. De kom bland annat fr&n Slovakien, Frankrike, Tyskland, England, Schweiz samt Nederldnderna.

Aven arets Kraftstjartsvang drabbades av daligt vader.
Under aret har féljande kurser anordnats i EAA:s regi:

Elkurser har hallits i Solna med Bengt Sjédal som kursledare
Underhé&llskurs etapp 2 pd Hatuna med Stefan Sandberg som kursledare.
Underhé&llskurs, komplett i Eslév med Sten Svensson som kursledare.
Platkurser har hallits i Solna med Bjérn Alfer som kursledare

En plastkurs i Arlév med Lennart Persson som kursledare.

EAA Sverige dr medlem i

e EFLEVA (European Federation of Light, Experimental and Vintage Aircraft) som organiserar huvuddelen av amatérbyg-
gare- och veteranflygorganisationer i Europa.

e Transporthistoriskt Natverk (ThN), en sammanslutning av 10 riksorganisationer som verkar inom det rérliga kulturarv-
somradet.

e TFoéreningen ECOFLIGHT som &r en organisation som framjar utveckling av elflyg.

EAA Sverige har genom Staffan Ekstrém deltagit i Allmanflygsidkerhetsrddets méten som arrangeras av Transportstyrelsen. I
detta rdd medverkar dven &vriga organisationer inom “allménflyget”.

EAA-férsikringen (i samarbete med HDI Global Specialty SE, f d InterHannover) har &ven i &r haft férmanliga premier. Arets
bonus blir 8ter ett nytt rekord tack vare 4 skador.

Barkarby 2020-01-09 Magnus Sandgvist Lars Dolk
Ordférande Sekreterare
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INFOR AERO IFRIEDRICHSHAFEN 2020

Tips av Kjell Franzén

Det kan tyckas vara lang tid till néasta
”The global show for General Aviation”
som flygméssan Aero i Friedrichshafen,
men tiden rinner ividg snabbare &n man
tanker sig. Sarskilt i &r dd méssan ar en
vecka tidigare &n vanligt, d.v.s. onsda-
gen den 1 april till 16rdagen den 4 april.
Bokningstrycket pd boende ar hégt och
vill man bo i sjilva staden s& ar det re-
dan nu inte mycket kvar och det som
finns ar dyrt.

Entrékig nyhet ar att Ryanair har slutat
att flyga pa den relativt nirbeldgna flyg-
platsen Memmingen (Minchen) frén
Skavsta, vilket gér det svarare och
framforallt dyrare att ta sig dit. Narmaste
Ryanairdestination &r sd vitt jag kan se
nu Bergamo vid Milano, 38 mil bort. Men
4 andra sidan kommer man ju fram och
tillbaka fér under 500 kr (vid bokning
idag 3/2 nér detta skrivs).

Anledningen att jag vill ha med denna
blankare i EAA-nytt ar att jag alltfér ofta
hor besdkare som tycker att det ar ena-
handa att gd omkring i utstallningshal-
larna, och en eller tvé dagar racker gott.
Men det de flesta missar &r att det &r eve-
nemang frdn morgon till kvall, 70-80
brukar det vara varje dag fr&n dukning
med visst material (tre gnger per dag)
till info och seminarier av EASA, férra
aret var det bl.a. EASA.s féorsta ”"Work-
shop on Part-21 Light, on a new design
and production process for light aircraft”.
Inbjudare var EASA chefen sjalv Patrick
Ky, som lar ha varit pé plats.

Det finns alltsd manga matnyttiga och
intressanta evenemang att ga p&, nar-

mare 300 under de fyra dagarna. Mdnga
utstéllare passar ocksa pé att presentera
sina produkter med ord och bild inom
konferensprogrammet. Flera intressanta
evenemang forra aret borjade redan
09.00-09.30. Mitt tips &r att Du planerar
for att vara pé plats redan d& dérrarna
dppnas klockan 09.00, grabbar ett kon-
ferensprogram vid entrén och genast tit-
tar p& morgonens program. Tyvérr gick
det inte att {8 morgondagens program
nar man gick hem kvéllen fére. Var inte
tryckt dn, sas det. Kanske finns program-
met pd méassans hemsida. Ett tips &r att
Du genast lar Dig hitta till de olika kon-
ferensomréddena och salarna fér bérjar
Du leta strax for ett evenemang missar
Du garanterat en del av det. En bonus ar
ju att det ofta finns ndgot att ata och
dricka s& kom i tid!

Den gott och vil centimetertjocka ut-
stéllningskatalogen tycker jag var val
véard sitt pris, kép den!

En del &r tidigare har man som EAA-
medlem (i USA alltsd) haft fritt intréade,
alltsd ta med medlemskortet, det kan ju
bli s& igen. Om inte annat kan Du ju visa
upp det i EAA-montern och fa férméner,
kanske.

Niklas Anderberg med Blackwing
belénades pa Aero ar 2019
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Saturnus V i Huntsville, Alabama

Foto: Lennart Oborn
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Spezio Dal-1 Tuholer

Den tidigare 4garen tog hem Spezion
som flyttgods frdn USA i slutet pd
8o-talet och efter ca tio &r av flygande i
Sverige stilldes den av. Min pappa
dvertygade mig om att detta var ett bra
objekt om man ville lara sig renovera
flygplan. Vi méarkte ganska snabbt att
néastan allt behévde renoveras och
motorn, en Lycoming O-290G, var
ocks& den tvungen att bytas ut. Efter
fyrtio &r och fem hundra timmar var det
dags fér en valbehévlig genomgéng.

Kroppens stalrérskonstruktion blastra-
des och trdvingarna fick erforderliga
reparationer innan det var dags fér
dukning. Niclas Amrén var min mentor
under de férsta delarna av renove-
ringen. Aven min mamma, som bade &r
flyg och -textillarare, var till stor hjilp,
speciellt under dukningsarbetet. Den
initiala renoveringen fortlépte bra men
efter flytt av projektet frdn Stockholm
till Gotland s& stannade det upp.
Atermonteringen tog ordentlig fart nar
jag p8 grund av mitt arbete flyttade
projektet till Bords. P4 min lediga tid
fr&n jobbet kunde jag lagga ménga
timmar fér att f& projektet klart. En
annan faktor som bidrog otroligt var all
den hjalp jag fick hos Boras segelflyg-
klubb. Utan denna spetskompetens nira
till hands hade projektet tagit mycket
langre tid. Motorn som installerades var
en nyrenoverad Lycoming O-290D2 och
detta férenklade motorinstallation
avsevirt eftersom mycket kunde
anvéndas fr&n den gamla motorn.

Férsta flygning efter renovering
fortlépte utan stérre anméarkningar och
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efter ndgra mindre justeringar bjuder
Spezion in till fantastiskt rolig flygning.

Vad det innebar att renovera ett flyg-
plan hade jag ingen aning om efter att
min pappa fick mig att képa Spezion.

Att sedan fa flyga ett flygplan som man
skruvat pa sjalv ar ndgot alldeles extra
som jag hoppas fler kommer f& uppleva.

Claes Martinsson
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Projektgruppen samlad. Frv. Frans Landerberg, projektledare, Hakan Ottosson, Bengt Johannesson, Dag Skride, Lars-Evert

Lindstrém, Claes Axelsson, ”Emil” Viberg och Sigurd Larsen saknas pa bilden.

Ercoupe 415-D fran 1947

ett intressant och roligt renoveringsprojekt f6r GVFS

Géteborgs Veteranflygsallskap, GVFS,
som bildades i mars 1980, dvs f6r
ganska precis 40 ar sedan, férknippas
val framforallt med Gétaverkens
sportflygplan frén 1930-talet bendmnt
GV 38. Tva flygplan av denna typ har
GVFS helrenoverat varav den ena,
SE-AHG éar luftvardig sedan ménga ar
och flygs av Séllskapets medlemmar,
och den andra, SE-AHC, narmar sig
efter flera ars renovering nu fullbordan
med siktet mot att maskinen under 2020
skall {3 ett efterlangtat luftvirdighets-
bevis.

Men, parallellt med renoveringen av GV
38:an SE-AHC pagar ett arbete med att
renovera en annan, historiskt mycket
intressant flygplantyp, ndmligen en
Ercoupe 415-D - ett amerikanskt,
tvasitsigt sportflygplan, som néar typen
lanserades i bérjan av 40-talet var en
konstruktionsmaéssig revolution. Att
flygplanet var forsett med noshjul var
bara det en nymodighet, men det som
gjorde det verkligt unikt var sjalva
styranordningen - det finns ndmligen
inga sidoroderpedaler i maskinen!
Genom en mycket finurlig teknisk
16sning &r skev- och sidoroder samman-
kopplade, s& man styr enbart med
ratten. Flygplantypen blev harigenom
kolossalt lattflugen och dessutom saker.
Det amerikanska luftfartsverket, CAA
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Text och foto: Ulf Delbro

(Civil Aeronautics Administration)
konstaterade i sin certifiering, att
Ercoupe var “characteristically incapa-
ble of spinning”, och man inférde
dessutom en helt ny kategori flygcertifi-
kat att gélla for de piloter som var
utbildade p& flygplan utan roderpedaler.
Ercoupe ar sdledes en mycket intressant
maskin, och det skall vi &terkomma till
langre fram i texten, men forst skall vi
forklara varfér Veteranflygsallskapet
har tagit sig an att renovera ett exem-
plar av denna unika flygplantyp.

Hur blev GVFS med Ercoupe

Det bérjade med att intresset att
engagera sig i var byggverksamhet
dkade patagligt fér ndgra ar sedan,
sager Ralph Duell, primus motor i GVFS
byggrupp. Detta hingde framférallt
ihop med att vi av Aeroseum-chefen
Roger Eliasson fick erbjudande att
disponera utrymme i det underjordiska

Foto: Bjérn Svedfelt, Frans Landerberg

flygupplevelsecentret p& Séve utanfér
Géteborg. Flytten dit frdn ndgra
arbetsbodar blev ett stort lyft fér
verksamheten, manga besdkare till
Aeroseum stannade till hos oss, och den
ena efter den andra bad att {4 komma
med i génget. Frdn att vi dessférinnan
bara var ndgra fa eldsjélar i byggrup-
pen, s& vaxte vi till att vi plétsligt var
10-15 stycken eller fler som dék upp pé
tisdagarna, som &r var stdende arbets-
dag. Det var férstds vildigt glddjande,
men vi hade svért att ge intressanta
arbetsuppgifter till alla p& det d&
aktuella renoveringsobjektet, GV 38:an
SE-AHC. Vibehévde helt enkelt ett nytt
projekt att ta oss an, férklarar Ralph
Duell.

- Viville i det laget gdrna kunna erbjuda
véra piloter ett flygplan med noshjul
som alternativ till vara tva sporrhjuls-
maskiner, lill-Cuben SE-BEL och GV
38:an SE-AHG, tillagger Gert Bdll, som
ar ordférande i GVFS. Vi dgde inget
eget noshjulsflygplan som kunde bli
renoveringsobjekt, s& vi s&g oss om-
kring fér att se vad som kunde passa,
och d& hamnade vi p& Svedinos Bil &
Flygmuseum i Ugglarp. Dar fanns en
tvasitsig Ercoupe 415-D frdn 1947,
SE-BFY, med en 75 hp Continental-mo-
tor, som vi fastnade fér, och som Bjérn
Svedfelt, dgare till flygmuseet gérna



ville 1ata GVFS f& renovera till flygbart
skick, sager Gert. Upplagget bygger pa
att vi efter renoveringen far disponera
maskinen ett antal &r och flyga med
den, och det skall bli valdigt trevligt,
fortsétter Gert.

- Det var min pappa, Lennart ”"Svedino”
Svedfelt, som képte planet 1968 och flég
med det ett antal &r. Sedan stod det
linge i en hangar i Ljungbyhed f&r
6versyn, som drog ut pa tiden, och till
slut, efter flera &r hamnade maskinen p&
vart flygmuseum, forklarar Bjorn
Svedfelt ndr EAA-Nytt nyligen hilsade
pé nere i Ugglarp fér att f4 en pratstund
om projektet.

- Men s&dana hér veteranflygplan skall
helst hallas flygande, det ar absolut det
trevligaste, darfor ar det jattebra, att
Géteborgs Veteranflygsallskap tagit
hand om flygplanet fér att satta det i
luftvirdigt skick, sjélv har jag inga
personella resurser fér ett sddant
projekt, konstaterar Bjérn Svedfelt.

Ett roligt projekt

Hur har det d& gatt med projektet - vi
ber projektledare Frans Landerberg
gora en resumé 6ver vad som gjorts och
hur det ser ut i dagslaget:

- Projektet inleddes pé véren 2015, s&
arbetet har snart pdgatt i fem &r, och det
har varit fantastiskt roligt och intres-
sant, inleder Frans. Det var frdn bérjan
ndgot att ta tag i fér att halla igdng
aktiviteterna i byggruppen, men blev en
uppgift, som &ven skapade stor gladje
och entusiasm hos oss sju ur byggrup-
pen som ar engagerade i det arbetet -
Claes Axelsson, Sigurd Larsen, Bengt

Johannesson, Hakan Ottosson, Dag
Skride, ”Emil” Viberg och jag sjalv,
férklarar en mycket néjd och glad Frans
Landerberg.

- Flygplansskrovet ar i helmetall, och
négot sddant har vi inte renoverat
tidigare. Det a4r dessutom ett nosstélls-
flygplan, och det &r ocks& nytt fér oss.
Maskinen ar valdigt speciell - eftersom
sidorodret &r kopplat till skevrodren
finns inga sidoroderpedaler i flygplanet,
det flygs darfér enbart med ratten.

- Viinledde med att demontera huvud-
och nosstéllet fér dversyn och renove-
ring. Instrumenten plockades ur fér att
panelen skulle kunna lackeras. Stjart-
styrverket demonterades och rengjor-
des. Aven vingarna demonterades for
omdukning, och motorn lamnades till
motorspecialisten Tony Lith p&d Hovby-
faltet utanfoér Lidképing fér dversyn.

- Efter att vi fick byggtillstdnd frdn EAA
i februari 2018 kunde sjélva renove-
ringsarbetet igdngséttas. Korrosions-
kontroll p& motorn ar gjord och cylin-
derpackningarna ar bytta. Allt &r ok och
motorn, som &r i ett mycket gott skick &r
nu nollstélld, monterad och klar. Jag
brukar dra runt propellern 25 varv en
géng i veckan fér att halla smérjningen
igdng, sadger Frans, det gor gott &t
motorn. Innan den sedan blir flygklar
bér den gé ett 50-tal timmar.

- Vingarna d&r omdukade och dopade
med 7-8 lager nitrat/butyrat-dop. Nar
det galler instrument, s& finns de som
behdvs, s& det klarar sig. Tillverkning
av ny kladsel samt inredning ar utlagt
hos en mycket skicklig tapetsér i
Stenkullen utanfér Géteborg. Materialet
ar kopt i Vastergétland och ar mycket

likt originalet. Propellern &r i metall,
men den skall bytas mot en trapropeller,
som vi siktar pé att sjilva tillverka. Det
som behéver képas ar en radio med det
moderna frekvensomfé&nget samt en
transponder. (Tips om begagnad s&dan
utrustning som ar till salu mottas
gérnal). Rutorna ar granskade och de
ser ¢verlag bra ut. Det &r bara frontru-
tan i akrylglas, som behéver bytas.
Overhuvudtaget ar Ercoupen i ett
fantastiskt bra skick enligt en professio-
nell flygtekniker, och det &r kolossalt
glddjande sager Frans.

- EAA:s kontrollant Jens Berglund fran
Bjdrketorp i Marks kommun besiktigade
maskinen i slutet av férra aret. Jens blev
mycket néjd med resultatet och gav
klartecken till att ga vidare och slutféra
projektet. Nu skall ett antal olika
komponenter monteras, det har vi
hittills vantat med fér att skapa &tkomst
for kontroll av inre delar av maskinen,
nédgot som annars hade varit svart eller
ombdjligt. En annan uppgift, som vi
ocksd avvaktat med tills efter besikt-
ningen, ar att dra elkablage, men det ar
tamligen okomplicerat.

- Mélet &r, att Ercoupe SE-BFY skall bli
flygklar under 2020, vi skall 4&tminstone
kunna goéra de férsta skutten med den i
ar, ssmmanfattar Frans Landerberg.

Flygplantypens bakgrund
Flygplanets konstruktér, Fred Weick
anstilldes 1936 som chefskonstruktdr
vid féretaget ERCO - Engineering and
Research Corporation i Washington
D.C. Weicks och ERCOs maélséttning
var att konstruera ett flygplan som
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Frans Landerberg i duknings-
tagen.

férenklade flygandet, s& att praktiskt
taget vem som helst skulle kunna lara
sig flyga. Samtidigt skulle maskinen
erbjuda hég sékerhet. Fred Weick och
hans team lyckades mycket val med
uppgiften. Tack vare att flygplanet kan

kontrolleras enbart med ratten har t.o.m.

en mycket flygintresserad ung dam vid
namn Jessica Cox, som ar {6dd utan
armar kunnat lara sig flyga enbart med
fotterna och f4 ett flygcertifikat - Jes-
sica, som ar f6dd 1983 i Arizona ar den
forsta piloten i vérlden utan armar!
Efterfrdgan direkt efter kriget p&
ERCOs revolutionerande konstruktion,
nu bendmnd Ercoupe 415-C med en 65
hp Continental-motor var lysande.

Hé&kan Ottosson och Sigurd Larsen
mixtrar med en magnet.

Fabriken kérde tidvis 3-skift och
spottade nar produktionen var som
hégst ut 34 Ercoupe om dagen!

1947 kom en ny version bendmnd
Ercoupe 415-D med en 75 hp Continen-
tal-motor, och det dr alltsd en maskin av
denna version, som Bjérn Svedfelt
lamnat i GVFS vérd.

Men i slutet av 40-talet vek marknaden
fér sport- och privatflygplan. ERCO
salde d& av verksamheten till féretaget
Sanders Aviation som under viss tid
fortsatte produktionen. Sammanlagt har
mer &n 5.000 Ercoupe tillverkats av
ERCO och Sanders. Ndgra av dem
anvandes f.6. under 2. varldskriget av
den amerikanska militaren.

1974 &vertogs typcertifikatet fér Er-
coupe av féretaget Univair Aircraft
Corporation. N&gra flygplan av typen
har Univair inte byggt, men man
producerar reservdelar och erbjuder

teknisk assistans till Ercoupe-adgare
runt om i varlden. - N&gra problem att
f& reservdelar kommer det darfér inte
att bli, férsédkrar Bjorn Svedfelt.

En mycket lattflugen maskin

I reklamen uppgavs att Ercoupe var sé&
enkel att flyga, att en elev kunde ga EK,
dvs flyga ensam efter blott 31/2 - 4
timmars flygning med en instruktor. Att
det verkligen var s& kan legendariske
flyglararen och GVFS hedersmedlem
Kurt Klausson bekrafta.

- Jag skolade mé&nga elever p& Ercoupe,
det var en mycket lattflugen maskin
som inte hade nagra farliga egenskaper,
den var mycket férldtande férklarar
Kurt. Och reklamen var helt ratt,
fortsatter han. Jag minns mycket val
nér en tidningsreporter skulle skriva ett
reportage om hur latt det var att lara sig

ERCOUPES STYRSYSTEM:

1 Stéistdng till hojdrodrel; 2 Sioistdng #ill vinsira skevrodrel; 3 Stoisidng till >ceniral> som syn-
kroniserar skev- och sidroderuislagen; 4 Frdmre sidlstdng 1ill hdéjdrodret; 5 Siyrratiar; 6 Stopp-
klackar for héjdroderutslag; 7 Genomforing for sidroderlina; 8 Fjdder for héjdroderirim; 9 Genom-
foring fér hdjdroderlina; 10 Synkroniseringsanordning for skev- och sidroder; 11 Axeliapp; 12
Hdavarm till skevroderstétstdng; 13 Hdvarm till sidroderlina; 14 Fundament fér »ceniralen»; 15 La--
ger; 16 Bricka; 17 Stiistdng iill skevrodret: 18 Tvdarmad hdvsidng; 19 D:o for higer skevroder;
20 Tvdarmad havstdng fér héjdrodret; 21 Drvo; 22 Bussningar; 23 D:e; 24 Styrning [dr stdisidngen
till noshjulet; 25 Stotsidnger iill sidrodren; 26 Sidroderlinor; 27 Sidroderhdvarm; 28 Bussning for
d:0; 29 Brytirissa fér wire till hojdroderirim; 30 Skruvanordning for héjdroderirin; 31 Trimvev;
32 Brytirissa; 33 Stéisidng for noshjulsstyrning; 34 Dubbelkommandokoppling; 35 Vertikalaxel; 36
Bussning; 37 D:o; 38 Forbindelsekedja; 39 Forbindelsekabel; 40 Kvadrani; 41 Kedjehjul; 42 Univer-
salknut; 43 Bakre havsidngsanordning for hojdrodrel; i4 Bussning; 45 D:o; 46 Axeltapp; 47 Roderlina.

‘Sifferférklaring till hégersidans rénltgenskiss av Ercoupe: 1 Tripropeller; 2 Motor, 75 hk. Continen-
tal C-75, fyrcylindrig luftkyld boxermoior; 3 Motorfundament av stdlrir; 4 Kvadrant fér skev- och
sidroderstyrning; 5 Styrratf, hir vriden dt vdnster; 6 Huvslidhalvor, sidnges genom ait skjuias
uppdt; 7 Nitsom och forstdrkningssiringer; 8 Kroppspant av aluminiumlegering; 9 Kylluftiniag; 10
Stéisidng for noshjulssiyrning; 11 Torsionslankfjddrat noshjulsben med oljestétddmpning; 12 Verli-
kalaxel; 13 Frimre stoisidng lill héjdrodret; 14 Siéistdng 1iill* sid- och skevrodrens »styrceniral»
(vilken inite betecknats med siffra pd ndgon av skisserna men som sitier omedelbari sneti neddf
hoger frdn planets vinsira ratt — den hogra frdn ldsarens utsikispunki); 15 Brdnslelank (en pd
vardera sidan); 16 Stjdaristyrverk heli av metall med fast stabilisalor; 17 Hiavarmar till héjd- och
sidroder; 18 Hojd- och sidroderlinor; 19 Trampbana pd wvingmitistycket; 20 Huvudbalkens monie-
ring till vingmittstycket och huvudlandstillsbenens lagring; 21 Hdvarm och stotstinger [or skev-
rodersiyrning; 22 Vingen dukklddd bakem huvudbalken; 23 Skevroder heli av mefall; 24 Vingnosen
har metallklidsel.
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T MUONSTERFLYGPLAN: En réntgenskiss av Ercoupe, som blivit grundtyp fér en allimer vanlig efterkrigsmodell: ldgvingat tvdkontroll-
gplan med fast trehjulsia@ll och dragande propeller. Ldgg mdrke till vingens ndgot fdrenklade uppbyggnad med spryglarna bakom huvud-
: : balken diagonalstdllda; hdrigenom blir speciell innerférstagning 6verflédig. (Skissen ur »Skyways», USA).




SE-BFY i GVFS mycket fina utrymme i Aeroseum - 30 m under jord.
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flyga just p& Ercoupe. Han hade aldrig
suttit bakom spakarna p& ett flygplan
férut, han var helt novis. Vi bérjade pa
morgonen att éva start och landning pa
bana 04 pa Torslanda och pé& eftermid-
dagen fick han ta éver och flyga ensam!
S& kunde det g& nar man skolade med
Ercoupe, minns Kurt.

- Luftfartsverkets direktiv var, att
eleverna skulle flyga med instruktéri 10
timmar, och darefter kunna flyga utan
instruktoér, dvs ensamma. Men, om man
skolade med Ercoupe, sd d&ndrades

Dag Skride och Bengt Johannesson (inne i fpl).

direktiven s& att eleven fick flyga EK,
dvs "ensamkommando” mycket tidi-
gare.
- Det sigs, att golvet framfér de obefint-
liga pedalerna i Ercoupe férstarktes fér
att piloter som var vana vid sidoroder-
pedaler trampade kraftigt i golvet innan
de vant sig vid att enbart flyga med
ratten, skrattar Kurt. Men det kanske ar
en skrona, tillagger han.
- Men det finns konverteringssatser med
pedalstall att tillgd om man vill bygga
om flygplanet till ett konventionellt
styrsystem. Den l&sningen ar
fullt méjlig, om man sé skulle
vilja, férklarar Bjérn
| Svedfelt.

Intressanta rontgen-
bilder

I flygjournalisten Harald
Millgards klassiska bok
”Sportflyg” frdn 1947
finns ett par réntgenbil-
der pa

Ercoupe, som férklarar
flygplanets uppbyggnad
och styrsystem. Det kan

vara intressant fé6r EAA-Nytts lasare att
ta del av dessa, s& hall tillgodo.
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LUCIAIOST

Ostra regionen héll Luciafirande for
andra aret i rad i Norrképing den 12
december. Det ser faktiskt ut som att vi
nu har fatt till en tradition d& det redan
planeras fér &rets firande i Link&ping.
Vi hade deltagare b&de fr&n Sérmland
och Smaland s& det var inget rent
Ostgdtaméte denna gang, Hoppas att
det stér sig! Ett 25-tal deltagare tycker
jag var bral!

Vid &rets firande var, férutom skink-
macka och lussebulle, ett féredrag av
Kjell Nordstrém med rubriken Daisy
och D-dagen kvéllens héjdpunkt. Kjell
bérjade dock med en exposé éver
flygplanens och flygets utveckling med
tyngdpunkten lagd pa trafikflyget fram
till just andra varldskriget. Den tid d&
béde tillverkning och anvédndning
verkligen tog en explosionsartad fart,
vilket kulminerade i bdde flygplansty-
pen C-47/DC-3 och invasionen av
Frankrike p& D-dagen och luftbron till
Berlin.

Vi fick ocksé givetvis veta om Daisys
egen historia och féreningen Flygande
Veteraners bakgrund <innan Kjell
dvergick till den narliggande handelsen
med &terskapandet av D-dagen fér 75 ar
sedan. Arrangemanget gick ju ut pé att
samla s& manga C-47/DC-3 som méjligt
och pa nytt falla fallskdrmshoppare
(med tidstypiska kalottfallskdrmar och
annan utrustning) pa flera av de
legendariska franska féalten. Trots ratt
mycket strul med férberedelserna i de
berérda landerna sa var det en
minnesvard upplevelse anség Kjell.

Om det nu var struligt vid D-dags-
arrangemanget blev det mycket varre
nér luftbron till Berlin skulle celebreras.
Dock deltog inte Daisy i detta arrang-
emang utan atervande till Sverige. Jag
ska vl tillagga att Kjell var pilot pa
flygningarna.

Tack Kjell for ett intressant féredrag!

Enligt uppdrag frdn EAA S styrelse
diskuterade vi kontrollantens roll. Efter
en del diskussion kom vi fram till att
fr&gan ar mer vard an en kort diskus-
sion pé ett Luciafirande och vi beslét att
hélla ett seminarium i &mnet under
2020.

Kjell Franzén

MOTEIREGION OSTER-
GOTLAND

Region Osergétland har pdbérjat
regelbundna regionsméten, nedan
ses forsta kallelsen. Moétet ligger fére
tidningens utgivning med kan dndd
vara av intresse och inspiration for
andra regioner. Hér dr en del av
kallelsen.

Den 12:e februari arrangerar vi i Linko-
ping EAA Ostergétlands regionméte!

Kjell Franzén kommer att guida Dig runt
i

Agenda fér métet &r:

* Kort introduktion om verksamheten
hos oss fér de som inte har varit har s&
ofta

* Kjell Franzén beréttar

* Anders Forsléf haller p& att bli ny
besiktningsman fér EAA. Anders
presenterar sig, och passar pa att beratta
lite om flygraddning och ytbarharens ar-
bete.

* Vi diskuterar hur det ligger till med
Chapter 222 nu fér tiden och vilka méj-
ligheter som finns att vécka liv i den fér-
eningen infér drets Oshkosh-resa

* Vi slar ett slag fér &rets resa till Osh-
kosh

* Vi avslutar med en visning i hanga-
rerna

Vi haller till i Linképing Flygklubbs lek-
tionssal pa Pilotgatan och métet bérjar
kl. 18:30! Fika kommer att finnas och alla
ar valkomna oavsett klubbtillhérighet!

Haller i métet gér Anders Wallerman

NY FLYGINSPEKTOR PA
TRANSPORTSTYRELSEN

En ny flyginspektér med inriktning pé
GA har anstallts p& TS. Det ar Per Eng-
lund frdn Linképing som kommer ur
vara led d& han under ménga &r var
agare till BA-11 SE-XCK. Per har ett yr-
kesméssigt forflutet 1 Foérsvarsmakten
pd flygsidan. Vi vilkomnar att TS fak-
tiskt nu anstéller ndgon pad GA-sidan
som faktiskt vet vad det handlar om. Per
ska bitrada Magnus Axelsson med GA-
fr&gor pé driftsidan.

Vilkommen Per!

Per med sin Ba-11 vid fly-inet 2015 i
Falképing dar flygplanet fick SFF
vandringspris (tidigare Barkarbypriset)
som bista veteranflygplan.

Foto: Kjell Franzén

Kjell Nordstrém i féredragstagen. Foto: Arne Nilsson
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VETERANFLYG

Lagesrapport om»Det rorliga kulturarvet«

Efter snart 10 ar av lobbyverksamhet i
Transporthistoriskt Natverk (ThN) med
fésrhoppningar och besvikelser tankte
jag att det kunde vara lage att ge en
lagesrapport dver vad vi stdr med
frdgan om okat lagskydd och stod for
det rérliga kulturarvet.

ThN stér 4r en samarbetsorganisation
som bestar av 9 organisationer pa det
rorliga kulturarvets omrade och med
Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad
(ArbetSam) som sammanhéllande. Allt
fr&n stora organisationer som Motorhis-
toriska Riksférbundet (MHRF) med
100 000 medlemmar och 200 klubbar
till Vagnhistoriska Sallskapet (VHS)
med 700 medlemmar. ArbetSam har
nérmare 600 arbetslivsmuseer inom sin
organisation och ThN har sammanlagt
200 000 personer i sina olika organisa-
tioner sd vi har ett ratt gott utgdngslage
som en gemensam organisation.

Genom lobbyarbete gentemot riksdag,
regering och myndigheter och genom
insatser i Almedalen, dar vi har haft
méjlighet att komma till tals med
ministrar, riksdagsledaméter, generaldi-
rektérer och andra inflytelserika
personer fatt till stdnd en utredning om
lagéndring fér 8kat skydd fér véra
hjartefragor. I maj 2017 fattade riksda-
gen beslut om ett tillkénnagivande till
regeringen att skyndsamt ta fram
lagstiftning till skydd for det rorliga
kulturarvet. Det skedde i samband med
behandlingen av betankande
”2016/17:KrUg Kulturarvsfragor”.

Det tog dock dnda fram till bérjan av
2018 innan regeringen gav Riksantikva-
riedmbetet (Rad) via dess reglerings-
brev i uppdrag att ta fram en rapport i
frdgan. Det resulterade i rapporten »Det
rorliga kulturarvet - Férutséttningar fér
en lagstiftning till skydd fér det rorliga
kulturarvet«, som ldmnades till reger-
ingen i december 2018.

AR B Wad : u
dvsmuseerna

Dévarande kulturminister Alice Bah
Kuhnke (i brist pA Amanda Lind som
annu inte stallt hos oss)
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text &foto: Kjell Franzén

Nar det gétt ett r utan att vi sett
nédgon lagremiss frn regeringen
skickade ThN en frdga om drendet till
regeringen/kulturdepartementet och en
av véra tillskyndare i riksdagen, Per
Lodenius (C), tréttnade ocksé och
stillde en skriftlig frdga till nya kultur-
ministern Amanda Lind om nér minis-
tern avsag att komma med férslag kring
lagstiftning till skydd fér det rérliga

kulturarvet?

Riksdagsledamot Per Lodenius och
varnare om vart kulturarv. Ligger bakom
tillkdnnagivandet till regeringen

Ministerns svar till Lodenius var
knappast upplyftande fér var del.
Ministern framhéll att Raé i utred-
ningen lyfte, samtidigt med lagférsla-
get, fram ett antal utmaningar med det
féreslagna lagférslaget. Ministern
pépekade sarskilt att det ar svart att
avgéra om syftet med ett lagskydd
skulle nds genom en s&dan allmén
hénsynsregel i Kulturmiljélagen som
féreslds i utredningen. Ministern skrev
att Raa forslag bereddes i
Regeringskansliet (efter fortfarande ett
ar, min anméarkning!). Och vidare
menade ministern att »mot bakgrund av
de oklarheter som myndigheten sjilv
lyfter fram i sin rapport 4r min bedém-
ning dock att det kan bli nédvandigt att
dven prova andra vagar for att framja
det rérliga kulturarvets bevarande.«

Det var tydligt att det inte skulle g&
véagen denna gdng men i regleringsbre-
vet f6r 2020 fick Raé ett nytt uppdrag
att i samverkan med Statens maritima
och transporthistoriska museer
(SMTM), ArbetSam och ThN ”verka fér
dkad kunskap och kunskapsspridning
om historiska transportmedel i syfte att
framja bevarande av detta kulturarv.”
Redovisning av uppdraget sattes till
sista november 2021.

En delegation fr&n ThN traffade den
28 januari i &r handlaggare p& Kulturde-

Riksantikvarie Lars Amreus som &r posi-
tiv till veteranflyg har han férsikrat mig
ett flertal gdnger

partementet. Tyvarr har saval handlag-
gare som minister bytts sedan frdgan
vécktes for flera &r sedan sé det &r som
att bérja om. Nagot direkt svar pé varfér
det hangt upp sig med lagandring fick
man inte och inte heller blev man
mycket klokare pé fortsittningen.

Dock ar det vl bara fér oss och ThN
att fortsétta att lobba och halla »show« i
Almedalen med inbjudna ministrar,
riksdagsledaméter, generaldirektorer
och andra beslutsfattare. Efter en rad ar
med veteranbilar och tvé ar med dnglok
i montern blir det i &r en veteranbuss
(1935) och en jarnvigsdressin pa korta
ralsstumpar. Platsen &r "Holmen 610”
och dagarna mandag till onsdag i
veckan som bérjar med den 29:e juni.

Som vanligt blir det ocks& seminarier.
Det ar jarnvagsvannerna och ArbetSam
som ar flitiga med egna seminarier, men
ett gemensamt seminarium brukar vara
huvudnumret. Arets seminariedmne ar
inte klart &nnu men kommer snart ut i
”Almedals-guiden”.

Den som vill ldsa Per Lodenius fraga
och kulturministerns svar kan denna
link anvandas: http://www.riksdagen.
se/sv/dokument-lagar/dokument/
skriftlig-fraga/skydd-for-det-rorliga-
kulturarvet H711408.

Den som undrar éver vad SMTM s ar
et en ny myndighet med stomme i
Sjshistoriska Museet och som fétt
uppdrag att driva Marinmuseet i
Karlskrona, Sjdhistoriska museet och
Vasamuseet i Stockholm samt Jarn-
vagsmuseet i Gavle. Dessutom har
SMTM fatt hand om vagverkshistoriska
samlingarna i Kjula och Arlandasam-
lingarna.



DEBATT

Falsk flygsakerhet

Nyligen besdkte jag pa natet

TT:s bildbyré pé spaning efter ett
segelflygmotiv. Jag fick d& se bilder frn
ett haveri. Bakre delen av flygkroppen
stod vertikalt p& dkern och framre delen
var uppenbarligen helt ssmmanpressad.
Registreringen ledde till en
haverirapport som gav skrammande
information.

En kvinna skulle géra sin tredje start i
en ensitsig Discus b. Enligt rapporten
ingick att flyga langsamt fér att éva stalll
Det blev spinn fr&n 300 meter. Detta att
flyga langsamt ingick som ett moment!
P& grund av férarens ldga kroppsvikt
hade placerats ytterligare en tyngd pa 16
kg pé férarplatsen. Enligt berdkningar
kom tyngdpunkten att ligga nara bakre
tilldtna vardet.

Fér undertecknad forefaller direktiven
till féraren ytterst egendomliga. Att ga
frdn utbildningen i en stérre tvasitsig
till en ensitsig ar {61 en novis ett stort
steg. Att i det laget instrueras att lara
sig hantera stallfart, dessutom i en typ
med “inte snélla egenskaper”, méste
vara ett gravt fel och fick ocksa tragiska
konsekvenser.

Féraren hade erhéllit segelflygcertifikat
féregdende sommar. Hon hade inte
flugit in sig pa ensitsiga segelflygplan
under utbildningen, da sddana inte
fanns tillgéngliga vid ratt tidpunkt.
N&agon vecka fére olyckan gjorde hon
de férsta tva inflygningsstarterna pé
Discus b. Den aktuella flygningen var
hennes tredje flygning med Discus

b. Vid den tredje flygningen ska man
enligt utbildningsplanen, bl. a. utféra
lagfartsflygning och stall.

Sjélv har jag funderat &ver detta

med att éva urgdng ur stall under
utbildning. Jag skulle kunna téanka
mig att ta bort detta moment. Stallfart
skall endast férekomma vid séttningen
under landning. Annars ska detta vara
férbjuden fart. Man ska aldrig vara i
narheten av den. Om t ex stall intraffar
vid sving in p& final dr det 4nda for
lagt fér att kunna havas. Daremot kan
larare under utbildning demonstrera
stall och dess eventuella konsekvenser.
Detsamma vid inflygning p& ny typ.

Ett annat fall har myndigheten som
ansvarig. Luftfartsmyndigheten

kravde pa 70-talet att DK-spaken/

ratten skulle tas bort om man skulle
flyga med passagerare. SPAF, Svenska
Allménflygféreningen (numera AOPA
Sweden) protesterade mot detta

och pépekade ocks3 att det i en del
flygplanstyper var oméjligt att uppfylla
kravet. Efter ca sju &r togs bestimmelsen
bort. Dock fanns det flygklubbar som
tillimpat bestdimmelsen och fortsatte

s8 dv. efter att den upphért. Denna
tillaimpning fick ett tragiskt resultat.

Vid ett tillfalle skulle en férare ha med
passagerare i en 90 hp Super Cub. Tog
bort spaken pd passagerarplats (baksits).
Féraren visste att det efter flygningen

skulle bli ett utbildningspass med planet.

Satte tillbaka spaken efter sin flygning
och planet togs dver av larare och elev.
Kanske hade man brattom upp eller

s& framgick inte vid roderkontrollen
rérelseutrymmet fér spakarna. Dessutom
hade eleven ca 10 timmar vilket gjorde
att lararen inte onddigtvis ville lagga

sig i elevens flygning. Vid starten visar
sig att bakre spaken inte kan féras fram
tillrackligt utan efter lattning bérjar
planet stiga och viker sig och havererar.
Eleven omkommer och lararen blir
mycket svart skadad, repar sig dock men
med livslang blindhet.

Har ar det sdledes en helt ondédig
bestdmmelse som f&tt tragiska
konsekvenser. Ansvaret faller
naturligtvis ocksa pé tillverkaren Piper
som inte sett till att spaken bara skulle
kunna sattas dit p8 ett satt.

Ett tredje fall att ndmna &r ett pass

dar en férare ska flyga in sig pa
sporrhjulstyp eftersom noshjul annars ar
det vanligast férekommande och med de
“fsrladtande” egenskaper detta medfér. I
detta fall 4r det den gdngse uppfattade
metoden {61 sidvindslandningar som

f&r konsekvenser, dock lyckligtvis utan
personskador.

Vid en landning rdder sidvind frén
véanster. Lararen "krabbar” med nosen

at vénster men inte bara det. Man
vingglider under krabbningen, lutar

siledes sd att den hdjda vanstervingen
exponeras fér sidvind - eventuella byar
- och nér hjulen nar marken lagger sig
planet pa rygg. Detta hade aldrig hant
om metoden med lag lovartsvinge och
nosen i banans riktning hade tillaimpats.
Och - viktigt - anvént hjullandning.
Metoden ldg lovartsvinge och nosen i
banans riktning har - f6r mig férvdnande
- moétt motstand hos ménga flyglarare.
Jag ar dock tacksam att ha fatt framféra
mina synpunkter i frdgan vid en
flyglararkonferens.

Det finns vid flygning viktiga
elementéra fundamenta och det som
fatt mig att fatta ordbehandlaren ar

att i dessa, har namnda, fall ar det
andras beslut som férsatt elever/forare
i situationer med férédande, tragiska
konsekvenser och som motiverat
rubriken.

Torgil Rosenberg
torgilsatelje@hotmail.com
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Magnus Lundstrém i sin fina MFI-g. Skokloster i bakgrunden. Foto: Peter Liander.

SKRUVs KEMITEKNIK AB
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Sverige  Norge
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Homeward bound. Foto: Lennart Oborn




HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering ér gratis for medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget {6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt 1dng. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras pé
grund av ovanstdende maste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar

redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen. Serspel intur re

Siljes Siljes
10 540

Balansmaskin fér propellrar.

Propeller end stat.
\ N

Har vevhus, vevaxel och kamaxel till en
1O 540 motor.

Héar aven en cylinder till denna motor
samt en okédnd cylinder i samma storlek.
Om négon &r intresserad kontakta mig

pa

. Tra Nr 40
Hans Rénnevall Stiq 1220
Hans.ronnevall@telia.com . 1g 123
070-214750 Malkolm 152 600
o Pris 5000 kr. Avhamtas Rulle Andersson, Vasteras
Siljes Pris 5000 kr.
Motordelar mm. Bjérn Blomstrand Avhimtas

Mommehals skola 3

593 96 Vistervik

Tel 070-580 48 60

E-post bjorn.blomstrand@gmail.com

Motordelar fr&n Bell 47 G4 Lycoming SPA Férgasare frdn o 320.

VO 540 B1 B3.Continental A65,samten  Kom med vettiga bud pé grejorna.
massa nya delar till Bendix S6 magne-

ter. Hjul nav Super Cub. Glasfiberdelar Bjarne Isaksson. 0705820866

till RV4. Startmotor till O 360 12V. MA-4
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Siljes
DH 82A Tiger Moth SE-BYL

Licensbyggd 1937 pa4 ASJA Linkdping
som no 21 ac 23. Levererad till Fg
samma ar SK 11 individ no 20, det ar
som hon &r mélad och mérktidag
Allt &r nytt eller i nyskick efter manga
ars renovering under éverinseende av
Mats Roth.

Kroppen dukad i bomull, vingarna i
Seconite.

Allt nytt i motorn, samt férstarkning

av motorblock och sulphinuztreatment

av vevaxeln utfért av Vintage Engine.
Ny mahogny propeller med méssings-
férstarkning.

Forsta flygning efter renovering var
2016. Loggad 45tim sedan dess.

All dokumentation i original finns
bevarat sedan flygvapentiden samt
dven som bogsermaskin p& Alleberg.

T M

./ INGA GIFTIGA GASER

Férvarad i varmhangar i Sater med
tillgdng till grasstrdk pd soom.

Ca en miljon kr investerat men ser
gérna att nésta dgare bevarar denna
Svenska flygande historia i Sverige,
m.a.o. priset ar férhandlingsbart.

Kenneth Ohrn

Sater

tel. 070-6701001

Mail. tigerohrn@telia.com

v/ INGEN SLIPNING

v INGEN LACKERING BEHOVS

THE COVERING INNOVATION

Australlan Government

I * ITransport
Ganada s sreriteeing

(n il Aviation Safety Authority
certification gmbh

VALKOMMEN TILL AERO 2020

1 FRIEDRICHSHAFEN

I TILL 4 APRIL, 2020 HALL BI, MONTER 113

KOM TILL VAR DEMONSTRATION ”"PROVDUKNING” PA MASSAN

LANITZ AVIATION a division of LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH ¢ Am Ritterschl6Bchen 20 ¢ 04179 Leipzig * GERMANY ¢ www.LANITZ-AVIATION.com



FORENINGS- SVERIGE
BREV

AVSENDARE: >"< A
EAA Sverige =

Hégerstalund PORTO BETALT
164 74 Kista

VI HALLER DIG FLYGANDE

Vi gratulerar Save Flygplats i Goteborg
till den nya tankanlaggningen med
Hjelmco AVGAS 91/96 UL

A - <O 6 ettt N
HJELMCO ~ OIL_AB

Runskogsvédgen 4 B « 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86 « FAX 021-18 46 20
ORDERTELEFON 021-12 31 76




