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I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

lygkalendern

2020-06-05 - 07
EAA Fly-in, Falképing, installt

2020-07-11

Féreningen Rv62 bJuder in till Flyg
och I—Iobg[:)y fordonstraff,
Finnskoga/Backa ﬂygfalt Varmland
Hangarfgst pa kvallen.

Kontakt:

Dan Persson tel 070-533 51 48

2020-08-29
Férsvarsmaktens flygdag
Skaraborgs flygflottilj (F 7), instéllt

2020-09-05
Timmele Fly-in

Inget flyin i coronatider, vi far njuta av
hur det var pa Flyin 2018.
Foto Anders Ljungberg

Information fran kansliet, Flygsdkerhet, arsmétet
Luftrumsintrang!

Pandemi ocg behérigheter

Flygplanslistor

Broom F58, Josef Melins spinnande projekt
Blackwing slar varldsrekord

RV-14, flygutproving pagar

Veteranflyg, dagsliget

HANGAREN
Kép och salj

Senaste datum for material f6r kommande nummer under 2020.
Nummer 3, 2020-09-07
Nummer 4, 2020-11-09

email: €@a-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan f6r EAA Sverige

och EAR Chapter 222 Sverige

Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.

Ansvarig utgivare: Magnus Sandqgvist.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till EAA:s
kansli. Fér &sikter framférda i artiklar svarar
respektive forfattare dir ej annat anges.

EAR Sverige och EAA Chapter 222
POSTADRESS:

Hégerstalund, 164 74 Kista

TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-75198 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00—16.00.

Medlemskap riaknas per kalenderér och er-
hélles genom inbetalning av arsavgiften till
féreningens Plusgiro. Medlemmar som till-
kommer efter 1juli erlagger halv drsavgift.
Inbetalning av full avgift under november
och december innebir medlemskap &ven
néstkommande &r.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betréffande
- kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Férsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemskap innebér bland annat att man far
Sport Aviation, féreningens tidskrift, 12
gdnger/ar och att intrdde kan 16sas till flight
line pd Oshkosh och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben

EAA:s intressegrupp fér rotorflygning. Klub-
ben verkar specifikt fér att p& ideel basis
hjilpa medlemmarna bygga och flyga rotor-
flygplan.

Kontaktman: Ingvar Carlsson

070-5794614. www.rotorflygklubben.se. Med-
lemsskap erh&lls genom att inbetala med-
lemsavgiften till Plusgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

En foranderlig varld! I férra kronikan
talade jag om behovet att géra reklam
51 oss pé olika flygevenemang. Nu ar i
princip alla evenemang i Sverige
instillda och jag laste fér ndgon dag
sedan om att 4ven arets fly in i Osh-
kosh, USA &r installt.

Néagra av vara medlemmar héller sig
sjilva i strikt karantén och kan darfér
inte flyga. Flertalet har tur och kan flyga
utan att utsitta sig sjilv och andra fér
oacceptabel risk. Nagra fa kan t.o.m.
utnyttja permitteringar till att bygga
effektivare. Till dags datum har jag
endast en ytligt bekant pilot som jag vet
gick bort p.g.a. Covid-19 men det lar
tyvéarr dyka upp fler fall.

Det finns négra gladjeAmnen mitt i allt
kaos, s& som att det kommit ut mer
material om anvdndandet av Annex-1
flygplan fér grundutbildning mm. Det

Nagra ord fran ordféranden

saknas dock fortfarande detaljer om
exempelvis den viktiga frAgan om
huruvida det kommer att vara gratis
eller ej, om en modell eller individ ar
godkand en géng, 4r den d& automatiskt
godkéand fér alla DTO att anvanda osv.

Som ni sikert redan sett sd har vi
beslutat att stilla in &rets EAA fly in, ett
valdigt trdkigt beslut att behéva fatta
men det kdndes inte ritt att vanta med
beskedet langre.

Ta hand om er dar ute
Magnus

Nagra ord fran redaktdrn

I det har numret brukar det finnas
information om v&rt Flyin men i &r blir
det ju av kdnda skl inget, dock har vi
flygplanslistorna med, flygplanen har vi
kvar. Inget flyin i &r, vadret blir nog
toppen den férsta helgen ijuni som ar
den traditionella tidpunkten fér vart
flyin. Vi far vanta till ndsta ar, men
drémma lite om hur det kan vara far vi
gora. Titta pd omslaget och lat fantasin

flyga.

Ni kan lasa fortsattningen pé Josef
Melins berattelse om bygget av sin eget
designade flygplan, Broom F58. Det ar
spannande att ldsa om alla situationer
som Josef klarar av att 16sa. Nu léser vi
om hur svetsning méste géras med
kvalitet. Ovningar och prov, det &r en
laroprocess fér de flesta att bygga ett
flygplan. Jag kdnner igen det sjalv men

jag jag tog genvéagen med ett "kitplane”,
men trots det s& var mycket som skulle
laras, med EA A-kurser och sjalvutbild-
ning. Josef har ju gedigen kunskap i sitt
omrade, men flygplansbygget gér att
nya komptenser méste laras in. Inte s&
dumt att bygga ett flygplan, kunskaper
ar aldrig i vagen!

Ni far gidrna bidra med material till
tidningen om vad ni sjilva sysslar med,
bygger, konstruerar, modifierar, undrar
over, flyger etc. Redaktionen fér EAA-
nytt ar inte stor, bara en person, redak-
térn, som blir glad om det kommer
bidrag i inboxen, eaa-nytt@eaa.se.

Lennart Oborn
Redaktérn
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KANSLIET, M.M.

Nyamedlemmar

5492  Staffan Rigestam, Karlskrona

5493  Ake Bergvall, Lyckeby

5494  Jonas Nylander Bengtsson,
Laholm

5495  Kenny Eriksson, Vallentuna

5496  Krister Bratt, Nyképing

5497 Friex

5498  Johan Nohrstedt, Séderbarke

5499  Lars-Olov Arngvist, Bjista

5500 Jesper Grannas, Taby

5501 Mattias Alm, Kolsva

5502  Oscar Perfect, Linképing

5503  Andreas Hellestig, Gagnef

5504  Arto Suoméki, Varberg

L:aflygtillstind

SE-XZHPitts S-1S, Daniel Ryfa
Angelholm

gverﬁird till Segelflygférbun-
et

SE-XSZ Windex 1200 C, Bengt Gé6k
Karlstad

Flygsikerhetsarbetei
Allméanflygsikerhetsradet

Vart numera faststéllda
flygsdkerhetsmal att arbeta mot fram
till 2025 &r:

”En kontinuerlig minskning av haverier,
omkomna och allvarligt skadade. Méts
som ett glidande frekvensbaserat
6-&rsmedelvarde”

Det &r fyra saker som vi piloter i EAA
maéste tanka pa:

Foljer vi de har fyra punkterna minskar
de onédiga haverierna markant fér varje
ar.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda
att vinda, alternativt gé till en
nérbeldgen flygplats och aldrig flyga in
i d&ligt vader.

Nr 2. Vi méste alltid utse en
avdragspunkt fére start och vara
férberedda att vid den punkten utféra
motoravdraget, om inte farten stimmer
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vid avdragspunkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning pa finalen utféra pddrag och
gé om pé 300 fots hojd, om inte allt
stammer. Flygplan med fast stall, fast
propeller och utan klaffar att manévrera
kan utféra pddraget sdkert &ven pé ligre
hajd.

For att allt ska staimma betyder det att
Du pé finalen héller banans
centrumlinje exakt i linje dvs.
upphéllningen ska fungerar perfekt.
Farten skall vara enligt flyghandboken,
ingen &verfart pa 3 till 5 kt duger.
Sjunkhastigheten ska vara jamn och
stadig. Eventuella termikbl&sor som
slapper betyder att Du far rakna med att
utféra pddrag och utféra ett nytt
landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farthallning, perfekt
jamn sjunkhastighet ar halva
landningen utférd innan Du planar ut
och sétter ned flygplanet p& banans
centrumlinje.

Nr 4. Ny punkt att alltid kontrollera
vindriktningen som vindstruten visar
infér landningen pa ett obemannat
flygfalt. R&der det redan flygtrafik i
varvet kan upplysning inhdmtas pa
radion. Aven om Du startat lite tidigare
fr&n flygplatsen kan vindriktningen ha
andrats pa kort tid (sjébris,
termikvader osv.) ga inte in i den f&llan.
Ar det ingen trafik p4 faltet ingen svarar
pa radiofrekvensen, utfér alltid kontroll
av vindstruten. Genomfér darefter
standard trafikvarv som rader fér
flygplatsen.

Fortsatt sakert flygdr 2020 6nskar
Staffan Ekstréom.

Incidenter, tillbud,
haverier ochflygsikerhet
Enligesrapport for
2020

Nér detta skrivs ar det den 7 maj och
Inom EAA:s verksamhet har det hént
ett haveri och en markskada pa det nya
aret.

Markskadan intraffade 2020-03-06 pa
Joénképings flygplats. Nar det ensitsiga
flygplanet skulle handstartas (ingen
startmotor). Flygplanet drog upp
jordskruven och gick in ett buskage, dar

den i lugn fart slog runt. Skador p&
trapropeller, sidoroder och ett
huvbeslag.

Ingen personskada intraffade, piloten
stod vid sidan av flygplanet.

Haveriet intraffade 2020-04-22 pa
Borgholms flygplats under landning.

Piloten startade séderut pé bana 21, som
1&g i vindriktningen. Piloten flg till
Kalmar och utférde fyra studsar pa
bana 16 dar. Dérefter &tervénde piloten
till Borgholm och antog att det var
samma vindriktning som nér han
startade, det var det stora misstaget.
Vinden hade vént sig 180 grader s&
piloten landade i rak medvind 10 knop
pé den 625 m langa grasbanan. Piloten
fick en studs vid landningen och da vek
sig noshjulet darefter blev det en
rundslagning. Av en tillfallighet
passerade en ambulans pa riksvagen
som gér parallellt med banan och fick se
ett flygplan upp och ned. Ambulansen
larmades ndgon minut darefter for
kérning till Kalmar lasarett. Piloten
slapptes hem kvillen efter haveridagen.
Flygplanet erhéll omfattande skador
och star nu i sin hangar pa Borgholm.
Négon teknisk haveriundersékning
behévs inte, d& det klassificeras som
operativa orsaker.

Lagesrapport fran Staffan Ekstréom

Medlemsavgift for 2020

Det hér ar sista numret du far av
tidningen om du &nnu inte betalat
medlemsavgiften. Ar du osiker om du
betalat eller inte, kontakta kansliet

Vill du av ndgon anledning inte vara
medlem léangre vill vi valdigt gdrna veta
detta.

Har du flyttat sd vill vi gdrna ha din nya
adress och telefonnummer och dven
e-postadress om du har.

Flygutprovnings-och
arshyggredovisning

Néagra av er som héller pd med byggen
eller flygutprovning har dnnu inte
skickat in er drsredovisning. Viber er
gora detta snarast méjligt. Glém inte att
aven er kontrollant ska skriva under
rapporten.



FORENINGEN

Arsmétet 2020

Arsmotet holls som vanligt den férsta
lérdagen i mars, i &r den 7:e mars.
Platsen var EAA Sveriges kansli pa
Barkarby.

Protokollet finns att ldsa pd EAA
Sveriges hemsida under Bibliotek och
sedan Protokoll.

Féljande styrelse valdes

Vice ordférande: Sven Kindblom,
omval

Sekreterare: Bengt Lind, nyval

Ledamot 1: Marten Hagardson,
fyllnadsval

Ledamot 2: Tomas Backman, omval
Ledamot 4: Lennart Oborn, omval
Suppleant 1: Bengt Bergstrém, nyval
Suppleant 2: Magnus Lundstrém, omval
Suppleant 3: Andreas Hindenburg,
nyval

Féljande valdes 2019

Ordférande: Magnus Sandqvist
Kassor: Hans-Olav Larsson
Ledamot 1: Karl-Erik Engstrand
Ledamot 3: Kjell Franzén

Ledamot 5: vakant

Nyistyrelsenl

Bengt Bergstrom, igs6. Jag ar
egen féretagare och har dgnat hela mitt
arbe tsliv &t att leverera verktygsmaski-
ner och produktionsutrustning till
svensk verkstadsindustri. Flyg, teknik
och motorer har alltid legat mig varmt
om hjartat. Flyger SE-FIO en MFI-15 som
har ett forflutet som matbombare i Etio-
pien men som kom tillbaka till Sverige
1989.

Bengt Bergstrom och hans MFI 15.
Foto: Peter Liander

Nyistyrelsen2

Bengt Lind, f6dd och uppvuxen i
Trédje norr om Gavle. Civilingenjor i
teknisk fysik fr&n Uppsala Universitet,
doktor i medicinsk stralningsfysik fran
Stockholms Universitet, docent och
fore detta professor i samma &mne

vid Karolinska Institutet. Tidigare
entreprendr inom life science, numera
krégare pa den franska bistron Café
Facile i Stockholm. Flygintresserad
frdn barndomen och innehar nu PPL
(SEP+UL) flyger numera mestadels Van’s
RV-9A och Murphy Renegade. Jag har
tre barn som &nnu ej tagit flygcert ...
Ovriga intressen: Mat och dryck, katter
och franska Rivieran.

Nyistyrelsen3

Andreas Hindenburg. Jag bor i
Nacka med min familj och jag fyllde
nyss 52 ar. Jag ar i botten ingenjér som
har jobbat i telekombranschen i 25 &r dar
jag nu ar Sverige chef fér en liten opera-
tor. Till flyget kom jag 2006 dé& jag tog
PPL pé& Barkarby. Efter deldgarskap i en
PA28 kom jag snart fram till att bygga
ett X-klassad plan. Jag hittade d& exakt
det jag sdkte och byggde planet i storsta
del pé fabriken i USA. Det blev en Glas-
tar Sportsman 2+2 som jag dven skrev
om i EAA nytt under den tiden och som
flog férsta gdngen 2008.
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FLYGSAKERHET

Luftrumsintrang, ett storande gissel for oss flygare

Luftrumsintrdngen ¢kar samtidigt som vi flyger farre flygtimmar, antalet intrdng var 297 st &r 2018. Det ar klart stérande och
féljer ingen logik.

I EAA:nytt Nr 4 2020 presenterades vid vilka flygplatser som intr&ngen utférdes.

I Nr 1 2020 presenterades vilka luftfartygsgrupper som utférde intréngen och vilka 19 R omrdden som genomflégs utan
tillstdnd 2018.

I den har tidningen kommer intréngen i CTR och TMA att behandlas.

Ett rdd {61 fér att undvika luftrumsintrdng ar att etablera radiokontakten i god tid innan du kommer in i TMA, CTR eller
R-omréde. Ténk s& héar - om jag inte far svar pa anropet, d& méste jag ha tid att kontakta Sweden control och kolla om
flygplatsen ar stangd och G luft rdder i TMA och CTR. Vantar du med anropet nira gransen och ndgon fére dig tar kontakt
med tornet, sd méste du utféra en onédig 360 graders sviang utanfér kontrollerad luft. Flyg absolut inte in fére du erhallet
klarering fér da blir det ett onédigt luftrumsintrang.

Férdelning av de 70 st CTR-intrdngen 2018

Intrdng in i CTR utan tillstdnd 35 st
Intrdng in i CTR utan tillstdnd under skolning + EK flygning 5 st
Intréng i CTR p& grund av felnavigering + 7000 eko (okédnda) 12 st
Flég pa fardplan och sékte inte CTR-tillst&nd 2 st
Overlamning mellan kontrollen och CTR fungerade inte. Férstod ej klareringen.

Oppet och stiangt blandats ihop. 8 st
Lamnade momentant CTR och for upp i TMA:et 2 st
Flég in i en mindre del av CTR + genade i ett hérn 6 st
Antalet CTR intrdng 70 st

Férdelningen av de 198 st TMA-omrédesintrdngen 2018 redovisas.
Aven intrdngshdjden ar noterade pa 66 st av intrdngen.

Férdelningen av de 198 st TMA-intrdngen 2018

Redan inne i TMA:et nar radiokontakt etableras med Trafikledningen 12 st
Steg upp underifrdn in i TMA:et utan tillstdnd, + lamnade TMA:et ned&t utan tillstdnd = 24 st
Intrdngisidled in i TMA:et utan tillstdnd 115 st

Transponderkod 7000 = UFO (okénda)

Fel pa transpondern, fel transponderkod, fel pa radion, éppen eller stdngd trafikledning. 38 st
Litet intrdng matt i nm (distansminuter).

Intrdng i TMA hérn. Héjdhallning 100 fot fel.

2stlnm,1st2nm,2st3nm,

3 st TMA-hoérn 9 st

Antalet TMA-intrdng 198 st

Intrdngshdjden ar noterad pa 66 handelser.
Intrdngen ar férdelade péa féljande nivaer:

Flyghojden lagren &n pé 2 550 fot 25 st
Flyghéjden mellan 2 600 till 3 550 fot 18 st
Flyghojden mellan 3 600 till 5 050 fot 20 st
Flyghojden 5 100 fot och hégre héjd 3 st
Totalt 66 st

Hela arbetet med luftrumsintrdngen ska mynna ut i en rapport med férslag till &tgarder, s& bifogade intr&ngslistor ar bara ett
litet smakprov.

Barkarby 2020-05-07 Staffan Ekstrém
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Pandemi! Forlingning avbehorigheter

Omsténdigheter som kan beviljas undantag
EASA har kommit ut med information som méjliggér fér oss piloter - &ven PPL/
LAPL och UL - att beviljas undantag om du, pd grund av allménna
resebegransningar, reseférbud eller karantidnsregler/rekommendationer, inte har
moéjlighet att:
- Genomgé de prov eller traningsflygningar som kravs fér férlangning av:
- Sprékbehérighet
- Typ-, klass, bergs- eller instrumentbehérighet
Genomféra de flygningar som kréavs fér att bibehélla den aktuella erfarenhet
som krévs
Genomf{éra den flyglakarundersékning som kravs for att forlanga ditt
medicinska intyg
- Genomféra din teoriexamination fér ett certifikat
- Genomféra flygprov fér certifikat eller behérighet inom giltighetstiden fér din
godkénda teoriexamination
Genomféra flygprov fér en klass- eller typbehérighet.

Omsténdigheter som inte beviljas undantag

+ Om den behérighet som du vill ha undantag fér blev ogiltig fére den 30 mars
2020
Om den kompetenskontroll for férlangning av behérighet, eller
lakarundersdkning for férlangt medicinskt godkdnnande, gar att genomféra i
enlighet med géllande regelverk.
Det medicinska intyg du séker undantag fér innehéller en begransning,
férutom synrelaterade.

Hur gir ansékan till?

En férlangning om undantag kan endast genomféras pa behérigheter, certifikat och

intyg som var giltiga nér beslut om undantag togs 2020-03-30.

Det &ligger kontrollanten/instruktéren att anméala Transportstyrelsen om
forlangning av en typ, klass eller behérighet, enligt den angivna instruktionen fr&n
TS.

P& TS hemsida finns utférligare instruktioner att ldsa, och hur man gar tillvaga fér
att utnyttja undantagen.

Géinpa

Certifikat och utbildning sedan

Notifiering om undantag och sedan

Notifiering om undantag, annat dn Del-ORO verksamhet.

Dar finns att informationen. Langst ner pa sidan dven ett exempel pa hur en
anmalan kan se ut.

Mart Reskov, EAA:s
besiktningsman i Kiruna

lamnade oss EAA:are 2020-02-08 i stor
sorg och saknad.

Mart startade sitt flygarliv med
segelflyg i Bords som 16 &ring. Darefter
blev han flygmekaniker vid 18 ars &lder
och tog dven motorflygcert. Mart
flyttade upp till Kiruna 1967 dar det var
sjdflygplan dven skidflygplan att
underhalla och flyga. Efter m&nga &r tog
helikoptrarna éver mera av
flygmarknaden. Hkp typerna som flégs
och underhélls av Mart var Bell 47, Jet
Ranger, Long Ranger, Huges 500 och
EC 121B.

Mart var den som otaliga EAA
medlemmar ringde till och frdgade om
tekniska problem &ven om sjéflygning
och riggning av flottérer.

Sonen Martin Reskov skrevi
dédsannonsen hedra garna Marts

minne med en géva till diabetesfonden.

Staffan Ekstrém
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Patrik Bjork,

X-klassade luftfartyg, flygande SEXZC Acroduster1SSB7so  badik Biork
] . Kenneth Holm,
Luftvirdiga experimentklassade flygplan SEXVZ  Aero DeSIgLIS Pulsar XP Varberg
E De Havilland DH-82A = .
SE-BYL Tiger Moth Kenneth Ohrn, Sater
Vireserverar oss for eventuella felaktigheterilistorna —
, . SE-COG De Havilland DH-82A  pafMalmgren mf,
SEXZC Acroduster Il SSB750 SSderhamn’ SEFNP D¢ Havmf?ld PHCR Eddy Holm, Képing
. 1 Ho Chipmunk ’
SE-XVZ Aero Designs Pulsar XP sg?bzert; Holm, SE-FOO De Havilland DHC-1 Henrik Paulsson,
Johan Janlév Chipmunk Vallentuna o
SE-BKB Aeronca 65CA Sollentuna sE-grg De Havilland DHC-1 Bengt Hammarstedt,
Tommy Lundgren Chlpmiu_nki Huddinge
SE-BKA Aeronca 7AC Malmé ’ sgxxy De Havilland DHC-1 Borje Gustavsson,
SE-CLM Aeronca 7AC Johan Enger, Amal Chlpmunk I]%I?(lgla:s Amrén
SE-XYV Aerospool WT-9 Dynamic %gffr?;éEkstrom, SE-COY DHs2A Tiger Moth Eorslév
1 3 . ennart
SE-XDS Aerosport Scamp A \Iéiﬁgzb\ggﬁzsek’ SEXXC Dyn'Aero MCR 43 ébraAhlfims;ig%g, Taby
: B . er-Ake Skold,
SE-XYR Akrotech Giles G 202 Yiktor Karlsson, SE-XXD Dyn’Aero MCR 43 Veberg
- - B ] ars Ander3s,
SE-XDK Andreasson MFI-11 {{i}éi&;g;ﬁqwst SE-XIR EA Wassmer WA-40A Iéo%lfﬂga
- skilstuna
SE-XIS  Andreasson MFI-gHB dan-Eric Andreasson,  SE-FLA EAA Piper Pa-25 Pawnee Flygllubb,
g skilstuna
Staffan Mé&nsson, : :
SE-ARR Auster ViI2 Halmstad SE-FGZ EAABeagle B 121 Series1  sumod Thirwall
SE-CMF Auster V %?éfn'l;gggblad, SEXID EAA Bo-208C E]'ellﬁ\lo;dstrém,
orrképing
. Bo Forsberg, -
SE-XXY Aviat Eagle IT L]'ungbyhoigm SE-CXE EAA Cessna 172 %t;rffscrlléBeck,
SE-XOK Avid Amphibian gg)?lrélntumn:n (Q?]i\TW EAA Cessna 172 A g.rutno Bergstrém,
. : igtuna
SEXJX Avid Flyer Orfan Norling, SEEAW EAA Cesona F172F Stromsund Air Team,
Gustav Karlsson,
SE-BXX BA6 Sandhult SE-KYX EAA CessnaVo 172 A Sune Larsson,
SE-ZHM BB-PNEU Per Lesser, Partille Goran Karlsson
SE-ELF  Beagle 6A Tugmaster Johan Lund, Grums SE-GMF EAA Fi50 M Valskog
SE-BEP  Beech 35 Bonanza SD\;enndIe-Irarélmarstrom, SE-FSD EAA MS880B Rallye lgdlkaeéi@ger, Saffle
Robert Wallin SE-LCF EAA Opus 280 Tper Dungeman
SE-CVT Beech G35 Bonanza Saltsiv-Boo , 1v?rvsoo i
SEXLH Binder Smaragd CP3015  1orbiorn Olsson, SE-LIZ  EAA Opus 280 Bolngs
inder Smaragd CP3 Torsby Eskilstuna
SE.xKc Binder Smaragd CP301S  Viktor Lindman, SE-ECC EAA Piper PA-25 Pawnee  Flygklubb,
Emeraude Lipkﬁépiﬁngﬁ Eskilstuna
SE-AMZ Bleriot XI/Thulin A Mikael Carlson, SEECG EAA Piper PA25Pawnee jiqmstads Stk
SE-BOZ Boeing Ays Stearman N1 Kenneth Ohrn, Siter SE-EOH EAA Piper PA-25 Pawnee Al?slﬁ'lﬁk]ﬁBb,
SE-ZHF Brita Varmluftsballong I(_:Ihflr.lott];e Algotsson, %gkelfa Havbrandt
elsingborg._ SE-EPB EAA Piper Pa-25 Pawnee Kil ’
X : Stig Dahlstrand, Eskilstuna
SE-ZIV  Brita Varmluftsballong S Bérie Gustavsson
: — tenstorp SE-FVZ EAA Piper PA-25 Pawnee o X ,
SE-XCP Briigger MB2 Colibri Lars Faaren, Osmo SEGBF TAADerD 5 ROT?IS-I e —
. e - _2 )
SE-XCR  Briigger MB2 Colibri g%omfRYStedt’ IELTEE0 TAWNEE o DIe g SE
urefors . SE-KSL EAA Piper Pa-25 Pawnee dovall
SE-XVH Brandli BX2 Ch Anders Stenstrom, i Sundsva
andli erry Tun SE.KDH EAA Piper Pa-25 Pawnee Roland Sjostrand,
SE-BMN Biicker Bii-181B-1 Joakim Westh, 235D Ljung
Bestmann %{tOCkh%hﬁib SE-GSY EAA Robin HR 200/100 é:l%%rs Kedbrant,
SE-XPS Biicker T-131P Jungmann Sfrf)ny chyttoerg, Jorma Koskinen
oLy SE-XNI EAA ST10 Diplomate T ’
SE-AMD CASA 1.131 Jungmann Bent Jacobsen, Solna h/?qerStaB
i 5 y agnus Brege,
SE-CMY Cessna 140 %i;a(}js Persson, SE-XNA EAA TSC-1A1 Teal Virginia / USA
SE-ESC Cessna 140 Jerk Lindh, Sala SE-XHU EAA Wassmer WA-41 g{,l:rﬂcoigassen,
Bjérn Engvall, T
SE-IKB Cessna 140 Fiérdhun%ra SEXFP EAA Zlin 7226 ggctgéSkoqund,
SE-XRC Christensen Opus-3 %%%?Séte}lzfésson’ SE-XLB EAA Zlin Z526F %ngle_mar Brottare,
LG EDT orlange -
SE-XLV  Corby CJ-1 Starlet %&;isgﬁi’ SEXLC EAA Zlin Z526F IJ(aniErié( Clerkestam,
. = Mikael Carlson, arstad
SEXIL CVM Tummelisa O1) Lobersd SEXZS  Echo Charlie LLC Model 12 33500 Hollander,
SEXZL CZAW Sportcruiser gg{sre;{;rrfgf‘m SEXHC Emeraude CP301C per-Olof Larsson,
SE-AMI De Havilland DH-82A Jérgen Davidsson, ls\f,i;r?]ga;gle{rpierr;
Tiger Moth Karlstad SE-BFX Ercoupe 415D Strémeund
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SE-XZC  Acroduster I SSB750 Latrik Bisrk, SE-XZC  Acroduster II SSB750 Latrik Bisrk,
. Kenneth Holm, . Kenneth Holm,
SE-XVZ Aero Designs Pulsar XP Varberg SE-XVZ Aero Designs Pulsar XP Varberg
SE-XHV Evans Volksplane VP1 Jan-Olov Andersson,  SE-XHM Jodel D120 Ulf Axelson, Saxtorp
}gollnasw_”rd SE-CIC  Jodel D126 St1g—%lokaster,
SE-XIZ Extra 300 anna Wikander, Rydebac
o0 Bro Gudrun Carl
SE-AWS Fairchild F-24W-41 Paul Pinato, SE-XMF Jodel D18 Li%k%%?ngar ssom
Forwarder Landskrona Henrik Martinsson,
} Falconar SAL P-51D Anders Svensson, SE-XTG Jodel D18 Varber
SE-XXA - g
Mustang Korsberga = spxpp Jodel DR1050 Tomas Pira,
SE-XVO Fokker DVII Mikael Carlson, Ambassadeur Strémsund
%/?iﬂ?%li SE-XDR Kaminski Jungster I Verner Lind, Domsjd
ikael Carlson, : " —
SE-XXZ Fokker DR.1 Labersd SE-AKN Klemm Kl-35D Joakim Westh,
SE-FGN Fuji FA-200 180 Bérje Helfelt, Fritsla Hakan Wikander
Christoffer Elenius SE-BGA  Klemm Kl-35D ! ’
SE-FTZ Gardan GY 80-180 Esbo / Finland Elrgk e
ST Mikacl Svedbom SE-BPT Klemm Kl-35D Hakan Wijkander,
- asair -2 ’
Igabo T SE-BPU  Klemm Kl-35D Curt Sandberg, Ekerd
SE‘XUK Gkasair SH‘Z RG Vgssgearvvikasse ’ SE‘XYP KTH Osqavia Ié/[lagnuls ESSe,
. Leif Nilsson, UIMSLOY
SE-XYG Glasair Super II RG - Goteborg SE-XTS Lancair 235 gllfllgcrflsffzﬁrlcsson,
E Gyrokopter Sparrowhawk  Peter Steneborg,
SE-HYY 7 Vollsid SE-XZB Laser Tommy Lundgren,
Goteborgs
SE-AHG Gotaverken GV-38 Vcizteranﬂygséllskap, SE-XLE Long-EZ {_./_Zistggsstafsson,
Alingsés =
. . a Bjsorn Hellstrém,
SEXUC Hamilton SHA Glastar \P;aatrggngndersson, SE-AZU Luscombe 8A Silvaire Balsta
e SE-AZL Luscombe 8E Tore Guth, Mora
SE-XVF Hamilton SH-1 Glastar Ei?enés Bjbrkman, SE-CPG Malmé Flygindustri MFI-g Hans-Olav Larsson
- almé Flygindustri - L g
) Hans Hellstrom, Jarfalla
SE-XVG Hamilton SH-1 Glastar gnsb cstom . Malmé Flygindustri MFI-9 Jon Svendsen,
Soteborg o SEEFM g Wasilla, Alaska U
] Mats-Olof Nil asilla, Alaska Usa.
SE-XYY Hamilton SH-1 Glastar 813: of Hisson, SE-ENC Malmé Flygindustri MFI-9  Anders Trygg,
SEXYJ Hamilton SH-1 Glastar Andreas B _ ; ; Falkg.plingi I
Sportsm. Hindfe@uﬁrg,ﬁacka SE-EFO %%&%%Flygmdustrl goerO.TI? Graf,
] . Toth [-9B ergvik
SE-XFK Hamilton SH-2 Glasair ifeersbgig’a SE-ENE  Malmsd Flygindustri Greger Ahlbeck,
MFI-9B Stockholm
. . Sven Sjogren, TG : :
SE-XNY Hamilton SH-2 Glasair FT lands Visb . Malmo Flygindustri John Ljungberg,
Upplands Véasby SE-FIG lond
SE-XLX Hamilton SH-2 GlasairII  Bo Wretmo, MFI-9B 130 IF\/Fli%ulnB
RG Ea%kﬁyﬁmi Se-XIY Meta Sokol L40 Valomting 0
. . a ofberg,
SEXVD Hamilton SH-2 Glasair I /557 -0 °<"9 SE-EENG MFI-gB Par Méllerstedt, Hoor
. . Mikael Carlson, i i Svante Andersen,
SE-XVI Hamilton SH-3R Glasair III Loberdsd SE-FID MFI-9B Varberg )
. Jens Berglund, B : . Magnus Lundstrom,
SE-HYT Hiller UH-12B Bisrketorp SE-EFF  MFI-9 Junior Siqtunal
Hans Marchner, ) ~ Arne Nilsson,
SE-XTZ ICP Savannah S Mariefred SE-EFS  MFI-9B Linképing
SECII  Jodel D112 Anders Stahl, SE-EUO MFI-9B Bjérn Syrén, Bjarred
: Roéstanga SE-XDM MFIL-9HB Hans Olofsson,
SE-XDH Jodel D112 Toni Lith, Lidképing 9 Varberg
Yngve Lindell, E : Sven-Erik Larsson,
SE-XDY Jodel D112 ‘I}dial\é-yl SE-XHD MFI-gHB IS{torvllllrel\'iia .
an Veltjens, - _ ent auritzson,
SEXEV  Jodel D112 Képmanholnen SEXHG MFI-gHB Is(épggsvik
Tomas Andersson R ~ iv Rénne,
SE-XEX Jodel D112/108 Ohman, Ljungsbro SE-XRL MFI-gHB Landskrona
SE-XDX Jodel D113 Tomas Norell, Mora SE-AYM Miles M.65 Gemini M1phae1 Térnberg,
SE-XDA Jodel D113-3 Harald Kalling, : %lfllvarp -
Uppsala SE-XHY Monnett Sonerai IT L Baomas, mernebye,
SE-XDE Jodel D113-3 Marten Hagardson, s el‘VQda .
Stenhamra SE-XPR Murphy Rebel Tl ehfé wing,
Emmanuel Rothan-
SE-XDO Jodel D113-3 Cedgrbe%’g, Tyresd SE-XOP Neico Lancair 320 Pierre Wolf, Arboga
SE-XEH Jodel D113-3 Nligklcias Helsén, SE-XNC Neico Lancair 360 Lars Alm, Stockholm
SEXMV Jodel D ISDetoe\; Teandberg SE-XPX Neico Lancair 360 lngllflaDahlstrom,
i ——— %Lcllzslg;gzlll:l?glﬂﬁlﬂr SE-XUS Neico Lancair 360 I}llékatn Nyman,
5 ) vesta
SE-XPT Jodel D117 Edsbyn SEXZR  Nei . Reiner Ressel,
Peter Curwen - eico Lancair 360 Sik -
SE-XED Jodel D119 SR TP ) iljansnés
Lmkopglg ' SEXEY NILZ-1 Lars Andersson,
} Sven-Erik Pira, Sédertélje
SE-XFZ Jodel D120 .
Strémsund SEXZA N ber 862 T 1,  Jacob Hollander,
SE-XGK  Jodel D120 Stg Andersson, OVEmPEr oPE ange Balsta
unda
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SE-XZC Acroduster II SSB750 Latrik Bisrk, SE-XZC  Acroduster II SSB750 Latrik Bisrk,
SE-XVZ Aero Designs Pulsar XP \%?br;? Holm, SE-XVZ Aero Designs Pulsar XP \I;ilbn;gl Holm,
SEXRI Piaggio P149D %gfs&r;ggrés» SE-BYR Fiper Pa1BA Super Cub B, 1sgdlund, Ange
SE-XER Piaggio P149D A4 %%lﬁ'é&erztsson’ SE-CEB 113518er Pa18A Super Cub  pisn Edgren, Mora
SE-CWF Piel CP301S Emeraude  Sigyer Ablstrom,  gp.cyg PiperPa18A Super Cub - Hats Johannesson,
SE-AMK Piper J3C-65 Cub Oyvind Pedersen, SE-EZZ Tiper PAIBA Super Cub  yno Stormo, Fréssn
SE-ASP  Piper J3C-65 Cub ‘gg;ggggggmém’ SE-GCH Fiper Pa18A Super Cub Henrik éiensié’
SE-ASU Piper J3C-65 Cub Bo Axelsson, Varberg  gpxpy PiperPa18A Super Cub Tommy Wirén, Mora
. Clas Bergstrand 150 ’
SE-ATL Piper J3C-65 Cub : d ' -
per 305 tu Limhamn SEFAH Piper Pa18A Super Cub 205 5jains Isaksson,
SE-ATP Piper J3C-65 Cub Tommy Sjédin, Ahus Mat?'l ejget
- . attias Jénsson,
SE-ATT Piper J3C-65 Cub %%%ieg?lgreBrottare, SE-KPS Piper Pa-19 Super Cub Lund
vy . Lars Ingvarsson,
SE-ATC Piper J3C-65 Cub gggglﬁléggala, SE-CSU Piper Pa-20 Pacer Malmkgdpmg
1. A . Stefan Nieminen,
SE-AUF Piper J3C-65 Cub %ﬁggiaés()hrn, SE-CLD  Piper PA-20 Pacer 150 Gallivare
1z . . Christian
SE-AUH Piper J3C-65 Cub I]%/[ezarf;;lssfgglden, SE-CUR Piper PA-22 Caribbean Gustafsson, Saffle
PR . . Bertil Andersson,
SE-AWL Piper J3C-65 Cub ﬂﬁ;gden Astrand, SE-CSM Piper Pa-22 Caribbean 150 Ostersund
. : kim Henrik
RF\'/\/'W Piper J3C-65 Cub Bo Persson, Malmé SE-XUF Piper PA-22 Caribbean 160 i?faesgn enriksson,
SE-AYZ Piper J3C-65 Cub Egggﬁé]}indersson, SE-CZF  Piper Pa-22 Colt 108 Iéars F;gi?{&smo
. P SE-CZU Piper PA-22 Colt 108/150 cgeiygrubben
i . . Christer Edsholm, Kiruna, Kiruna
SE-BEC Piper J3C-65 Cub Ja : o :
I_?OTEGHL. . SE-XVN Piper PA-22 Colt 150 Leif Ring, Kil
. akan Ljungberg, ;
SE-BEG Piper J3C-65 Cub Katrineholn; = SE-CRK Piper PA22 Colt STOL ~ eter Olingemar,
. Rickard Andersson, T
SE-BEH  Piper J3C-65 Cub Skurup SE-CLA Piper Pa-22 Tri-Pacer 150 %Ia;rsaggsmtalo’
Goteborgs :
SE-BEL  Piper J3C-65 Cub V?teranﬂygséllskap, SE-XZE Pitts $-1S /F*arﬁirs Kjellberg,
Alingsds Karl-Eric En ,
] . ] gstrand,
SE-BEN Piper J3C-65 Cub Varbergs Flygklubb, ~ SEXEO Pitts 515 Ekolsund
: Thomaqs Pottersson SE-XPE Pitts S-1S Filip Enger, Karlstad
SE-BEV  Piper J3C-65 Cub Stockaméllan ’ SE-XYK  Pitts S-18 Lars Thorsén,
S . b Joakim Westh, Loberdd
E-BFD Piper J3C-65 Cu Stockholm SE-XYX  Pitts S-1S Oscar Skoogh,
. . . b Mikael Carlson, Gétene
SE-BMC Piper J3C-65 Cu Loberdd SE-XZH Pitts S-1S Daniel Ryfa,
i . i b Bertil Olsson, Angelholm -
SE-BNI  Piper J3C-65 Cu Ostersund SEXJA  Pitts ST Martin Holmstrom,
. Fredrik Wedén Hedemora
SE-CEF Piper J3C-65 Cub Stockholm SE-FTY DPitts S-2A Fredrik Banffy,
SE-CET Piper J3C 65 Cub Jonathan Vet
per-s- 5 Hasselquist, Malmd ~ SE-XRO Rans S-6S Coyote II Iﬁ/hl ael Hallberg,
SE-IER  Piper J3C 65 Cub Magnus Lord, Lund : J?rrfrarllv Stokke
SE-BEI  Piper J3C-85 Cub é{r;(ﬁil;ilcj?ézﬁnson, SE-XRG Rans S-7 Courier 113/[98\}?—1{1 —
aceiL _ . . ichael Scander,
SE-BCS Piper Pa-12 Super Cruiser %?gma Wijkander, SE-XTI  Rans S-7 Courier gidkﬁpﬁlﬂq
o ] ] . an Johansson,
SE-BED Piper Pa-14 Family Cruiser ég\rflledrilgrvsson, SEXVV  Rans 57 Courier Arjeplog
: Anders Be? strém SE-IIO  Republic RC-3 Sea-Bee Bjorn Ek, Vallentuna
SE-CTG Piper PA-18 Super Cub Katrinehoh?l ’ SEXPU Revnolds Wildeat Jérgen Davidsson,
. Tomas Johansson Y Karlstad
SE-EPF  Piper PA-18 Super Cub Brunflo ’ SEXEZ Rutan Long-EZ lé/largus Seger,
rebro
SE-GTZ Piper Pa-18 Super Cub gﬁggnas Hallberg, SEXIX RutanLongEZ Bj'o'rr} Zereba,
. Ake Hagstrém Nyképing
SE-IMF  Piper Pa-18 Super Cub Mérbylanga SE-XLZ Rutan Lona-EZ Svante Andersen,
. Thomas Fjellner J Varberg
SE-XRN Piper PA-18 Super Cub Arvidsjaur ’ SEXRS Rutan Long-Ez lélntil{grs. Forslaf,
, ’ ink8ping
SE-FVS Piper PA-18 Super Cub 95 %i?:dHelgstrand, SE-XRZ Rutan Vari-Eze Bjéi{n Martinsson,
: = Linképing
SE-XMD Piper Pa-18 Super Cub 95 %?él;}?orltritromberg, SEXRD Rutan-Puffer Cozy Jan-Erik Synnerman,
SE-XUR Piper Pa-18 Super Cub Nils Lundqvist, IS_Iundbngigg
95/150 Norrtélje SE-CPL  Ryan Navion A gepry Lidman,
Sp-pcy Piper PA-18A Super Cub Jonas Danielsson, NpélggaBa h
I RSOk Borlénge SE-BNN SAAB 1A Safir Boc a8 Basth,
i iper PA-1 uper Cu . S
SE-BED 156 Mikael Juhlin, Pited SEIGO SAAB 91B gfr Sjéman,
enstorp
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SE-XZC  Acroduster II SSB750 Latrik Bisrk, SE-XZC Acroduster II SSB750 Ratrik Bjork,
SE-XVZ Aero Designs Pulsar XP \I;s?bneigl Holm, SE-XVZ Aero Designs Pulsar XP %;?bnei‘tg[l Holm,
SE-KVX SAAB 91B Henrlk Bergman, SEXGA Thorp T18 Johan Gustafsson,
SE-LAS SAABQIB Par Coderayist, SE-XTH Thorp T-18 Valentin Buhus,
SE-KGZ SAAB91B Safir I;ete;l@lr%li@]lslk,)Borés SEXIM WagAero Super CUBy ggﬁgﬁliﬁgblom,
SE-KVU SAAB Q1B Safir i O ygiubd, : Aoors Nober
arlsborg SE-XGI Van’s RV-3A yberg,
SE-LDD SAAB 91B Safir Safirklubben Ramsele
9 Qovint'l',ls,fRonneiby SE-XJE Van's RV-4 %om}y I\lfallq\nst,
Satends Fk C/O atrineholm
SE-KVY SAAB91C Safir Henrik Svensson, . Kjell-Ove
Falképing SE-XOL Van’s RV-4 Mlcﬁelﬁsﬁnﬁemo’
****** S K
SE-KZN SAAB 91C Safir Kallax Flygklubb, : Reland Wennstram.
Anders Oberg SEXPK Van's RV-4 Klippan
SE-CRS SAAB 91D Safir Torsby ’ SEXZT - Carl-Johan
SE-KFD SAAB 91D Safi Bjérn Thelin, : Vans RV Bjurstrom, Visby
910 e Helsingborg _ SEXZV Van's RV Stefan Johansson,
SE-LYH SAAB 91D Safi F1K RONNXVISt, ok —
il Gnesta SEXNM Van's RV-6 Filip Gerhards,
SE-FIO  SAAB MFI-15200 A endr bergstrom, P
° Stockcholm SEXOI Van's RV-6 Ernst Totland,
SEXMH SAABMFI15200 A Skévde o SE-XOM Van's RV-6 Mats Jansson, Tierp _
SE-XNP SAAB MFI-15 200 A %Oalklm %mz, SE-XRV_ Van's RV-6 Mats Skroder, Alvsis
S {ffnst?{ 1 SE-XUA Van's RV-6 Ulf Axelsson, Brads
SE-XUH SAAB MFI-15200 A I\Ifrr?;he ultgren, SEXUO Van's RV-6 %ickfrd Andersson,
- acka
SEXYF SAABMFI15200 A Lar.Anderg SEXYB Van's RV-6 Thorleif Gustavsson,
Niklas Eriksson, moping.
SE-IGL SAAB-91B Visterds SEXUV Van’s RV-6A lfjiilgféasrd Wanderydz,
Per M Sjéman, o
SE-IGO  SAAB-91B Stenstorp SE-XZO Van’s RV-6A Iﬁ?éigsel Larsson,
- _ Magnus Borg,
SEIL  SAAB-91B Visterhaninge =~ SE-XUX Van’s RV-y %%I;%Zﬁergsten,
Kurt Olsson, Oslo/ -
SE-KRF SAAB-91B Norge SE-XJC Van’'s RV7A %?fg?goifmbergl
SE-KYA SAAB-91C Jan Bolin, Sigtuna SEXLL  Van‘s RV-7A Lennart Oborn
SE-MEF SAAB-91C \C/ggecrggnemd: an s XV Elullin%e -
Lik Pe SE-XXU Van's RV-8 lans Ryrstedt,
SEEFR Sasb-Scania ABMFI9B L iefricl ;ﬁ?gn’ an s Hllkdnge
p—— SE_XTT v ' RV‘SA .I'l e"rs. allerman,
SELLR  Scot. Aviation Bulldog 101 Sggﬁfggglae“o“’ ans Iﬂ/}n%mlnlg"*b
: Lars Lindell SEXZG Van's RV-8A Skivarp 2
SE-XJL SE.5A (Replica) Forsheda Thlvarp 5
) Daniel Ryfa SE-XTB Van's RV-9A Taomas Boyner,
SE-XZD SE.5A (Replica) Angelholm Ba Yt Iy
p engt Lind,
SEXRR Seawind 3000 Philip Datred, Stehag ~ SEXTP  Van's RV-9A Stockholm
. Leif Kujala, , Carl-Gustaf
SE-XJR Sequoia F.8L Falco Norrkdping SE-XTM Van’s RV-9A Andersson, Tingsryd
SE-XUT Shaw Europa XS Jan Elmén, Varberg =~ SE-XTE Van’s RV-10 Fredrik Diehl, Téby
SE-XVT Shaw Europa XS Lpomas Bergkvist,  SEXTA Velocity 173 FG Mattias Stockman,
SEXVY Shaw Europa XS Kent Svensson, SEXYZ Zenair CH300 Tri-Z Biorn Alfer,
SE-XYA Shaw Europa XS ggtnesbcs)fgwartz’ SE-XDD Zenair-Zenith CH200 le?sgeHadZiago"ic’
SEXTD Sportman GS-2 Dmitrij Karpenko,
SE-XHL Steen Skybolt %atsls?"hannesson’
nnelév
SE-XSS  Steen Skybolt [ikka Ericsson,
SE-BCL Stinson 108-1 Voyager Jack Ljungberg, Hoor
SE-BCM Stinson 108-1 Voyager lgggtaihlstrom,
SEXEE Stolp SA-300 Starduster Patrik Andersson,
Too Askim
SE-XHO Stolp SA-700 Acroduster I %%ﬁzézrsson,
SE-IVK  Taylorcraft F-21B %eal;jssﬁgiggmaa’
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Pagaende flygplanshygge ochrenoveringar

Byggnr Flygplantyp

Byggare

. o . . . . 825 Hamilton SH2 Glasair RG  Joakim Hansson,
Pagaende projekt med gillande byggtillstand Saltsié-Duvnis
Byggnr Flygplantyp Byggare 1099 Jodel D18 Christer Pekkala,
Ornsksldsvik
488 Acro Sport Orjan Norling, Bollnds 1098 Jodel D18 Sven Larsson,
1550 Aerodrome Sopwith Pvp  Hékan Ljungberg, Géteborg
Katrineholm Sven-Orjan Larsson,
1389 Andreasson MFI-gHB Christer Lundholm, 692 Jodel D18 Korschenbroich /
Vallentuna Tyskland
922 Anglin J6-B Karatoo Ingvar Karlsson, 1229 Jodel D185 Age Sintorn, Askloster
Fjugesta 1508 Kiebitz B Paul Epéilys, Géteborg
1528 Asso V Champion Tore Karlsson, Domsjé = 1437 KTH X1 Ulf Ringertz,
936 Auster V Filip Gerhardt, Stockholm
Torslanda 1532 Lancair 360 Reiner Ressel,
565 Autogyro Humlan Karl Hagstrdém, Lit Siljansnis
1494 Autogyro Humlan Karl Hagstrém, Lit 1554 LN-3-A Seagull Per Jonasson, Roback
1305 Autogyro Humlan Nils-Gunnar Ohlson, 1555 LN-3-A Seagull Erik Andersson, Viksjé
Nacka 1559 LN-3-A Seagull Lage Norberg,
1386 B&F Technik FK14 Polaris Mats Ekman, Alvesta Sundsvall
1582 Broom F58 Josef Melin, Alingsés 1560 LN-3-A Seagull Ake Lidfalk,
1311 Bush Rallye Nils Johan Nutti, Ornsksldsvik
Vuollerim 1535 Luscombe 8E Silvaire Peter Andersson, Gallo
856 Champion 7EC Peter Ohman, Borgvik = 1432 Monnett Sonex Ivan Midwing, Varberg
1115 Champion 7EC Mattias Nyberg, 1310 Noorduyn AT-16 Harvard Henrik Paulsson,
Liatorp Mk. IIB Vallentuna
920 Cassutt III M Staffan Ekstrom, 1240 Nordic 580 Linus Bladh, Vadstena
Lidingd 645 North American NA66-4  Veteranflyggruppen
1586 Cessna 140 Lennart Eriksson, Harvard Uddevalla, Lidképing
Mora 1127 Orion G-802 Bérje Nyberg,
1125 Corben Junior Ace Mod. 6 Stefan Radestrém, Kristianstad
Arboga 1539 Pfalz DVIII Mikael Carlson,
974 De Havilland DH.82A Per Israelsson, Orebro Loberdd
Tiger Moth 1585 Pietenpol Air Camper Ola Nygards, Rattvik
1569 DR-107 One Design André Borg, 1155 Piper J3C-65 Cub Ingvar Ask,
Hjortsberga Léddekdpinge
750 Denney Kitfox Peter Eriksson, 1325 Piper J3C-65/90 Cub Tord Lehman, Boden
Bjurholm 1584 Piper PA 18-150 HPD Hé&kan Wijkander, Bro
1251 EAA Cessna 172 B Chevy Lars Keskitalo, Harads Replica
V6 1186 Piper Pa-20 Pacer Marcus Lidman, Luled
687 EAA Cessna FRA 150L Joakim Hanson, 1238 Pitts Model 12 Philip Raine, Vadstena
Saltsjé-Duvnés 905 Pottier P.180S Fredrik Aspelin,
1244 EAA Slingsby T 61 A/C Anders Rénnemark, Kumla
Eskilstuna 1051 Rahm Vision Lars Anderas,
1571 Ercoupe-415 c/d Bjérn Svedfelt, Korsberga
Haverdal 783 Rans S6 Coyote typ II Bengt Bergsten,
1423 Esqual VM1C Aleksandar Arsic, Uppsala
Alingsas 1426 Rans S-6S Coyote II Anders Sundstréom,
847 Fisher Celebrity Stig-Olof Oster, Kiruna
Rydebick 1583 Replica PA-18 150 HPD Ake Jansson,
1062 Fisher Youngster V Anders Stenhammar, Vallentuna
Soélvesborg 1557 Republic SeaBee Reino Hanninen,
371 Focke-Wulf Fw-44J Stefan Sonestedt, Moélndal
Stieglitz Lidképing 1203 Republic RC-3 Sea-Bee Bert-Ale Wahlin,
1538 Fokker DR.1 Mikael Carlson, Tarnsjd
Loberdd 878 Republic RC-3 Sea-Bee Bengt Persson,
1587 Gaz'alle 2 Tommy Johansson, Borldnge
Arsunda 1225 Republic RC-3 Sea-Bee Sten Karlsson,
167 Glasair SH-2 Ulf Bowallius, Visterds
Dijursholm 944 Shaw Europa Niklas Agerbrink,
1565 Glasair Sportsman 2+2 Magnus Brege, Hirnésand
Linképing 876 Smaragd CP301A Jorma Koskinen,
194 Grega GN-1 AirCamper Krister Pettersson, Emeraude Fagersta
Skellefted 2 Sooper Coot A Ingvar Lif, Visings®
359 Grega GN-1 AirCamper Henry Norrby, Jarvsd 1295 Supermarine Spithre PR Sven Kindblom,
1086 Gotaverken GV-38 Filip Gerhardt, v Sollentuna
Torslanda 1521 Stéhl typ A Anders Stéhl,
1039 Hamilton SH-1 Glastar Lennart Nilsson, Réstdnga
Falkenberg

12 EAA-NYTT #2/2020



Byggnr Flygplantyp Byggare X-klassade . l“ﬂf.al' 'S med gﬁllande

1541 ThulinB Daniel Ryfa, flygutprovningstillstand
Angelholm

781 Tipsy T.66 Nipper Mk II Peter Curwen, Flygplan som idrunder flygutprovning efter nybygge
Linkdping eller renovering

1529 Titan T-51D Mustang Dan Sandstedt, Lerdala

967 Van’s RV-4 Roland Wennstrém, SE-HYM  Autogyro Humlan Nils-Gunnar Ohlson,
Klippan Nacka

903 Van's RV-4 Karl-Gustav Ericsson, SE-AGC  Corben Junior Ace Mod. Stefan Radestrém,
Knivsta 6 Arboga

896 Van’s RV-6 Mats Widén, SE-XZI Dyn'Aero MCR R100 Bjorn Regnstrom,
Visterfirnebo Goteborg

921 Van’s RV-6 Karl-Eric Engstrand, SE-UAR  EAA SF 25 B Falke Leif Back, Avesta
Ekolsund

965 Van’'s RV-6 Magnus Lundstrém, SE-YYH  Fisher Youngster V Sven Nordqvist,
Sigtuna Knéired

794 Van’'s RV-6 Jan Lundberg, Klippan SE-XYO  Hamilton SH-1 Glastar ~ Ulf J-E Domeij, Kége

793 Van’'s RV-6 Stig Holm, Féllinge Sportsm.

1002 Van’s RV-6 Johan Lofstrom, SE-XRP Lancair 360 Thorkil M. Arnskov,
Romakloster Helsingborg

1059 Van’'s RV-6A Christer Pending, SE-EUB MFI-9B Joakim Westh,
Falkenberg Stockholm

1260 Van’s RV-7 Ola Karlsson, Vislanda SE-XJH  Mignet HM14 TF290 Bjorn Zereba, Nyképing

1520 Van’s RV-7 Jari Hikkinen, Malmo Loppan

1545 Van’s RV-7 Lars Gustafsson, SE-VSK Monnett Sonex Carl Bejvel, Visseltofta
Véisteras

1444 Van’s RV-7 Bernth Johansson, SE-XXF  Norberg LN-3 Seagull Lage Norberg,
Mald Sundsvall

1312 Van's RV-7 Ulf Thurban, Bara SE-XYD  Olofsson HB-3 Hans Olofsson, Varberg
Dennis Isaksson,

1511 Van’s RV-8 Gallivare SE-XOZ  Pereira GP3 Osprey 2 Kenny Mars,

Oskarshamn

Fredrik Pellebergs, SE-ACW  Pietenpol AirCamper Per Widing, Tumba

1382 Van’s RV-8
Sigtuna SE-XTV  Progressive Tord Wedin, Sundsvall
Johan Sverkersson, AerodyneSearey LSX

1564 Van’s RV-8 SE-XOU Rand KR2 Lars Dolk, Farentuna
Harplinge
Christofer Burman, SE-XYI Searey-LSX Seth Hedstrém, Harads

1570 Van’s RV-8 SE-XNT  Steen Skybolt Anders Hagglund,
Koskullskulle Stockholm
Anders Oberg, SE-XJJ  Van's RV-4 Hans Strahle,

1595 Van's RV-8 Firentuna
Torsby SE-XJO Van’s RV-7A Sune Johansson, Vixjo
Lars Ostling,

1112 Van’s RV-8A SE-XZF Van's RV-7A Bernth Johansson,
Linkdéping Mald

1542 Zenair CHyo1 Stefan Carlsson, Sala SE-XTT  Van’s RV-8A Anders Wallerman,
Mikael Hemlén, Linkdping

1296 Zenair CH701 STOL SE-XTO  Van's RV-14 Magnus Sandqvist,
Segeltorp Nykvarn

1329 Zenair CH701 STOL Joe Steen, Vaggeryd  SE-VUD  Zenair CH650E Zodiac  Sven-Ake Svensson,
Peder Isaksson, Alingsés

1406 Zenair CH701 STOL SE-VVF  Zenair CH701 Stefan Carlsson, Sala
Vilhelmina
Sami Hakkils, SE-VOR  Zenair CH701 STOL Thomas Tegelstrém,

1544 Zenair CH701 STOL Lycksele
Visterds SE-VUH  Zenair CH701 STOL Marcus Schwarz, Aseda

1161 Zenair CH701 STOL Leif Ring, Kil

1558 Zenith 701 Sten Backhans, Méarsta

1580 Zlin Savage Cruiser Leif Viklund, Bldsmark
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vad kan det vara f6r maskin? Josef Melins egna projekt i sann EAA-anda!

Anteckningar flygplansprojekt 1

Del 3i Josef Melins berittelse

_— e
¥ T
1.22
2.19
4 7
I T
0.68

Status 2019-11-27.

Nu &r det inte mycket fritid och darfér
inte s& mycket byggande pé
flygmaskinen.

Tranar daremot tigvetsning i
tunnvéggiga ror nar tillfalle ges. Kor ett
par tiominuterspass om dagen ungefér,
antingen jag har lust eller inte. Gidrna
med lite dalig passning och i svéra
lagen. Far lite komplex néar jag
“youtubar” efter tips och idéer, mina
svetsar ar kanske inte lika vackra, men
ser absolut trovdrdiga och lovande ut.
Ar mer van vid lite grévre material.

Képte vanliga billiga rér fér
maéangdtrdning, en nolla mindre pé
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priset per meter, gor att det inte svider
lika mycket i planboken.

/

Status 2019-12-04.

Paus &ven med tigsvetstraningen.

Jul- och nyérs-finalens bestallningar /
projekt pa féretaget gér fére. Plockade
ner alla delar inkl. fixturerna fradn
byggbordet, till férmén fér
julbordsdukning med réd pappersduk,
levande ljus och julmat med tillhérande
drycker. Grannféretagaren samlade
ihop lite fler sméaféretag pa gatan, sd vi
blev 12 vid bordet. Trevligaste julbordet
pé lange.

Att gora:

Smyga in lite tigsvetstraning. Kanske
hinna rigga om julbordet till byggbord
med fixturerna igen.

/

Status 2020-01-20.

Har tagit paus frdn néstan allt som har
med bygget att géra, jobbet och
helgfirandet tog all energi under slutet
av 2019. Svetsade lite andra veckan pé
nya aret, men det ville inte bli riktigt
bra. Svart att f& bra grepp och stabilitet.
Jag ar lite darrhént, men skyllde pé att
tigbrdnnaren &r ganska otympligt.
Testade med att plocka bort allt onédigt,
det blev bara slangen, skruvad direkt p&
brannarhuvudet, kvar. Med en
ldderremsa som isolering blev det lite
smidigare och lattare, men 4nda med
lite kansla av slagghacka kvar.

Letade pa natet efter Idsningen, dar
finns ju alla sorters tighrdnnare med
diverse finesser. En modell sdg ut som
en penna, men den har slangen i d&nden,
tyngd hogt upp... inte bra.

Kom fram till att en riktigt liten, kort
och latt brannare, med féljsam slang
som kan ligga och béja sig i tumvecket
vore perfekt.

Slutade med att jag skalade av gummit
en bra bit pa ett brannarhuvud och



kapade bort den gangade
massingskopplingen. Tillverkade en
“brannarkropp” i aluminium. Den har
anslutningen fér slangen ovanfér halet
dar brannarhuvudet sticks i. Detta gér
att slangen sitter tillrackligt l&ngt fram,
s att den bojliga delen hamnari
tumvecket. Kanaler p& bada sidorna
leder gasen fr&n slanganslutningen
bakat / nerét till brannarhuvudet, med
effektiv kylning pa képet. Krympslang
som isolering kring brannarkroppen
och en tunn skinnstrumpa pé slangen.
Brannaren blev mycket lyckad, ligger
bra i handen och ar vildigt flexibel.

N

Svetsarna blir battre och battre och ett
godként svetsprov kdnns méjligt. Men,
firman som bygghandboken anger fér

bedémning av proverna, verkar inte
finnas kvar !? Har mailat EAA och
véntar p& besked om hur jag gér vidare.

/
Att gora:

Rigga om julbordet till byggbord med

fixturerna igen. F& hit min kontrollant
och géra svetsprover.

‘)?,

Status 2020-02-02.

Nu ar byggbordet riggat igen, med
fixturer och alla fardiga rér till kroppen.
Kapade och notchade nagra rér idag,
har att géra ndgra timmar till med de
sista réren, innan det dr dags for
svetsning. Min kontrollant, Alexandar
Arsic, var har i m&ndags och bevittnade
nér jag gjorde mina svetsprover, det
gick riktigt bra.

Har inte f&tt ndgot svar av EAA pa vart
jag skall skicka proverna. Ringde
kansliet och fick veta att Sven Kindblom
jobbar pé det.

/

Status 2020-02-06.

Fick i veckan ett reparationsjobb av en
varmvattenberedare / panna, som
kraver behérighet fér svetsning av
tryckkarl. Svetsprovet kan jag géra pa
en firma i narheten, som i samarbete
med ackrediterat certifieringsorgan
utfardar tillstdndet.

Later som samma procedur som i
bygghandboken, s jag ringde upp Sven

Kindblom och diskuterade detta, (och
en del annat ). Han skall héra med
transportstyrelsen och dterkomma med
besked om detta ar ratt vag att ga.

Det har uppenbarligen hént en hel del
sedan det begav sig, pd omradet
“svetslicens”, som idag bestar av tex.
SS-EN 287, SS-EN ISO 9606, SS-EN
1418, SS-EN ISO 14732 osv.

Fr&gan ar vilken certifiering? Kanske
skall olika certifieringar kravas,

beroende pa vad och var man svetsar ?

Aterstar att se.

/




Status 2020-03-10.

”Vanta” dr en stor del av ett sddant har
projekt. Ett ratt trakigt lage. Har hittills
véntat pa material, tillstdnd, leveranser,
tid, kunskap, pengar och liknande fér
att komma vidare. Vantar for
nérvarande pa besked om hur
svetstillstdndet erdvras.

/

Att gora:

Vanta. Bygga fixtur till vingbalkarna ?
/

Status 2020-04-10.

Svetsarprévning enligt SS-EN 287-
1:2011.

Tig. Olegerat / laglegerat stal med
passande tillsatsmaterial. Ett ror i
diameter 6,35 och godstjocklek 0,71 och
ett rér i diameter 40 med godstjocklek 2.
B&da svetsade med stumfog, fast infasta
i 45° ej fallande svets.

Det ar vad som géller.

6,35x0,71 fast inspant 45 grader med
najat stopp.

40x2 fast inspéant 45 grader.
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Var p& en endagskurs férra veckan pé
Corema svetsekonomi i Partille, fér att
kolla min status. I stort 14g jag bra till,
bara ndgra sméarre dumheter att trdna
bort. Har hela pasken p& mig att &va,
innan det skarpa provet med kontrollant
fr&n Dekra.

Uppkérningsnervositet ? Absolut.

Om provet gar som 6nskat, hoppas jag
att valsignelsen fr&n transportstyrelsen,
via EAA, trillar ner s& fort som méjligt.

/

Status 2020-04-23.

Helt slut efter en dags
“svetsarprévning”, fran kl.09:00 till
15:30. Férutom proverna med TIG,
gjorde jag prov med MIG/MAG fér
jobbet med varmvattenberedaren /
pannan. Nerverna krénglade, orken
sinade och resultaten pa provbitarna
blev inte alls lika bra som de jag
presterade i gar kvall. Akte hem med
kanslan av att méjligen ligga pé
gransen for godkant, i basta fall. Det
lilla réret, (6,35 x 0,71 ), gick sdmst. Det
grovre roret kan man ju stdéda mot, det
lilla viker sig om man stéder mot det
nér det blir varmt |

Far besked efter réntgen och bocktest,
kanske i morgon. Om det skiter sig blir
det mer trdning och nytt prov.

/

Status 2020-05-01.

Fick besked med resultaten pa
svetsarprévningen i torsdags. Klarade
MIG/MAG med glans. TIG pé stora
roret blev godkéant, men inte vackert.
Lilla réret var bade fult och ej godként.
Porer pga. fér hég varme.

Det &r ju faktiskt lite som att skarva
ihop tva sugrér, utan stéd, i halvmérker.
14 ampere lyser inte upp sa varst bra.

Rétt varme = hoég ampere och kort tid,
eller 1dg ampere och l&ng tid.

Eftersom jag ar darrhéant och inte har
basta morkerseendet far det bli stéd och
belysning som kan atgéardas.

Kom pé, (pd vigen hem fran provet),
att jag borde gjort, en s-krok av
tillsatsmaterial, fér att lagga runt réret
och bréannarhuvudet. Provade.

Det hjalpte till att halla avstdndet
mellan elektroden och materialet!
Nackdelen blev att det inte gick att lyfta
elektroden nar det behévdes.

Nytt prov pa lilla réret blir pé torsdag
kl. 08:30.

/

Status 2020-05-02.

Har tillverkat en distanshylsa med
v-formad stéd-del. Utgick frén ett
dia.16x1 stadlrdr, som bearbetades med
vinkelslip och fil. Hylsan trads éver
gashylsan och l&ses med en
slangklamma. Stort steg framat.

Nu har jag stéd mot réret som héller
spetsen péa lamplig héjd och dessutom
centrerad &ver rérskarven.

Efter négra svetsar som blev helt ok,
men “vandrade” lite i langsled, kom jag
pa att naja en bit tillsatsmaterial runt
réret, som stéd for distanshylsan i
langsled.

Stdd sa l&ngt det gér &r bra, det syns pa
resultatet. Férut sdg svetsarna ut lite
som déliga dromedarknén, nu blir de
bé&de snyggare och battre.

Status 2020-05-03.

Var pa verkstaden en sving pé kvéllen
och tillverkade en liten kldamma. Skall
anvanda den, i stallet for att naja trad for
varje skarv nér jag trdnar. Kapade och
héftsvetsade ett traningsrér ocksd, med
26 skarvar.



Inga ursékter kvar...

/
Att gora:

Tréna svetsning. Prova ut den optimala
kombinationen av spetsvinkel och
avstdnd mellan elektroden och fogen.
Diametern pa tillsatstrdden och
amperestyrkan i kombination med
ovanstdende skall ocks& provas ut.

Girat och frast

Kontrollant Alexandar inspekterar




Blackwing slar virldsrekord

HOME ABOUTUS

OUR SPORT

EVENTS

MICROLIGHTS AND PARAMOTOR RECORDS

LATEST RECORD CLAIMS

CLASS SUB-CLASS © TYPE OF RECORD _

::Lc'iroiights RALIT Speed over a closed

paramotors circuit of 50 km

Microlights "

arid RALZT ggﬁf«i over a straight

paramotors

:I;Eroiights RPLIT Distance over a c[os_ed

paramotors circuit without landing
Av Niklas Anderberg

On April 15th, a personal dream of mine
came true. We pushed the turbocharged
BLACKWING aircraft to a new speed
record in the microlight RAL2T cat-

egory.

A few weeks earlier, we started high-
speed taxi tests. We noticed immedi-
ately that this aircraft is something
special. The turbo-charged engine in
combination with a single power lever,
for the hydraulic MT propeller, acceler-
ated like nothing I have tried before.
Already on the second test flight, we
were reaching 195 kts at 3000ft. We
were very excited and increased the
envelope every day. At 5000 ft we were
reading 200 kts on the airspeed indica-
tor, at full power level flight. With fuel
consumption of 10l/h we were reading
130 kts TAS. Can this really be true
airspeed? On the next flights, we carried
alogger and confirmed the Garmin
speeds.
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PERFORMANCE | DATE | CLAIMANT
Niklas
348 km/h I;é;opr Anderberg
(SWE)
Niklas
377 km/h I;E)ZAOW Anderberg
(SWE)
28 Dec  Martin Carpio
252,82 km 2019 Garcia (ESP)

Due to the pandemic, unique possibili-
ties opened up. We could fly at any
altitude we would like, with the support
from Sweden control. On Saturday, we
practiced the world record course three
times. It was challenging to fly over 200
knots (400 km/h), bank three g, and still
keeping a precise altitude. We also
started to fly at heights, FL90-110, and at
speeds higher than we ever have flown
before. It felt good to have a parachute.
On Tuesday the weather conditions
were perfect. We decided to fly at 10 000
ft. The criteria that the course could
only be flown once made it even more
intense. At the first turn, I climbed some
300 ft, and return-
ing to altitude she
accelerated to 219
kts (405 km/h). I b2
felt extremely tense hm""%h‘*;r-w.___‘ _
and had a hard time ¥ : ;
keeping the ball in
the center. Overall I
am happy that I
managed to fly a
pretty good course.

under review

[ ol
! —‘"‘ -

RECORDS AWARDS NEWS CONTACTUS DOCUMENTS

SEARCH > ADVANCED ~

STATUS REGION _ ID _

Preliminary

record claim  World 19279 o = v
received

Preliminary

record claim  World 19280 o5 =31
received

Dossier World 19208 & >

On the straight course, we got 212 kts
average speed. It was great to celebrate
the success with my co-pilot Fredrik
Langz, and the rest of the BLACKWING
team.

The flight testing will continue in spring
and summer. After 50 hours of flight
testing, we can start taking passengers.

The aircraft used for the record is a
standard BW60ORG with the Rotax
915iS engine. In order to optimize the
drag, we only had one outside antenna
and sealed some of the gaps.




RV-14, erfarenheter fran flygutprovning

Magnus Sandqvist rapporterar

De forsta timmarna

Efter den framgéngsrika férsta flyg-
ningen dar det enda egentliga proble-
met var att min radiosdndning blev allt
sdmre sé fortsatte jag med ndgra
flygningar dér jag kontrollerade ndgon
del av kabeldragningen mellan varje
provtur. Det &r alltid svart med inter-
mittenta fel, pd backen lat det bra. I
ovrigt fokuserade jag pa att flyga med
hég effekt for att f& en bra inkérning av
motorn.

Under flygning nummer tre férlorade
jag information om ingastryck, det
visade sig vara en kabel som gatt av
eller kortslutits inuti, kan tydligen detta
hénda dven med flygplanskvalite! Efter
5.2 timmar utan mekaniska problem tog
jag med mig en av mina godkédnda
observatérer(min fru), huvudsyftet var
att kontrollera om &ven intercom lat illa
i luften, s& var det. Efter den flygningen
bestdmde jag mig fér att byta ut hela
radiokablaget.

Problemlésning och kontroll av
prestanda

Den initiala inkérningen av motorn
verkade vara klar redan fére 5 timmar i
luften s& p& den nionde flygturen
bérjade jag flyga med lagre effekt och
prova att magra. Jag har haft s pass tur
att alla cylindrar peakar med mindre &n
0.5 GPH skillnad i branslefléde och jag
kan magra val »leak of peak«, motorn
tappar mycket effekt ldngt innan den
bérjar g ojamt. Redan p& denna flygtur
kunde jag se att jag skulle nd mitt mal
(150kt TAS pd under 30 liter per timme).

Jag har nér detta skrivs bara 16,9
timmar i luften men har redan kunnat
testa/verifiera alla varden som ska in i
flyghandboken. EFIS med loggning ar
mycket virt hir, exempelvis fick jag ut
Vx och Vy genom en metod som
beskrevs i tidningen Kitplanes 2018.
Metoden gar ut pa att anvdnda virdena
frdn acceleration i planflykt till att f& ut
stigprestanda i olika farter. Efter
kontroll mot traditionell stig pa tid s&
kan jag sidga att metoden fungerar
utmaérkt. Det dr ocksd betryggande att
mina varden matchar virdena fr&n Vans

prototyp.

Det har varit ménga sma problem men
som alla varit latta att ta hand om, oftast
har det handlat om problem med de smé
molex-kontakter som Vans envisas med
att anvdnda pd manga platser. Manga

byggare byter ut dessa mot andra
kontakter, ndgot jag ocksa har gjort pa
flera stillen nu.

Uppgradering och status

Vintern och den tidiga delen av varen
hade uruselt vader vilket gjorde att det
blev f8 timma flugna. I mars fick jag mer
att géra pé jobbet tack vare pandemin
och detta tillsammans med att jag och
familjen flyttat, har lett till att flygandet
gétt ner pa sparldga. Jag hade tankt att
utféra bullerprov under pdsken men da
dkte jag pa en férkylning som gjorde att
jag valde att undvika all kontakt med
andra.

Nu héller jag pé att installera autopilot-
servona och upplevde ett nytt problem.
Nar trimkommandon fér héjdtrimmen
gdr genom héjdroderservot sa skiftar
trimningen riktning, det var ndgra
intressanta sekunder innan jag kom pa
varfér det blev allt tuffare att h&lla emot
trots att jag trimmade under accelera-
tion.

Narmast framfér mig ar fardigstallande
av autopilotinstallation, fa alla moment
av arlig tillsyn slutférda och darefter ta
ett nytt tag med bullerprov.

“Total performance”, ir den
framgangsrikaste kitplane
tillverkarens devis.




VETERANFLYG

Lagesrapport svenska “marknaden”

Text Kjell Franzén Foto via Hans
Bergenfors

Som jag skrivit om tidigare s& pagar det
”pa hégsta niva” arbete med att f&
kulturarvsstatus pa det rérliga
kulturarvet. Fr&gan har, via riksdagen,
varit uppe pa regeringsniva och vant.
Just nu har RiksantikvarieAmbetet
(Rai) ett uppdrag fran regeringen att
utreda frdgan.

Men vad talar vi om fér siffror nar det
galler svenskt veteranflyg? Nar det
géller bilar (veteranfordon) s& intrader
skattebefrielse nar bilen blivit 30 ar
men att anvdnda den grénsen pé
flygsidan skulle géra att huvuddelen av
privatflygplanen avgiftsbefriades. Det
kan vi ju knappast rakna med, men hur
ser det d& ut?

Férst maste lite fakta diskuteras. I
luftfartygsregistret finns en hel del
luftfartyg som inte langre existerar (de
ar havererade eller skrotade), stdr pa
museum, upphingda i képgallerior, star

pé tak eller ar installda i hangar fér gott.

Inklusive dessa s& har 100 luftfartyg i
registret som &r tillverkade 1945 eller
tidigare, alltsd 75 ar eller aldre. Nar det
galler antalet luftvirdiga luftfartyg sd
varierar antalet &ver &ret sd den
uppgiften ska tas som en cirka-uppgift,

men det &r and& ett battre méatt att utga
ifr&n dn antalet registrerade luftfartyg.

S& har férdelar sig antalet luftfartyg per
tillverkningsar

kulturhistoriskt intressanta luftfartyg,
de som inte tillhér EAA-medlemmar?
Den senare gruppen inkluderar ju
dessutom bl.a. en Douglas DC-3 och ett
flertal f.d. militéra jetmaskiner.

. . : - Konflikter kan ju
'UI'ﬂlverknmgs- Antal | EAA S. tillsyn | TS tillsyn Segel uppsté och da
ar totalt | (experimental) | (normalklass) | tillsyn | [ scic FAA S
1945 eller férsta hand se till
tdigare 47 31 14 2 de egna

medlemmarnas

1950 eller 77 56 19 2 intressen.
tidigare
1960 eller S& har Du en vidn
tidigare 126 80 41 5 som &ger ett

Det kan tyckas férvanande att det finns
s& ménga som 100 luftfartyg som &r
byggda fére och under andra
véarldskriget men dér utgérs den stora
maéangden av de Piper L4 - ”Lill-Cubben”
- som importerades av Ahrenberg efter
kriget. I tidsspannet 1960 till 1950
aterfinns nistan alla SAAB 91 Safir.

Var gransen kommer att laggas for
“gynnsam behandling” vet vi inte &nnu
och inte heller om det kommer att
medféra négra villkor. EAA S kommer
aktivt att delta i Rad utredning, men det
finns ett etiskt dilemma hér. EAA S har
knappast mandat att féra annat &n sina
medlemmars talan! Vi férutsétts bevaka
fr&gan utifrdn véra tillsynsobjekt, dv.s. i
férsta hand de experimentklassade
luftfartygen eller méjligen alla EAA S
medlemmars luftfartyg, oavsett
klassning. Men alla andra

veteranflygplan
och som dnnu inte 4r EAA S-medlem, se
till att han/hon blir det. D& ékar vara
mandat och méjligheter till gagn for
alla.

Those were the days! Féreningen
Veteranflyg i Norrképing fér 20 &r
sedan med fyra De Havilland flugna pa
en och samma dag av Hans Bergenfors

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik. se
Industribyn, 360 43 ARYD
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Skylane UL

Sverige  Norge
info@LSAS.se

Light Sport Aviation Scand:nav:a AB
Danmark Finland
+46 — (0)70 575 9008

www.LSAS.se

Den basta klubbkarran
enligt expertis!

lkarus C42. Europas ledande skol &

A
"/‘ klubbmaskin, tillverkad i Tyskland i
2L over 1800 ex! www.comco-ikarus.de

' Nu dven

representant och agent
fo

r:
Réaddningsfallskarmar
for flygplan

L w
7 Breezer B400 UL
Finns dven som EASA godkand =
: ¥ LSA maskin for 600 MTOW
ALRCRA Easa nr.: EASA.A. 598 www.breezeraircraft.de [ s
= Tel. + 46 (0)70 583 23 82

Elltege
Svensk och Norsk agent www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se
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Hans Bergenfors (t.h.) med lararen Kjell Nordstrém efter

godkédnd inflygning p& D.H. 115 Vampire



HANGAREN — SKLJES/UTHYRES/KéPES Annonsering dr gratis fér medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget {6r medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt 1dng. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras pé
grund av ovanstdende méste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar
redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes

Piper Cub L4J (44-79855)

arsmodell 1944

SMOH 1106hr. Efter detta alltid statt i
hangar.

Motor Rolls-Royce LTD Continental
C9o-12F SMOH 1106hr

Propeller McCauley 1BgoCM7148
Radio Becker AR6201 8,33kHz
Intercom Sigtronic SPA400

Fér mer information 0706902907 Bertil
Olsson eller mail bertil.olsson@hotmail.

Siljes

Glasair SH2 TD -07,

Tot tid 32 tim. Nybytt motor Lycoming
10-360 180 hp, 400 tim kvar “on condi-
tion”, Dynon digital panel som &r
nyligen éversedd, mycket fint skick men
en del mindre jobb aterstér f6r motorin-
stallation.

Pris 350 000 kr (Séljes enbart pd grund
av tidsbrist)

Ulf tel 0708-626 111 - ulf@bowallius.se

Siljes

Opus-3

Byggd 2000, 1:a flygtillstdnd till
2020-06-30. Gangtid 70 tim, motor 635
tim, propeller 8 tim. Radio 8,33 nymon-
terad.

Kruse pé 1000ft 75% 147 kt. Max kruse
172 kt

Pris 365°000:- Skr, eller hégstbjudande.
lennartpersson28@gmail.com

Siljes

Motordelar mm.

Motordelar frdn Bell 47 G4 Lycoming
VO 540 B1 B3 .Continental A65, samt en
massa nya delar till Bendix S6 magne-
ter. Hjul nav Super Cub. Glasfiberdelar
till RV4. Startmotor till O 360 12V. om
med vettiga bud pé grejorna.

Bjarne Isaksson. 0705820866
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Siljes

1/ Beagle Auster 6A 1946 (Experemen- 1 T :

tal) N

T ot h; Hoter Glpsy e hp | H““lll||lllllllll
TT:1377h ' S e ] 1]

Omdukad 1981, krdver 100 timmars o E— ) 1 , “““""""“
EAA-besiktnig for att bli luftvardig. g e ————= ' il RRRN

MTOW: 1065 kg ~ = % =

Samma &gare de senaste 40 aren!
Prisidé: 70 000 kr.

2/ Lotus-flotérer till ovanstdende med
passande montage.
Prisidé: 35 000 kr

3/ EDO-flotérer passar ocksa till ovan-
stdende
Prisidé: 15 000 kr

4/ Beagle Terrier 2/T7
Renoveringsobjekt inkl. motor 145 hp

5/ Beagle A-109 Airedale 1962
Renoveringsobjekt inkl. Lycoming-mo-

tor O-360-A1D; TSMO: 2066 h;180 hp EXPER|

6/ 2 st Avia M337A, 210 hp (utgdngna)
14 000 kr f6r badal

Berndt Bjérkman, Képing
berntovebjorkman@telia.com
070 634 05 17

Australian Government I * Transport d K

g C|v1lAv1at|onSafcl)Authorlt\ Canada aircraft design
AT

v/ INGA GIFTIGA GASER / INGEN SLIPNING VALKOMMEN TILL AERO 2020

I FRIEDRICHSHAFEN

/INGEN LACKERING BEHéVS I TILL 4 APRIL, 2020 HALL Bl, MONTER 113

KOM TILL VAR DEMONSTRATION ”"PROVDUKNING” PA MASSAN

THE COVERING INNOVATION

LANITZ AVIATION a division of LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH ¢ Am Ritterschl6Bchen 20 ¢ 04179 Leipzig * GERMANY ¢ www.LANITZ-AVIATION.com




FORENINGS- SVERIGE
BREV

AVSENDARE: >"< A
EAA Sverige =

Hégerstalund PORTO BETALT
164 74 Kista

VI HALLER DIG FLYGANDE

Vi gratulerar Save Flygplats i Goteborg
till den nya tankanlaggningen med
Hjelmco AVGAS 91/96 UL

A - <O 6 ettt N
HJELMCO ~ OIL_AB

Runskogsvédgen 4 B « 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86 « FAX 021-18 46 20
ORDERTELEFON 021-12 31 76




