SVERIGE

Broom F58, flytt och detaljer

SE-KUC en SAAB Safir under renovering
Flygkultur

Féreningen, motion, nya byggen och medlemmar
Flygsakerhet

Hangaren, kdp och silj




I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

lygkalendern

2021
6 mars EAA Sverige arsmote

5-6 juni EAA flyin, forsta helgen i juni
som vanligt

11-13 juni Flyin Saint YAN LFBK, 20-ars
jubileum

26 juli - 1 augusti EAA AirVenture
Oshkosh, WI

3-5 september International
Sywell Rally, LAA 75-ars
jubileum, Sywell, UK

Calle Bjurstrém flyger sin RV-4 flitigt.
Har har han fotograferat den framfér
den finska DC-3'an OH-LCH.

Kansliet, Flygsakerhet

Infér &rsmétet 6 mars 2021

Broom F58, flytt an verkstad och mer tillverkning

SAAB SAfir 91C renovering

Flygkultur

Bilder som inte fick plats i kalendern

HANGAREN
Kép och salj

Senaste datum f6r material f6r kommande nummer.
Nummer 1, 2021-02-01
Nummer 2, 2021-05-03
Nummer 3, 2021-09-06
Nummer 4, 2021-11-08

email: e2@-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan f6r EAA Sverige

och EAR Chapter 222 Sverige

Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.

Ansvarig utgivare: Magnus Sandqgvist.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till EAA:s
kansli. Fér &sikter framférda i artiklar svarar
respektive forfattare dir ej annat anges.

EAR Sverige och EAA Chapter 222
POSTADRESS:

Hégerstalund, 164 74 Kista

TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-75198 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00—16.00.

Medlemskap riaknas per kalenderér och er-
hélles genom inbetalning av arsavgiften till
féreningens Plusgiro. Medlemmar som till-
kommer efter 1juli erlagger halv drsavgift.
Inbetalning av full avgift under november
och december innebir medlemskap &ven
néstkommande &r.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betréffande
- kép av Bygghandbok,
Flyghandbok, etc.

- Férsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemskap innebér bland annat att man far
Sport Aviation, féreningens tidskrift, 12
gdnger/ar och att intrdde kan 16sas till flight
line pd Oshkosh och Sun’n Fun.

Svenska Rotorflygklubben

EAA:s intressegrupp fér rotorflygning. Klub-
ben verkar specifikt fér att p& ideel basis
hjilpa medlemmarna bygga och flyga rotor-
flygplan.

Kontaktman: Ingvar Carlsson

070-5794614. www.rotorflygklubben.se. Med-
lemsskap erh&lls genom att inbetala med-
lemsavgiften till Plusgiro 813469-4.

ORDFORANDENS KRONIKA

November ér hdr och med det omstall-
ningen till vintertid. Jag vet inte riktigt
varfér men jag drar mig fér att lamna
fardplan fér lokala mérkerflygningar,
kanske ar det helt enkelt for att det
kanns principiellt fel att lamna en plan
fér en flygning som jag uttryckligen inte
har ndgon plan med... Resultatet blir att
jag flyger betydligt mindre pé veckoda-
garna och nér det sker, oftast i varvet.

Fler 4n jag b&de inom och utom styrel-
sen har nu bérjat, inte bara forsta utan
dven agera utifrdn en insikt om att vi
inte bara kan fortsatta som férr. Vi
maste far in fler medlemmar, vi maste f&
hjélp av vara fantastiska men ofta till
&ren komna funktionarer med att
fédrmedla kunskapen till nya funktiona-
rer, vi medlemmar maste stilla upp mer
ideellt eller inom kort acceptera hojda
kostnader.

Ni som last var hemsida eller "EAA
Sverige" gruppen pa FB har ocksé sett
att arbetet med att f& fram ett modernt
system f6r medlemshantering och
férhoppningsvis med en hel del annan
bra funktionalitet har bérjat ta fart.
Antligen!

Nagra ord fran ordféranden

Andra tar nu ocksa initiativ till férslag
pé justeringar av féreningens bade
organisation och sétt att arbeta, jag har
bestdmt mig fér att ha ett &ppet sinne
for alla férslag inom dessa omraden.

Vad kan d& jag géra framéver? En av
tankarna jag bérjat fundera p4, 4r om
det finns ett intresse f6r en forberedelse-
kurs, riktad till de som ska eller funde-
rar pa att bygga en av de nyare Vans RV
modellerna. En enklare variant av en
platkurs skulle det ocksa kunna beskri-
vas som, detta ar en kurs som jag skulle
kunna halla pa andra

halvan av 2021. Jag |
har ocksa ventilerat

lite andra tankar med “-ﬂ;
var verksamhetsle- : -
dare men dar vill jag '
fa lite svar innan jag
gar ut med négot.

Ta hand om er déar ute / Magnus

AN

Tisdage}
Barkarby flygfalt.

VA
?%XUCIA-KAFFE PAEAA's KANSLI

en 15/12 kl. 18.00 bjuds det pd Luciakaffe p& EAAs kansli pd gamla
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KANSLIET, M.M.

Nyamedlemmar

5521 lain Morison, Bettna

5522 Anders Eriksson, Duved
5523 John Carlsson, Vagnhérad
5524 Peter Liljestrém, Tyresd

5525 Sven-Erik Torneus, Stockholm
5526 Alan Lilja, Upplands Vasby
5527 Hékan Granas, Ange

5528 Linus Nilsson, Visterlanda

5529 Jonny Antonsson, Tanumshede

NyaByggtillstand

1603 SAAB 91D (SE-CFZ)
Jonas Nilsson, Malmé

1607 Bristell NG5
Mikael Sved, Rosersberg

1608 Van’s RV-8
Love Oborn, Enskede
1:aFlygutprovningstillstand

SE-XZN Replica PA-18-150 HPD
Tomas Krave, Vallentuna

L:aflygtillstand

SE-XTOVan’s RV-14
Magnus Sandqgvist, Nykvarn

Overford till KSAK

SE-VSK Monnett Sonex
Carl Bejvel, Visseltofta

SE-VVJ ICP Savannah
Johan Gustafsson, Dala-Jirna
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Hej alla Kursare

Har ar varens kurskalender, oreviderad
fér Coronal, och den ser just nu ut s
héar:

Bifogade lankar kommer att liggas ut
pa hemsidan, alternativt rekommende-
rar jag att ladda ner EAA-nytt frédn
hemsidan och félja lanken, eller maila
mig s skickar jag lanken!

Platkurs

210220 i Hassleholm med Bjérn Alfer.
Anmélan éppnar 1/1-21 och stéanger
7/2-21 och gors via lanken nedan
https://docs.google.com
forms/d/e/1FAIpQLSd8topRKLi4LpaZ
UfYkX 40PPK9wT7eyRk2pwBy9Op-
kObsRsUA/

viewform?ve=0&c=0&w=1&flr=0

Kompositkurs

210417-18 i Burlév med Lennart Persson.

Anmélan éppnar 1/1-21 och stédnger
4/4-21 och gérs via lanken nedan.
Lennart har lite férkunskapskrav pa er i
form av en instuderingsbok s& starta i
tid.

https://docs.google.com/
forms/d/e/1FAIpQLSf6RwcGesMxAzy
ARz08-gQ-HGcACPWctaSqY Dfz-
19FEl8592A/

viewform?ve=0&c=0&w=1&flr=0

Elkurs

210116 i Orebro med Bengt Sjédahl.
Anmiélan éppnar 1/12-20 och stidnger
3/1-21 och gérs via lanken nedan.
https://docs.google.com
forms/d/e/1FAIpQLSeocu2qg446uzudisu
zLjsR6SDJINiBkzHXV] i9XLbk-
MjcWgzZvQ/

viewform?ve=0&c=0&w=1&flr=0

Dukningskurs ?

Trakurs.
Déar véantar jag pa svar frdn Per Widing
angdende kurs pa Alleberg i var

Flygutprovningskurs

blir tillsammans med konstflygférbun-
dets varuppstart, preliminart i Eskil-
stuna i maj, kursledare Henrik Idens;jo
och Karl-Erik Engstrand. Férra aret blev
det ingen kurs, och om det skulle vara
ndgon som har akuta flygutprovnings-
fr&gor kontakta Henrik eller Karl-Erik
direkt.

Fér de kurser som inte 4r datumsatta
vid presstoppet, hall utkik pd hemsidan
dar jag ska férséka komma upp med
datum snarast méjligt.

Och allt detta skriv nu i total okunskap
om framtiden och vad som kommer att
gé att genomféra. I férsta hand kommer
vi att se till allas personliga séakerhet
men hoppas att situationen kommer att
tilldta genomférande av dessa kurser
efter ett &r av néstan stiltje.

Eder kursansvarige
Magnus Lundstrém
m.lundstrom@bahnhof.se




FLYGSAKERHET
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Incidenter, tillbud, haverier
ochflygsikerhet
Enligesrapport for 2020

Nar detta skrivs ar det den 9 november
och inom EAA:s verksamhet har inget
haveri eller tillbud intraffat sedan
senaste presstopp fér EAAnytt nr. 3 som
var 7:e september.

Under aret har det varit tva totalhave-
rier som belastat EAA-férsdkringen
hart. Férsékringsvardena har varit héga
da luftfartygen varit dyra och nytillver-
kade. EAA-férsdkringen ger normalt en
god bonus s& lange vi har ladga haveri-
kostnader. I &r sé ar det de som har l&ga
férsékringsbelopp som betalat de tva
dyra totalhaverierna.

Ligesrapport fran Staffan Ekstrém

”Utse avdragspunkt”

”Utse avdragspunkt” star det oftast som
punkt tva pd att férhindra olyckor, men
det ar inte ménga flygfalt som har
vettiga markeringar som upplyser
piloten p& hur ldngt in pd banan man ar
eller hur l&ngt det ar kvar? Det &r inte
ens sd att man alltid ser den andra
banandan. S ar fallet exempelvis p&
Eslévs bana 12 och sikerligen ménga
fler banor ar lika svarbedémda. Det
verkar inte som flygplatsdgarna bryr sig
om denna sékerhetsaspekt éver huvud
taget. Ett minikrav borde vara pa alla
registrerade flygfalt att det stod en skylt
vid en av banans sidor med %2 om inte
andra mer detaljerade skyltar finns.
B&de motorsvaga och snabba, hala
flygplan kan ha stor nytta av detta vid
stérningar typ kastvindar mitt i en start
eller landning.

Mvh
Lennart Persson, Képingebro.

Medlemsnummer 405.

Flygsikerhetsarbetei Allménflygsikerhetsradet

Vart numera faststillda flygsakerhets-
mal att arbeta mot fram till 2025 ar:
”En kontinuerlig minskning av
haverier, omkomna och allvar-
ligt skadade. Mits som ett
gﬂdande frekvensbaserat 6-ars-
medelvirde”

Det ar fem saker som vi
piloter i EAA maste tdnka
pa:

Foljer vi de har fem punkterna minskar
de onédiga haverierna markant fér varje
ar.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda
att vinda, alternativt gé till en narbela-
gen flygplats och aldrig flyga in i daligt
vader.

Nr 2. Vi méste alltid utse en avdrags-
punkt fére start och vara férberedda att
vid den punkten utféra motoravdraget,
om inte farten stimmer vid avdrags-
punkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning pé finalen utféra pddrag och
gé om pé 300 fots hdjd, om inte allt
stdmmer. Flygplan med fast stall, fast
propeller och utan klaffar att mandvrera
kan utféra pddraget sikert &ven pa lagre
hgjd.

Fér att allt ska stimma betyder det
att Du pa finalen héller banans cen-
trumlinje exakt i linje dvs. upphall-

ningen ska fungerar perfekt. Farten
skall vara enligt flyghandboken, ingen
&verfart pa 3 till 5 kt duger. Sjunkhastig-
heten ska vara jdimn och stadig. Eventu-
ella termikbldsor som slédpper betyder
att Du far rakna med att utféra pddrag
och utféra ett nytt landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farthallning, perfekt
jadmn sjunkhastighet 4r halva land-
ningen utférd innan Du planar ut och
satter ned flygplanet pd banans cen-
trumlinje.

Nr 4. Att alltid kontrollera vindrikt-
ningen som vindstruten visar infér
landningen pé ett obemannat flygfalt.
Rader det redan flygtrafik i varvet kan
upplysning inhdmtas pa radion. Aven
om Du startat lite tidigare frdn flygplat-
sen kan vindriktningen ha dndrats pa
kort tid (sjdbris, termikvéader osv,) ga
inte in i den fallan. Ar det ingen trafik
pé faltet ingen svarar pa radiofrekven-
sen, utfor alltid kontroll av vindstruten.
Genomfér darefter standard trafikvarv
som réder fér flygplatsen.

Nr 5. Vid sjéflygning tar vi alltid p&
oss en flytvast. Nar vi flyger med
landflygplan och flyger éver stérre sjoar
och flyger till dar s tar vi ocks& pa oss
flytvéstarna.

Fortsatt sikert flygar 2020 &nskar
Staffan Ekstrém.

Piper Cub i sidvind. Foto: Dmitrij Kaprenko
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Tid:
Plats:

Kallelse till arsmote 2021i EAA Sverige

2021-03-06 klockan 13.00
EAA kanslibyggnad, f d Barkarby flygfalt

Forslag till dagordning:

> w

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

Moétet Oppnas

Val av ordférande och sekreterare for motet

Val av justeringsman som jamte motesordféranden justerar arsmétets protokoll
Val av réstraknare

Godkannande av fullmakter och faststillande av réstlangd

Frdga om kallelse till &rsmotet skett i behorig tid och ordning
Styrelsens verksamhetsberattelse

Verksamhetsledarens redogérelse {6r den tekniska verksamheten
Resultat och balansrakning

Revisionsberattelse

Frdga om ansvarsfrihet {or styrelsen

Val av styrelseledaméter och styrelsesuppleanter

Val av revisor och revisorssuppleant

Tillsattande av valberedning

Presentation av budget f6r 2021 och faststillande av &rsavgift f6r 2022
Foéredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner
Eventuella férslag till stadgedndringar

Ovriga fragor (ej fér beslut)

Moétet avslutas

Motioner skall vara inkomna senast 30 dagar fére drsmétet f6r att tas upp pa motet.

Vi bjuder pa fika/férfriskningar.

Vialkommen!
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Motion angaende forindring avstadgarnafor EAA

Avsikt:

+ Att f8 en mer informell organisation
med enklare och snabbare kontak-
ter, uppféljning och beslut.

- Att kunna ha stora och smé styrelse-
moéten, eventuellt via telefon.

- Att fa en organisation med mer klara
och definierade uppgifter.

- Attredan vid valet och till verksam-
heten, till skillnad fran idag, veta
vad man tar pa sig, och férhopp-
ningsvis f& en mer aktiv styrelse.

Féréandringar:

- 83 Mom.1

- Star:
- EAA Sverige skall vara rikstack-
ande och har sitt site pa Barkarby
flygplats, Jarfalla kommun.

« Bor sta:
- EAA Sverige skall vara rikstack-
ande och har sitt site enligt
arsmotets bestdmmande

- §5 Mom. 1
o Star:

- EAA Sverige skall ledas av en vid
arsmote vald styrelse bestdende av
ordférande, vice ordférande,
sekreterare och kassor jamte minst
tvé hégst fem 6vriga ledaméter
samt tre suppleanter. Styrelsen
utser inom sig de funktioner som i
ovrigt behdvs fér féreningens
verksamhet. Hedersordférande har
enbart representativa uppgifter
men far delta i styrelsesammantra-
den och har darvid yttranderitt
men ej rostréatt.

- Onskar férandring till:
« En ledamot (eventuellt en till tre
ledaméter) samt tva till fyra
suppleanter.

- Stryk meningen ”Styrelsen utser....”

- §6 Mom. 1
- Kan behéva revideras enligt ny
organisation

Férslag till organisation enligt &rsmé-
tesval:
Styrelse:
- Ordférande
+ Vice Ordférande (Verksamhetsleda-
ren)
- Sekreterare
- Kassor
+ Ledamot
- Suppleanter efter behov alla med
uppgiftsansvar

Ansvarsomraden
- Kanslihandboken Sekreteraren
- Besiktningshandboken Verksam-
hetsledaren
« Kvalitetshandboken Ordférande
- Bygghandboken Suppleant 1

« [T-system Ledamoten
- Hemsidan Suppleant 2
- Utbildning Suppleant 3
- EAA-nytt Suppleant 4
+ Fly-In

- Veteranflyg?
.9

Ovriga adjungerade funktionérer
« Verksamhetsledaren
« Teknisk chef
« Flygchef
- Kansliet
- Hedersordférande

Revisor
+ Intern
- Extern

Sigtuna 8/11 2020

Y

(Magnus Lundstrém)

En reﬂektlim inifran
styrelsen

Efter att nu suttit i styrelsen i tre &r
tillsammans med manga kompetenta
ménniskor &r min uppfattning att vi har
massor av kunskap, idéer, kompetens
m.m. inom EAA men tyvarr inte s&
mycket agerande, vi saknar "do:ers”: Vi
maste ha en ledning(styrelse) som ar
mindre till antalet, effektiv, och som har
kortare beslutsvéagar inom sig, och till
denna styrelse ska vi sen knyta var
interna kompetens och vdra omradesan-
svariga som redan pé férhand har en
uppgift nar de véljs in. Jag har suttit pa
ett flertal styrelsemdten dar vi forsékt
fsrdela uppdrag utan att ndgon ar villig
att ta uppgiften, vi r fér médnga, man
kan gémma sig, ”han tog det ju inte
heller”! Och den viagen fram fungerar
inte.

Vibehéver férdndra vart EAA! Vi méste
ldmna filosofin ”s& har vi alltid gjort”,
och hur gér vi det? EAA &r {ér mycket
Stockholm! Vi méste fa all var kompe-
tens frdn HELA landet in i verksamhe-
ten. Det kan vi gora t.ex. genom en
mindre styrelse med telefon eller
videométen. Sven Kindblom har bérjat
titta p& regionala TC, men fér att kunna
implementera en sddan organisation sa
behovs ett battre datastdd &n idag, &ven
det en process som startat upp. Vi ar fér
l&ngsamma i vér informationsprocess,
vi méste f4 en battre hemsida, méjlighet
till grupp e-mail (vilket vi saknar idag!)
men.... D4 kan vi inte sitta pa styrelse-
méten med upp till 12 deltagare som har
dsikter men ingen kan ténka sig att ta
ansvaret att leda ett omradel!

Jag har skrivit en motion, den &r frédn
mig personligen, och jag hoppas den
ska kunna leda oss i den riktning jag
visionerar om ovan. Var lasning i det
forflutna speglas inte minst i stadgarna
” EAA Sverige skall vara rikstdckande
och har sitt site pd Barkarby flygplats,
Jarfalla kommun”. Har Barkarby en
flygplats? Om den per definition &r en
flygplats liknar den idag nédrmast en
krigsskadeplats, kanske inte en miljo
dar vi vill utvecklas i framtiden?

Jag tror vi behéver vidga vara vyer och
sinnen. Vi har en stor potential inom
oss, 18t oss ta tillvara pa den, och
framfor allt, VIHARINTE RAD ATT
INTE LYCKAS!

Magnus Lundstrém
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BroomF58

vad kan det vara f6r maskin? Josef Melins egna projekt i sann EAA-anda!
Anteckningar flygplansprojekt 1
Del 51 Josef Melins berattelse

Status 2020-09-10.

Nu blir det inget byggande pé ett tag.
Har fullt upp med att flytta verkstaden
till en annan lokal. Min kommun /
hyresvérd sélde bdde mark och fastig-
het, hemvist &t 5 smé féretag, utan att
informera oss om affdren innan.
Informationen kom fr&n v&r nya
hyresvérd. De har fér avsikt att riva och
ge mer plats 4t handelsomradet som
véaxer. Vi ar helt enkelt inte 6nskvarda
frdn och med April 2021. Hittade sjalv,
med lite tur en annan lokal.

Stycket ovan &r omskrivet och omfor-
mulerat tills det blev s& trdkigt och torrt
som det ar, allt {61 att 1dsaren skall
slippa grovt spréak och fa en alltfér dalig
bild av Alingsés. Det finns faktiskt bra
sidor ocksa.

Innan flytten hann jag dock tillverka
svetshjalpmedel i form av klambackar
fér roren, en bockmall och verktyg fér
fastringarna som haller ledlagren.
Tillverkade &ven fastringarna.

) Bockmallen bestar av en tjockare del
kombineras med distansrér for fixering med formen av vingprofilen, dar den

Det blev ett antal klambackar fér av delar i konstruktionen vid svets- moéter kroppen. Denna monteras pa en
diametrarna 1/2”,5/8” och 3/4”, somkan  ningen. platta férsedd med distans-skruvar

langs konturen av den tjocka delen.
Genom att flytta skruvar och den tjocka
delen till andra sidan av plattan,
fungerar den till bA&de héger och vanster
sida. Med hjélp av denna mall kan jag
bocka réren, som duken pé kroppen
skall fastas i vid vinganslutningen.
Dessa ror féljer bAde kroppens och
vingens konturer.




Verktygen fér formning av fastringarna
till ledlagren, ( COM-4, COM-5 och
COM-7), tillverkades av rundstdng med

Ay

diametern utridknad fér att kunna bocka
/ stracka / pragla ringen till ratt form.
P& rundstdngen svetsades en fyrkantig
bit som fungerar som klamback.
Tillverkade ocksé ett par klamstycken i
hardat stal och ett dorn av en gammal
stans. De passar alla tre storlekarna,da
skruvhélet har samma diameter och
ligger p& samma avsténd fran periferin
pé alla storlekarna.

Med hjalp av skruvstycke och en
kopparbit férbockades ringarna.
Dérefter slutformning i maskinskruv-
stycke. Fungerade mycket bra.

Att gora:
Flytta verkstaden.

/

Status 2020-10-19.

Fantastiskt vad man klarar av med
tidspress OCH motivation. Nu &r hela
verkstaden flyttad och vi kan snart
bérja jobba igen. Det behévs da orderin-
géngen &r lite lagre &4n den brukar vara,
dessutom
ar det dyrt
att flytta
med allt
vad det
innebér.
Den nya
lokalen ar
lite storre,
305m2 mot
tidigare
288ma2.
Hoégre
takhojd
och battre
form.
Passade pa
att bygga ett entresolplan pa 12x6m,
72m2 dimensionerat f6r 600kg/m2.
Sammanbyggt med kontor- / personal-
delen, s& det blir sammanlagt ca 100m2
valbehévlig extra yta fér lager och
annan verksambhet.

/

Att gora:
F& igdng verkstaden.

/

Status 2020-11-07.

Nu fungerar det mesta hjalpligt i
verkstaden. Allt skall packas upp och
ordnas, men det tar vi vartefter.
Inspirationen och energin r inte pa
topp, har nog fatt éverdos av arbete
senaste tiden. Skall &ka till verkstaden
under dagen och sméstéka med fly-
plansgrejorna, det kanske piggar upp.
Har ju mer plats nu som innebar att jag
kan stalla i ordning en permanent

byggplats.

Konstruerar en svetsfixtur {ér vingbal-
karna. Den ar uppbyggd pa en balk, IPE
160, dar vingens huvudbalk byggs pa
ena sidan. Den mindre bakre vingbal-
ken byggs pa den andra sidan.
Konstruktionen av vingbalkarna ar
gjord s att alla varianter av balkarna
gér att bygga pd samma fixtur, oavsett
om det ar héger / véanster, 6vre eller
undre vinge.

Fixturen har fasta lagen fér alla balkens
delar, detta for att allt skall kunna
svetsas i en uppspanning. Podngen med
det &r att alla balkarna blir s& lika som
mojligt.

/

Att gora:
Konstruera klart fixturen fér vingbal-
karna och géra i ordning byggplatsen.

/
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Safirklubben Qvintus renoverar
SE-KUC,SAAB 91C Safir

KUC hamtades i Linkdping 16/3 2019,
med kroppen pa ett bilsléap och ving-
arna pa ett annat. Viss dramatik pa
l6rdagskvallen mitt i mérka Sméaland d&
vi fick punktering pé ena slépet. Loste
sig fint eftersom vi stannade utanfér ett
hus med ungdomar som kér folkrace
och dom hade all utrustning fér att
hjalpa oss med punkteringen. Tur skall
man hal

Efter ankomst till Kallinge har féljande
arbeten utférts:

- Inspektion och framtagning av
atgardslista.

- Rengodring, bl.a. borttagning av
musbon i kabin och vingar. KUC har i
period st&tt under tak utomhus och blev
dédrmed ett utmarkt musbol!

- Demontering av vingar, stabilisator (
gjordes innan transporten fran
Linképing till Kallinge ), fena och
héjdroder.

- Renovering av landstill, isdrtagning,
ompackning, blastring och mélning.

- Lyft av motorn. Kontroll av
motordelar, cylindrar osv.

- Byte av bultar / kontroll av
infastningar till motor, vingar och
stabilisator.

- Borttagning av instrument, fér

kontroll.
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- Borttagning av all duk pé vingar,
fena, héjdroder och skevroder. Duken
pd vingarna sitter fast med tunna
pladtband som &r nitade vid vingbalken.
Borra ur manga nitar blev det!

- Férberedelse f6r omdukning och
ommalning pdgar just nu, borttagning
av farg pa kroppen och vingar samt
rengdring av stabilisator, héjdroder,
fena, skevroder och klaffar.

- Nar allt 4r rengjort sd ar det klart for
dukning och mélning.

- Naér skrovet ar helt klart sd lyfts
motorn &ver fr&n den Safir vi flyger
idag, SE-LDD, eftersom motorn p& KUC
ar utflugen.

Var tekniske chef, Thorleif Rigestam har
lang erfarenhet fran férsvaret, gallande
underhéll av Safir. Thorleif har dess-
utom ett civilt PART 66 cert pa Safiren,
sd vi har yttersta kompetens fér denna
renovering av SE-KUC. Byggtillstdnd
kommer att sékas frdn EAA vad géller
dukningen. Ovrigt underh&ll har
Thorleif formell kompetens fér.

Vi hoppas kunna vara i luften till
sommaren 2022.

Fotograf for bilder ar
Thorleif Rigestam.

Flygarhilsningar
Safirklubben Qvintus genom

Jan-Otto Kleremark
Ordférande




HISTORIK

Kort bakgrund

SAAB Safir tillverkades i 5 olika
varianter. Safiren hade, i Svenska
Flygvapnet, beteckningen SK50
(SK=skolflygplan). Svenska Flygvapnet
anvéande typ A,B och C. Typ C &r den
senaste varianten. Safirklubben Quin-
tus opererar idag en typ B.

Historia SAAB Safir, serienummer
91.408 och registreringsnummer
50.093

91.408 har en intressant historia, d& den
ar det sista tillverkade flygplanet av typ
C, som levererades till Svenska Flyg-
vapnet. Efter 91.408 levererades 4 st typ
C till det Etiopiska Flygvapnet, innan
tillverkningen lades ned.

Intressanta datum

20/51960.
Slutbesiktning vid SAAB.

23/51960.
Provflygning med en testpilot frdn
SAAB och en frdn Férsvaret.

24/51960.
91.408 utkvitteras fér F5 Ljungbyhed:s
rakning.

25/5 1960
Skolflygplan fér Kungliga Krigsflygsko-
lan F5, med beteckningen BERTIL 93.

25/7 1972.
Sista flygning som skolflygplan.
Overférs till Sk&nska Flygflottiljen F1o0,

som sambandsflygplan. SAAB Safir
blev, 1972, ersatt av Scottish Aviation
Bulldog (SK61) som skolflygplan.
(Jan-Otto Kleremark ingick i den férsta
kursen (C722) som larde sig flyga pé SK
61 Bulldog).

2/81972.
Forsta flygning tillhérande F10, med
beteckningen Johan 75.

9/101992.
Sista flygningen med hemmabas F10.
Overfors till F5.

11/31993. )
Sista flygningen i Férsvaret. Overférs
till F3 Malmen personalflygklubb.

1993.
Civil registreras med registrering
SE-KUC.

SE-KUC har flugit for F3 flygklubb,
senare Malmens Veteranflygklubb, fram
till 2007, da den férradstalles.

16/3 2019 undertecknas ett samarbets-
avtal mellan Malmens Veteranflygklubb
och Safirklubben Quintus. Avtalets
syfte ar att samarbeta vad géller att
halla s& m&nga Safirer som méjligt i
luftvardigt och flygdugligt skick.

Safirklubben Quintus har pabérjat
renovering av SE-KUC, i mars 2019. Det
kommer att bli en noggrann grundreno-
vering. Bedémd tidsatgéng, 3 ar.
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REMISS - KULTURHISTORISKT INTRESSANTA LUFTFARTYG

Transportstyrelsen (TS) har just nu ute
en remiss ute om lattnader fér vissa
kulturhistoriskt intressanta luftfartyg
(veteranluftfartyg). Sista svarsdag ar
den 4 december. Du hittar remissen pa
https://www.transportstyrelsen.se/sv/
Regler/Remisser/remiss-kulturhisto-
riskt-intressanta-luftfartyg/. Skulle detta
EAA-nytt komma ut strax efter den 4
december svara &nda. EAA S kommer
att soka en generell dispens p& nagra
dagar i sddant fall.

Jag vill inte har och nu recensera denna
remiss men vill ge lite bakgrund. Den
som vill férkovra sig kan séka upp
nedanstdende rapport p& TS hemsida.
Den finns ocksa p& FaceBook-gruppen
”"BCL”.

Denna remiss r, i fall varje delvis, ett
resultat av en utredning som TS gjorde
pa uppdrag av regeringen i reglerings-
brevet till TS f6r budgetaret 2012 dar
regeringen bl.a. uppdrog till TS att

’f5resld en ordning som syf- flyghistoriska omradet i denna fraga for-
tar till att identifiera ideella réan nu nar denna remiss utkommit. Som
féreningar och motsvarande Du kommer att se. {éreslar remissen
organisationer som férvaltar enbart vissa ekonomiska lattnader. Det
kulturhistoriska varden pé ett ar ju inte fy skam det heller, men den
sddant sitt att ndgon form av stora utmaningen fér det historiska
subvention i férhallande till flygets bevarande som just flygande
Transportstyrelsens ordina- kommer i framtiden ligga p4 ett helt

rie avgiftssdttning kan vara annat plan.

motiverad. I uppdraget ingér

att redovisa olika metoder for » Om detta finns inget i remis-
finansiering av de eventuella sen!

underskott som en sddan sub- » Och aterstar att ta itu med!
ventionering skulle innebéra.

Utgangspunkten fér férslaget Kjell Franzén

ska vara att Transportstyrel-
sen inte ska beddma kultur-
historiska virden.”

Uppdraget resulterade i en rapport med
rubriken ” Insatser f&ér att underlétta fér
sma och medelstora féretag samt kultur-
historisk verksamhet” och med diarie-
nummer Dnr TSG 2012:123 Februari
2013. Dock har inget hant pa det

Skyvilane UL

/‘aﬂq&{,‘ -

tall

www.LSAS.se

Light Sport Aviation Scandinavia AB

Sverige Norge Danmark Finland

T
4

info@LSAS.se +46 — (0)70 575 9008
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STARKT BEVARANDERATT FORDET RORLIGA KULTURARVET

Av Rutger Palmstierna, Bathistoriska
riksférbundet (ndgot EAA anpassat av
Kjell Franzén)

Svensk kulturarvslagstiftning har
sedan Axel Oxenstierna (som skapade
den férsta svenska lagstiftningen pa
detta omréde) varit inriktad pd mark-
bundna féreteelser som slott, kyrkor och
broar, eller runstenar och liknande
fasta, markbundna féreteelser. I mitten
av 1800-talet tillférdes listan 16sére i
form av jordfynd, dvs. gamla féremal
("16sére”) som hittats i marken och inte
haft hade ndgon uppenbar dgare.

Och i propositionen till 1960 ars
byggnadsminneslag férklarade reger-
ingen att denna lag omfattade, férutom
aldre byggnader, ocksa "rérliga féremal
for stationdra &ndamaél, men inte rérliga
foremél for rérliga &ndamal” (dvs. tex.
tavlor och mébler, men inte transport-
medel), vilket kan sdgas befaste kultur-
arvets “markbundenhet” i svensk
kulturarvslagstiftning.

Pa liknande sétt har
kulturarvslagstiftningen
vidareutvecklats de senaste &ren till att
ocksd omfatta - férutom fornlamningar
- olika miljéer av historisk karaktar.
Lagstiftningen har alltsd i dessa
utvidgningar behallit sin markbunden-
het, och utesluter allts8 "rérliga féremal
for rorliga &ndamal”.

De g&nger transportmedel omfattas ar
om de antingen ar &ver 75 &r och ska
foras ut ur landet liksom annat &ldre
16sére, eller om de ér fartyg som ar vrak
och férliste fére 1850 - d& de alltsd kan
anses ha vunnit en viss markbunden-
het.

Detta innebar att dldre transportmedel
maste anpassas till myndigheternas
nyare férordningar och regleringar som
foranleds av exempelvis den tekniska
utvecklingen. P4 s8 sitt har en méngd
aldre transportmedel férlorat mer eller
mindre av sitt kulturarvsvarde, samti-
digt som kunskap om &ldre teknik och
processer férsvinner.

Vad man missar helt, &r hur utveck-
lingen av transportmedlen i grunden

-NU!

foréandrat var varld sedan Newcomen
konstruerade de férsta &ngdrivna
gruvpumparna i bérjan av 1700-talet,
James Watt ett drygt halvsekel senare
lyckades vidareutveckla en sddan till att
Robert Fulton 1807 skapade det férsta
kommersiellt framgdngsrika fartyget -
efter vilket det bara dréjde 11 &r innan
Samuel Owen t satte ett dngfartyg i
tidtabellbunden trafik mellan Kungshol-
men och Drottningholm - d& sommar-
sate for Sveriges regering.

Foljderna av detta i Sverige var en
snabb expansion av sjéfarten pa
Mailaren, vilket stimulerade
Bergslagens industriella utveckling och
inledde Sveriges industrialisering. Med
en omfattande utbyggnad av vagnatet
som féljd - vilket i sin tur ledde till att
Vagverket (Kgl. Styrelsen fér Allménna
Wig- och Wattenbyggnader) skapades
1841 for att ta hand om Sveriges kanaler
och vagar, senare f8ljt av jarnvégar,
sjéfart och luftfart i takt med den
tekniska utvecklingen av Sveriges
kommunikationer (det férsta dngloket
byggdes 1853, men SJ bestallde sina
férsta frdn England vid 1850-talets mitt,
och elektrifieringen bérjade pa 1890-ta-
let).

Fram till den tiden levde man relativt
isolerat i byar och stdder. Man reste inte
heller sérskilt 1angt, och rétt tid angavs
av klockan pé kyrktornet, som klocka-
ren stéllde efter soltid. Men med
jarnvagen blev det snart ohallbart med
olika, lokala tider, och 1879 faststallde
Kungl. Maj:t enhetstid fér hela Sverige.
Den ekonomiska expansion som féljde
pa denna utveckling av transportvésen-
det fick ocksé sociala konsekvenser i
form av bl.a. att folk bérjade f& semester,
vilket lagstadgades pa 1920-talet, och
gav upphov till inte bara en omfattande
flotta av passagerarfartyg till sommar-
stillena, utan ocksa till en likaledes
omfattande flotta av fritidsbétar oftast
konstruerade av svenska batbyggare.
Det &r denna sociala utveckling, som
markbundenheten gér att den svenska
kulturarvslagstiftningens missar, till

men fér bevarandet av det rérliga
kulturarvet: de myndigheter som
arbetar med transportmedel far helt
enkelt inte mandat frdn kulturarvslag-
stiftningen att undanta aldre transport-
medel frdn nyare regler. Och detta fér
att - som det uttrycks av regeringen i
dess budgetproposition fér 2021 - "en
lagreglering inte bedéms vara en
limplig l6sning fér att uppnd ett
skydd for det rorliga kulturarvet”.
Men pa ndgot satt maste myndighe-
terna f& mandat att géra undantag fér
aldre transportmedel fr&n nyare regler
som tvingar fram féréandringar av den
teknik som gjort dem bevarandevirda.
Och det &r detta EAA Sverige och
dvriga transportmedelshistoriska
riksférbund, inom ramen fér Transport-
historiskt Natverk (ThN), och med stéd
av alla vara medlemsféreningar till
lands, till sjdss och i luften.

ThN har haft manga diskussioner med
Kulturdepartementet om detta. Det
verkade som om n&gonting gott skulle
komma i Kulturarvspropositionen 2017,
men nér det inte gjorde det fick ThN
Riksdagen att séga &t regeringen att
skyndsamt inféra en starkt bevarande-
ratt for det rorliga kulturarvet.
Kulturdepartementet gav Riksantikva-
riedmbetet i uppdrag att utreda frdgan,
som i sin tur svarade med ett férslag att
i Kulturarvslagen ”inféra ett skydd for
historiska transportmedel, som ger
statliga och kommunala myndigheter
stéd for att ta hansyn till att historiska
transportmedel fortsatt kan héllas
rorliga samtidigt som &ldre teknik och
utférande s& 1dngt som majligt bibe-
halls.”

Trots arvet fr&n Axel Oxenstierna - det
ar dags, nu!

Men regeringen tolkar detta svar frén
Riksantikvariedmbetet som att en
reglering inte bedéms vara en lamplig
16sning for att uppna ett skydd for det
rorliga kulturarvet, och dd andra
atgarder vidtagits fér detta anser den att
Riksdagens yrkande ar slutbehandlat.
Fr&gan &r bara - vilka atgérder avses?

S/S Ejdern &r ett ay varldens aldsta koleldade propellerdrivna &ngfartyg med originalmaskin Fartyget sattes i tjénst &r 18807 Dess
hemmahamundrsedan ar1906i yttre Mareni S6dertalje. Ejdern finns sedan &r 2002 med pa hstan SverKulturmarkta fartygi Sverige.
Fotograferad fran SE-XLL, Fennart Oborn




Mans Pedersen, RAA, Marten Hagardsson EAA Sverige, Maria Adolfsson RAA Curt

Sandberg, Kjell Franzen EAA Sverige och Stefan Sandberg.

Foto: Peter Liander

RIKSANTIKVARIEAMBETET BESOKER EAA SVERIGE OCH HATUNAHOLM

Till att borja med vill jag citera Riksan-
tikvariedmbetet (Rad). Detta 4r taget
fr&n deras blogg kallad "k-blogg” som
Du hittar pd Rai hemsida.

”Riksantikvarieimbetet har fatt i
uppdrag av regeringen att sprida
kunskap om historiska transport-
medel. Som ett led i det arbetet vill
viunder tiden fér uppdraget sir-
skilt uppméirksamma hur trans-
porthistoriska féreningar och for-
eningsaktiva arbetar fér att histo-
riska transportmedel ska kunna
anvindas och vara fortsatt rorliga
dven i framtiden. Vad ar det f6r kul-
turarv de férvaltar? Vilka utma-
ningar finns idag? Ar utmaning-
arna gemensamma for olika typer
av transportmedel?

Riksantikvarieiambetet sldppte i
december 2018 rapporten ”Det rér-
liga kulturarvet”. Nu har vi har gett
oss ut i verkligheten och traffat
forvaltare av det kulturarv som
rullar, flyter, flyger och gar pa rils.
Resultatet kommer att presenteras
ien foljetong i flera delar hir pa
K-blogg.

I den férsta och andra delen kunde
ni lisa om Heleneborgs bat-
klubb och Djurgardslinjen.

I den tredje delen kunde ni lidsa

om Flygande veteraner och Vis-
terds flygmuseum. Det hir ir fjirde
delen dir vi har besskt veteranflyg-
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planshubben i Hdtuna och EAA
Sverige.”

Raé finner sina beséksobjekt genom
Transporthistoriskt Natverk (ThN) och
i mitten av september var det alltsa
EAA S tur att f& guida Raé utredare
Maria Adolfsson och M&ns Pedersen ut
ivar verklighet. Jag valde den klassiska
adressen Hatunaholm déar Arigo Flyg-
materiel numera har sin hemvist och
dar Hakan Wijkander och familjen
Sandberg har verkstader, hangarer,
maénga veteranflygplan och inte minst
flera renoveringsprojekt p& gdng. Och
dessutom en egen flygplats. Kronan i
juvelen &r utan tvekan familjen Sand-
bergs pietetsfullt renoverade DH 80 A
Puss Moth fré&n 1930.

Det var verkligen en fin palett av ve-
teranflygverksamhet som kunde visas
upp. Jag har sjalv en géng haft fédelse-
kalas med en Sk 9-vinge som bord men
den lunchinramning som vi hade i H&-
tuna ar nog svar att évertriffa. Bordet
flankerades kropparna till en Sk 12 och
en Biicker Jungmeister, bAda under re-
novering, en Sk 16 kropp vantande pa
renovering i bakgrunden och tva Sk 15
och en Biicker Jungmann - luftvirdiga
-ihangaréppningen.

Det &r s& vitt jag kan vet, (och jag har
varit med sedan EAA Chapter 222 bilda-
des s&nér som ett per manader) férsta
gdngen féreningen varit uppe pa reger-
ingsniva i och med att Raé besdk var ett
led i det regeringsuppdrag de fatt. Det

ar ocksa ett resultat av att EAA S har
engagerat sig i ThN dér alla betydande
organisationer pa det rérliga
kulturarvets omrade aterfinns. Numera
ar det 11 riksorganisationer som ingar i
natverket. Gemensamt ar vi starka och
kanske kan vi med gemensamma kraf-
ter dstadkomma battre villkor for det
rorliga kulturarvet.

Tag garna del av Raé artikel i k-blogg
och @ven Raé rapport Det rorliga kultur-
arvet” frdn 2018, dar visserligen reger-
ingen nyligen férkastade rapportens
forslag till lagstiftning till skydd och
stod for det rérliga kulturarvet. Men i
det fallet &r nog inte sista ordet sagt.

Kjell Franzén
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Foto &verst och vinster: Kenny Mérs
Foto nere vénster: Ingemar Brottare
Foto ovan héger: Johan Enger

Foto nedan héger: Urs Biitikofer
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Foto ovan och till héger: Susanne Salminen

Foto nedan: Stig Dahlstréom
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"~ Ikarus Flying Center

Den b'a:sta klubbkérran
“. ’ enligt expertis!
&S :
lkarus C42. Europas ledande skol &
Be g ldubbmaskin, tillverkad i Tyskla.nd i
over 1800 ex! www.comco-ikarus.de
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Tel. + 46 (0170583 23 82
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HANGAREN — SALJES/
UTHYRES/KOPES
Annonsering dr gratis for
medlemmar. Skicka annons till

eaa-nytt@eaa.se

Intormation om
radannonseringi
EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar
inget for medlemmar i EAA
Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se.
Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv
spalt ldang. Om du vill att annonsen skall upprepas
maste du meddela det infér varje nummer du vill ha
annonsen i. Om annonsen méste dndras pd grund av
ovanstdende méste du skicka in nytt underlag. Om
du tycker att du inte far med allt du vill i annonsen
foreslér redaktionen att du skriver en liten artikel om
ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som
annonsen.

Siljes

Flygplan Brugger MB 2 Colibri

Pabérjat bygge, alla stérre grunddetaljer s& som vinge
kropp huvar och roder ar fardigbyggda!

Motor propeller instrument och skidor finns ox4&, planet
kan siljas utan motor och propeller men motorn séiljs
inte separat innan planet ar salt, {6r mer information

och bilder

Goéran Lihv
goran@lihv.se
0705464261
HOGSTBJUDANDE !

Siljes

Propeller 64”x72” med spinner siljs
till Prydnad fér 3000:- eller omlack-
erad o balanserad fér 6000:-. Nypris
41000:-.

Lamplig fér 150-160 hp pusher.
lennartpersson28@gmail.com

Siljes
Opus-3 (Experimental) “—.

Byggd 2000, 2:a flygtill-
stdndet t.0.m. 2021-06-30

Géangtid 73 tim, motor 638
tim, propeller 11 tim.

Radio 8,33 ny.
Motor Lyc. O-360, 180 hp.

Kruse pa 1000ft 75% 147 kt.
Max kruse 172 kt. Pris
365°000:- Skr, eller hogst-
bjudande.

Eget underhallstillstdnd
kan fas efter utbildning.
Lennartpersson28@
gmail.com

Siljes
CZAW Sportcruiser
First Flight:

SE-XZL
June 2010

SportCruiser, tillverkad: 2010. Experimental

En professionell maskin som jag gt sedan férsta flygningen.
Fér mer information kontakta 4garen enligt nedan, eller ga in pa
planecheck.com och sék pé Sportcruiser. Annonsen finns dven i
plotmagazinet.se

Peter Virmfors
E-mail to peter.varmfors@telia.com
073-8215263
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SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!
KOp RAPID+ Farghorttagare

-direkt fran tillverkaren
-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD

Canada
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KOM TILL VAR DEMONSTRATION ”"PROVDUKNING” PA MASSAN

THE COVERING INNOVATION

LANITZ AVIATION a division of LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH ¢ Am Ritterschl6Bchen 20 ¢ 04179 Leipzig * GERMANY ¢ www.LANITZ-AVIATION.com




FORENINGS-
BREV

AVSANDARE:
EAA Sverige
Hégerstalund
164 74 Kista

HJELM

SVERIGE

£

PORTO BETALT

CO HALLER DIG FLYGANDE
MOBIL BRANSLESTATION

Egenskaper:

AVGAS eller JET

komplett anlaggning 2000 liter tank

pump, filter, 15m slang/slangrulle.

45 liter/minut elpump,

motor 220 V enfas mot nat/mobilt elverk

tungt personbilsslap/far framforas pa allman vag
totalvikt max 3.300 kg.

krav: B-korkort, E-tungt bilslap. ADR-behorighet.

HJELMCO ~ OIL _AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86
ORDERTELEFON 021-12 31 76



