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 Broom F58, tillverkar vinghxtur
» Gaz'aile 2, rapport fran byg%arna
+ Orion Tw1n, ater igdng med bygget
« Rapport frdn Hatunaholm
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I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

\~Flygkalendern

2021

6 mars EAA Sverige arsmote. Se
hemsidan. Ak inte till kansliet!

5-6 juni EAA flyin, férsta helgen i juni
som vanligt. Kontrollera
status pd www.eaa.se

11-13 juni Flyin Saint YAN LFBK, 20-ars
jubileum

14-17 juli AERO Friedrichshafen

26 juli- 1 augusti EAA AirVenture
Oshkosh, W1

3-5 september International
Sywell Rally, LAA 75-ars
jubileum, Sywell, UK

Kontrollera alltid med respektive
arrangér om arrangemanget blir av!

Omslagsbilden

Sanna och Douglas Wijkander gillar
att flyga pa vinterns sjoisar.

Hér klara fér en "joy ride" i Sannas
Piper PA-12 Super Cruiser

Kansliet, Flygsédkerhet

Infér &rsmétet 6 mars 2021

Broom F58, tillverkning av fixtur fér vingbalkar

Gaz’aile 2, en fransk design

Orion Twin, ny rapport, mycket har hant!

Veteranflyg, Kjell informerar

Rapport frdn Hatuna

HANGAREN, kép och sélj

Senaste datum for material f6r kommande nummer.

Nummer 2, 2021-05-03
Nummer 3, 2021-09-06
Nummer 4, 2021-11-08

email: e2@-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan f6r EAA Sverige

och EAR Chapter 222 Sverige

Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.

Ansvarig utgivare: Magnus Sandqgvist.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till EAA:s
kansli. For sikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dar ej annat anges.

EAA Sverige och EAA Chapter 222
POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista

TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-75198 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00-16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar och er-
halles genom inbetalning av &rsavgiften till
féreningens Plusgiro. Medlemmar som till-
kommer efter 1 juli erligger halv arsavgift.
Inbetalning av full avgift under november
och december innebédr medlemskap &ven
nistkommande &r.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Foéreningsservice

Kontakta EAA kansli betraffande
Flyghandbok, etc.

- Férsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemskap innebér bland annat att man far
Sport Aviation, féreningens tidskrift, 12
gdnger/ar och att intrdde kan l8sas till flight
line p& Oshkosh och Sun’n Fun.

ORDFORANDENS KRONIKA

Nagra ord fran ordféranden

2021 ar har och pandemi-situationens
framtid ar fortfarande valdigt osédker.
Vad som ar sakert ar att drsmotet inte
kommer att kunna ske som vanligt. Vi
kommer darfér likt mé&nga andra
féreningar att genomféra métet digitalt.
Flera styrelsemedlemmar har god
erfarenhet av Microsoft Teams frén sina
dagliga arbeten och vi har &ven anvént
det framgéngsrikt fér styrelsemdten
under 2020 och bérjan av 2021.

P& annan plats i tidningen kommer det
att finnas en inbjudan med adress till
detta mote, sakrast 4r dock att i god tid
fére motet kontrollera, pd var websida:
www.eaa.se om ndgon férandring skett.
Dar kommer lanken till métet ocksé
vara publicerad s ni slipper skriva in
en valdigt krdnglig adress i er browser.
(Det kommer ocksd finnas en férkortat

adress »TinyURL« men tillforlitligheten
pé denna funktion &r inte 100%)

I denna, min férmodligen sista krénika
som EAAs ordférande ska jag inte som
vanligt avsluta med vadjanden om att
stalla upp fér EAA utan istallet pa-
minna om funktionen att tysta er
mikrofon nér ni kopplar upp er till
arsmotet. Headset eller horlurar ar
ocksa ett bra tips for
att fa basta méjliga
erfarenhet av digitala
moten. Risken for
rundgéng och andra
problem minskar "
kraftigt nar hégtalare P
undviks. Réstningar

och andra uttryck fér bifall/avslag
kommer att ske i »chattenc.

Ta hand om er dar ute / Magnus

Medlemsavgift for 2021

Med 4-2020 av EAA-Nytt fanns det med
ett inbetalningskort f6r medlemsavgif-
ten. M&nga av er har redan betalat, men
ar du en av dem som &nnu inte gjort det
skulle vi uppskatta om du kunde géra
detta snarast méjligt. Summan &r 500 kr
och sétts in p& pg 66 45 96-4. Glém inte
att ange ditt medlemsnummer. Det ar
det som stér pa tidningen bredvid ditt
namn.

Vill du av ndgon anledning inte vara
medlem ladngre vill vi vildigt gidrna veta
detta.

Har du flyttat s& vill vi gdrna ha din nya
adress och telefonnummer och &ven
e-postadress om du har.

Ar det nigot du undrar éver far du
gérna ringa mig pa telefon 08-752 75 85
eller skicka ett mejl eaakansli@eaa.se

Ann-Lis

Fler paminnelser

I nummer 4-2020 fanns det med blan-
ketter fér Arsbyggredovisning och
flygutprovningsredovisning.

Négra av er som ska ldmna in dessa
rapporter har &nnu inte gjort det. Vi ber
er darfor att skicka in dem till kansliet
snarast méjligt. Glém inte att &ven er
kontrollant ska skriva under blanketten.
Det gér bra att skicka dem p& mejl till
eaakansli@eaa.se

Har ni inte kvar blanketterna s hér av
er sd skickar jag nya, eller s& finns de pd
hemsidan under fliken Biblioteket,
blanketter.

Ar du nybliven gare till ett flygplan vill
vi gérna ha in en kopia av Nationalitets-
och Registreringsbeviset. Detta fér att
vi ska kunna ha ratt 4gare i vart regis-
ter. Det gar bra att mejla till eaakansli@
eaa.se

Ann-Lis
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KANSLIET, M.M.

Nyamedlemmar

5530 Martin Térnwall, Uppsala

5531 Kristina Norberg, Kvissleby

5532 Leif Forsberg, Sundsvall

5533 Aki Suokias, Kukkila/
Finland

5534 Lars Sveding, Solna

5535 Craig Mauzy, Ystad

5536 Otto Villem, Kumla

5537 Per Bankvall, Linképing

5538 Jan Ahlberg, Visby

5539 Mats Thulin, Lidingd

NyaByggtillstand

Inga nya

L:aFlygutprovningstillstand
SE-ATO Piper J3C-65 Cub
Ingvar Ask, Loddeképinge
L:aflygtillstand
SE-XXS Glasair - SH 2 RG
Joakim Hansson
Saltsjo-Duvnés
SE-XXP TL2000UK Sting Carbon S4
Michael Eastwood, Sollentuna
Overford till KSAK resp Segel-
flygforbundet

SE-VSH Kitfox-3
Ulf Arefjord, Alings&s

SE-XSC Monnett Monerai
Ragnar Fries, Avesta
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Kansliverksamheten

Vi stér just nu infér en hel del férand-
ringar inom kansliverksamheten, dels
pé personalsidan och dels genom
inférande av ett nytt datasystem.
Som tidigare meddelats s& slutade
H&kan Karlsson som teknisk chef vid
arsskiftet, temporéart ersatt av Sven

Kindblom.

Var kanslist och tekniska sekreterare
Ann-Lis Olsson kommer att g& ned i
arbetstid till 3 dagar i veckan, frdn och
med mars.

Vi har ocksa &tergatt till systemet med
regionala tekniska chefer (RTC), vilket
innebér att vi férutom Sven Kindblom
som tillférordnad TC har Nils-Erik
Nilsson i Boden, Staffan Norberg i
Sundsvall, Bo Andreasson i Fjaras, och
Paul Pinato i Landskrona.

De regionala tekniska chefernas roll r i
huvudsak att finnas som en lokal
representant och kontakt. Nagon att
vanda sig till med fr&gor. Fér TC ar de
ett stdd 1 att géra bedémningar, hitta
nya besiktningsmaén, och andra funktio-
néarer. Alla tillstdnd kommer &ven
fortsattningsvis att ske via TC och
kansliet. Fér vdra medlemmar &r
skillnaden bara att det finns en lokal
representant, om man vill.

Vid sidan av detta inférs under varen ett
nytt datasystem: Det system vi kommer
att anvénda dr en webblésning som
tagits fram av danska EAA/Veteranfly-
klubben och Mattias Jénsson arbetar
intensivt med att anpassa systemet till
vara férh&llanden. Malet med det nya
systemet ar att géra dokumentationen
mer lattillgdnglig s att verksamheten
kan férenklas och flyta smidigare.
Dokument och blanketter kommer att
efterhand att bli alltmer interaktiva och
pé sikt ge en snabbare och enklare
handlaggning. Vi rdknar med att kunna
testa systemet under mars och siktar pa
lansering under april.

Sammantaget hander allts& en hel del
och s snart det bérjar komma pé plats
ska tekniska chefsposten besattas
permanent. Grunden fér att avvakta
med tillsdttandet av teknisk chef ar att
vi har svart att bedéma hur stor arbets-
belastningen blir efter de férandringar
vinu gor.

Sven Kindblom
Verksamhetsledare

Var hemsidawww.eaa.se

Som ni sannolikt inte kunnat undga att
notera, s& har hemsidan plétsligt och
ganska oannonserat bytt utseendel!

Detta var tdnkt som en mjuk och smidig
infasning, men d& den gamla - och inte
s& sdkra - hemsidan utsattes fér en elak
attack sent pad annandagen s togs
beslutet om snabb sjésattning.

Av sikerhetsskal finns det tyvérr ingen

moéjlighet att féra dver anvandarkonton

och l6senord frdn den gamla sidan, utan
vi maste be om en ny registrering.

Notera att varje ansékan stdms av mot
medlemsregistret s8 ett krav fér
godkénnande &r giltigt medlemsnum-
mer (baktill p& EAA-nytt) och betald
medlemsavgift. Det gér ocksa att det
kan ta ett litet tag innan ansdkan ar
godkand.

Mattias Jénsson, admin

Ang.fornyelse av flygtillstand

Snart bérjar flygsdsongen och det bérjar
bli dags for férnyelse av flygtillstdndet
for ditt flygplan. Téank da pé att luftvar-
dighetsdeklarationen inte far vara aldre
an 30 dagar om du har ett flygtillstdnd
som du sjalv férnyar. Vid férnyelsen vill
vi ha en kopia av det nar du férnyat det
samt en kopia av luftvardighetsdeklara-
tionen. Vi vill &ven ha tillbaka "pdmin-
nelsen” om férnyat flygtillstand. Ar det
s8 att du har férnyat det tvd génger och
ska fa ett nytt s& ska flygplanet besiktas
innan vi eller besiktningsmannen
utfardar ett nytt

Ann-Lis



FLYGSAKERHET

Flygsikerhetsarbetei Allmiinflygsikerhetsradet

Vart numera faststallda flygsakerhets-
mal att arbeta mot fram till 2025 ar:
”En kontinuerlig minskning av
haverier, omkomna och allvar-
ligt skadade. Mits som ett
gﬂdande frekvensbaserat 6-ars-
medelvirde”

DET AR FEM SAKER SOM VI
PK..OTER I EAA MASTE TANKA
PA:

Foljer vi de har fem punkterna minskar
de onédiga haverierna markant fér varje
ar.

Nr 1. Vi maste hela tiden vara beredda
att vanda, alternativt gé till en narbela-
gen flygplats och aldrig flyga in i d&ligt
vider.

Nr 2. Vi méste alltid utse en avdrags-
punkt fére start och vara férberedda att
vid den punkten utféra motoravdraget,
om inte farten stimmer vid avdrags-

punkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning pa finalen utféra pddrag och
gd om pé 300 fots hojd, om inte allt
stdmmer. Flygplan med fast still, fast
propeller och utan klaffar att manévrera
kan utféra paddraget sidkert dven pa lagre
hgjd.

For att allt ska stAmma betyder det
att Du pa finalen héller banans cen-
trumlinje exakt i linje dvs. upphall-
ningen ska fungera perfekt. Farten skall
vara enligt flyghandboken, ingen
dverfart pa 3 till 5 kt duger. Sjunkhastig-
heten ska vara jamn och stadig. Eventu-
ella termikbldsor som slapper betyder
att Du far rakna med att utféra pddrag
och utféra ett nytt landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farthallning, perfekt
jdmn sjunkhastighet &r halva land-
ningen utférd innan Du planar ut och
satter ned flygplanet pd banans cen-
trumlinje.

Nr 4. Att alltid kontrollera vindrikt-
ningen som vindstruten visar infér
landningen pé ett obemannat flygfalt.
Réder det redan flygtrafik i varvet kan
upplysning inhdmtas pa radion. Aven
om Du startat lite tidigare fran flygplat-
sen kan vindriktningen ha &ndrats pa
kort tid (sjdbris, termikvéader osv,) ga
inte in i den fallan. Ar det ingen trafik
pé faltet ingen svarar pa radiofrekven-
sen, utfor alltid kontroll av vindstruten.
Genomfér darefter standard trafikvarv
som rader for flygplatsen.

Nr 5. Vid sjéflygning tar vi alltid p&
oss en flytvast. Nar vi flyger med
landflygplan och flyger éver stérre sjéar
och flyger till 6ar s& tar vi ocks& pa oss
flytvéstarna.

Fortsatt sikert flygar 2021 énskar
Staffan Ekstrém.

Kursnytt!

Som befarat, och inte helt ovantat, har
Coronasituationen paverkat oss!
Elkursen 16/1 fick stillas in, och i
férrgér tog vi beslutet att stalla in d&ven
nésta kurs, platkursen 20/2. Det ar
fortfarande kompositkurs planerat till
17-18/4 men jag tvivlar i det yttersta
(utan att ha pratat med Lennart) pa att
vi kommer att kunna genomféra denna
kurs.

Det mest skriande behovet just nu ar
underhéllskurser och vi férscker hitta
ett lite annat upplagg fér att kunna
genomféra en eller tva sddana under
april. H&ll utkik p&d www.eaa.se under
fliken utbildning s& kommer informa-
tion och och anmaélningsléankar dar.

Flygutprovningskursen ar fortfarande
planerad att ske tillsammans med
konstflygférbundets vAruppstart s&
kolla hemsidan f6r mer information
jven dir, eller vid akuta drenden
kontakta Karl-Erik eller Henrik.

Nu har jag under tre ar ordnat kurser,
byggt upp en skapligt fungerande

struktur, och ett kontaktnat. Som det ser
ut just nu kommer jag att g& vidare med
nya utmaningar och skulle vilja hitta
négon som fér stafettpinnen vidare!
Nagon som kédnner sig manad att ge lite
av sin tid till var organisation? Kontakta
isf mig m.lundstrom@bahnhof.se

/Magnus Lundstrém

Incidenter, tillbud, haverier
ochflygsikerhet
Enligesrapport for 2021

Nar detta skrivs dr det den 1 februari
2021 och inom EAA:s verksamhet har
inget haveri eller tillbud intréffat sedan
senaste presstopp for EAA nytt Nr 4
som var 9:e november.

Under féregdende ar har det varit tva
totalhaverier som belastat EA A-férsék-
ringen hart. Férsédkringsvardena har
varit hoga d& luftfartygen varit dyra och
nytillverkade. EAA-férsidkringen ger
normalt en god bonus s& lange vi har
laga haverikostnader. I ar hoppas jag
att vi atergér till f& haverier.

Lagesrapport frdn Staffan Ekstrém
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INFOR ARSMOTET

Kallelse till arsmote 2021i EAA Sverige

Tid: 2021-03-06 klockan 13.00

Plats: Digitalt via Microsoft teams, kontrollera lank till métet pd www.eaa.se!

Férhoppningsvis stimmer denna lank:

https://tinyurl.com/y4cltm48
Forslag till dagordning:

1. Métet 6ppnas

2. Val av ordférande och sekreterare fér métet
3. Val av justeringsman som jaimte métesordféranden justerar arsmétets protokoll

4. Val av réstraknare

5. Godkédnnande av fullmakter och faststallande av réstlangd
6. Frdga om kallelse till arsmotet skett i behorig tid och ordning

7. Styrelsens verksamhetsberattelse

8. Verksamhetsledarens redogérelse fér den tekniska verksamheten

9. Resultat och balansridkning
10. Revisionsberittelse
11. Frdga om ansvarsfrihet fér styrelsen

12. Val av styrelseledaméter och styrelsesuppleanter

13. Val av revisor och revisorssuppleant
14. Tillsattande av valberedning

15. Presentation av budget fér 2021 och faststéllande av arsavgift fér 2022
16. Féredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner

17. Eventuella férslag till stadgedndringar

18. Ovriga fragor (ej for beslut)
19. Métet avslutas

Motioner skall vara inkomna senast 30 dagar fére arsmétet for att tas upp p& métet.

Vialkommna!

Motion angaende forandring avstadgarna for EAA (utgava2)

Avsikt:

o Att f8 en mer informell organisation
med enklare och snabbare kontak-
ter, uppféljning och beslut.

e Att kunna ha stora och sma styrel-
semoten.

e Att f4 en organisation med mer
klara och definierade uppgifter.

o Att redan vid valet och till verksam
heten, till skillnad fran idag, veta
vad man tar pd sig, och
forhoppningsvis fa en mer aktiv
organisation.

Féradndringar:
e §3 Mom. 1
o Star:
oEAA Sverige skall vara rikstacka-

nde och har sitt site pa Barkarby
flygplats, Jarfilla kommun.
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oBéor sta:
EAA Sverige skall vara rikstacka-
nde och har sitt site dar &rsmotet
beslutat efter yrkande frdn
styrelsen

e s5 Mom. 1

o Star:

oEAA Sverige skall ledas av en vid
arsmoéte vald styrelse bestdende av
ordférande, vice ordférande,
sekreterare och kassér jamte minst
tva hogst fem 6vriga ledamoter
samt tre suppleanter. Styrelsen ut
ser inom sig de funktioner som i
6vrigt behdvs fér féreningens
verksamhet. Hedersordférande har
enbart representativa uppgifter
men far delta i styrelsesam-
mantrdden och har darvid yttrand
erdtt men ej rostratt.

oOnskar férandring till:
oEn ledamot samt tre suppleanter.
oStryk meningen ”Styrelsen utser...”

e §8 Mom. 1

o Star:
oArsmote skall hallas inom fyra
manader frdn verksamhetsarets slut

oBé&r sta:

oArsmote skall hallas inom fyra
manader frdn verksamhetsarets slut
och sker pé plats enligt styrelsens
beslut.

Sigtuna 28/1—21/
Jﬁ/‘#}-‘/z' .

(Magnus Lundstrém)



INFOR ARSMOTET

Verksamhetsberiittelse for EAA Sverige for ar 2020

EAA Sverige har under 2020 haft féljande styrelse:

Ordférande: Magnus Sandqvist
V. ordférande: Sven Kindblom
Sekreterare: Bengt Lind

Kassor: Hans-Olav Larsson
Ledamot 1: Marten Hagardson
Ledamot 2: Tomas Backman
Ledamot 3: Kjell Franzén
Ledamot 4: Lennart Oborn
Ledamot 5: Vakant

Suppleant: Bengt Bergstrom
Suppleant: Magnus Lundstrém
Suppleant: Andreas Hindenburg

Styrelsen har under verksamhetsaret haft atta protokollférda méten.
Revisor under verksamhetsaret har varit Susanna Bergman med revisorssuppleant Bruno Bergstrém.
Valberedning infér &rsmétet 2021 bestar av Dmitrij Karpenko - sammankallande samt Per Widing och Hakan Karlsson

Féreningens rérelseresultat f6r 2020 visar dven i &r p& ett uppskattat éverskott pa ca. 140tkr (exakt siffra presenteras pé &rsmé-
tet).

Kansliverksamheten har liksom tidigare &r hanterats av Ann-Lis Olsson.

Ansvariga fér den tekniska verksamheten har varit Sven Kindblom (verksamhetsledare) och H&kan Karlsson (teknisk chef).
Flygchef har varit Karl-Erik Engstrand med Henric Idensjé som bitrddande flygchef. Hdkan Karlsson slutade pa egen begéran
2020-12-31.

Medlemsantalet var i stort sett samma (1067 mot tidigare1074) som férra aret.

EAA-Nytt har utkommit med fyra nummer. Redaktér har varit Lennart Oborn.

Arets huvud-Fly-in som dven detta ar skulle avhallits p& Falbygdens flygplats fick stéllas in p& grund av Covid-19-pandemin
som drabbade hela varlden. Aven Kréftstjartsviangen stalldes in.

Av samma orsak s stilldes samtliga kurser in under aret.

EAA Sverige &r medlem i

e EFLEVA (European Federation of Light, Experimental and Vintage Aircraft) som organiserar huvuddelen av amatérbyg-
gare- och veteranflygorganisationer i Europa.

e Transporthistoriskt Natverk (ThN), en sammanslutning av 10 riksorganisationer som verkar inom det rérliga kulturarv-
somradet.

e TFoéreningen ECOFLIGHT som &r en organisation som framjar utveckling av elflyg.

EAA Sverige har genom Staffan Ekstrém deltagit i Allménflygsékerhetsrddets méten som arrangeras av Transportstyrelsen.
detta rdd medverkar dven 6vriga organisationer inom “allménflyget”.

EAA-férsikringen (i samarbete med HDI Global Specialty SE, f d InterHannover) har &ven i &r haft férméanliga premier.
Barkarby 2021-02-01

Magnus Sandqgvist Bengt Lind
Ordférande Sekreterare
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INFOR ARSMOTET

Arsrapport EAA:s tekniska verksamhet fér 2020

2020 gér till historien som ett &r d& manga aktiviteter uteblivit beroende p& Corona pandemin. EAA har inte varit ndgot undan-
tag. Vi har minimerat antalet méten och sammankomster. Kvalitetsrddets méten har varit instillda, dock de métets syften upprét-
thallits p4 annat sitt.

Den 31 december 2020 slutade Hakan Karlsson pé egen begéran som teknisk chef. Sven Kindblom kommer som tillférordnad att
under en évergdngsperiod inneha denna befattning.

Under 2020 har antalet gallande byggtillstdnd fortsatt minska och uppgar nu till 92 stycken. Under aret blev det 4 st. nya byggtill-
stdnd mot 3 st. 20109.

Gallande flygutprovningstillstdnd ligger kvar pd ungefar samma niva som férra &ret.

Antalet gallande flygtillstdnd fér &ret har gladjande nog ékat under aret.

Ar 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Gillande byggtill- 393 390 148 232 157 164 113 100 92
stand
Gillande flygut- 45 52 47 38 36 32 27 26 24
provningstill-
stdnd
Gillande flygtill- 305 304 262 265 294 287 241 295 317
stdnd

Tillstdnd f&r 20 st. modifieringar och reparationer, motor- och propellerarbeten har ocksa getts ut under 2020.

Féljande personer har under 2020 varit engagerade i EAA Sveriges tekniska verksamhet:
Verksamhetsledare: Sven Kindblom

Teknisk Chef: Hakan Karlsson

Flygchef: Karl-Erik Engstrand

Bitrddande flygchef: Henric Idensjo

Teknisk Sekreterare: Ann-Lis Olsson

Chef haveriutredningar: Hakan Karlsson

Kvalitetschef: Sven Kindblom

Bullermétningschef: Greger Ahlbeck

Bullerméatare: Hardy Higgman

Kvalitetsrddet har under &ret bestatt av: Sven Kindblom (ordférande), Greger Ahlbeck, Hakan Karlsson, Staffan Ekstrém, Karl-
Erik Engstrand och och Ingmar Hedblom.

Besiktningsmaén: Dan Borgstrém, Staffan Ekstrém, Anders Forsléf, Lars Hersgren, Kenneth Holm, Hardy Higgman, Hékan Ljung-
berg, Henrik Martinsson, Nils-Erik Nilsson, Staffan Norberg, Sven-Erik Pira, Stefan Sandberg, Séren Schmidt, Bengt Sjédahl, Lars-
Gunnar Séderlind och Lars Thorsén. Under &ret avled Mart Reskow.

Under 2020 har 151 st. (férra ret 105 st.) besiktningar genomférts. Anledningen till kningen &r att det nya systemet med besikt-
ningar vart 3:e &r nu har tritt i full kraft. Besiktning skall &ven ske om flygplanet under 3-&rsperioden byter dgare.
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INFOR ARSMOTET

Haverier, skador och incidenter

Personskador
Tyvarr har vi &ven under detta ar drabbats av ett dédshaveri i samband med en landning pé sjo.
Alla dessa héndelser har bearbetats och redovisats i EAA-Nytt 16pande under ret.

ARTAL 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
ANTAL 17 11 12 5 10 7 9 8 8 6 5 6
bearbetade
hiandelser
RISKVARDE 6,3 15,12 11,84 9,2 2,6 5,6 11,3 8,01 4,92 8,43 6,01 5,92

RISKVARDE fér personskador

0 g

25

20 4

o : : . - 2 . i ,
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

T T

Riskvardet raknas ut pa féljande satt:

Héandelsens allvarighetsgrad gdnger risken att den p& nytt kan hidnda ger riskvardet fér respektive hindelse. Alla respektive
riskvarde summeras och ger arets riskvarde.

Kvalitetsrevisioner

2020 &rs kvalitetsrevision har bestétt i granskning av flyghandbécker samt hanteringen kring dessa. De avvikelse som hittats har
omhéndertagits och &tgérdats. N&gra punkter kommer att inféras i nésta utgadva av bygghandboken.

Sven Kindblom
Verksamhetsledare
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vad kan det vara f6r maskin? Josef Melins egna projekt i sann EAA-anda!

Anteckningar flygplansprojekt 1
Del 6 i Josef Melins berattelse

Status 2020-12-28.

Vaknade i morse kl. 07:00 och kéande
mig pigg och utvilad ! En kénsla av
inspiration och lust att bygga flygplan
infann sig ocks&., men, medan kaffeni-
van sjénk i muggen, sjénk aven inspira-
tionen och lusten. Tankte pa allt jag
borde och maste gora i verkstaden
innan byggandet kan komma igdng pé
allvar igen. Lade mig i soffan och
funderade.

Kom fram till att det ibland faktiskt &r
ok att skjuta upp en del saker.

S4, efter frukost for jag till verkstaden,
hann till och med beséka friséren fér en
ordentlig klippning pa véagen dit.

Lade upp alla laserskurna delar till
vingfixturen pé svetsbordet. Flyttade
undan 5st. lastpallar fér att komma &t
balken som hamnat langst in i ett horn.
Nu ligger balken upplagd pé bockar, sa
det ar bara att sitta igdng.

Om jag vetat vilken energikick jag
skulle drabbas av, s& hade jag &kt i
arbetsklader och tagit med datorn. Nu
far hopséattningen av fixturen vénta till
nésta ar.

/
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Status 2021-01-04.

Nytt &r, igen! Maste betyda att jag har
roligt mitt i allvaret.

Fixturen fér vingbalkarna ar p& god vig
att bli klar och nér den ar det, skall
vingbalkarnas delar kapas och haftsvet-
sas.

Sedan &ar det antligen dags att bérja
helsvetsal

Laddade hem senaste revisionen av
bygghandboken, (BHB 1-26 / Rev.3 /
Datum 2020-11-15 ). Laser igenom och
kan inte tolka punkt 10.10 "Anvisningar
for att fa tillstdnd {61 svetsning”, sidan
42, pd annat satt an att det ar ok.
(Punkt 10.11 blir spdnnande att se nir
den &r klar).

Har faktiskt hunnit med en hel del av
det dér jag skot upp ocksa!

/

Status 2021-01-11.

Arbetet med fixturen fér vingbalkarna
rullar pd. Har av ndgon anledning satt
delar pa “exakt” ratt stélle, men 10 mm
for langt bort. Gér om och gér ratt. Flera
ganger.

Skall skicka in "Arsredovisning -
bygge” f6r 2020 och ser att det inte blev

mer &n 60,5 timmar byggtid.

Aret innan blev det 106,5 timmar, trots
start i mitten av Juli.

Men, det gick ju &t en hel del tid till att
skaffa tillstdnd fér svetsning. Och s&
det dar med flytten av verkstaden.

Inte sd illa &nda.

/

Status 2021-01-31.

Fixturen fér vingbalkarna &r snart klar.
Den &r konstruerad s& att alla lagen i
langsled ar fasta, men stallbara i

hé&jd- och sidled. Det gér att jag kan f&
alla lagen i vag, trots att balken inte &r
helt rak / plan. Toleranserna pa balken
ar ju anpassade fér andra &ndamaél én
mitt. Anledningen till den grova
dimensionen pé balken, (IPE 160), ar
helt enkelt att den var lampligast av det
som fanns pa skroten. I detta fallet gér
det ju heller inget med lite 6vervikt, det
ar ju inte fixturen som skall flyga.

/

Att gora:
Bygga klart fixturen {ér vingbalkarna
och géra i ordning byggplatsen.

/



i
Ritsa

Lage tor frAmre vingba Lage for bakre vingbalk

Svetsfixtur fr vingbalkar
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Gaz'aile 2, ett "ultralitt” bygge

Gaz’aile 2 dr ett ultralitt flygplan som ar byggt och konstruerat fér att anvanda konverterade bilmotorer. Konstruktér dr en
fransman som heter Serge Pennec. Gaz’aile 2 ar till majoriteten byggd av trd men det ingdr dven glasfiber, kolfiber, aramid
och en hel del arbeten i aluminium. M&nga av delarna fr man gdra sjilv men en hel del finns dven att képa fardiga till en

férh&llandevis rimlig kostnad.

Sl
ol i

s 17
-

Fr vinster Tommy Johansson, Sven Olof Karlsson, Per Arne Johansson

Varfér vi valde just Gaz’aile 2 var fér att
den ar rymlig, snabb, ekonomisk, och
snygg samt relativt lattbyggd.
Kroppens grundkonstruktion &r spant
och longeronger i trd som klas med ett
lager plywood fér att slutligen ticks av
ett lager glasfiber. Tankarna ar gjorda
av glasfiber och aramid(kevlar) s& de
bér tala en hel del pafrestningar.

Denna Gaz’aile 2 &r den férsta som
byggs i Sverige s det blev en hel del
pappersarbete, vi hade turen att hitta

12 EAA-NYTT #1/2021

personer som var villiga att hjilpa oss.
Forst lara vi hitta en tekninsk granskare
som kunde bedémma
ritningsunderlaget och att
konstruktionen uppfyller
transportstyrelsens alla krav.

Supporten fran konstruktéren ar snabb,
man kan tex mejla honom pé en séndag
kvall och chansen &r ganska god att du
har ett svar dagen efter.

Ett stort tack till Tomas Backman fér

LJI_Mb & *' 4

kompetent och snabb handlaggning
som var tekniska granskare.

Efter lite letande fick vi &ven tag pd en
mycket kompetent kontrollant, som
regelbundet besdker oss och
kontrollerar bygget, sa vi vill &ven
uttrycka var tacksambhet till var
kontrollant Sven Olof Karlsson.

Tommy Johansson & Per Arne
Johansson



— I il 2
Kroppens grundkonstruktion &r spant och longeronger i trd som klas med ett lager plywood fér att slutligen técks av ett lager
glasfiber.

Kontrollant d4r Sven Olof Karlsson till
héger pa bild.

Gaz'aile 2, data och prestanda

Kropp
Langd 5.50m
Antal séiten 2
Kabinbredd 1,10m

Vingar
Spéannvidd 8.20m

Motor
Cylindrar 3
Volym 998cc
Torrvikt 69kg
Histkrafter 71

Vikter(8ohk)
Tom Ca 270kg
Mtow 450kg
Tillsatsvikt 180kg
Prestanda(8ohk)
Detaljbilder pa stabilisator/hdjdroder Startstrécka 150m (asfalt)
och trimroder. Stighastighet 6m/s

Stall utan klaff gokm/h
Stall med klaff 63km/h
Maxhastighet 300km/h
March 260km/h
hastighet
Férbrukning 9.2l/h@200km/h
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Saganom Orionenbyggsatsdel 7
Orion Twin

Rapport frdn Bérje Nyberg. Minnesgoda lasare kdnner igen projektet.

Detta ar alltsd del 7 av ”the never
ending story”.

Mycket vatten har runnit i Helgedn
under alla &r som detta flygplansbygge
pégétt. Olika anledningar har orsakat
bygguppehéll och stillastdende.
Sjukdom, skilsmaéssor, skaffa ny dam
igen, bygga hus, dédsfall, skaffa ny dam
en gang till. Men nu &ntligen tycks det
som om man fatt nya krafter och man
har tagit sig i kragen pa riktigt.

Ménga tokigheter har snurrat i huvudet
under &ren och gillande Orion- bygget
s& har det hela tiden funnits i
bakhuvudet och olika l6sningar och
innovationer pa bade det ena och det
andra har kommit upp. Vissa har
férkastats redan i tankestadiet, men
vissa grejer har blivit verklighet.

Det forsta var att vi insdg att Volvo hade
kommit med en ny motor. D4. En
tvaliters fyra som dessutom var hela 45
kilo lattare &n den fdérsta motorn en Ds5.
Vissa modifieringar pa
motorfundamentet var det enda som
skulle behdvas for att kunna fa in
motorn i flygplanet.

Vi har vid flera tillfallen diskuterat
projekt motor med SAS var tekniska
granskare. SAS har vil egentligen
aldrig ansett att amerikanska
boxermotorer ar direkt daliga. Att de ar
omoderna &r ju en sak, men inte daliga.
Daremot har han sett vart dieselprojekt
som mycket intressant.
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Sagt och gjort. Nu sitter en D4 dar
istdllet. Dessutom har intresserade
grabbar frdn Volvo Poolstar varit
delaktiga fér att "mappa" motorn till det
vinu kallar Volvo Moss. Volvo efter
Volvo och Moss efter Mosslunda.
Givetvis tyckte vi att ett samband
mellan kraftig motor och legendaren
Sterling Moss kunde ses som en

tillfallighet.

Motorn har i original en balansaxel inne
isig vilken var det férsta som vi pillade
bort. En hel massa kilon i onédan tyckte
vi. Vi fick lova att inte kéra motorn ver
4000 rpm. bara. Inga problem, ju fér vi
ville ju gdrna ha ner motorvarvet. Alla
vet ju att héga varvtal 4r det som skadar
motorerna allra mest.

S& med hjalp av Poolstars gubbar fick vi
in en stérre och effektivare dubbelturbo
och nya stoérre spridare. Och efter att
néstan 5 kg. onddiga elkablar klippts
bort kunde mappingen sétta igang.
Motorn blev alldeles fantastiskt vacker i
sin nya placering i ett flygplan istéllet
fér i en bil, och Mappingen kunde ta sin
bérjan. Resultatet blev 225 hp och 450
nm I vridmoment. Stark som en Scania
kandes det som. Vi raknar med lite
férluster i transmissionen s& runt 200
hp pé propellrarna ar inte fy skam.

Néja. Nasta problem var ju att man
skulle ha propellern i aktern vilket ju ar
ett enda stort misstag redan frn
konstruktéren av flygplanet. Vi tanker
oss att man med gladje i blicken drar pa

for fullt och ska latta frdn banan fér en
trivsam flygtur. Man rycker lite fér hért
i ratten och propellern sl&r i backen.
Detta har hant ndgra av vara franska
kollegor. I det laget &r det ju inte bara att
dra av p& gasen och bromsa. Banan ar
ofta slut och man hamnar inne bland
buskarna utanfér bandndan. D& kan
man ju sdga att komforten snabbt
sjunker i kabin.

SAS kommenterade originaltanken med
propellern i aktern som "maste har blivit
ett tankefel dar".

N4, battre 4n s tyckte vi. Tva propellrar
istallet, en pé& varje, sida som skulle
drivas frdn motorn. Férsta tanken var
naturligtvis en transmission med en
axel ut pd varje sida som man sen
kopplar propellrarna pa och sen ivég.
Hela paketet skulle vaga sa att vi
troligen aldrig skulle latta, s& det fick bli
en annan lésning. Vi forskade och s¢kte
och vi fann. Goodyear tillverkar
kevlarremmar med traktorformade
tander vilket ju &r alldeles lysande. Vi
kollade att 40 mm breda remmar klarar
vara effektbehov och dessutom anvands
de i industrin. Har klarar de 5.000 rpm 1
5.000 timmar. S8 saken var ju klar vid
det hér laget. Och nu géllde det bara att
se till att tillverka ndgot som
propellrarna kunde sitta och snurra pa
dar ute pé sidorna. Foér sdkerhets skull
ringde jag till d&varande luftfartsverket
och fick tala med en synnerligen trevlig
kille som férkunnade fér mig i tydliga
ordalag. En motor dr en motor vare sig



den har en eller flera propellrar. S den
saken var biff. Nasta steg blev att lista
ut hur stora dessa propellrar skulle vara
for att ersatta en i aktern placerad
monsterpropeller. Original skulle
propellern vara 1550 mm i diameter och
trebladig, s& vi kédnde att man borde
kunna klara sig med tv4 mindre p4 runt
600 eller kanske 700 mm i diameter,
men vi var villrddiga.

Jag forfattade ett brev till Erik Bratt
som vi hade stort fértroende for i
arendet. Han hade ju visat att Viggen
kunde flyga om &n i halvskala, s& om
nédgon kan sd ar det ju han. Det dréjde
négra dagar och Erik Bratt ringde upp
mig och tyckte att mitt projekt var en
lysande ide och han till och med sa att
Om vi ska komma framat i den héar
véarlden s& behéver vi innovationer som
detta. Han berattade ocksé en formel
som jag skulle anvénda f6r att rdkna ut
storleken pa propellrarna. Men med min
skolunderbyggnad, 8-arig folkskola och
en termins simskola hade inte gett mig
vad jag nu skulle behoévt fér att forsté.
Jag berattade och han férklarade leende
att han réknat och konstaterat att
propellrarna behéver vara runt 1200
mm per styck. Ok tyckte jag och bugade
djupt med telefonen i érat samtidigt som
jag tackade. Det var ju fantastiskt att
fatt 4ran att prata med denne legend
och jag var mycket tacksam och
ddmjuk.

Omgaende bérjade vi skissa pa hur vi
skulle bygga pyloner fran
flygplanskroppen ut till ett centrum
som var i vart fall 650 mm. ut fran
kroppen ifraga.

Micke ritade och jag kom med glada
tillrop. Sen stansade vi ut platar 3,2 mm.
4130-plat. Micke, som hade licens att
svetsa pé luftfartyg, svetsade ihop
ladbalkar med latthal som vi avsdg
anvanda. Men dessvarre kdndes detta
alldeles fér tungt och vi gjorde om i 1,6
mm.-plat istallet. Nu kdndes det bra, vi
tillverkade dessutom b&da gavlarna till
transmissionen som skulle sitta fast
inne i kroppen strax bakom motorn. Vi

lamnade vidare fér virmebehandling de
svetsade detaljerna, varefter de
elférzinkades och de blev jattesnygga.

Viréknade ut var transmissionen skulle
sitta och en gavel tillverkades i 15 mm.
finsk bjérkplywood som kladdes med
glasfiber pd bada sidorna. Efter att
nogsamt ha matt ut var den skulle sitta
sd sdg vi till att den kom i exakt 90
grader i férhéllande till resten av
flygplanet och darmed ocksé till
motorns ldngdaxel och i absolut ratt
hé&jd. Har gluades den fast och
dppningar togs upp i sidorna pa
kroppen. Vi tillverkade férstarkningar
runt dppningarna fér sakerhets skull.

Vi skruvade ithop transmissionsl&dan
med distanser fér ritt bredd, och
darefter gluades nésta plywoodgavel pé
plats med hjalp av transmissionsl&dan
som mall. Det blev helt kanon. Nu hade
vindgot att bérja pa. Vi hade ju stansat
monteringshéal i transmissionsladdan
liksom alla infastningshal och nu var
det bara att montera l&dbalkarna som ju
skulle sticka ut pa sidorna.

SKF har och séljer allehanda
anvandbara kullager sa vi bestallde av
hjartans lust och bérjade montera s&
smétt. Vi fick
tillverka en nedre
drivaxel i 2541
stal, denna axel
fick splines efter
de tandhjul vi
skaffat och som
passade till
remmarna. Ute i
pylondndarna
monterade vi
propelleraxlar som
vi képte frdn
Rotax. D& fick viju
| automatiskt axlar

med fardiga h&lménster fér propellrar.

Ni har kommit p& en mycket bra
16sning, tyckte SAS, men Ni ska nog
leta upp ndgon som kan géra en
konstruktionsberdkning, fér annars kan
det bli tufft att fa det godként av EAA.

Warp Drive i USA hade mysiga
trebladiga propellrar som vi anskaffade.
Nu kédndes det som om malet var néra.
Men hela méget skulle ju klés in. Det
kunde ju inte se ut hur som helst. S& vi
tillverkade pyloninkladnader och hésll
pé iveckor innan vi blev néjda. Fér att
skapa inkladnadsplatar som var koniska
och droppformade méste man ju ha
négon slags form att ga efter. Fér ménga
ar sedan hade vi képt en rundvals for
enklare platbeatbetning. Dock hade ena
andans lager havererat och den valsade
inte rakt langre. N&val, ett test skulle ju
goras, s& vi klippte till en aluminiumplat
ilagom storlek och kérde den i valsen.
Resultatet blev férbluffande. For tack
vare att ena lagret var kass sa valsade
den inte rakt. Vi fick med automatik en
plat som dels var droppformad eftersom
viju bara valsade en liten bit pd mitten
av pldten, men som dessutom var
bredare inne vid kroppen &n ute vid
pylonandan. Detta var ju riktigt jattebra,
sd vi tillverkade en héllare av gamla
bradlappar och kladde in formen med
byggplast for att darefter glua pa tva
lager glasfiber. Dagen efter, klippa till
och slipa och trimma och vi hade en
jdaattefin inklddnad. Nasta dag samma
procedur igen och vips hade vi
inkladnad till bAda sidorna. Men dessa
kunde ju inte bara sitta och skramla
utan méste ju sitta fast, dels inne vid
kroppen och dels ute i &ndan. Vi
tillverkade en form i foam som vi
putsade till s& den blev fin. Dérefter
gluade vi denna form med tre lager
glasfiber och epoxi. Resultatet blev
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férbluffande och nu var det bara att
urholka all foam och rensa, sen trimma
till och ansluta inklddnaden. Vi
tillverkade en liten fals p& inkladnaden
och den passade in i satet i kroppen. D&
slapp vi ju skruva fast, fér lite rérelser

blir det férmodligen alltid och p& detta
vis skulle det inte behdva spricka. P&
den del som bildar propellerhus gjorde
vi en spetsig kon, Stridsspets, som vi
sen anslét i inkladnaden med en mjuk
dvergang. Stridsspetsen bildade en
snygg avslutning som dessutom &ar
aerodynamiskt riktig.

Déarefter kunde vi montera drivaxel med
kullager inne i centrum. Sen remmar
och propelleraxlar med tillhérande
axiallager ute i spetsarna. En
remspannare satte vi pa "slacksidan" av
remmarna.

Och med den maskin vi hade i
verkstaden kunde vi stansa ut platbitar
med 100-dels millimeterpassning. Sen
var det bara att svetsa ihop och

varmebehandla hela méget. Med denna
passform sitter ju nu tandremmarna
absolut rakt och eftersom de har
traktorformade tander sa kan de ju inte
ens férscka glida axiellt.

Motorfundamentet

hade vi svetsat ihop
och satt dit =
langsgdende balkar [
som férstyvning dar
vifast in hyllplan fér
motorkuddar som
motorn skulle hinga
pé Dessutom
planerade vi att
montera en
vattenkylare i en
aluminiumlada pa
styrbordssidan.
Denna kylare fick sin
kylluft frdn de hal vi
tagit upp i pylonernas
framkant och dar
propellrarna bléser
som mest. Den otéckt varma kylluften

S

tankte vi leda ut ur planet genom tvé st
luftutslépp i golvet bakom motorn. Vi
bygger glasfiberférstarkningar runt
halen och monterar utbl&slddor och nit.
Nat for att inte fAglar ska kunna komma
in o bygga bo dar inne. Varmt och sként,
ju om &n lite bullrigt. Utvandigt pa
undersidan bygger vi sen scoop som
ska hjélpa till att "suga ut” varmluften.

Vivill ju inte gérna att den varma luften
ska sprida skréack inne i motorrummet
med mjuknande glasfiber som f5ljd.
Som grédde p& moset monterar vi en
el-flakt som ska kyla nér vi taxar eller
stdr pa vant. Den startar automatiskt
och styrs av motortempen. Liksom ett
extra spjall som slépper in extra kylluft
och flikten blaser pé kylaren.

Utslappshélen ar betydligt stérre an
inslappshélen vilket ju behévs eftersom
den varma luften ju 4r mycket stérre.

Vitillverkade en drivaxel (mellan motor
och transmission) av stdl med
infastningar och ryckdampare. Den
blev tung som attan men vi monterade

den i alla fall. SAS hade synpunkter p&
vikten. Men efter ett tag nér vi funderat
igenom lite mer sé tillverkade vi andra
lattare grejer och dessutom en helt ny
typ av ryckddmpare, d&ven denna fran
Centa AB i Angelholm. Den nya
ryckddmparen viager endast tio procent
av de férsta och &r tillverkad i kolfiber
istéllet. Denna ryckddmpare har vi
monterat direkt p& vevaxeln inne i
sprangkdpan och drivaxeln lagras i
sprangkdpan innan den gar ut och
driver transmissionen via tva st.
kulknutar. Dessa har splines och kan ju
vrida sig i alla led och &ven axiellt.
Langt under en fjirdedel av vikten
dessutom trots kulknutarna som ar
tunga som attan.

Vi gjorde en snabb bedémning och
konstaterade att vi ju inte behéver flera
hundra ampere och tung generator, s&



vi hittade en lamplig s&dan som ger 70
amp och véger mycket mindre. Vi fick
visserligen tillverka lite nya
infastningar och spdnnanordningar,
men det var det vart.

En alldeles ny och fréasch motor, vacker
som ett smycke satt nu monterad och vi
kéande oss synnerligen val till pass. Som
jag berattat tidigare sa var var férsta
motor en D5. En femcylindrig diesel
med 163 hp. Aren hade ju nu gatt och
Volvo hade tagit fram den nya D4. Det
blev denna motor som vi konverterade
till flygplansmotor istéllet.

Eftersom man konstaterat manga
ganger att héga motorvarv ar det som
orsakar stérst risk fér motorers
livslangd, sd kdndes det nu bra att ha
maximerat varvtalet till 4000 rpm.

Jag har sjalv akt till Osterrike i en Volvo
diesel. Fartglad som jag ar s& 1&g jag pa
strax runt 5000 rpm. mest hela vigen
med undantag fér fika o tankning. Detta
motsvarade runt 200- 220 km/tim. Inte
en protest och inte en misstandning i
maskinrummet. Volvo héller {ér sént.

Nar jag pratade med Volvo/Poolstars
ingenjérer om detta med flygmotorns
livslangd s& sa de spontant, att en Volvo
dieselmotor som kérs p& 3000 rpm
(3000 rpm &r vad vi kallar marschfart)
s& kér man inte slut pd motorn i férsta
taget. Du kan, efter att ha sett till att den
har olja och kylning, 4&ka i m&nader och
kanske ar p& detta varvtal. Inget
kommer att hdnda som skulle &ventyra
héllbarheten. Den ar byggd for att tala
det, ingen tvekan.

Vi diskuterade detta och kdnde att vi i
vart fall kan byta motor efter 1500
timmar. For att vara pa den sikra sidan,
och fér att ha marginal. Nar vi sen bytt
motor tdnkte jag att man kunde montera
in flygmotorn i min bil fér att se hur
lange den héller. Och &ven om den inte
varvar mer &n 4000 rpm, sd borde det

récka i en bil. Jag
riknar med att bli
dver 100 ar och jag
borde vl i s8 fall
kunna kéra négra
hundratusen mil tills
dess. Det finns Volvo
dieslar som gatt som
taxi och som kérts en
bra bit éver 100 000
mil. Det skulle rent
praktiskt motsvara
ca 10,000 timmars
flygtid. D& géar
motorn visserligen
inte p& 3000 rpm
hela tiden, men &dnda.

SAS, stéttar oss och
menar att man méaste
testa nya idéer for
annars stannar livet
upp. Han menar
ocksd att vi utfér ett
forstklassigt jobb vad |
géller bade
konstruktioner och utférande.
Lillebrorsan Micke ritar och konstruerar
gor vi tillsammans. Resultatet har blivit
ett komplett ritningsunderlag. Detta
underlag avser vi ge till klubben i
Frankrike.

Ovriga medlemmar i klubben (Club
Orion i Frankrike) har sett vad vi
dstadkommit och de vill egentligen
gérna goéra detsamma som vi. Det
kommer ju bli littare med ett
ritningsunderlag att jobba efter i s4 fall.

Sa sitter motorn pa plats och den
startades med ett jubel. Tack vare
ryckddmparen sa finns lite vibrationer
eller s.k. sma ryck vid tomgdngskérning,
men detta upphdr nér vi monterat
propellrarna. Dessa kommer att utgéra
svangmassa och tillsammans med
ryckddmparen kommer remmarna att
ge viss flexibilitet s& man inte skadar
propellrarna med skadliga ryck.

Visserligen hade
viju lyckats f&
ner motorns vikt
och den vagde
strax runt 145 kg.
Men sen
tillkommer all
kringutrustning,
ju. Slangar,
styrsystem, olja,
vatten och en hel
del ror for att
leda vattnet dit
man vill. T.ex. till
vattenkylaren,
och till
virmeelementet
inne i kupén,

(fr&n en Nissan King Cab.) och
dessutom &r det bra med ett
expansionskarl. Kylvatten ska dven
cirkulera i oljekylaren.

Man behéver en del siliconslangar till
och fr&n laddluftkylaren ocksa. Den
placerade vi inunder sjélva kroppen och
den fick man tillverka ett hélje till. Som
mall till detta hélje anvande vi oss av ett
lock till en soptunna dar vi tillverkade
tva& halvor som gluades samman och
forstarktes. Montage under kroppen
ungefdr som man monterat luftintaget
pé den anrika Mustangen.

Eftersom viju visste att turbon avger en
hel del varme nér den jobbar och néstan
gléder, sd for sakerhets skull gjorde vi
ett eget scoop som slapper in kylluft
direkt pa turbon.

Motorn varmkérdes vid flera tillfallen
for att fa koll p& att allt funkar med
kylning, med hjélp av en el-flakt riktad
pé turbon kérde vi motorn i drygt en
halvtimma. Kylflakten till vattenkylaren
startade som tankt och det separata
spjallet 6ppnade. Motorn kérdes pa
3000 rpm och den gick som en
symaskin. Jimnt och helt
vibrationsfritt. Vi har byggt om
katalysatorn, tagit ut innehallet och
placerat ett par platar inne i den som
ljudfélla innan avgaserna gér ut i
avgasutsldppen pa taket bakom motorn.
Turbon "sl&r sénder" ljudet och man har
néstan inget avgasljud alls, Det blir inte
mycket avgaser nir motorn inte jobbar,
naturligtvis.

Fér att vi inte skulle bli férgiftade av
avgaserna byggde vi en platta dir vi tog

upp att hal och monterade en gammal
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hoflakt. I samband med att motorn
startades sd placerade vi flakten i
dérren och éppnade fénstren bakom
flygplanet. Férsta flikten hade en
3-héastars elmotor. Och nér vi slog pa
strommen flég allt 16st ut genom
fénstren. Papper, plast och allt méjligt
16st for ut pa grasmattan. Forsoket
avbréts och vi monterade en 0,5-héstars
motor istéllet. Nu blev det lugnare och
vi kunde g8 ut och samla ihop vara
attiraljer. Sen blev det lugnare men
avgaserna blastes effektivt ut och man
slapp bli yr i skallen.

Det blev dags fér mé&lning av projektet.
Viville ha ett gult flygplan och vad
passar d& bast om inte Ferraris gula
kulér. Sjalvklart blev det s&. Det gar ju
troligen lite fortare ocks& med denna
kuléren. En kompis som ar billackerare
kunde tinka sig att ta sig an projektet,
men da& ville han att vi skulle flytta hela
moget till hans verkstad dar han hade
en lackbox.

Vikénde att detta var helt otdnkbart, sa
vi byggde en egen lackbox av reglar och
plast runt flygplanet istéllet Vi satte in
héflakten i regelverket och éppnade tva
fénster. Golv o viggar dammsugades
och golvet torkades av och tacktes med
plastfolie.

Med flakten igdng gick det som en dans
att lackera. Férst grundfarg och sen
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sjalva ytskiktet. Grundfargen var ocksa
gul.

Det blev kanon. Sen kontakt med LFV
fér att fa ett reg.nummer. Elt'n
programmerades och en annan kompis
ombads tillverka dekaler av vinylfilm.
Tur man har kompisar.

Men nédgot gick fel i hante

ringen. Med nya fina reg.numret pé
plats upptécktes att SE-XKT hade blivit
fel. Skulle varit SE-XTK. Ringa
kompisen igen och géra om. Antligen
blev det ratt. Snygga réd/svarta tecken i
ratt typsnitt pd gul botten ar mycket
tjusigt.

Instrumenten (Dynon SkyWiew) hade
redan kopplats in och det var i stort sett
bara programmering av GPS én som
skulle till och s& férstés instdllning av
kompasserna.

Drivremmarna till propellrarna ar
tillverkade av kevlar och de ar otroligt
slitstarka. Vi képte och monterade
remmarna ar 2003, och sen dess har
dom suttit pd plats. I veckan fick vireda
pa att féretaget som tillverkat
remmarna (Goodyear) hade salt rem-
divisionen till Continental. Och de hade
isin tur ytterligare férbattrat remmarna
f6r annu béttre livslingd. Goodyear
menade att remmarna i industrin klarar
5000 timmar pa 5000 rpm. Continental
havdar nu istéllet 10.000 timmar pé

5000 rpm. Detta borde ju egentligen
goéra remmarna helt outslitliga. Vi kér
remmarna med 650 rpm. vid max 4000
motorvarv och avser byta ut dem efter
1000 timmar. Vi snackar marginaler.
Och eftersom vi ju tillverkat pylonerna
och alla detaljerna med 100-dels mm.
precision s& finns ingen risk fér att
remmarna skulle dra snett eller pa
annat satt slitas mekaniskt. Och
eftersom de dessutom har traktorformat
tandmonster kan de inte heller glida i
sidled. Helt idiotsékert.

Nya remmar bestélldes och ska
monteras snarast och i god tid fére
provilygning.

Sa som sdkerhetsidioter har vi dessutom
skapat en extra sidkerhet i hdndelse av
att en eller bAda remmarna skulle brista.
Ovanfér varje rem har vi monterat en
adaptiv sensor som kénner av att
remmen sitter som den skall. Denna
signal har vi sen via en liten PLC, styrt
en drivenhet till en centrallds till bil.
Denna enhet drar omedelbart av gasen
till tomgang i handelse av signal frédn
ndgon av sensorerna uteblir eller
forsvinner.

Om en rem brister s& skulle ju resultatet
kunna bli att hela méget girar ividg och
drasar i backen. Nu hdnder inget annat
an att motoreffekten férsvinner (precis
som ett motorbortfall pd en PA 28, typ.)
Atgarden d&: Basta glidfart sék efter en
landningsplats ut med landningsstéllen
och satt ner karran lugnt och fint, ring
efter en taxi och 8k hem till hemmets
lugna vra.

Om man vill s& kan man ju prova att
trampa sidoroder, skeva emot, ge lite
gaspddrag och se hur planet uppfér sig.
Kanske kan man hantera situationen
och flyga hem pé tvdren med en
propeller.

Detta &r ju inget man kan ta pé sig helt
ofdrberedd, s darfér det automatiska
gasavdraget.

Egentligen &r hela detta ndgot
fullstandigt onédigt och 15jligt.
Remmarna haller. Men vikten for
automatiken ligger under 0,7 kg. Och
kan man géra ndgon glad med det s&
ma det vara hént.

Vid protokollet
Bérje Nyberg



VETERANFLYG

EAA Sverige ar sedan ett antal &r en del
av Transporthistoriskt Natverk (ThN)
som &r ett nitverk av riksorganisationer
pé det rérliga kulturarvsomradet. ThN
ar ingen férening eller medlemsorgani-
sation och saknar stadgar utan ar, som
namnet siger, ett natverk fér informa-
tionsutbyte och samarbete mellan
organisationer med liknande mé&lsatt-
ning. En del av organisationerna har
anslutna lokalféreningar/klubbar.
Néatverkandet bérjade med ndgra méten
2012 och i och med gemensamt kam-
panjande i Almedalen och kraftig
lobbing mot riksdagsledaméter, minist-
rar och myndighetschefer fick samarbe-
tet fastare former.

Vilka organisationer ingar da i nétver-
ket och hur stora ar de?

I tabellen till héger redovisas Trans-
porthistoriskt Natverk i siffror.

Tillsammans &r vi starka!

Heter det ju ofta i sddana har samman-
hang. Otvivelaktigt hade inte flygets
kulturarv varit uppe pa regerings-/
riksdagsniva om inte natverket gemen-
samt paverkat politikerna bl.a. genom
kampanjer vid Almedalsveckorna och
genom uppvaktning av politiker och
skrivelser till regering, riksdag och
myndigheter. Visserligen har vi &nnu
inte sett ndgra stérre framgéngar an
men Transportstyrelsens nyligen
framlagda férslag om "féreskrifter om
kulturhistoriskt intressanta luftfartyg”
har faktiskt sin grund i att ThN har
bearbetat riksdagsledaméter, regering
och riksdag.

Vissa organisationer dr avsevart storre
an andra. Storst inom ThN &r BHRF
medan EAA Sverige Veteranflyg tillhér
de minsta. Nu &r det ju sd att man kan
ordna det olika och rikna pé skilda sétt.
BHRF har ordnat med en “supporter
klubb” i och med att de har ett samar-
betsavtal med en annan rikstdckande
motorbatsférening.

Nér jag lamnade uppgifter om EAA S i
néatverkets begynnelse uppskattade jag
grovt att halva EAA S medlemsskara
hade mer eller mindre uttalade sympa-
tier fér veteranflyg. Nér det galler
antalet flygplan inom féreningen sa
finns det bara sikra siffror fér de
veteraner som EAA S har tillsynsansva-
ret f6r och fér flygplan under EAA-res-
taurering. Hur manga normalklassade
veteranflygplan i évrigt som tillhér vara
medlemmar har vi inte en susning om
och inte heller hur manga renoverings-
objekt som vilar i lador och hangarer i

Kjell Franzén

Organisation Féreningar/ Medlemmar
klubbar/museer

Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad, 606 museer 15 000
ArbetSam
Bathistoriska Riksférbundet BHRF 920 féreningar 190 000
EAA Sverige Veteranflyg 120 flygplan 700
Jarnvagshistoriska Riksférbundet JHRF 33 féreningar 15 000
Motorhistoriska Riksférbundet MHRF 200 klubbar 104 000
Museibanornas Riksorganisation MRO 28 féreningar 16 000
Svensk Flyghistorisk Férening SFF 14 féreningar 5800
Sveriges Segelfartygsférening SSF 67 segelfartyg 7 500
Sveriges Angbatsférening SAF 300 angfartyg 15 000
Vagnhistoriska Sallskapet VHS 1 férening 700
Akerihistoriska Sallskapet AHS 1 férening 400

Totalt 11 organisationer 370 900

véntan pa nytt liv.

Det skulle darfér finnas ett gott skal att
gora en medlemsenkét om veteranflyg-
sympatier och en inventering av det
reella veteranflygbestadndet och kanske
ocksd en rekryteringskampanj fér nya
medlemmar med veteranflygplan och
inte minst supportrar med vurm fér
veteranflyg.

Veteran, veteran férresten! Fér flyg finns
juingen allmént vedertagen definition.
Det ndrmaste som finns officiellt pa
prant ar EU:s kriterier fér undantag fr&n
EASA-reglering i grundférordningens
((EU) 2018/1139) Bilaga 1 (Annex I) for
“historiska luftfartyg™

”a) Historiska luftfartyg som uppfyller
féljande kriterier:

1) luftfartyg

— vilkas ursprungliga konstruktion
faststilldes fére den 1 januari 1955, och
— vilkas produktion upphérde fére den 1
januari 1975,

eller

ii) luftfartyg av klar historisk betydelse,
med anknytning till

— deltagande i en anmarkningsvard
historisk handelse,

— ett viktigt steg i flygets utveckling,
eller

— en betydelsefull roll i en medlems-
stats vApnade styrkor”

Men som tidigare ar sagt s ar dessa

grundférordningens kriterier inte ndgon
definition p& veteranluftfartyg men de
gerialla fall en fingervisning om hur
EU ser p& frdgan. Man kallar ju faktiskt
dessa luftfartyg fér historiska och en
EU-f6rordning brukar ju betraktas som
EU-lag som star éver nationella lagar.
Transportstyrelsen har dock &nnu inte
tagit stallning till vad som &r veteran-
luftfartyg men i ett nyligen remitterat
férslag ”Kulturhistoriskt intressanta
luftfartyg” féreslas 75 &r som gréns for
att fa stod!

Fér att det inte ska bli ndgot missfér-
stdnd maste jag ndmna att i férslaget
foreslds - utan krav pa alder - att
luftfartyg som tidigare aktivt tjanat i
Sveriges férsvarsmakt, har deltagit i
viktiga historiska sammanhang eller
aktivt har bidragit till samhallets
utveckling i stort ocks& ska kunna f&
stéd som kulturhistoriskt intressanta
luftfartyg.

Men det blir ansékan och bedémning i
samtliga fall och - Transportstyrelsens
flygsida férnekar sig inte - mot en
avgift! Nér jag en géng i tiden hade en
bil som narmade sig de 30 &ren s fick
jag ett brev fr&n Transportstyrelsen som
gratulerade mig till innehavet och glatt
meddelade mig att jag hadanefter skulle
slippa skatt. Inget krav pa avgift dar
inte!
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Ligesrapportfran Hétunholm

¥

TvaPiper Cubklara

Av: Curt & Stefan Sandberg. Foto: Peter Liander.

Som vanligt pdgar det mdnga aktivite-
ter i hangarerna pd Hétunaholm. Under
2020 har renoveringar av tva Piper Cub
fardigstallts av Hakan Wijkander och
Stefan Sandberg. Hdkans Cub haren
150 héastkrafters motor och flygplanet
har byggts av delar fran olika Cubar.
Formellt betecknas den darfér som en
Replica PA-18-150 HPD, dar férkort-
ningen p4 slutet ska utlasas som
HopPlockadeDelar. Flygplanet blev
klart i vras och med registreringen

SE-XSV har det flugits flitigt sedan dess.

Stefans Cub &r en lill-Super som
tillverkades 1953 som en Piper L-18-PI
pé bestallning av det amerikanska
flygvapnet. Efter att ha tillhért den
nederldndska armén hamnade flygpla-
net i Sverige 1983 som SE-IKO och har
sedan dess bland annat dgts av Tek-

niska hégskolans flygklubb pa Ska-
Edeby. Luftvardigheten utgick formellt i
augusti 2002. Stefan inledde renove-
ringen 2017 och i skrivande stund
invéntas slutbesiktningen.

I ett horn i den ena hangaren pagar
uppbyggnad av den Cassut Racer som
Bérje Stromberg och Olle Ahnstrand
byggde pd 1970-talet. Nu &r det Staffan
Ekstrém som renoverar denna raritet,
men framstegen har i 4r begransats av
att Staffan satsat mycket tid p4 sitt
hangarbygge pa Ska.

Den Glasair som en gang byggdes av
Séren Schmidt och numera dgs av
Douglas Wijkander, ar i nuldget mark-
bunden men ska fa en renoverad motor
installerad.

Cassut Racer renoveras.

Tva stora projekt

Péborjade projekt &r uppbyggnad av
den Biicker Jungmeister som havere-
rade fér ndgra ar sedan. Rérkonstruktio-
nen i den frimre delen av kroppen har
byggts upp i Tyskland, nu skall resten
av kroppen renoveras. Men det mest
tidskravande arbetet kommer att bli
renoveringen av vingarna.

Under hésten har Stefan Sandberg inlett
ett nytt restaureringsprojekt, det 4r en
Focke-Wulf Stieglitz som kommer frén
KSAK som ska bli flygbar. Flygplanet &r
tillverkat 1940 av tjeckiska CKD f&r det
svenska Flygvapnets rakning och
levererades till Krigsflygskolan i
Ljungbyhed som en Sk 12. Jénképings
flygklubb anvande flygplanet frdn 1953,
framst fér bogsering av segelflygplan,




och flég det under ndgra ar. Luftvirdig-
hetsbeviset utgick i april 1958 och
sedan dess har det inte flugits.

Sporrhjulstraffar

Under drygt tio &r har det arrangerats
“sporrhjulstraffar” pd Hatunaholm.
Avgrénsningen till enbart sporrhjuls-
flygplan &r en f6ljd av det begrédnsade
parkeringsutrymmet fér gadstande
flygplan. Infér 2020 var det téankt att
arrangera en traff i slutet av maj, men
det fick tyvarr stéllas in p& grund av
Covid 19-pandemin. Férhoppningsvis ar
moéjligheterna stérre 1 &r, men det
aterstar att se.

EAA-kurser

EAA har genomfért tva kurser pa
Héatunaholm, en underhallskurs samt en
dukningskurs. Vid dessa tillfallen har
ménga kunnat se de flygplan som finns
baserade dar. Utdver ovan ndmnda
flygplan ar det tva Klemm 35 frdn 1940
respektive 1941, en Biicker Jungmann
byggd 1939, en de Havilland Puss Moth
frdn 1930, en MFI-9B Junior tillverkad
1964, Piper Pa-12 Super Cruiser frdn
1946 samt en Extra 300 byggd 1989.

Storre lokaler

Féretaget Arigo Teknik som saljer
material fér bygge och underhéll av
luftfartyg finns pd Hatuna sedan 15 &r
tillbaka. Féretaget har flyttat lagret till
betydligt stérre lokaler inom garden,
men adress och telefonnummer ar
oférandrade.

Stefan Sandberg splitsar wire.

S - :
Focke-Wulf Stieglitz skall bli flygbar.

Uppbyggnad av havererad Bilicker Jungmeister av Hakan Wijkander och
Stefan Sandberg.




HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget for medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt 1ang. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras pa
grund av ovanstdende maste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte far med allt du vill i annonsen féreslar
redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes
Opus-3 (Experimental)
Byggd 2000, 2:a flygtillstdndet t.o.m. 2021-06-30

Géangtid 73 tim, motor 638 tim, propeller 11 tim.

Radio 8,33 ny.

Motor Lyc. O-360, 180 hp.

Kruse pa 1000ft 75% 147 kt. Max kruse 172 kt. Pris 365°000:- Skr,
eller hégstbjudande.

Eget underhallstillstdnd kan f&s efter utbildning.
Lennartpersson28@gmail.com

~TKarus Flying Center

Den bésta klubbkarran
enligt expertis!

lkarus C42. Europas ledande skol &
klubbmaskin, tillverkad i Tyskland i
over 1800 ex! www.comco-ikarus.de

Har du ett avstannat projekt?

Nagon vill éverta det, fa det i luften!

Satt in en annons i EAAnytt sd nar du alla
hembyggare och renoverare av x-klass plus
manga fler!

o . .. .
((\i“:\(é‘\‘“‘ > c . Du annonserar gratis som EAA-medlem!
59:5‘0( W DI Skicka in din annons till eaa-nytt@eaa.se
Riddnil:;sfallskéimar

‘\\e i
W Breezer B400 UL for fygplan
Finns aven som EASA godkand
& LSA maskin for 600 MTOW

Easa nr.: EASA.A. 598 www.breezeraircraft.de [FRrHEEEEsSrR

El Tel. + 46 (0)70 583 23 82

Svensk och Norsk agent www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se
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SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Farghorttagare X
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD

@D@yﬂ@m@ EUJL

-

Bristell =B ==

Light Sport Aviation Scandinavia AB

Sverige Norge Danmark Finland
www.LSAS.se info@LSAS.se +46 — (0)70 575 9008
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FORENINGS- SVERIGE
BREV

AVSENDARE: >’< A
EAA Sverige =

Héagerstalund PORTO BETALT
164 74 Kista

VI HALLER DIG FLYGANDE

Hjelmco Oil gratulerar Sturups flygplats.
Nu finns blyfri flygbensin
Hjelmco AVGAS 91/96UL hos Sturups Flygklubb

Den nya tankanlaggningen med
Hjelmco AVGAS 91/96 UL bekvamt placerad
bredvid klubbens anlaggning for JET-A1

- ST T TTONON

HJELMCO Y OIL AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86
ORDERTELEFON 021-12 31 76




