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I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

\~Flygkalendern

2021

11-13 juni Flyin Saint YAN LFBK, 20-ars
jubileum

14-17 juli AERO Friedrichshafen,
installt

26 juli- 1 augusti EAA AirVenture
Oshkosh, W1

14-15 augusti Eventuellt blir det ett
EAA flyin i Falképing,
restriktionerna p& grund av
pandemin avgér se info pa
annan plats i tidningen.
Kontrollera status pa
WWw.eaa.se

4 september Timmele flygklubb &rliga
Flyin. Vi har 60 &rs jubileum i
ar och ska fira det i samband
med vart Flyin.

3-5 september International
Sywell Rally, LAA 75-ars
jubileum, Sywell, UK

Kontrollera alltid med respektive
arrangor om arrangemanget blir av!

Omslagsbilden

Omslagsbilden:

SAAB 91D Safir, SE-IKK i gréngréaset.
I listorna finns 19 flygande Safiri
X-klass och 2 under reovering. Denna
Safir med ett férflutet i inska flygvap-
net r dock inte med dér.

Foto: Lennart Oborn

Ordféranden har ordet

Kansliet, Flygsédkerhet

Véar ordférande presenterar sig

EAA-flyin, om det kan arrangeras?

EAA-portalen

Flygplanslistor

Hég CHT pé 3.an, atgardat.

Broom F58, nu svetsas det!

HANGAREN, kép och slj

Har du ett avstannat projekt?

Nagon vill éverta det, fa det i luften!
Sitt in en annons i EAAnytt sd nar du alla hembyggare
och renoverare av x-klass plus ménga fler!

Du annonserar gratis som EAA-medlem!
Skicka in din annons till eaa-nytt@eaa.se

Senaste datum fér material for kommande nummer.

Nummer 3, 2021-09-06
Nummer 4, 2021-11-08

email: €@a-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan f6r EAA Sverige

och EAR Chapter 222 Sverige

Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.

Ansvarig utgivare: Magnus Lundstrém.
Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till EAA:s
kansli. Fér &sikter framférda i artiklar svarar
respektive férfattare dar ej annat anges.

EAA Sverige och EAAR Chapter 222
POSTADRESS:

Hégerstalund, 164 74 Kista

TELEFON: 08-752 75 85

TELEFAX: 08-75198 16

E-POST: eaakansli@eaa.se

HEMSIDA: www.eaa.se

PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

vardagar 08.00—16.00.

Medlemskap riknas per kalenderar och er-
halles genom inbetalning av &rsavgiften till
féreningens Plusgiro. Medlemmar som till-
kommer efter 1 juli erlagger halv drsavgift.
Inbetalning av full avgift under november
och december innebédr medlemskap &ven
nastkommande ar.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte medlem-
skap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice

Kontakta EAA kansli betréffande
Flyghandbok, etc.

- Férsakringar

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P O Box 3086, Oshkosh, WI 54903-3086 USA
Hemsida: www.eaa.org

Medlemskap innebér bland annat att man far
Sport Aviation, féreningens tidskrift, 12
gdnger/ar och att intrdde kan 16sas till flight
line p& Oshkosh och Sun’n Fun.

ORDFORANDENS KRONIKA

Ordforande har ordet

Ordférande har ordet

Det har i skrivande stund gatt cirka en
och en halv manad sedan &rsmétet, ett
méte som jag hort positivt ifrdn och ett
méte med fler deltagare frén fler delar
av landet &n jag vill minnas att vi haft
de senaste aren. Ar interaktiva méten
hér fér att stanna? Jag hoppas att svaret
ar ja, och nej. Personliga méten betyder
mycket men Teams och liknande
l6sningar krymper snabbt vart avldnga
land, vi far se? Kanske kan vi 16sa dven
andra delar av var verksamhet via
Teams?

Jag bérjar fa ett litet grepp pa saker och
ting runt var férening och jag har i
veckan klarat av en av mina tidiga
intentioner nadmligen att f& presentera
mig fér vara kontaktpersoner pé& TS.
Dessa telefonsamtal har gett mig nya
fakta, delvis en ny syn pé vissa delar av
var verksamhet, men framfér allt har
dessa samtal bekraftat min tro att saker
och ting behéver férandras, jag ater-
kommer till detta langre fram i tid-
ningen.

Att leda en verksamhet likt EAA:s i
Coronatider ger konsekvenser vilket
inte har gjort det lattare att komma in i
rollen, personliga méten betyder
mycket, men &ven samhéllets restriktio-
ner gor planeringen och jobbet svérare.
En av de punkter som hanger i luften ar
var flygdag vilken &ven den blev ett
l&ngt telefonsamtal, l4s mer om detta pé
annat stille i tidningen.

Lite langre fram i tidningen gér jag en
presentation av mig sjalv och mina
tankar och som en kort summering av
den artikeln tar jag historien som jag
berattade fér junioren hemma vid
koksbordet.

”Na&r min far var 35 ar tréttnade han pa
att var mellanchef, képte sig en butik
och bérjade sélja lampor. Han képte in
lampor som han tyckte var snygga och
salde dessa till sina jdimnariga som satte
bo, képte hus, o.sv., affarerna gick bra.
35 &r senare var min far 70 ar, han képte
fortfarande in lampor som han tyckte
var snygga och lamporna 81l hans
jdmnériga i smaken.... Det var bara ett
problem! Hans jaimnariga flyttade in pa
aldreboenden, blev sjuka, gick ur tiden,
férsaljning minskade och till slut var
konkursen ett faktum!”

Vad vill jag sdga samhéllet och TS
fordndras. Vi maste f8lja med, anpassa
oss och vara attraktiva som part fér
vara med-
lemmar och
for TS!
Flyg lugnt,
planera val
men lev i
stunden.

/Magnus L

OBS! Meddelanden fran Kansliet

Medlemsavgift for 2021

Det hir &r sista numret du far av
tidningen om du &nnu inte betalat
medlemsavgiften. Ar du osdker om du
betalat eller inte, kontakta kansliet

Vill du av ndgon anledning inte vara
medlem langre vill vi valdigt gidrna veta
detta.

Har du flyttat sd vill vi gédrna ha din nya
adress och telefonnummer och &ven
e-postadress om du har.

Flygutprovnings-och ars-
byggredovisning

Négra av er som haller p& med byggen
eller flygutprovning har &nnu inte
skickat in er drsredovisning. Viberer
gora detta snarast moéjligt. Glém inte att
aven er kontrollant ska skriva under
rapporten.
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KANSLIET, M.M.

Nyamedlemmar

5540 Géran Lindmark, Arvidsjaur

5541 Tommy Haglund,
Halleforsnés

5542 Ostra Sérmlands Flygklubb,
Gnesta

5543 Peter von Lingelsheim,
Hollviken

5544 Jamie Drew, Malméo

5545 Niklas Hagglund, Férslév

5546 Jonas Backlund, Sandviken

5547 Peer Zade, Uppsala

5548 Bjérn Lindqvist, Muskd

5549 Staffan Henningsson,
Ostansjo

5550 Johan Blomkvist, Djuras

5551 Per Widgren, Boden

5552 Peter Peltonen, Huskvarna

5553 Kasper Holger, Danmark

5554 Flygplan exporterad, dgare
okénd

5555 Mats Heiman, Angelholm

5556 Johannes Ahtee,
Ljungbyhed

5557 Mattias Vikstrém, Boden

5558 Oskar Samuelsson, Vaxjo

5559 Carin Strand, Ossjo

5560 Mats Olsson, Avesta

5561 Olov Johansson, Hedemora

5562 Samuel Norup, Knislinge

5563 Lars Jonsson, Bromma

5564 Ove Bengtsson, Laholm

5565 Andriy Malovanyy, Tyresd
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NyaByggtillstand

1611 MFI-9B

Henrik Idensjs, Huddinge

1612 Van’s RV-7

Michael Frendesson, Linképing
1614 MFI-9B

Magnus Lundstrém, Sigtuna
1615 Pitts S1-11B

Daniel Ryfa, Angelholm

1:aFlygutprovningstillstand

SE-CNA Champion 7EC
Mattias Nyberg, Liatorp

SE-XJZ Andreasson MFI g HB
Christer Lundholm, Vallentuna
L:aflygtillstand

SE-XYI Searey LSX
Seth Hedstrém, Harads

Arsmétet 2021

Arsmotet hélls som vanligt den férsta
lérdagen i mars, i &r den 6:e mars.
Drygt 60 madlemmar deltog i métet
som hélls elektroniskt med hjalp av
Teams.

Protokollet finns att lisa pd EAA
Sveriges hemsida under Bibliotek och
sedan Protokoll.

Féljande styrelse valdes:

Magnus Lundstrom, ordférande
Sven Kindblom, vice ordférande
Hans-Olav Larsson, kassor
Lennart Oborn, sekreterare
Mattias Jonsson, ledamot 1
Tomas Backman, ledamot 2
Bengt Lind, ledamot 4

Bengt Bergstrom, suppleant
Marten Hagardson, suppleant
Andreas Hindenburg, suppleant

EAA-kurser

Pandemin och FHM héller oss fortfa-
rande i ett h&rt grepp och vi har
tvingats stélla in planerade och datum-
satta plat, el och plastkurser. Tra och
flygutprovningskurserna har jag inte
hért ndgot fr&n de som kommer att hélla
i dessa utan jag ber er att félja hemsidan
for uppdateringar p& kursfronten men
faktum &r att vi i férsta hand véntar p&
att FHM slapper restriktionerna. S& har
vi det stdndiga sorgebarnet underhalls-
kursen. Vi lider fortfarande brist pé de
som ar villiga och kompetenta att hélla i
denna kurs och ar ndgon som kan
komma med ett uppslag hur vi ska 16sa
detta s8 problem sd hér av er, jag far
manga uppslag men det visar sig att f&
ar férankrade nar det kommer till
verkligheten.

Vi har nu levt ett drygt &r med pandemi
och restriktioner, vi har lirt oss att
jobba utan att vara pé jobbet och mer
och mer blir digitalt. Just nu leker jag
med tanken att kunna kéra &ven en del
av underhallskursen digitalt och kanske
aven en mojlighet till digital repetitions-
utbildning. Underhallskursen bestar i
grunden av tre delar, 30 timmar sjalv-
studier med AC43.13, regelverk m.m., ca
15 timmar lararledd teori, en del som
mycket val skulle kunna ske via Teams
eller liknande 16sning och som aven
vore en bra repetition fér er som ska
skriva RATT i dokumentationen. Den
sista delen, ca 15 timmar, ar den prak-
tiska delen och den méste ske pa plats
men som kanske skulle kunna delas
mellan fler tillfdllen, mindre grupper
och kanske mer lokalt. Det &r bara ett
problem just nu, det ir jag som gor
BADE ett ordférandejobb och ett
kursorganisatérsjobb pa min fritid och
jag bygger inte flygplan fér det racker
inte tiden till.

Eder, dn s& slinge, kursgeneral
Magnus L



FLYGSAKERHET

Incidenter, tillbud, haverier och flygsikerhet
Enligesrapportfor 2021

Nar detta skrivs ar det den 4 maj 2021
och inom EAA:s verksamhet har det
intréffat tvd haverier ett i Varberg med
en Piper Cub J3, 2021-04-05.
Flygvéadret var blasigt med en medel-
vind p& 14 knop och i byarna pa 18
knop.

Vindriktningen var néastan helt i den
550 m ldnga griasbanan pé Varbergsfal-
tet.

Piloten skrev féljande text som behand-
lar hur landningen férlépte;

Satter ner maskinen med en trepunk-
tare, och strax efter lyfter maskinen frdn
banan igen och bérjar dra vanster. Jag
skjuter p& effekt men det ar férsent,
maskinen vrider nosen till vanster och
pressar ner vanster vinge i backen.
Sedan géar det fort, hégervingen och

stabben lyfter och nosen gar mot
backen och sedan snurrar flygplanet
runt framat och hamnar pé rygg.

Jag kan inte kénna att jag slagit mig
négonstans och jag hdger i baltet upp
och ner. Slapper baltet, kommer ur
maskinen och stdnger av tdndningen.

Det andra haveriet var i Uddevalla
ESGU med en Vans RV-8 2021-04-16.
Flygfaltet har PPR varfér piloten
kontaktade faltet. Tyvarr misslyckades
kommunikationen avseende faltets
kondition. Flygplanet en RV-8 med
sporrhjul landade normalt. D4 land-
ningen gjordes i den mjuka énden av
faltet sjénk hjulen ned till hjulkdporna,
och efter en kort stracka bréts ena
landstallet av. Lyckligtvis hade farten

sjunkit tillrackligt fér att flygplanet inte
skulle sl runt. Piloten som var ensam i
flygplanet klarade sig helt utan skador.
Flygplanet fick skador pa landstall,
propeller, motorkdpor, samt ena vingen.
En historia som denna tydliggor
verkligen hur viktigt det &r att & fram
ratt information, samt att vara férsiktig
nér det géller landning p4 filt man inte
kanner, speciellt da det ar fuktigt i
marken.

Nagra tekniska undersékningar ar inte
aktuella, da det &r operativa orsaker i
bada haverierna. Det viktigaste ar att
ingen personskada uppstod.

Ligesrapport fran Staffan Ekstrém

Flygsidkerhetsarbetei Allmanflygsikerhetsradet

Vart numera faststallda flygsidkerhetsmal
att arbeta mot fram till 2025 &r:

”En kontinuerlig
minskning av haverier,
omkomna och allvarligt
skadade. Mits som ett
glidande frekvensbaserat
6-arsmedelvirde”

Det ar fem saker
som vi piloter i EAA
maste tanka pa:

Féljer vi de har fem punkterna minskar
de onédiga haverierna markant fér varje
ar.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda
att vanda, alternativt gé till en
néarbeldgen flygplats och aldrig flyga in i
daligt vader.

Nr 2. Vi méste alltid utse en
avdragspunkt fére start och vara
férberedda att vid den punkten utféra
motoravdraget, om inte farten stimmer
vid avdragspunkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning pa finalen utféra pddrag och
gd om pé 300 fots hdjd, om inte allt
stammer. Flygplan med fast stall, fast
propeller och utan klaffar att manévrera
kan utféra paddraget sdkert &ven pa lagre
héjd.

For att allt ska staimma betyder det att
Du pa finalen héller banans centrumlinje
exakt i linje dvs. upphéllningen ska
fungera perfekt. Farten skall vara enligt
flyghandboken, ingen &verfart pé 3 till
skt duger. Sjunkhastigheten ska vara
jamn och stadig. Eventuella termikbl&sor
som slapper betyder att Du far rdkna
med att utféra pddrag och utféra ett nytt
landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farthallning, perfekt
jamn sjunkhastighet ar halva landningen
utférd innan Du planar ut och sétter ned
flygplanet p& banans centrumlinje.

Nr 4. Att alltid kontrollera
vindriktningen som vindstruten visar
infér landningen pé ett obemannat
flygfalt. Rader det redan flygtrafik i
varvet kan upplysning inhamtas pa
radion. Aven om Du startat lite tidigare
fran flygplatsen kan vindriktningen ha
andrats pa kort tid (sjébris, termikvader
osv.) ga inte in i den fallan. Ar det
ingen trafik péa faltet ingen svarar pé
radiofrekvensen, utfér alltid kontroll av
vindstruten. Genom{oér darefter standard
trafikvarv som réder fér flygplatsen.

Nr 5. Vid sjéflygning tar vi alltid pa

oss en flytvast. Nar vi flyger med
landflygplan och flyger éver storre sjoar
och flyger till 6ar s tar vi ocksa pa oss
flytvastarna.

Fortsatt sikert flygar 2021 énskar
Staffan Ekstrém.
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NY ORDFORANDE

Vem har blivit ordforande for EAA?
Magnus Lundstrom presenterar sig

Foto:Peter Liander

Vissa av er kdnner mig sen tidigare, en
del kdnner igen mig sen utbildnings-
spalten men har kommer ndgra rader
om mig och mina tankar.

Jag heter Magnus Lundstrém och ar en
56 4rig nomad som flackat runt i
Sverige, jag har en sambo, bonusbarn
och en vuxen dotter. Efter att ha sett en
stor del av landet sd bor jag sedan 12 &r
pé landet utanfér Sigtuna med bara
négra kilometer till Hatuna déar jag, i
Hakan Wijkanders och Stefan Sand-
bergs sillskap, har min ateruppbyggda
MFI-9:a stationerad. Min flygande
karriar bérjade i 9-10 &rs &ldern d min
far borjade flyga och det var d&ven dar
mitt intresse {ér EAA startade. Hemma-
faltet p& den tiden hette Hallviken, ett
liten flygmetropol i sig, och jag bér ha
varit 11-12 &r d& jag som modellbyggare
fick se Sven-Erik Piras bygge av en
Thorp T-18 och tanken var vackt, det dar
skulle &ven jag gora en dag! Det var
dven p& Hallviken som mitt intresse fér
MFI-9 vacktes. Vi hade SE-EFW
stationerad dér, en flygmaskin som jag
fick flyga tillsammans med min far och
aven den flygmaskin som jag fick vara
med om min férsta looping och min
férsta roll i. Jag hade nog inte sjélv
insett vilket spar dessa upplevelser satt
i mig férrdn en av mina gamla klass-
kamrater vi ett tillfalle nyligen pape-
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kade att ”Du pratade ju om MFI-g hela
skoltiden igenom”. Familjen ldmnade
Jamtland och flyttade till Orebro,
hégstadiet passerade och sé dven
gymnasiet. Det var mycket flygning
tillsammans med min far, modellflyg,
segelflyg, PRYO som flygmek hos Hans
Ulrich Schréder och davarande Orebro
Air darjag bl.a. som 15-4ring fick
demontera en havererad C172 SE-GKD
efter en noshjulslandning och flygin-
tresset fortsatte.

1984 var det dags fér varnplikt och
denna fortsatte med en kort karridr som

officer pa luftbevakningen i Flygvapnet.
Under denna tid, ndrmare bestdmt 1986,
tillat ekonomin ett A-certifikat, (idag
PPL) och i januari 1988 bérjade jag pa
Trafikflygarhégskolan p& Ljungbyhed.
Detta var under flygbranschens guldér
pa 80/90-talet och for min del innebar
det direkt in pd SAS och medeltung jet.
7 &r DC-9, 2 &r Boeing 767 och drygt 20
pé Boeing 737, varav 15 ar som instruk-
tér och PC-Examinator, 2019 kurs pa
Airbus A330 och efter ett halvar
pandemi vilket innebar tillbaka i
Europa dar jag nu flyger Airbus A320.
Mitt intresse i allménflyget har alltid
funnits och i slutet p& go-talet gjorde
jag n&gra ar som instrumentinstruktér
och chefsinstruktér p& Bromma Flyg-
skola vilken under den tiden blev SAA.
2018/19 gick jag flygldrarutbildningen,
négot som jag kallade pensionérsplane-
ring(!), men som inte alls slutade som
jag tankt. Sommaren 2019 var jag med
och startade upp flygskoleverksamhe-
ten i Hassld Flygférening och denna
verksamhet gick fradn noll till en av
Sveriges stérsta klubbflygskolor pé&
stdende och jag hade blivit chef for en
flygskoleverksamhet med 10 flyglarare
och 3 instruktérer dar vi 2020 skolade
drygt 800 timmar och med dryga 20
flygprov. Vad vill jag siga med dessa
ord? Jo jag vill beskriva mig som en
blandning mellan papper och praktik
och med ett hjarta i allmanflyget
generellt. Jag har skapat mig ett rykte
att det hdnder saker runt mig nér jag far
uppgifter och det dr &ven det jag hoppas
med EAA.

2005 koépte jag en pabdrjad MFI-gHB
och 2006 skrovet till SE-EFF. Saker och
ting gick inte som jag planerat, givetvis,
och dessa projekt blev stdende, genom-
levde 2 flyttar och en skilsmassa, innan




jag fick en utstrackt hand och hjilp
igdng 2012. Denna hand innebar &ven
att jag fick kontakt med ganget pa
Hétuna och 2016 monterades SE-EFF
ihop dar och férsta aterkomsten till
lufthavet blev 1/10-16. Redan fére mitt
luftdop kom frdgan fr&n bdde Hakan
och Stefan vilket nésta projekt skulle bli
och jag svarade stensikert ”Det blir
inget nasta projekt!” men... man &r ju
inte simre 4n man kan &ndra sig! 6
manader senare rullade det in en
halvfardig Vans RV-6 i garaget och idag
har jag dven byggtillstdnd pa att
istdndsatta ndsta MFI-9!

EAA! Jag har suttit i styrelsen som
suppleant i tre &r och dessutom varit
ansvarig fér kursverksamheten. Nar
frdgan kom fr&n valberedningen om att
kandidera till ordférandeskapet var inte
svaret sjalvklart men efter 3-4 veckor av
funderingar och samtal med ménniskor
runt i kring s& beslutade jag mig fér att
anta utmaningen. Jag delvis blev, men
aven aktivt anvadnde veckorna mellan
fr&gan och &rsmétet till att prata med
medlemmar och fasa in mig i verksam-
heten. Dessa samtal satte mig dockien
situation dar jag allvarligt 6vervéagde att
aterta kanditaturen sista veckorna
innan &rsmétet! Vi ar lite éver 1000

medlemmar med 300 flygande flygplan,
200 byggen, 200 insomnade projekt,
m.m. Borde vi inte ha ett ganska
gemensamt intresse och en gemensam
malsattning fér var verksamhet? Hur
kan vi dd ha s& manga asikter om varan-
dra, vara s oense, s osams, och sé.....
jag vet inte vad?

Jag képer inte ordet nej! Ring inte till
mig och sag att det ar fel med den
personen dar utan ring till mig och
berétta att den har personen ar mer
lampad och villig att ta rollen, sag inte
till mig att det inte gar utan hitta vigen
runt, var inte avundsjuk utan glad dig at
det du har, och framfér allt, var glad att
négon sétter sig och goér jobbet &t alla er
som bara vill &ka med, ge oss energi,
inte dranera oss! Alla nej, omgjligt, vill
inte, kan inte o.s.v. héll pé att f& mig att
backa redan fére dag ett!

Jag ar i huvudet mer féretagare &n jag

ariverkligheten men allt behdver
drivas féretagsmassigt, allt frén féreta-
get Sverige via mitt eget till féretaget
EAA. Vi maste vara attraktiva fér vara
kunder d.v.s. medlemmarna, vi maste
skota var ekonomi s8 att den &r i balans.
Hur far vi kunder? Historien (tror jag)
bérjade med ett antal entusiaster
byggandes Jodeller, man fick stérre och
storre rittigheter av Luftfartsverket och
™ till slut den delege-
rade verksamheten,
alla kurvor pekade
uppat. Idag krymper
antalet byggen, det
blir mer komplice-

| rade byggen, hégre
N prestanda, man vill
anvanda flygplanen
~ pa ett annat satt och
s pé andra sidan har
Sverige gattin i
EASA vilket tvingat
in oss i deras
regelverk, Luftfarts-
verket heter numera
Transportstyrelsen och bestar av fler
jurister 4n operationella, tiden har
dndrats och s& &ven miljén vi verkar i.
Véara medlemmar bygger inte langre
flygplan utan képer fardiga flygplan och
om man bygger s& ar det ofta fran
halvfabrikat, allt detta staller hégre krav
pé oss att t.ex. bli utbildningsorganisa-
tion om vi ska kunna méta myndighe-
tens krav men &ven fér oss att vara
attraktiva fér kunden och allt ger mer
jobb fér mindre pengar.

Det har kommit kommentarer runt vart
AUB och d& vill jag férst sédga, féretags-
maéssigt, att har vi ett AUB maste bira
sina egna kostnader, sen, har vi nu
skapat ett AUB &r det att kasta pengar i
sjén att déda det. Ska vi d& ha ett AUB?
Eller var det fel frdn bérjan? Efter
ménga och ldnga samtal med TS och
vissa av de vara med insyn VET jag nu
att AUB:et kom till pd TS énskan och

det fanns en speciell flygplanindivid i
fokus som TS inte kunde hantera efter
en skada. Flygplanet var SE-KTG, en
Super Cub, Piper PA18-180 som bl&st
dver pa rygg i Vallentuna. Denna
flygplanindivid fick skrotas, avféras ur
registret, byggas upp som replika pa
X-klass och aterregistreras med X-
registrering, det fanns ingen Focke
Wulf 190, Spitfire, eller annat bakom
detta AUB, AUB:et ar till for bilaga 1
flygplan MFI 9 & 15, SAAB Safir, Cub,
m.fl. och det kom till pd TS begéran.
Frdgan var dock, ska vi ha ett AUB? Jag
séger ja, vi maste serva vara medlem-
mar deras behov och intressen, men vi
behéver &ven vdxa om vi inte ska
krympa ihop och dé. Om vi spelar véra
kort val kan vi hjalpa ett antal bilaga 1
flygplan stdendes p& marken med dess
dgare att komma upp i luften, vi far
medlemmar, vi far kanske ett dterkom-
mande underhéll, vi far erfarenhet,
och....vi vet att TS &r méttligt intresse-
rade av sméaflygplan s, har vi skétt oss
kanske vi en dag f&r ansvaret for dessa
individer, kanske besiktningsansvar
och luftvardighetspengar! En miljon,
inget i TS budget, en férmdgenhet fér
oss, vem vet?

Vihade i bérjan av dret en mindre
konstruktiv diskussion p& Facebook, en
diskussion som visade hur farlig
Facebook kan vara, med mindre
initierade deltagare p& ena sidan och
personal fr&n TS pé andra och nu
kommer ett MFL som i princip stoppar
IFR-flygning med merparten av vara
X-flygplan, dock har TS sjalv éppnat
dérren till en 18sning via vart AUB, utan
AUB hade vi haft svérare att 16sa det
hela, badde TC och jag har varit i samtal
om hur vi ska fa till en 16sning s& ge oss
kraft och 1t kvarnen mala.

Det var jag, historien och min syn pé
negativitet, men framtiden d&?
Organisationsplaner tycker jag ar
valdigt ointressanta, men jag kommer
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and& att komma upp med en och det fér
att visa att jag vill sektionera EAA. Jag
vill se Ordférande som Koncernchef
med ett antal dotterbolag, det var &ven
den tanken som lag bakom min av-
slagna motion. Den delegerade verk-
samheten ar idag, i princip, redan
fristdende med Verksamhetsledare,
Teknisk Chef och Flygchef och egen
ekonomi, EAA-nytt med Lennart Oborn
ar en ruta, Veteranflyg inklusive
Transporthistoriskt Natverk har jag
delegerat till Kjell Franzén i en ruta,
samma bér gdéras med AUB:et med Sven
Kindblom som Accountable Manager
(VD) och Stefan Sandberg som Teknisk
Chef, och samma borde géras med
Utbildningssektionen déar all personal
finns klar utom Chef, och Underhall,
vem &r beredd att axla rollen?
Framtiden. Jag kommer att fortsétta att
leda verksamheten, inte géra jobbet och
jag kommer att fortsétta tycka illa om
kontroll, jag kommer inte att kontrollera
ndgon men jag férvantar mig dven att
jag far veta nér saker inte fungerar s&
att jag eller ndgon annan kan stétta.
Som ordférande hoppas jag kunna vara
synlig och férhoppningsvis kunna traffa
er informellt ute i landet och min mail
och min telefon finns alltid fér er.
Angéende framtiden s& ar vart stora
projekt just nu att uppgradera EAA pa
alla fronter IT-méssigt och givetvis ar
lanseringen av vart nya datasystem
férsenat men inte mer &n férvéantat! Det
visade sig att, trots férvarning, s8 ar vi
inte bara mer dn dubbelt s4 m&nga
medlemmar som EAA Danmark, vi har
aven ca 4 ganger s& mycket data per
medlem sa jobbet blev stérre 4n véantat,
just nu tror vi att Projektportalen
kommer att n8 er medlemmar efter
sommaren. Ny hemsida. Jag ndmnde
FB forut, hemsidan kommer att bli den
priméra vagen, férutom EAA-nytt, fér
att informera, om Fly-In:et, kurser, m.m.
TC, Sven Kindblom, och jag har en
mycket god dialog vilket inneburit att
vi kommit en bit p8 vag att f& det
tidigare tekniska radet aktivt igen och
vi har &ven kommit éverens om att jag
ska delta i diskussionerna med TS, allt
fér att vi ska har fler hjarnor och backup
om sé skulle behovas.

Operationellt. Jag gissar, utan att ha
kollat, att Staffan Ekstrém skrivit ndgra
rader i denna tidning om vad som hént
men frdn en annan vy kommer lite
tankar. Viblev i styrelsen satta i en
situation, angdende en medlemsanso-
kan, som satte vissa saker pé sin spets,
har EAA ett operationellt ansvar? Efter
ett antal samtal med flera pad TS s& fick
jag det besked jag ville ha frdn Magnus
Axelsson, att vi INTE har ett operatio-
nellt ansvar fér var FLYGverksambhet,
en sanning med modifikation. Under
flygutprovningen har vi ett operatio-
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nellt ansvar darfér gar du flygutprov-
ningskurs, gér nédtraningsprogram,
soker tillstdnd och rapporterar, men
efter flygutprovningen gér inte EAA PC
med dig, vi har ingen operation manual,
o.sv.,, du flyger pa ditt certifikat enligt
BCL/Part-NCO. Kan du da géra som du
vill? Kéra for fort pd E4:an ar en kalkyle-
rad risk, 4r det samma sak att flyga pa
200ft 6ver kompisens hus? Hur manga
har akt fast for lagflygning? I grund och
botten &r DU ansvarig fér och med
DITT certifikat, men har EAA med det
att géra? Vi har last stadgar, diskuterat
och funderat och stadgarna ger ett klart
operationellt utrymme i form av att
skada féreningens intresse och varu-
marke. Jag brukar saga att pd mitt
visitkort st&r det flygkapten men mitt
riktiga yrke ar riskmanager, fundera pa
hur du flyger, innan du flyger med ett fel
om detta verkligen tillater att ditt

flygplan ar luftvardigt, fundera om
bankonditionerna verkligen till&ter
operationer pa aktuellt falt, varje skada
skadar vart varumérke OCH vart
forhéllande till vart férsakringsbolag!
Som flyglarare vill jag skicka med en
operationell rad:

Planera din flygning vél men lev i
nuet!

Planera vader, bransle, vikt och balans,
banférhéllanden och prestanda men
nér du sitter i flygplanet galler bara
nuet, aktuellt TP, flygplanet behéver
inte bete sig som gér, vinden, den
kanske har vént sen jag startade, o.s.v.
det gar aldrig att flyga i det férflutna,
1,5km sikt tillater dig att se cirka 1
minut in i framtiden!

EAA:s organisation

Styrelsen /
Ordférande

|

Foreningen /

Ordforanden

AUB:et /

Verksamhetschef /

Teknisk Chef

Utbildningsverksamheten /

Utbildningsansvarig (not 1)

Flygdagen /

Flygdagsansvarig

Veteranflyg

EAA "Skéne”

Delegerade verksamheten /

Verksamhetsledaren

Regionala

Tekniska Chefer

{

| Tekniska verksamheten /
Tekniska Chefen

| Tekniska Radet

Flygutprovningsverksamheten /

Flygchefen samt vice

Tekniska granskningen /

Tekniska Radet?

| Besiktningsverksamheten /

Tekniska Chefen?

Not 1 Underhallskursen styrs fran tekniska verksamheten




FLY-IN 20217

I detta nummer av EAA-nytt ska det
komma flygdagsinfo och har kommer
den korta versionen.

e EAA har beslutat att ge uppdraget
till Falbygdens Flygklubb att ar-
rangera 2021 ars Fly-In.

e Datumet fér Fly-In:et ar satt till
13-15/8-21

Jag har flera gdnger varit kontakt med
Peter Karlsson, Falbygdens Flygklubb
som under ett antal &r varit flygdagsge-
neral och varit huvudansvarig fér vart
Fly-In. Peter &r i det civila polis med god
insyn iregler och pandemisituationen
och vid vart samtal i skrivande stund
kom vi fram till att vi har tre alternativ:

Flygdagen

e Vitar redan nu beslut pé att vi inte
tror att Coronarestriktionerna ar
hivda till augusti och att vi darfér
stiller in Fly-In:et.

e Vigor en sluten tillstillning dar
bara EAA-medlemmar dr vilkomna,
d.v.s.inga utlindska géster, inga
medfdljande icke anslutna passag-
erare, ingen lokal publik, m.m.

e Viligger 1&gt och invéntar utveck-
lingen och tar ett beslut i bérjan pa
juli. Om pandemilagen tillater och vi
far tillstdnd till ett offentligt mote sa
arrangerar vi Fly-In:et som vanligt
med kompisar, géster, publik, middag
och underhallning, féreldsningar,
0.S.V.

Falképing 2018, vi hoppas pé repris snarast.

oto: Apnde 1ngberg

Enighet rddde om att det &r alternativ
tre som géller! Detta ger vid hand att
det inte kommer n&gon fullstédndig
flygdagsinformation i detta nummer av
EAA-nytt. Vi kommer snarast mdjligt,
dock senast 15/7, lagga ut information
pé hemsidan om Fly-In:ets genomfér-
ande och férhoppningsvis en fullstan-
dig info ang8ende evenemanget med
flygregler, boende, m.m. Jag lovar att vi
ska sprida denna info p4 alla tdnkbara
végar och jag trycker pd Mattias
Joénssons vadjan:

”Se till att era kontaktuppgifter, speci-
ellt mailadressen, 4r uppdaterad i
medlemsregistret”




EAA-portalen
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Tiekliste

Vi héller pd att inféra ett nytt datasys-
tem och darmed ocks8 i viss mén ett
nytt stt att arbeta inom féreningen

- men f&rst lite bakgrund:

EAA Sverige &r inte bara en rikstack-
ande férening med drygt 1000 medlem-
mar, utan vi har ocksa den tekniska
verksamheten och det delegerade
tillsynsansvaret 6ver drygt 300 aktiva
luftfartyg och drygt 100 pdgdende
byggen. Med historiska data inrdknat sa
pratar vi om ungefér de tredubbla
antalen. Vi har alltsd en hel del att hélla
ordning pa!

Varje medlem har en registerpost med
namn- och adressuppgifter och varje
pégéende eller fardigt bygge har ett
antal registerposter samt en fysisk akt
med dokumentation. Databaser och
brandsékert arkiv finns idag pé kansliet
pé Barkarby, under noggrant &verinse-
ende av var kanslist och tekniska
sekreterare Ann-Lis Olsson.

Men tiden gar, méjligheter och arbets-
sétt &ndras och med aterinférandet av
de regionala tekniska cheferna har det
blivit uppenbart att vi behéver géra var
dokumentation mer lattdtkomlig for
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B Projektets dokumenters

| R -

Danska Projektportalen, som den ser ut idag.

byggare och tekniska funktionéarer -
oavsett var i landet man rakar befinna
sig. Och dygnet runt: Mycket av var
verksamhet dger ju rum pa kvallar och
helger, d& kansliet inte 4r bemannat.
Nuvarande databas (MS Access) hade
egentligen behévt bytas ut fér langesen,
men nar det nu blev uppenbart att det
skulle handla om nadgon sorts webblés-
ning var det bara att inse att vi maste ta
nya friska tag. Som en skédnk frdn ovan
kontaktades vi av vara vénner i danska
EAA, KZ & Veteranflyklubben, som
undrade om vi inte borde vara intresse-
rade av det system som de utvecklat.

Det visade sig ganska snabbt att den
danska “Projektportalen” inte bara
uppfyller vara existerande krav, utan
dessutom gor det mesta av det vi har pa
var dnskelista - eller i alla fall kan
konfigureras s& att det passar oss. Efter
en férstudie med diverse provkérningar
och simuleringar tog styrelsen beslutet
att inféra denna plattform under
namnet “EAA-portalen”.

EAA-portalen &r webbaserad, vilket
innebér att den dr ndbar fran vilken
uppkopplad dator eller telefon som

helst. Av sikerhetsskal ar portalen helt
separerad fran den existerande webb-
platsen [eaa.se] och kommer att ha en
egen inloggning, men kommer att vara
latt att n& darifrén. Portalen bestar av
ett antal grundpelare som ar mer eller
mindre samverkande: Medlemsregister,
Projektregister (byggen eller flygande),
Handbécker och Formulédr samt diverse
kompletterande filer och dokument. S&
l&ngt inget revolutionerande.

Det som kommer att skilja mest jamfért
med idag &r att vi kommer att ha
betydligt battre tillgdng till vdra egna
uppgifter - och &ven att vi kommer att
behéva ta ett stdérre eget ansvar fér
vissa av dessa uppgifter, t ex namn- och
adressuppgifter. I férlangningen ar
malet att all dokumentation ska ligga i
en “elektronisk akt”, enkelt &tkomlig fér
den som har behérighet - d v s bygga-
ren, kontrollanten, ev granskare och
teknisk sekreterare/chef.

Systemet kommer ocksa att hjilpa
byggaren steg-fér-steg genom bygg- och
dokumentationsprocessen. Mélet ar att
det ska bli tydligare, mer enhetligt och
enklare for alla inblandade att géra ritt.
Detta innebar att vi kommer att inféra
négra nyckelbegrepp:



Fas: AnsSkan Fas: Flygutprovning
Checklista Checklista Chackhista
e - oo

Systemet kommer att hjalpa oss steg-for-steg

Projekt och Projekttyp, Projektfas och
Checklista.

Allt som ar reglerat och ligger under var
tillsyn benamns Projekt. Detta géller
inte bara byggen och renoveringar, utan
&ven ndr man sedan ar i luften. Mer
forklaring till detta nedan.

Ett Projekt maste klassificeras som en
Projekttyp: Nybyggnation, Istdndsétt-
ning, Statuskonvertering eller Import.
Anledningen till detta &r att olika typer
av projekt kan stélla helt olika krav pa
granskning, godkéannande och doku-
mentation.

En Projekttyp ari sin tur uppdelad i
olika Projektfaser. Fér Nybyggnation ar
t ex faserna Ansdkan, Byggnation,
Besiktning, Flygutprovning och
Flygtillstdnd. Varje aktivt projekt
befinner sig alltid i ndgon av faserna -
och beroende pa fas s& finns det olika
krav som méste uppfyllas.

Och da kommer vi osékt in p& den del
som vi tror kommer att vara till storst
gladje fér de flesta, ndmligen Checklis-
tan. Har hittar man i tur och ordning

Tiekliste for Mybyganation

P Deolnsment Nevirieriee
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Fase: Besiktning
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vilka krav som stéills, vilka tillstdnd som
maste sékas och som maste vara giltiga
samt vilka rapporter/formulér som ska
skickas in. Allt detta med hanvisning
till instruktioner, géallande féreskrifter
eller formular.

Mer detaljerad information om hur det
ser ut och hur vi ska arbeta i EAA-porta-
len kommer ndrmare lansering.

Det ursprungliga mélet var att kunna
lansera EAA-portalen under férsta
halvaret 2021 - men da det visade sig att
vi har betydligt mer data &n vara
danska vanner, s kravdes en stérre
omkonstruktion fér att f& vettiga
svarstider. Nu ar vi dock pa spéret igen
och vi gér vidare med anpassningar,
dversattningar och tester. Det hir dock
visat sig att m&nga medlemmars e-post
och mobilnummer inte stammer: Vi
skulle darfér vilja be om hjalp med att
fylla i det formulér som hittas via
hemsidan eller Facebook-gruppen!

Fér att inte &ventyra den “kritiska
perioden” med mé&nga férnyelser av

sr gl atineng, moditaring #ier cmbyggnsd

siire modifisrng, anaokan om utnsstnnguessts|

t ikl vacreianeny @v Uiglarspeot
i gy sier Ulvrkring i smanningeantiel

AL Crenl le e e

flygtillstdnd infér flygsdsongen kommer
vi att skjuta pa lanseringen till andra
halvaret.

Men d& kommer vi att kunna presentera
en modern webblésning som inte bara
ger oss betydligt battre tillgang till vara
egna uppgifter, utan dessutom kommer
att guida oss igenom de olika proces-
serna med ansékningar, tillstdnd,
rapportering och dokumentation.
Mattias Jénsson

Uppdatera dina upp-
gifter!

Det har tyvarr visat sig att en hel del
uppgifter i medlemsregistret inte
stdmmer och fér att kunna lansera den
nya EAA-portalen s& smidigt som
méjligt s& behéver vi din hjalp. Vanli-
gen fyll darfér i det enkla formular som
finns pd hemsidan eller som lénkats till
i Facebook-gruppen.

Eller ga direkt till
https://tinyurl.com/eaasverige

Tack pé forhand!

Mattias Jonsson

Exempel pa Checklista
(&nnu ej dversatt)
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SE-ESC [Cessna 140 Jerk Lindh, Sala
X-klassade luftfartyg, flygande
SE-IKB |Cessna 140 Bjérn Engvall, Fjirdhundra
Luftvirdiga experimentklassade flygplan
SE-CND |Champion 7EC Fredrik Baer, Falun
Vireserverar oss for eventuellafelaktigheterilistorna.
SE-XRC |Christensen Opus-3 Lennart Persson, Képingebro
SE-XSU |320 Mark 2 Alexander Suelberg, Siljans- SE-XLV |Corby CJ-1 Starlet Mats Flood, Huskvarna
nis
SE-XZL |CZAW Sportcruiser Peter Varmfors, Sélvesborg
SE-XZC |Acroduster II SSB750 Patrik Bjérk, Séderhamn
SE-AMI |De Havilland DH-82A  [Jérgen Davidsson, Karlstad
SE-XVZ |Aero Designs Pulsar XP [Kenneth Holm, Varberg Tiger Moth
SE-BKB |Aeronca 65CA Johan Janlév, Sollentuna SE-AMO |De Havilland DH-8260 [|Johan Wiklund, Limhamn
Moth (Repl)
SE-BKA |Aeronca 7AC Tommy Lundgren, Malmé
SE-AMR |De Havilland DH-82A  [Henrik Lundh, Enk&ping
SE-CLM |Aeronca 7AC Johan Enger, Amal Tiger Moth
SE-XYV |Aerospool WT-9 Staffan Ekstrém, Lidingd SE-AMY |De Havilland DH-82A  [Ulf Killman Ska
Dynamic Tiger Moth
SE-XDS |Aerosport Scamp A Vaclav Vonasek, Kungsbacka SE-BYL |[De Havilland DH-82A  [Kenneth Ohrn, Siter
Tiger Moth
SE-XDK |Andreasson MFI-11 Mats Thérnqvist, Landskrona
SE-CHG |De Havilland DH-82A  [Stefan Sonestedt, Lidképing
SE-XIS |Andreasson MFI-9gHB |Jan-Eric Andreasson, Vellinge Tiger Moth
SE-ARR |Auster VJ2 Staffan Mansson, Halmstad SE-COG |De Havilland DH-82A  |Jan Malmgren mfl, Hallarsd
SE-CMF |Auster V Lars Tengblad, Falképing SE-FNP |De Havilland DHC-1 Eddy Holm, Képing
Chipmunk
SE-XXY |Aviat Eagle II Bo Forsberg, Ljungbyholm
SE-FOO |De Havilland DHC-1 Henrik Paulsson, Vallentuna
SE-XJX |Avid Flyer Orjan Norling, Bollnis Chipmunk
SE-BXX [BA-6 Gustav Karlsson, Sandhult SE-GRK |De Havilland DHC-1 Bengt Hammarstedt, Hud-
Chipmunk dinge
SE-XHK |Beagle-Auster-6A Ragnar Skandker, Munka
Ljungby SE-XKU |De Havilland DHC-1 Bérje Gustavsson, Bords
Chipmunk
SE-ELG |Beagle 6A Tugmaster Marcus Bergstrém, Pited
SE-XXC |Dyn’Aero MCR 4S Lennart Abrahamsson, Taby
SE-CVT |Beech G35 Bonanza Robert Wallin, Saltsj-Boo
SE-XXD |Dyn’Aero MCR 4S Per-Ake Sksld, Valberg
SE-XLH [Binder Smaragd CP301S [Torbjérn Olsson, Torsby
SE-XIR [EA Wassmer WA-40A  [Pelle Ahrlund, Gristorp
SE-XKC |Binder Smaragd CP301S [Bertil Nilsson, Héllviken
Emeraude SE-FLA |[EAA Piper Pa-25 Eskilstuna Flygklubb,
Pawnee Eskilstuna
SE-BOZ |Boeing A75 Stearman N1 [Martin Roithmayr, Tyskland
SE-FGZ |[EAA Beagle B 121 Series |Simon Thirwall, Trelleborg
SE-ZIV |Brita Varmluftsballong |Stig Dahlstrand, Stenstorp 1
SE-XCP |Briigger MB2 Colibri Lars Faaren, Osmo SE-XID |EAA Bo-208C Kjell Nordstrém, Norrkdping
SE-XVH |Brandli BX2 Cherry |Anders Stenstrom, Tun SE-ETX |EAA-C 150D Jorma Koskinen, Fagersta
SE-BMN |Biicker Bii-181B-1 Joakim Westh, Stockholm SE-CXE |[EAA Cessna 172 Staffan Beck, Virmdo
Bestmann
SE-EAW |[EAA Cessna F172F Strémsund Air Team, Ham-
SE-XPS |Biicker T-131P Jung- Ronny Schyttberg, Stoby merdal
mann
SE-GMF [EAAFi50 M Goéran Karlsson, Valskog
SE-AMD|CASA 1.131 Jungmann [Bent Jacobsen, Solna
SE-FSD |[EAA MS880B Rallye Ostra Sérmlands FK
SE-CMY [Cessna 140 Mattias Persson, Malméo
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SE-LCF |[EAA Opus 280 Peter Olingemar, Jarvsd SE-XVG [Hamilton SH-1 Glastar [Hans Hellstrém, Géteborg
SE-ECC [EAA Piper PA-25 Pawnee| Eskilstuna Flygklubb, SE-XYJ [Hamilton SH-1 Glastar |Andreas Hindenburg, Nacka
Eskilstuna Sportsm.
SE-ECG [EAA Piper PA-25 Pawnee| Halmstads Stk, Halmstad SE-XFK [Hamilton SH-2 Glasair |Josef Toth, Akersberga
SE-EOH [EAA Piper PA-25 Pawnee|Alvsby Flygklubb, Luled SE-XNY [Hamilton SH-2 Glasair |Sven Sjégren, Upplands Visby
FT
SE-EPB |[EAA Piper Pa-25 Pawnee [Eskilstuna Flygklubb,
Eskilstuna SE-XLX [Hamilton SH-2 Glasair II[Bo Wretmo, Bankeryd
RG
SE-FVZ |[EAA Piper PA-25 Pawnee[Borje Gustavsson, Boras
SE-XVD |Hamilton SH-2 Glasair [Ralph Léfberg, Viastervik
SE-GBF [EAA Piper Pa-25 Pawnee [Rolf Hégberg, Siffle 11
SE-KSL |EAA Piper Pa-25 Pawnee [Staffan Norberg, Sundsvall SE-XVI |Hamilton SH-3R Glasair |Mikael Carlson, Léberdd
I1I
SE-KDH [EAA Piper Pa-25 Pawnee [Roland Sjéstrand, Ljung
235 D SE-HYT [Hiller UH-12B Jens Berglund, Bjérketorp
SE-GSY |[EAA Robin HR 200/100 |Anders Kedbrant, Valbo SE-XTZ [ICP Savannah S Hans Marchner, Mariefred
SE-XNI [EAA ST10 Diplomate Jorma Koskinen, Fagersta SE-CII |Jodel D112 IAnders Stdhl, Réstdnga
SE-XNA |[EAA TSC-1A1 Teal Magnus Brege, Virginia / USA| [SE-XDH |Jodel D112 Toni Lifh, Lidképing
SE-XHU [EAA Wassmer WA-41  [Finn Jonassen, Overlida SE-XDY |Jodel D112 Ingvar Ahlstrém, Staffanstorp
SE-XFP [EAA Zlin Z226 Peter Skoglund, Ystad SE-XRE |Jodel D112 Leif Stener, Dvarsatt
SE-XLB [EAA Zlin Z526F Ingemar Brottare, Borldnge SE-XEV [Jodel D112 Jan Veltjens, Képmanholmen
SE-XZS |[Echo Charlie LLC Model [Jacob Holldnder, Balsta SE-XEX |Jodel D112/108 Patrik Jérnén, Norrfjirden
12
SE-XDX |Jodel D113 Tomas Norell, Mora
SE-XHC |[Emeraude CP301C Per-Olof Larsson, Marmaver-
ken SE-XDA |Jodel D113-3 Harald Kalling, Uppsala
SE-BFX [Ercoupe 415D Sven-Erik Pira, Strémsund SE-XDE |Jodel D113-3 Marten Hagardson, Sten-
hamra
SE-XHYV [Evans Volksplane VP1  |Jan-Olov Andersson, Bollnis
SE-XDO |Jodel D113-3 Emmanuel Rothan-Cederberg,
SE-XIZ |[Extra 300 Sanna Wijkander, Bro Tyresd
SE-AWS [Fairchild F-24W-41 Paul Pinato, Landskrona SE-XMYV |Jodel D113-3 Peter Tandberg, Sundsvall
Forwarder
SE-XPT |Jodel D117 Edsbyns Flygklubb, Edsbyn
SE-XVO [Fokker D.VII Mikael Carlson, Lobersd
SE-XED |Jodel D119 Peter Curwen, Link&ping
SE-FGN [Fuji FA-200 180 Bérje Helfelt, Fritsla
SE-XEK |Jodel D119 Rikard Rudstrém, Katrine-
SE-FTZ |Gardan GY 80-180 Christoffer Elenius, Esbo / holm
Finland
SE-XFZ |Jodel D120 Sven-Erik Pira, Strémsund
SE-XIN |Glasair SH-2 Mikael Svedbom, Habo
SE-XGK |Jodel D120 Stig Andersson, Alunda
SE-XUK |Glasair SH-2 RG Gustav Cassel, Vistervik
SE-XHM |Jodel D120 Ulf Axelson, Saxtorp
SE-XXS |Glasair SH 2 RG Joakim Hansson, Saltsjé-Duv-
nis SE-CIC |Jodel D126 Stig-Olof Oster, Rydebick
SE-XYG |Glasair Super II RG Arto Suomiki, Varberg SE-XMF |Jodel D18 Gudrun Carlsson, Linkdping
SE-AHG |Gétaverken GV-38 Géteborgs Veteranflygsall- SE-XTG |Jodel D18 Henrik Martinsson, Varberg
skap, Alingsds
SE-XDF |Jodel DR1050 Ambassa- [Tomas Pira, Stromsund
SE-XUC |Hamilton SH-1 Glastar [Patrick Andersson, Varberg deur
SE-XVF |Hamilton SH-1 Glastar [Hans Bjérkman, Pited
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SE-AKN |Klemm Kl-35D Joakim Westh, Stockholm SE-XOP |Neico Lancair 320 Pierre Wolf, Arboga
SE-BGA |Klemm Kl-35D H&akan Wijkander, Bro SE-XNC |Neico Lancair 360 Lars Alm, Stockholm
SE-BPT |Klemm K1-35D H&akan Wijkander, Bro SE-XPX |Neico Lancair 360 Rolf Dahlstrém, Solna
SE-BPU |Klemm Kl-35D Curt Sandberg, Ekerd SE-XUS |Neico Lancair 360 Hé&kan Nyman, Avesta
SE-XYP |[KTH Osqgavia Magnus Esse, Glumslév SE-XZR |Neico Lancair 360 Reiner Ressel, Siljansnis
SE-XTS |Lancair 235 Thomas Ericsson, Sundsvall SE-XFY |NILZ-1 Lars Andersson, Sddertélje
SE-XZB [Laser Tommy Lundgren, Malmé SE-XZA |November 862 Tango 12 |Jacob Holldnder, Balsta
SE-XHB |Laser-Acro Model Z-SB [Pekka Havbrandt, Eskilstuna SE-XOZ |Pereira GP3 Osprey 2  [Kenny Mirs, Oskarshamn
SE-XLE |Long-EZ Lars Gustafsson, Visteras SE-XRI |Piaggio P149D Lars Anderas, Korsberga
SE-AZU |Luscombe 8A Silvaire  [Bjorn Hellstrém, Balsta SE-CWF |Piel CP301S Emeraude [Ingvar Ahlstrém, Staffanstorp
SE-AZL |Luscombe 8E Tore Guth, Mora SE-AMK |Piper J3C-65 Cub Oyvind Pedersen, Limhamn
SE-CPG |[Malmé Flygindustri Hans-Olav Larsson, Jarfilla SE-ASP |Piper J3C-65 Cub Werner Bjérnstrém, Ovre
MFI-9 Soppero
SE-ENC |Malmé Flygindustri Henrik Martinsson, Varberg SE-ASU |Piper J3C-65 Cub Bo Axelsson, Varberg
MFI-9 B
SE-ATL |Piper J3C-65 Cub Clas Bergstrand, Limhamn
SE-EFO |Malmé Flygindustri Torbjérn Graf, Bergvik
MFI-9B SE-ATP [Piper J3C-65 Cub Tommy Sjédin, Ahus
SE-ENE |Malmé Flygindustri Greger Ahlbeck, Stockholm SE-ATT |Piper J3C-65 Cub Ingemar Brottare, Borldnge
MFI-9B
SE-AUH |Piper J3C-65 Cub Marcus Uddén, Bengtsfors
SE-FIG |Malmé Flygindustri John Ljungberg, Furulund
MFI-9B 130 SE- Piper J3C-65 Cub Bo Persson, Malmé
AWW
SE-XIY |Meta Sokol L40 Mikael Brege, Vallentuna
SE-AYZ |Piper J3C-65 Cub Bengt Andersson, Loberdd
SE-EBS |MFI-9B Magnus Molund, Lund
SE-BEC |Piper J3C-65 Cub Christer Edsholm, Jirpen
SE-ENG |[MFI-9B Pir Mollerstedt, Hé6r
SE-BEG |Piper J3C-65 Cub Hakan Ljungberg, Katrine-
SE-FID |MFI-9B Svante Andersen, Varberg holm
SE-EFF |MFI-9 Junior Magnus Lundstrém, Sigtuna SE-BEH |Piper J3C-65 Cub Rickard Andersson, Skurup
SE-EFS |MFI-9B Arne Nilsson, Linképing SE-BEL |Piper J3C-65 Cub Géteborgs Veteranflygsall-
skap, Alingsas
SE-EUB |MFI-9B Joakim Westh, Stockholm
SE-BEN |Piper J3C-65 Cub Varbergs Flygklubb, Varberg
SE-EUD |MFI-9B Jack Ljungberg, Ho6r
SE-BEV |Piper J3C-65 Cub Thomas Pettersson, Stocka-
SE-EUO |MFI-9B Bjdrn Syrén, Bjirred mollan
SE-XDM |MFI-9gHB Hans Olofsson, Varberg SE-BFD |Piper J3C-65 Cub Joakim Westh, Stockholm
SE-XHD [MFI-9gHB Sven-Erik Larsson, Storvreta SE-BMC |Piper J3C-65 Cub Mikael Carlson, Lobersd
SE-XHG |MFI-9gHB Kenth Mauritzson, Képingsvik| [SE-CEF [Piper J3C-65 Cub Fredrik Wedén, Stockholm
SE-XRL |MFI-9gHB Siv Ronne, Landskrona SE-CET |Piper J3C 65 Cub Jonathan Hasselquist, Malmo
SE-AYM |Miles M.65 Gemini Michael Térnberg, Skivarp SE-BEI |Piper J3C-85 Cub Lars Lindell, Forsheda
SE-XPR |Murphy Rebel Ivan Midwing, Varberg SE-BCS |Piper Pa-12 Super Sanna Wijkander, Bro
Cruiser
SE-CPL |Navion A John Fiirstenbach, Stockholm




SE-BED |Piper Pa-14 Family IArvid Olovsson, Vanersborg SE-XEO [Pitts S-18 Henric Idensjé, Huddinge
Cruiser
SE-XPE [Pitts S-1S Filip Enger, Karlstad
SE-CTG |Piper PA-18 Super Cub |Anders Bergstrém, Katrine-
holm SE-XYK |Pitts S-1S Lars Thorsén, Lébersd
SE-EPF  |Piper PA-18 Super Cub  [Tomas Johansson, Brunflo SE-XYX [Pitts S-18 Oscar Skoogh, Gétene
SE-GTZ |Piper Pa-18 Super Cub  [Thomas Hallberg, Pited SE-XZH [Pitts S-1S Daniel Ryfa, Angelholm
SE-IMF [Piper Pa-18 Super Cub  |Rke Hagstrém, Mérbylanga SE-XJA |Pitts S-1T Martin Holmstrém, Hedemora
SE-FVS |Piper PA-18 Super Cub |Clas Helgstrand, Ystad SE-FTY [Pitts S2A Fredrik Banffy, Uppsala
95
SE-XRO [Rans S-6S Coyote II Mikael Hallberg, Luled
SE-XMD |Piper Pa-18 Super Cub 95[Lennart Strémberg, Tidaholm
SE-XRG |Rans S-7 Courier Jimmy Stokke, Rosvik
SE-XUR [Piper Pa-18 Super Cub  [Nils Lundqvist, Norrtélje
95/150 SE-XTI |Rans S-7 Courier Michael Scander, Lidképing
SE-BYR [Piper Pa-18A Super Cub [Bo Légdlund, Ange SE-XVV [Rans S-7 Courier Stig Danielsson, Rattvik
150
SE-XSV [Replica Pa 18-150 HPD [H&kan Wijkander, Bro
SE-CEB [Piper Pa-18A Super Cub [Mikael Juhlin, Pited
150 SE-IIO [Republic RC-3 Sea-Bee [Bjérn Ek, Vallentuna
SE-CKE |Piper Pa-18A Super Cub [Mats Johannesson, Annelév SE-XPU [Reynolds Wildcat Thomas Ericsson, Sundsvall
150
SE-XEZ |Rutan Long-EZ Marcus Seger, Orebro
SE-EZZ |Piper PA-18A Super Cub [Uno Stormo, Frésén
150 SE-XIX [Rutan Long-EZ Bjérn Zereba, Nyképing
SE-GCH |Piper Pa-18A Super Cub [Henrik Idensjs, Huddinge SE-XLZ |Rutan Long-EZ Svante Andersen, Varberg
150
SE-XRS [Rutan Long-Ez [Anders Forsléf, Linképing
SE-ICZ [Piper PA-18A Super Cub [Per-Gunnar Jonsson, Alvda-
150 len SE-XRD [Rutan-Puffer Cozy Jan-Erik Synnerman, Sundby-
berg
SE-XPY |Piper Pa-18A Super Cub [Tommy Wirén, Mora
150 SE-XRZ [Rutan Vari-Eze Bjérn Martinsson, Linképing
SE-FAH |Piper Pa18A Super Cub [Bjarne Isaksson, Malmberget SE-BNN [SAAB 91A Safir Niclas B&ath, Bromma
205
SE-IGO |SAABO1B Per Sjoman, Stenstorp
SE-KPS |Piper Pa-19 Super Cub  [Mattias Jénsson, Lund
SE-KVX |[SAAB 91B Henrik Bergman, Vargén
SE-CSU |Piper Pa-20 Pacer Lars Ingvarsson, Malmkdping
SE-KYD [SAAB 91B Thomas Nilsson, Siter
SE-CLD [Piper PA-20 Pacer 150 |Stefan Nieminen, Gillivare
SE-LAS [SAAB91B Piar Cederqvist, Ljungbyhed
SE-CUR |Piper PA-22 Caribbean [Christian Gustafsson, Siffle
SE-KGZ |SAAB 91B Safir Peter Dorbell, Boras
SE-CSM [Piper Pa-22 Caribbean [Bertil Andersson, Ostersund
150 SE-KVU [SAAB 91B Safir F 6 Flygklubb, Karlsborg
SE-XUF |Piper PA-22 Caribbean [Joakim Henriksson, Avesta SE-LDD |SAAB 91B Safir Safirklubben Qvintus,
160 Ronneby
SE-CZF |Piper Pa-22 Colt 108 Lars Faaren, Osmo SE-KVY |SAAB 91C Safir Sdtends Fk C/O Henrik
Svensson, Falkdping
SE-CZU |Piper PA-22 Colt 108/150|Segelflygklubben Kiruna,
Kiruna SE-KZN [SAAB 91C Safir Kallax Flygklubb, Pited
SE-XVN |Piper PA-22 Colt 150 Leif Ring, Kil SE-CRS [SAAB 91D Safir Anders Oberg, Torsby
SE-CLA |Piper Pa-22 Tri-Pacer  [Lars Keskitalo, Harads SE-KFD [SAAB 91D Safir Bjdérn Thelin, Helsingborg
150
SE-LYH |SAAB 91D Safir Erik Rénnkvist, Gnesta
SE-XZE |Pitts S-1S Anders Kjellberg, Falun
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SE-FIO |SAAB MFI-15200 A Bengt Bergstrom, Stockholm SE-XIM [WagAero Super CUBy [Sven Kindblom, Sollentuna
SE-XMH|SAAB MFI-15200 A Mikko Suojanen, Skévde SE-XGI |Van’s RV-3A Anders Nyberg, Ramsele
SE-XNP [SAAB MFI-15200 A Joakim Fritz, Halmstad SE-XJE [Van's RV-4 Conny Mélqvist, Katrineholm
SE-XUH |SAAB MFI-15 200 A Staffan Hultgren, Norrtilje SE-XOL |Van’s RV-4 Kjell-Ove Mickelsson Letho,
Koskullskulle
SE-XUL |SAAB MFI-15200 A Bert-Ale W&hlin, Tarnsjé
SE-XPK [Van’s RV-4 Roland Wennstrém, Klippan
SE-XYF |SAAB MFI-15200 A Pir-.Anders Svensson, Aseda
SE-XZT |Van’s RV-4 Carl-Johan Bjurstrém, Visby
SE-IGL |SAAB-91B Niklas Eriksson, Visteras
SE-XZV |Van's RV-4 Stefan Johansson, Brunflo
SE-IGO [SAAB-91B Per M Sjéman, Stenstorp
SE-XNM [Van’s RV-6 Filip Gerhardt, Torslanda
SE-IIL  |SAAB-91B Magnus Borg, Vasterhaninge
SE-XOI |Van’s RV-6 Ernst Totland, Linképing
SE-KRF |SAAB-91B Kurt Olsson, Oslo/Norge
SE-XOM [Van’s RV-6 Mats Jansson, Tierp
SE-KYA |[SAAB-91C Jan Bolin, Sigtuna
SE-XRV [Van’s RV-6 Mats Skréder, Alvsjs
SE-MEF |SAAB-91C Tobias Andersson, Visteras
SE-XUA [Van's RV-6 Ulf Axelsson, Brads
SE-EFR |Saab-Scania AB MFI-9 B [Fredrik Pehrson, Léddekdp-
inge SE-XUO |Van’s RV-6 Rickard Andersson, Kungsor
SE-XJL |SE.5A (Replica) Lars Lindell, Forsheda SE-XYB |[Van’s RV-6 Thorleif Gustavsson, Linké-
ping
SE-XYI |Searey-LSX Seth Hedstrdm, Harads
SE-XUV |Van’s RV-6A Rickard Wanderydz, Fjaras
SE-XUT |Shaw Europa XS Jan Elmén, Varberg
SE-XZO [Van’s RV-6A Michael Larsson, Fjiras
SE-XVT |Shaw Europa XS ThomasFrobom, Sundborn
SE-XUX [Van’s RV-7 Bengt Bergsten, Uppsala
SE-XVY |Shaw Europa XS Kent Svensson, Hestra
SE-XJC [Van's RV-7A Torgny Bramberg, Djursholm
SE-XYA |Shaw Europa XS Hans Schwartz, Géteborg
SE-XLL [Van’s RV-7A Lennart Oborn, Tullinge
SE-XYH |Slepcev Storch Nils Hakanssons dédsbo,
Svedala SE-XXU |Van’s RV-8 Hans Ryrstedt, Fjalkinge
SE-HYY |Sparrowhawk III Peter Steneborg, Vollsjd SE-XTT |Van's RV-8A Anders Wallerman, Link&éping
SE-XTD |Sportman GS-2 Dmitrij Karpenko, Stockholm SE-XZG [Van's RV-8A Michael Térnberg, Skivarp
“Se-MKS|Sportstar RTC Experi- [Niklas Bengtsson, Vallberga SE-XTB |[Van’s RV-9A Thomas Boyner, Taby
mental
SE-XTP |[Van’s RV-gA Bengt Lind, Stockholm
SE-XHL |Steen Skybolt Mats Johannesson, Annelév
SE-XTE [Van’s RV-10 Fredrik Diehl, Taby
SE-XSS |Steen Skybolt [lkka Ericsson, Kristianstad
SE-XTO |Van's RV-14 Magnus Sandqvist, Nykvarn
SE-BCM |[Stinson 108-1 Voyager |[Marcus Lidman, Pited
SE-XTA |Velocity 173 FG Mattias Stockman, Aled
SE-XEE |Stolp SA-300 Starduster [Patrik Andersson, Askim
Too SE-XYZ |Zenair CH300 Tri-Z Bjérn Alfer, Kristianstad
SE-XHO |[Stolp SA-700 Acroduster|Jonas Larsson, Borldnge SE-XDD |Zenair-Zenith CH200 |Adnan Hadziagovic, Bilinge
i\
SE-IVK [Taylorcraft F-21B Terje Raattamaa, Karesuando
agaende flygplanshygge ochrenoveringar
SE-XGA |Thorp T-18 Johan Gustafsson, Dala-J4rna
agaende projekt med gillande byggtillstand
SE-XTH [Thorp T-18 Valentin Buhus, Stockholm
Byggnr [Flygplantyp Byggare
Se-XXP [TL2000UK Sting Carbon[Muchael Eastwood, Sollentuna
S4 488 Acro Sport Orjan Norling, Bollnis
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1389 Andreasson MFI-9HB  [Christer Lundholm, Vallen- 1229 Jodel D185 Age Sintorn, Askloster
tuna
717 Jodel DR1959 M1 Sicile |Jim Boistrup, Stockholm
922 Anglin J6-B Karatoo Ingvar Karlsson, Fjugesta Record
1528 Asso V Champion Tore Karlsson, Domsjé 1508 Kiebitz B Paul Epiilys, Géteborg
936 [Auster V Filip Gerhardt, Torslanda 1602 Kitfox 4 Lars-Goran Karlsson, Kolsva
565 Autogyro Humlan Karl Hagstrdm, Lit 1437 KTH X1 Ulf Ringertz, Stockholm
138 Autogyro Humlan Nils-Gunnar Ohlson, Nacka 1532 Lancair 360 Reiner Ressel, Siljansnéas
1605 Bristell NG5 Mikael Sved, Rosersberg 1555 LN-3-A Seagull Erik Andersson, Viksjé
1582 Broom F58 Josef Melin, Alingsés 1559 LN-3-A Seagull Lage Norberg, Sundsvall
1311 Bush Rallye Nils Johan Nutti, Vuollerim 1560 LN-3-A Seagull [Ake Lidfalk, Ornsksldsvik
856 Champion 7EC Peter Ohman, Borgvik 1535 Luscombe 8E Silvaire Peter Andersson, Gilld
1115 Champion 7EC Mattias Nyberg, Liatorp 1611 MFI-9B Henric Idensjd, Huddinge
920 Cassutt [II M Staffan Ekstrém, Lidingd 1614 MFI-9B Magnus Lundstrém, Sigtuna
1586 Cessna 140 Lennart Eriksson, Mora 1432 Monnett Sonex Ivan Midwing, Varberg
1606 DD-Stol-Electric Dan Borgstrém, Karlskoga 1310 Noorduyn AT-16 Henrik Paulsson, Vallentuna
Harvard Mk. IIB
974 De Havilland DH.82A  [Per Israelsson, Orebro
Tiger Moth 1240 Nordic 580 Linus Bladh, Vadstena
1569 DR-107 One Design André Borg, Hjortsberga 645 North American NA66-4[Veteranflyggruppen Udde-
Harvard valla, Lidkdping
750 Denney Kitfox Peter Eriksson, Bjurholm
1127 Orion G-802 Bérje Nyberg, Kristianstad
851 Denney Kitfox Mattias Alm, Kolsva
1191 Pietenpol Air Camper |Gert Béll Alingsas
1251 EAA Cessna 172 B Chevyl|Lars Keskitalo, Harads
V6 1585 Pietenpol Air Camper |Ola Nygards, Rattvik
687 EAA Cessna FRA 150L  |[Joakim Hanson, Saltsjé-Duv- 1325 Piper J3C-65/90 Cub Tord Lehman, Boden
nis
1186 Piper Pa-20 Pacer Marcus Lidman, Luled
1571 Ercoupe-415 c¢/d Bjérn Svedfelt, Haverdal
1238 Pitts Model 12 Philip Raine, Vadstena
847 Fisher Celebrity Stig-Olof Oster, Rydebick
905 Pottier P.180S Fredrik Aspelin, Kumla
1062 Fisher Youngster V Anders Stenhammar, Sunne
1051 Rahm Vision Lars Anderds, Korsberga
371 Focke-Wulf Fw-44J Stefan Sonestedt, Lidkdping
Stieglitz 783 Rans S6 CoyotetypII  [Bengt Bergsten, Uppsala
1587 Gaz'alle 2 Tommy Johansson, Arsunda 1557 Republic SeaBee Reino Hanninen, Mélndal
167 Glasair SH-2 Ulf Bowallius, Djursholm 1203 Republic RC-3 Sea-Bee [Bert-Ale Wahlin, Térnsjo
1565 Glasair Sportsman 2+2 [Magnus Brege, Linkdping 378 Republic RC-3 Sea-Bee [Bengt Persson, Borlinge
359 Grega GN-1 AirCamper [Henry Norrby, Jirvsé 1225 Republic RC-3 Sea-Bee [Sten Karlsson, Vasteras
1086 GV-38 Filip Gerhardt, Torslanda 1590 SAAB 91C Gert Boll Alingsés
1039 Hamilton SH-1 Glastar [Lennart Nilsson, Falkenberg 1603 SAAB91D Jonas Nilsson, Malmé
1098 Jodel D18 Sven Larsson, Géteborg 044 Shaw Europa Niklas Agerbrink, Hirnésand
692 Jodel D18 Sven-Orjan Larsson, Kor- 975 Shaw Europa Hans Collste, Ljusterd

schenbroich /Tyskland
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376 Smaragd CP301A Jorma Koskinen, Fagersta
Emeraude -klassade luftfartyg med
o Sooper Coot A Ingvar Lif, Visingsé dllande flygutprovningstillstand
1295 Supermarine Spitfire PR [Sven Kindblom, Sollentuna lygplan som dr under flygutprovning efter
IV
ybygge eller renovering

1521 Stahl typ A [Anders St&hl, Réstdnga

SE-CNA |Champion7 EC Mattias Nyberg, Liatorp
781 Tipsy T.66 Nipper Mk II |[Peter Curwen, Linképing

SE-AGC |Corben Junior Ace Mod. [Stefan R&destrém, Arboga
1529 Titan T-51D Mustang Dan Sandstedt, Lerdala 6
067 Van's RV-4 Roland Wennstrém, Klippan SE-XZI |Dyn'Aero MCR R100 Bjérn Regnstrém, Goteborg
396 'Van’s RV-6 Mats Widén, Visterfirnebo SE-UAR |EAA SF 25 B Falke Leif Back, Avesta
021 Van’s RV-6 Karl-Eric Engstrand, Ekolsund| |SE-YYH |Fisher Youngster V Sven Nordqvist, Knired
065 [Van’s RV-6 Magnus Lundstrém, Sigtuna SE-VUO |FK 14 Polaris Mats Ekman, Alvesta
794 [Van’s RV-6 Jan Lundberg, Klippan SE-XXR |Glasair SH-2 Ulf Bowallius, Djursholm
793 Van's RV-6 Stig Holm, Féllinge SE-XYO |Hamilton SH-1 Glastar [Ulf J-E Domeij, Kdge

Sportsm.

1002 [Van’s RV-6 Johan Lofstrém, Romakloster

SE-VUS |Jodel D18 Christer Pekkala, Ornskslds-
1059 [Van’s RV-6A Christer Pending, Falkenberg vik
1520 Van’s RV-7 Jari Hakkinen, Malmo SE-XRP |Lancair 360 Thorkil M. Arnskov, Helsing-

borg

1545 'Van’s RV-7 Lars Gustafsson, Visterds

SE-XJH |[Mignet HM14 TF290 Bjérn Zereba, Nyképing
1312 [Van’s RV-7 Ulf Thurban, Bara Loppan
1612 Van's RV-7 Michael Frendesson, Linké- SE-XXF |Norberg LN-3 Seagull [Lage Norberg, Sundsvall

ping

SE-XYD |Olofsson HB-3 Hans Olofsson, Varberg
1511 [Van’s RV-8 Dennis Isaksson, Gillivare

SE-XZY |Pfalz D, VIII Mikael Carlson, Loberdd
1382 [Van’s RV-8 Fredrik Pellebergs, Sigtuna

SE-ACW |Pietenpol AirCamper  [Per Widing, Tumba
1564 [Van’s RV-8 Johan Sverkersson, Harplinge

SE-ATO |Piper J3C-65 Cub Ingvar Ask, Léddekdpinge
1570 [Van’s RV-8 Christofer Burman,

Koskullskulle SE-XJU |Pitts S-1S Goéran Aggestig, Skondal

1595 Van's RV-8 Anders Oberg, Torsby SE-XOU |Rand KR2 Lars Dolk, Firentuna
1608 [Van's RV-8 Love Oborn, Enskede SE-XZN |Replica PA-18-150 HPD [Tomas Krave, Vallentuna
1112 [Van’s RV-8A Lars Ostling, Linképing SE-XNT |Steen Skybolt Anders Higglund, Stockholm
1296 Zenair CH701 STOL Mikael Hemlén, Segeltorp SE-XJJ |Van's RV-4 Hans Strahle, Firentuna
1329 Zenair CH701 STOL Joe Steen, Vaggeryd SE-XJO [Van’s RV-7A Sune Johansson, Vixjo
1406 Zenair CH701 STOL Peder Isaksson, Vilhelmina SE-VVF |Zenair CH701 Stefan Carlsson, Sala
1544 Zenair CH701 STOL Sami Hikkils, Visteras SE-VUH |Zenair CH701 STOL Marcus Schwarz, Aseda
1161 Zenair CH701 STOL Leif Ring, Kil
1558 Zenith 701 Sten Backhans, Mirsta
1580 Zlin Savage Cruiser Leif Viklund, Bl&smark




Efter installation av CHT prober pé alla
fyra cylindrarna blev det tydligt att
CHT pé cylinder 3 blev ganska hog vid
stigning efter start och &ven under
stigning pa striacka. Graferna till héger
ar data frdn loggningen i Dynon
Skyview och visar CHT under en start
fr&n Sk&-Edeby. Cylinder 3 visar 458
grader F. Ganska stort spann ocksa
mellan cylinder 3 och cylinder 1 som ar
kallast, 458 mot 384 grader F.

Har man en RV finns det information
om det mesta, det ar ju ett plan som
byggts atskilliga av. Enligt Van’s
hemsida flyger nistan 11000 RV’s idag.
S4 lite s6kning pa Van’s Airforce forum
och visst, dar hittar jag en &tgard vard
att prova.

Problemet &r att kylluften inte nar ner
pé undersidan av cylindertoppen pa
3:an pa grund av att bafflingen ligger
dikt an mot toppen och att det ddrmed
inte kan strémma luft ner genom
kylflainsarna pa undersidan av toppen.
Se pé bilderna hur lite plats som finns
for kylluften att passera ner till undersi-
dan.

En liten kanal i bafflingen som leder
kylluften férbi den trdnga passagen, sa
den kan passera genom de undre
kylflainsarna pa toppen, skall vara en
effektiv atgérd. S& under vinterns
underhall monteras bafflingen p& héger
sida bort och luftkanalen skapas.
Atermontering, samtidigt sattes viss
blockering av kylluft framfér cylinder 1
och 2. Kontrollflygning, noggrann koll
p& CHT under start och stigning. Det
ser jattebra ut, jamn CHT pA alla fyra.
Fortséatter en stund med rakt fram
flygning s4 att allt far stabilisera sig, nu
ar 1:an och 2:an varmast men inte i
narheten av att det blir {6r varmt. Det
var ju bra, modden funkade perfekt. Nu
skall bara blockeringen pé cylinder 1
och 2 minskas. Jag tar helt bort den
férst och flyger en sving, 1:an gar
betydligt kallare &n 6vriga, cirka 60
grader F. En mindre blockering instal-
leras pa 1:an och nu blir det tillrackligt
bra. Det skiljer 10-15 grader F mellan de
framre och bakre cylindrarna vid cruise
och stigning med ”Wide Open Throttle”
gér fint, inget blir {é6r varmt och stig-
ningen var rejal, 2400 ft/min, visade det
sig. Det ar roligt nar allt lirar!

Lennart Oborn
RV-7A, SE-XLL
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CHT under start, till vanster har cylinder 3 gétt upp &ver varningsnivan 450
grader. Ganska stor spridning ocksa.

Till héger efter att luftkanalen éppnats och blockeringen justerats, bra niva pé
temperaturen under start och val samlade.

Till héger: Den réda ramen visar var luften blockeras.

Till vanster: Bakre baffling med luftkanalen installerad. Bilden kommer fr&n nétet.
Nedan: Det gréna omradet visar bafflingen dikt an mot cylindern sé att kylluften
inte kan passera ner men som 6ppnas upp med luftkanalen.
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BroomF58

vad kan det vara f6r maskin? Josef Melins egna projekt i sann EAA-anda!

Anteckningar flygplansprojekt 1

Status 2021-02-08.

Nu ligger byggandet pé is tills vidare.
En anledning &r att temperaturen i
verkstaden ligger mellan +7° och +12° nu
néar vintern kommit till Alingsas.
Bygglusten stelnar en aning. Skall {4 en
ny varmepump i veckan.

En annan anledning ar att jag med kort
varsel fatt en massa jobb med kort
leveranstid.

En trappa upp

/

Att gora:
Jobba undan och vénta pa varmen.

/

Status 2021-03-05.

Fortfarande mycket jobb. Nya varme-
pumpen kom samtidig som det blev
plusgrader ute, men nu finns den att
tillgd vid behov. Elektrikern var hér i

fredags och drog
sista kablarna till
belysningen under
entresolplanet, s&
nu ar det slut pé
morkersvarvning
och andra udda
sportgrenar har i
verkstaden.
Fixturen for
vingbalkarna &r
klar och nu skall
byggplatsen stéllas
i ordning.

/

Status 2021-03-06.

Del 7 i Josef Melins berittelse

3 timmar montering av hyllsystem fér
béde flyg- och jobb-relaterade saker pa
entresolplanet. Byggplatsen blir en

trappa upp.

Status 2021-03-24.

Virus och framfér allt den ofrivilliga
flytten av féretaget har dessvérre blivit
orsaken till att en medarbetare pa
foretaget har blivit tvungen att skaffa
annat jobb. Det blir nog bra fér badde
honom och mig, (han hittade ett bra
jobb ), men innebar mer arbete och
mindre tid fér flygplansbygge fé6r min
del.

Hade som maél att komma igdng med
svetsningen idag, men fick néja mig
med att byggplatsen blev anvandbar.
Har monterat mer hyllor och satt ben pa
byggbordet som i den gamla lokalen
hissades upp i taket pa arbetstid och
stod pa bockar nér det byggdes. Nu kan
det std permanent, vilket sparar tid.

Har blivit uppringd av tvd EAA-med-
lemmar senaste veckorna angdende
svetsning. Det blev en tur med svetsen
pé slidpkarran till flygfaltet hari
Alingsés, fér reparation av Géteborgs



mycket enklare om
man kan hantera
b&de héger, vanster
och allt ddremellan
med bada hinderna.
Tranar darfér
tig-svesning ocksa
med vinster hand.
Lite trixigare helt
klart, mé&ste ju halla
ordning &ven pa
tillsatsmaterialet.
Men det blir battre
och bittre.

Dukat fér svetning
Anledningen &r inte, (enbart ), att det ar

segelflygklubbs Pawnee i m&ndags. frackt, utan darfér att i vissa lagen ar
Under varen kommer kanske en Kitfox det s& krangligt och svart att komma &t
hit for lite svetsning ocksé. Agaren med ratt hand, att resultatet i dessa
tyckte jag kunde flyga upp och svetsa lagen blir lika bra/d&ligt som om man
med hans svets, men jag vill gdrna svetsar med fel hand &nda.

anvanda egna
grejor som jag ar
van vid.

Tanken &r ju lite
kul &nda...

"DEN FLYGANDE
SVETSAREN".
Kanske en affars-
ide”, men d& méaste
jag férst kdpa en
mindre och lattare
svets och bygga
fardigt flygplanet.
/

Status 2021-04-07.
Trots svetstillstand
och certifikat ser
mina svetsar
fortfarande inte ut
Svetsraning

som pé Youtube, markligt...

Svetsar med héger hand och svetsar Ett utmarkt tillfalle till m&ngdtréning
med viénster hand. Det gar faktiskt att dék upp i form av ett svetsjobb med

lara ”fel” hand att svetsa. Ar tydligt dimensioner och lagen som liknar svets-
hégerhént, men svetsar MIG/MAG med  ning av tex. ramen till en flygmaskin.
b&da hidnderna sedan léange. Allt bli Téank vad fint det kan falla sig ibland,

Svetsrdning

Elektrodspets

svetstraning med betalt!

/

Status 2021-04-08.

Fick en lektion i tigsvetsning fér ett
antal &r sedan av en man som svetsar
bla. rérkonstruktioner mycket bra.

Han sa att det var enkelt. ”Skruva bara
upp amperen tills materialet blir lite
blétt, sen tinker du pa en bra 14t med
ratt tempo och petar dit tillsatstrdden i
takt med den.

Elektroden slipar du med lang ogival
spets och en flat latt brytning av
spetsen i ca 45 graders vinkel. Slipmér-
kena skall ligga som latt spiralformade
rafflor. Alla som "kan” kommer att sdga
att det ar fel, men det fungerar bast.”

Hade glémt det dar med elektroden,
men provade nu och kommer inte att
slipa pa annat satt i fortsattningen.

Status 2021-04-15.

Ett litet hal p& lamplig plats &r bra vid
svetsning av rérkonstruktioner som ar
slutna. Annars finns risken att sista
biten av svetsen som férsluter “trycktan-
ken” slutar med ett litet vulkanutbrott
orsakat av den uppvarmda luften/
gasen. Ett fult hal och elektroden
nedkladdad med smaltan! Det lilla hélet
laggs igen sist, med kort varmepaver-
kan.

/

Att gora:
Montera resten av hyllorna.

Forsta svetsen




Skérpa till mig och komma igdng med
byggandet igen!

Status 2021-05-05.

Hyllorna far vanta, nu skall byggandet
igéng!

Nagon EAA-traff blev det ju inte i &r
heller, sa det far bli en hel helg med

Svets fena

flygplansbygge istéllet.
Forberedelserna har bestétt i langre
arbetsdagar denna vecka, med beléning
i form av &ter-byggstart redan pa fredag
morgon. Tillverkade nu pé kvéllen
ndgra fler fixeringsverktyg i form av tvé
ihopsvetsade rundstanger.

De fungerar som nagon slags enkla
V-block. Skall anvandas som stéd for
réren nér jag svetsar och férhindra att
réren “drar sig” alltfér mycket. Mer
tillsatstrdd inhandlades i férmiddags.
Trycket i gasflaskan ar 1&gt, s& den far
jag inte glémma att byta i morgon.

Status 2021-05-06.
Bytte inte gasflaskan idag, gér det i
morgon innan kl.15:00. Viktigt.
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Handlade konserver och andra férné-
denheter infér helgens byggpass i
verkstaden.

Léamplig dryck med tilltugg inhandla-
des ocksa till fredags- och lérdagskval-
len.

Det ar mycket viktigt med aterhamt-
ning och vila mellan arbetspassen.

Status 2021-05-
07.

Kl. 19:45.
Hemma efter
en lang dag,
var pa verksta-
den redan
kl.06:00, men
byggstarten
blev inte av
férran strax
innan lunch
pga. diverse
arbetsrelate-
rade masten.
4,5 timmar
svetsning blev
det i alla fall
under dagen.
Helt plotsligt ar
det allvar med
svetsningen
och det syns.
En del svetsar
vinner inga
skonhetstav-
lingar, men ar
helt ok funk-
tionsmassigt.
Alla rorskarvar
pé fenan och
alla utom tva

. pé stabilisatorn
. hann jag med
innan presta-
tionsférmagan
sjénk till strax
innan rédmar-

keringen. Bara att ge upp och vila upp
sig till i morgon.

Kl. 20:40.

Smoérgastérta med rakor. Och 8l. Det ar
inte det sdimsta man kan hitta i kylska-
pet!

En insikt géllande svetsarnas mer eller
mindre lyckade utseende kom till mig
mitt i fredagsmyset.

Nar jag svetsar utan att tanka pa vad jag
gor, d& blir det vackra och bra svetsar.
Slutsats: Man skall veta hur man gér,
men inte tdnka p& det nar man gor det.

/

Status 2021-05-08.

En hel dags svetsning &r till &nda, bade
vackra och ratt fula, (men bra ), svetsar
blev det.

Alla rérskarvar pa fenan, stabilisatorn,
sidorodret och héjdrodren ar klara. I
morgon &r det dags fér ramen.

Héangde upp ramen i taket med ett par
repstumpar innan jag kte hem. Kan
fungera, men med méjlighet att justera
héjden pé ett enkelt satt. Och kanske
nédgon form av "6gla” som bromsar
lagom héart nar man roterar ramen kring
sin langdaxel. Det far ju inte bli vingligt.
Sover p& saken s l6ser det sig sékert.

/

Status 2021-05-09.

Lésningen pé svetsriggen fér ramen
blev inte sarskilt hogteknologisk. Gick
vidare med ide'n att hédnga ramen fr&n
taket.

Planer fanns p& hoj- och sankbara
bockar, med vridbara fasten, broms-
skiva och l&sanordning. Ca 8 till 12
timmars jobb. Man hinner svetsa ratt
mycket p& den tiden.

En tom och lite forstarkt tradrulle,
(MIG), fastskruvad pé& ramens framre

Svetsrigg ram



Knélig svets

del med tre slangklammor.

Nylonrep med en slags spdnnbands-
knop, (jag vet inte vad den heter ), som
fungerar som ett block. Drar man i
anden spanns repet och sjalvl&ser nar
man slapper. Rycker man till at ratt hall
sd laser den upp.

Tvé fastpunkter i taket vid framre delen
av ramen och tvé fastpunkter vid bakre
delen. Repen hianger som ett V, med
ramen i. Bakre delen vilar direkt pa
repet och framre delen i trddrullen.
Kompletterade med en triangular
momentarm i trd, férsedd med fjiderbe-
lastad friktionsbroms.

Inte s& snyggt, men fungerar fint. Tog
hégst 2 timmar.

Satte dit klamblocken med stagrér pé
ramen. Men nér jag skulle méta in och
dra &t blocken upptéckte jag att de inte
greppade som de skulle. Det beror pé att
jag glémt de sista momentet vid tillverk-
ningen !

Tillverkade blocken genom att klamma
ihop de tv8 &mnena i skruvstycket och
sedan borra hal med rérets diameter i
skarven mellan bitarna. Jag glémde att
frasa/slipa av ndgra tiondelar pa planet
s& bitarna kan klamma &t runt roret.
Slipade och akte hem.

/

Summering av helgens svetsning:
Kunde blivit snyggare, men jag behévde
inte slipa upp och géra om ndgon svets.
Kanske skulle borjat med delar med
tjockare gods ? Stjartfjidrarna innehal-
ler mest rér med 0.71mm godstjocklek,

som &r svarast att svetsa i.

Rér med godstjocklek 0,71mm.
Det &r svart att svetsa tunnvag-
giga rér och 0,71mm &r tunt! Passningen
i svetsfogarna ar vildigt noga, gapar
det blir det gérna stérre hal, om man
inte ar helskarpt.

Svetsar med tillsatstrdd @1mm. och ca.
25 ampere som 100% pa pedalen.

Rér med godstjocklek 0,89mm.
0,89mm ir ocksa tunt, men kanns
oproportionerligt mycket grévre dn
0,71mm. Inte lika noga med passningen
i svetsfogarna. Gap = godstjockleken ar
inga problem, nar man val ”fatt ihop
kanterna” i starten.

Svetsar med tillsatstrdd @1,2mm. och
ca. 30 ampere som 100% pé pedalen.

Rér med godstjocklek 1,24mm.

Inte tunnvaggigt i sammanhanget och
det grévsta i mitt bygge. Gap = gods-
tjockleken + lite till gar bra. Det ar
néstan en liten férdel med gap, da det
blir lattare att f& genombranning.
Svetsar med tillsatstrdd @1,2mm. till
@1,6mm. beroende pa gap och ca. 40
ampere som 100% pé pedalen.

Raknar ut amperestykan s& har fér att
hamna n&gorlunda rétt, sen finjusterar
jag efter behov.

25 ampere x godsjockleken i mm. x 1,4.
(Har hért att en bra tumregel &r 25
ampere per mm.)

Stédarm pé svetsbord

Férdelar med elektroden slipad med
l&ng ogival spets och en flat latt bryt-
ning av spetset i ca 45 graders vinkel.
Slipmérken som latt spiralformade
rafflor ?

Slipningen tillater stérre vinkel mot
svetsfogen, an koniskt slipade elektrod.
Den lilla brytningen av spetset i ca 45
graders vinkel, verkar gora att lagan
fungerar mer som om elektroden var
slipad med konisk 60° spets (?). Den
héller langre 4n en helt vass spets.

P& en koniskt slipad elektrod, vill lagan
garna”’hoppa” frdn spetsen till hérnet
mellan den raka och den koniska delen
néar det dr trdngt, tex, i vecket mellan
tva ror i snal vinkel. Det gor inte den
ogivalt slipade spetsen, f6r den har ju
inget horn.

Det dir med slipmérken i latt spiralform
kan jag inte uttala mig om, men efter-
som det ar lattare att slipa elektroden
med lite vinkel mot slipskivan far de
vara hur det vill med det.

/

Att gora:
SVETSA.

/
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SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Farghorttagare X
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD

@D@yﬂ@m@ EUJL

-

Bristell =B ==

Light Sport Aviation Scandinavia AB

Sverige Norge Danmark Finland
www.LSAS.se info@LSAS.se +46 — (0)70 575 9008
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HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget for medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt 1ang. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste dndras pa
grund av ovanstdende maste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte far med allt du vill i annonsen féreslar
redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes
Opus-3 (Experimental)
Byggd 2000, 2:a flygtillstdndet t.o.m. 2021-06-30

Géangtid 73 tim, motor 638 tim, propeller 11 tim.

Radio 8,33 ny.

Motor Lyc. O-360, 180 hp.

Kruse pa 1000ft 75% 147 kt. Max kruse 172 kt. Pris 365°000:- Skr,
eller hégstbjudande.

Eget underhallstillstdnd kan f&s efter utbildning.
Lennartpersson28@gmail.com

~TKarus Flying Center

Den basta klubbkérran
enligt expertis!

lkarus C42. Europas ledande skol &
4;‘;—}‘ klubbmaskin, tillverkad i Tyskla.md i
over 1800 ex! www.comco-ikarus.de

representant och agent

for: JUNKERS
——

Réddningsfallskdrmar

“\e 2
W Breezer B400 UL for fygplan

Finns dven som EASA godkand o
Qe

¥ LSA maskin for 600 MTOW

Easa nr.: EASA.A. 598 www.breezeraircraft.de [FRSrH—r A,

Svensk och Norsk agent www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Siljes
Flygplan Brugger MB 2 Colibri
w

Pébérjat bygge, alla stérre grunddetaljer s& som
vinge kropp huvar och roder ar fardigbyggda !

Motor propeller instrument och skidor finns oxa , pla-
net kan séljas utan motor och propeller men motorn
siljs inte separat innan planet r salt, f6r mer informa-
tion och bilder

Goran Lihv
goran@lihv.se
0705464261
HOGSTBJUDANDE !
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Siljes: C428 Champion SE-VOP Pris 590.000:-

Champion= kolfiber, 2005 drs modell, TT 1170 timmar
Rotax 9120L5, 308 timmar,[100HK med Slipper Clutch), utbytesmotor frin Lycon 3/4 2015.
Duc propeller, ny installerad 23/3 2011, TT 690 timmar

Horisontgyro.

Paositionsljus pa vingspets gron/rid/vit LED blitz och LED blitz pa fena,

Hjulcowlig alla hjul,
Glastak.

Fallskdrm Magnum 501 ny, inkdpt 2020, & ars intervall mellan upgrade. Totaltid 17 ar .

Filser ATR 500 radio.
Transponder Filser TRT 800, mode 5.

Fuel Cat, mater branslefarbrukning, tryck, spanning, gencmsnittsférbruk av bransle, och

kvarstiende branslermdngd.
Fartmatare km/kts.
Vertikalkompass.
Hajdmadtare 3 visare.
Variometer,

Bank Indicator., och std. motorinstrument.
Elektronisk hajdtrim i spak.
Headset HME110.
Solavblindare.

Bagagebox. 70L tank.
Special design.

Underhall, service av maskinen via Staffan Ekstrom KSAK kontrollant och tidigare teknisk
chef EAA . Alla gummidetaljer utbytta vid 5 drs service 7/6 2020. Maskinen ar
vildokumenterad och luftvirdig. For tekniska fragor kontakta Elitech, Finn Jonassen, mobil

0705832382,
Agare av maskin: Urban Brink 070 2166872,

Tva Slick-magneter, 4370 & 4372

Tv& genomgangna Slick-magneter, hé/
vé. 5 000 kr per styck.

De kan hamtas, i annat fall tillkommer
fraktkostnaden.

En styck typ 66 GP 05 ANN, serienr.
010 652 15.

Har en totaltid pa 583:20 h, 500 h-in-
spektion utférd.

En styck typ 66 GC 15 FNN, serienr.
010 622 30.

Har en totaltid p& 486:20 h, 500 h-in-
spektion utférd.

Kontakta Ake Olsson i Tumba, tel
070 655 09 17.

Till salu

Unik chans, unikt flygplan - Cozy III

Flyg billigt med ditt eget, fullt tresit-
siga flygplan. Garna hégt och snabbt.
Men har du INTE brattom &ker du
145-150 knop pé 18g héjd och férbrukar
bara 28 liter per timme.

Lycoming O-320, 150 hk, 360 timmar.
Fast trapropeller, autopilot. Flygplanet
ar rakt, valbyggt och mycket lattfluget.
Unik stabilitet och komfort i kyttigt
véader.

SE-XRD star i hangar p& Hasslo flyg-
plats, Véasteras, och kan beskadas och
provilygas dar. Nyservad och med nytt
flygstillstdnd blir hon din fér futtiga 300
000 kronor.

Harald Kalling 073-047 79 34
Magnus Sandqvist 073-087 15 88
Jan-Erik Synnerman 070-668 42 74

Siljes

Flyginstrument

Gyrokompass / vacuum A.ID/R.C.
ALLENU.S. / RCAlA-8/J8000-05
Nypris ca. 10000 Sek. gdngtid 130h
Horisont Gyro/ vacuum Sigma
Tech.Ing. U.S. /5000B-36

Nypris ca. 14000 Sek. gdngtid 130h

Variometer Sweringen
Aviation / CHG F AEO: G3A
Nypris ca. 7000 Sek. gédngtid 119h

Girindikator / elektrisk Electric
Gyro Corp. U.S. MID. / 1394 T100-7Z
Nypris ca. 10000 Sek. gdngtid 119h

Om intresse, ldgg ett bud eller kontakta
mig.

Kjell Malm
070 3183710 / sms gérna
alt. canard197@yahoo.se
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FORENINGS- SVERIGE
BREV

AVSENDARE: >’< A
EAA Sverige =

Héagerstalund PORTO BETALT
164 74 Kista

VI HALLER DIG FLYGANDE

Hjelmco Oil gratulerar Sturups flygplats.
Nu finns blyfri flygbensin
Hjelmco AVGAS 91/96UL hos Sturups Flygklubb

Den nya tankanlaggningen med
Hjelmco AVGAS 91/96 UL bekvamt placerad
bredvid klubbens anlaggning for JET-A1

- ST T TTONON

HJELMCO Y OIL AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86
ORDERTELEFON 021-12 31 76




