EAA

SVERIGE

e :;‘

LE] " DNING FOR EAA SVERIGE ¢ ARGANG 55

P {"'

e Infor arsmaotet

e Ercoupe renoveringen, uppdatering
e Broom F58, svetsar och giggar
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I DETTA NUMMER
BLAND ANNAT:

ygkalendern

27-30 april AERO Friedrichshafen,
Tyskland

4-5juni EAA Fly-in, som alltid,
forsta helgen i juni! Arrangeras av
Falbygdens Flygklubb pa Falkopings
flygplats

EAA Airventure i Oshkosh
AirVenture Dates

2022: July 25 - July 31
2023: July 24 - July 30
2024: July 22 - July 28
2025: July 21 - July 27

Omslagsbilden

Praktavia Sprite, en engelsk design
gjord fér amatorbygge. Den vann ar
1968 en designtavling i UK arrangerad
av tidningen Pilot. Enligt Wikipedia
har 8 exemplar byggts. Har dr en av
dom pa Sywell (EGBK), UK - England
3/09/2021.

Foto: Derek Heley

3 Ordforanden har ordet

4 Kansliet, Flygsakerhet
6 Inf6ér arsmote 2022

1 O Projekt Ercoupe, en uppdatering

71 9, Broom F58, projektet rullar pa
1 5 Mita branslefode, elektronik!
16 Egen flygplansdesign och en motor som inte vill

18 Veteranflyg, Kjell kaserar

D,() HANGAREN, kop och silj

Har du ett avstannat projekt?

Nagon vill 6verta det, f& det i luften!
Satt in en annons i EAAnytt sd nar du alla hembyggare
och renoverare av X-klass plus manga fler!

Du annonserar gratis som EAA-medlem!
Skicka in din annons till eaa-nytt@eaa.se

Senaste datum for material for kommande nummer.

Nummer 2-2022, 2 maj
Nummer 3-2022, 5 september
Nummer 4-2022 7 november
email: eaa-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan for EAA Sverige
och Eaa Chapter 222 Sverige
Redaktér: Lennart Oborn.
Grafisk form: Lennart Oborn.
Ansvarig utgivare: Magnus Lund-
strom.

Manus och bilder sinds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post
till EaA:s kansli. For asikter fram-
forda i artiklar svarar respektive
forfattare dir ej annat anges.

EAA Sverige

POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: WWW.eaa.se
PLUSGIRO: 66 45 96-4
KANSLIET HAR OPPET:
Mandag - Onsdag 07.00-15.00.
Andra tider kan forekomma. Ring
giarna innan besok.

Medlemskap riknas per kalen-
derar och elglélles genom inbetal-
ning av arsavgiften till féreningens
Plusgiro. Medlemmar som tillkom-
mer efter 1 juli erldgger halv arsav-
ift. Inbetafning av tull avgift un-
er november och december
innebar medlemskap dven nast-
kommande ar.
Arsavgift: 500 kronor.
Medlemskap i EAA Sverige innebér
inte medlemskap i EAA:s USA-orga-
nisation.

Foreningsservice
Kontakta Eaa kansli betraffande
Flyghandbok, etc.

EAA USA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA

Hemsida: www.eaa.or
Medlemskap innebar bland annat
att man far Sport Aviation, féren-
ingens tidskrift, 12 ganger/ar och
att intrade kan losas till flight line
pa Oshkosh och Sun 'n Fun.

EAA Sverige ar inte en del, chap-
ter, av EAA USA.

ORDFORANDENS KRONIKA

Ordforande har ordet

S& var det dags igen! Jag sitter héri
slaskigt vintermorker, skidorna installe-
rade pa flygplanet och ett par plusgrader
ute och tanken gar till nagon radioreklam
som passerat férbi om “det nya vanliga”!
Forritiden hette det "ur led ar tiden” efter
snart tva ar i pandemi vet vi snart inte
vad som dr normaltillstand”. Fragor som
for 24 manader sedan knappt existerade
ar idag naturliga, "Ténkte pa lunch,
jobbar du hemma eller borta?”, ”Ska vi
hitta pa nagot i helgen eller &r du i
karantdn?” Hela vart samhille haller pa
att ritta in sig i ett nytt normaltillstand.
Att ritta in sig och vara anpassningsbar
har varit grunden f6r ménniskans
fortlevnad och ofta har de som vagat
vunnit och de som inte vagat har fatt
kdmpa for sin 6verlevnad. Det har
resonemanget giller d&ven vart EAA. Efter
snart ett ar som ordférande borjar jag fa
ett grepp om verksamheten, ansikten pa
namnen och lite insikt i verksamheten.
EAA skapades i en era av mojligheter,
méinniskor fick det gott stillt, myndighe-
ter gav oss tillstand, kunskapen vixte,
utbudet av projekt vixte, kort sagt, det
blaste medvind. Tyvarr har jag under
detta ar kommit till insikten att vi tappat
bort att vara anpassningsbara, vi har levt
iforvaltning och inte i utveckling. Vi
sitter kvari ett kansli flera mil bort fran
nirmaste flygplats, med manualer i
pappersformat med digitala versioner i
scannade PDF som det inte gar att 4ndrai.
Min forsta PC kopte jag 1993 och inte langt
darefter min forsta programvara for att
digitalisera dokument, men vad hinde i
EAA? Vi har ett enormt administrativt
arbete framfor oss de ndrmsta aren och
som topp pa det hela sa vet vi att var
klippa, Ann-Lis, kommer inte att ta hand
om oss for evigt, kansliet kommer inte att
bli k-méarkt och skyddat for tid och
evighet. Jag skriver inte att det kommer
att hinda saker, det MASTE hinda saker
om vi ska besta i en virld som kraver
anpassningsbarhet.

Just en sddan fréga ligger pa bordet nu,
IFR med X-klass. Jag har motts av flera
personer som menar att vi ligger massor
av energi for ett fatal flygplan. Jag tror
tvirt om, det hiar kan var en del av var
overlevnad! Vi ateruppbygger, renoverar
och klassar om existerande flygplan, men
tittar vi pa nybyggena, som till antalet ar
fa, sd ar det UL, STOL och hotta resema-
skiner. Analoga instrument gar knappt att
kopa idag sa vad blir det? EFIS! Som kan

massor, och s sitter vi in en sadn och sen
en san och vips, massor med lullull. EASA
forenklar mojligheten att ta Instrument
Rating och varfor ska vi inte tro att de
som ska vara VAR tillvixt inte nyttjar
denna mojlighet, vira teknikfreak. Vi
maste inte bara anpassa oss, vi maste
ligga fore och just nu dr vi pa vag att bli
varvade pa 10000om loppet. Jag nimnde
UL, vi tror att en stor andel framtida
byggen kommer att bli 60okg UL, eller
bygg den som 600kg X-klass och fa den
morker, IFR och ava-godkédnd! Vi maste
vara attraktiva.

Jag skrev ovan om att vaga och hajade
sjalv till 6ver mina ord. Vaga hor inte ihop
med flygning eller? Anpassningsbar
kénns mer som en pilotterm, den ligger
bra i munnen, men vaga? Det finns manga
betoningar pa ordet vaga, vaga borja
bygga, vaga be om hjilp, vaga siga nej,
vaga avbryta en landning. Vi méste vaga!
Jag bodde i Skane 1986-89, skaningar har
alltid varit ett slikte for sig sjilv, fraga
Snapphanarna. Men skaningarna har
vagat, har ifragasatt, har varit beredda att
anpassa sig och vi dr sa glada att ha digi
styrelsen Mattias. I grunden tror jag att vi
har fler sadana hir celler ute i landet och,
ni vagar, EAA ir for litet, gor er rost hord.
Vi gar mot nytt IT-system, reviderade
manualer, nya befattningshavare, m.m.
och snart dr det a&rsmate, spannande! Det
ar beslutat att vi ska ha arsmote pa plats
pa Barkarby men kan dnda inte lata bli att
sdga, ”i viarsta fall far vi anpassa oss”. Fly
IniFalkoping ijuni samma dir och
kurserna har jag lite pandemiidéer till
nista styrelseméte om 1,5v.

Jag hor generellt vildigt lite fran er
medlemmar, jag tolkar det som positivt,
kan tolkas som om ni gett upp, vad vet jag
inte, men av er jag traffar far jag oftast
positiv feedback och av den negativa ar det
ofta tiden som kritiseras, "varfor hinder
det inget”. Jag sdger som jag sagt tidigare
“Rom
byggdes
inte paen
dag” men
fortsatt
vaga hora
av er.
/Magnus L
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KANSLIET, TC

Nya medlemmar
5598  Ola Blixt, Sollentuna
5599 Magnus Fransson,
Ornskoldsvik
5600 Hakan Kindstrom, Vadstena
5601  Leonid Xhoshi, Skidrholmen
5602  Nils Sievert
5603  VCraft Aeronautic, Ekero
5604 Lars-Goran Molin, Degerfors
5605  Anders Sterner, Taby
Nya Byggtillstand
1622  Auster J56
Marcus Bergstrom, Pitea
1005 Bellanca .
Tommy Sjodin, Ahus
684 Stinson

Marcus Lidman, Pitea

1:a Flygutprovningstillstand

Inga

1:a Flygtillstand

Inga

o

stan

Snart borjar flygsdsongen och det
borjar bli dags for fornyelse av
flygtillstandet for ditt flygplan. Tank
da pa att luftviardighetsdeklarationen
inte far vara dldre 4n 30 dagar om du
har ett flygtillstind som du sjilv
fornyar. Vid fornyelsen vill vi ha en
kopia av det nar du férnyat det samt
en kopia av luftvardighetsdeklara-
tionen. Vi vill dven ha tillbaka
“paminnelsen” om férnyat flygtill-
stand. Ar det s att du har férnyat det
tva ganger och ska fa ett nytt sa ska
flygplanet besiktas innan vi eller
besiktningsmannen utfardar ett nytt.

Ang. ({"6rnyelse av flygtill-

Ann-Lis
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Medlemsavgift for 2022

Med 4-2021 av EAA-Nytt fanns det
med ett inbetalningskort for medlem-
savgiften. Manga av er har redan
betalat, men dr du en av dem som
annu inte gjort det skulle vi uppskatta
om du kunde gora detta snarast
mojligt. Summan ar 500 kr och sitts
in pa pg 66 45 96-4. Glom inte att ange
ditt medlemsnummer. Det 4r det som
star pé tidningen bredvid ditt namn.
Vill du av nagon anledning inte vara
medlem langre vill vi valdigt gdrna
veta detta.

Har du flyttat sa vill vi gdrna ha din
nya adress och telefonnummer och
dven e-postadress om du har.

Ar det nigot du undrar éver far du
girna ringa mig pa telefon 08-752 75
85 eller skicka ett mejl eaakansli@eaa.
se

Ann-Lis

-] o
Fler paminnelser
I nummer 4-2021 fanns det med
blanketter fér Arsbyggredovisning
och flygutprovningsredovisning.
Nagra av er som ska ldmna in dessa
rapporter har dnnu inte gjort det. Vi
ber er darfor att skicka in dem till
kansliet snarast mojligt. Glom inte att
aven er kontrollant ska skriva under
blanketten. Det gar bra att skicka dem
pé mejl till eaakansli@eaa.se
Har ni inte kvar blanketterna sa hor
av er sa skickar jag nya, eller sa finns
de pa hemsidan under fliken Bib-
lioteket, blanketter.
Ar du nybliven dgare till ett flygplan
vill vi gdrna ha in en kopia av
Nationalitets- och
Registreringsbeviset. Detta for att vi
ska kunna ha ritt 4gare i vart register.
Det gar bra att mejla till eaakansli@
eaa.se

Ann-Lis

Korrosionsproblem Piper
NTSB har uppmarksammat korro-
sionsproblem hos dldre Piper och
liknade. I det har fallet ror det sig om
framkant balken i rodret. De har
framst pekat ut PA12, PA14, med
Cubbar ar ju ndra besldktade varfor
de ocksé kan forvantad raka ut for
liknande problem. Hela bakpartiet
har ju ofta visat sig vara ett problem-
omrade pa Cubbar. Rapporten finns
attlasa
https://www.ntsb.gov/investigations/
AccidentReports/Reports/AIR2202.

pdf
TC/Sven Kindblom

Fractured rudder post
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Incidenter, tillbud, haverier och flygsikerhet
En ligesrapport for 2022

Nar detta skrivs ar det den 31januari
2022. Inom EAA:s verksamhet har det
intraffat ett haverier pa det gangna aret
sedan senaste EAAnytt

Haveri vid landning pa Kjula 2021-11-
13 med Lancair 360 SE-XNC.

Piloten skrev foljande analys av
haveriet vid landningen:

Lordagen den 13 november 11.30 lokal
tid nédlandade jag med SE-XNC.
Anledningen var att landningsstallet
kranglade. Enbart framre och hoger
still kom ut och laste sig, vinster

stall ville inte l4sa. Darfor landade

jag pa tva hjul. Landningen gick bra
utan personskador men flygplanet
blev naturligtvis skadat. Atgirder:
Anledningen &r inte helt klarlagd dnnu
men troligtvis beror det pa fukt i
elsystemet for landningsstallet.

Facit for ar 2021 blev fyra haverier med
operativa orsaker.

Tva haverier med tekniska orsaker.
Tva haverier som klassas som
héndelser (pakérda pa marken i ett fall
ingen pilot ombord).

I alla fyra haverierna med operativa
orsaker var helt onddiga.

De tva hindelserna en pa Ljungbyhed
dar ett UL flygplan som pa
parkeringsplatsen startade motorn pa
fullgas och korde in pa tva stjartpartier
pa tva parkerade SAAB Safirer, som
erholl platskador. Det betyder tre
skadade flygplan pa Ljungbyhed, helt i
onddan.

Den andra hidndelsen hinde manaden
efter da korde tva Piper J3 Cub ihop

pa Eslovs flygfilt. Resultat blev tva

skadade fina flygplan pa Esl6v ocksa pa
hangarparkeringsplatsen helt i onédan.
En liten notis &r att inga haverier eller
skador har hiant norr om Mélaren.

Arets glidjande resultat 4r att ingen
blivit svart skadad eller omkommen
under 2021, det ar det viktigaste.

Pa det nya aret 2022 har det inte hiant
nagon skada eller haveri.

Lat oss gora det nya aret till ett sakert
och sa skadefritt ar vi kan.

Lagesrapport fran Staffan Ekstrom

Flygsikerhetsarbete i Allmiinflygsikerhetsradet

Vart numera faststillda flygsiker-
hetsmal att arbeta mot fram till 2025
ar:

”En kontinuerlig minskning av
haverier, omkomna och allvarligt
skadade. Miits som ett glidande
frekvensbaserat 6-arsmedelvirde”

Det ar fem saker som vi piloter i EAA
maste tanka pa:

Foljer vi de héar fem punkterna minskar
de onddiga haverierna markant for
varje ar.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda
att vinda, alternativt ga till en
nérbeldgen flygplats och aldrig flyga in
idaligt vider.

Nr 2. Vi méste alltid utse en
avdragspunkt fore start och vara
forberedda att vid den punkten
utféra motoravdraget, om inte farten
stimmer vid avdragspunkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid
landning pa finalen utfora padrag och
ga om pa 300 fots hojd, om inte allt
staimmer. Flygplan med fast still,

fast propeller och utan klaffar att
manovrera kan utfora padraget sikert
dven pa lagre hojd.

For att allt ska stimma betyder

det att Du pa finalen héller banans
centrumlinje exakt i linje dvs.
upphéllningen ska fungera perfekt.
Farten skall vara enligt flyghandboken,
ingen dverfart pa 3 till 5 kt duger.
Sjunkhastigheten ska vara jaimn och
stadig. Eventuella termikblasor som
slapper betyder att Du far rakna med
att utfora paddrag och utfora ett nytt
landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt
centerline, perfekt farthallning,
perfekt jamn sjunkhastighet ar halva
landningen utférd innan Du planar ut
och sétter ned flygplanet pa banans
centrumlinje.

Nr 4. Att alltid kontrollera
vindriktningen som vindstruten visar
infor landningen pa ett obemannat
flyefalt. Rader det redan flygtrafik i
varvet kan upplysning inhdmtas pa
radion. Aven om Du startat lite tidigare
fran flygplatsen kan vindriktningen

ha dndrats pa kort tid (sj6bris,

termikvéder osv. ) gd inte in i den
fallan. Ar det ingen trafik pa filtet
ingen svarar pa radiofrekvensen,

utfor alltid kontroll av vindstruten.
Genomfor darefter standard trafikvarv
som rader for flygplatsen.

Nr 5. Vid sjoflygning tar vi alltid pa

oss en flytvist. Nar vi flyger med
landflygplan och flyger ver stérre sjéar
och flyger till 6ar sa tar vi ocksé pé oss
flytvastarna.

Fortsatt sdkert flygar 2022 6nskar
Staffan Ekstrom.
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/ ARSMOTE 2022

Kallelse till arsmote 2022 i EAA Sverige
Tid: 2022-03-12 klockan 13.00
Plats: EAA kanslibyggnad, f d Barkarby flygfalt
Forslag till dagordning:

1.

© 0N P>A L@ N

e
b E O

[
@

14.
15.
16.
17.
18.
19.

Motet oppnas

Val av ordforande och sekreterare for motet

Val av justeringsman som jamte motesordforanden justerar arsmotets protokoll
Val av rostraknare

Godkannande av fullmakter och faststéillande av rostlangd

Friga om kallelse till &rsmdatet skett i behorig tid och ordning
Styrelsens verksamhetsberittelse

Verksambhetsledarens redogorelse for den tekniska verksamheten
Resultat och balansrakning

Revisionsberéttelse

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen

Val av styrelseledamoter och styrelsesuppleanter

Val av revisor och revisorssuppleant

Tillsdttande av valberedning

Presentation av budget for 2022 och faststillande av arsavgift for 2023
Foredragning av inkomna motioner och styrelsens propositioner
Eventuella forslag till stadgedndringar

Ovriga fragor (ej for beslut)

Métet avslutas

Motioner skall vara inkomna senast 30 dagar fore arsmotet for att tas upp pa motet.

Vi bjuder pa fika/forfriskningar.
Valkommen!
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/ INFOR ARSMOTET

erksamhetsberiittelse for EAA Sverige for ar 2021

EAA Sverige har under 2021 haft foljande styrelse:

Ordf6rande: Magnus Lundstrom
V. ordforande: Sven Kindblom
Sekreterare: Lennart Oborn
Kassor: Hans-Olav Larsson
Ledamot 1: Mattias Jonsson
Ledamot 2: Tomas Backman
Ledamot 3: Vakant

Ledamot 4: Bengt Lind
Ledamot 5: Vakant

Suppleant: Bengt Bergstrom
Suppleant: Marten Hagardson
Suppleant: Andreas Hindenburg

Styrelsen har under verksamhetsaretaret haft 6 protokollférda méten.
Revisor under verksamhetsaret har varit Susanna Bergman med revisorssuppleant Valentin Buhus.

Valberedning infor arsmotet 2022 bestar av Dmitrij Karpenko — sammankallande samt Per Widing och Ulf
Hoglin

Foreningens rorelseresultat for 2021 visar dven i ar pa ett uppskattat resutat pa ca. 222tkr (exakt siffra presen-
teras pa arsmotet).

Kansliverksamheten har liksom tidigare ar hanterats av Ann-Lis Olsson.

Ansvariga for den tekniska verksamheten har varit Sven Kindblom (verksamhetsledare och teknisk chef). Flyg-
chef har varit Karl-Erik Engstrand med Henric Idensjé som bitrddande flygchef.

Medlemsantalet har minskat nagot till 1053 mot 1067 forra aret.
EAA-Nytt har utkommit med fyra nummer. Redaktér har varit Lennart Oborn.

Arets huvud-Fly-in kunde efter att i tva ar stillts in dntligen bli av. Helgen 13 — 15 augusti holls det pa Falbyg-
dens flygplats. Trots det daliga vadret kom det ca 14 besokande flygplan och ett antal bilburna gister.

Aven i ar fick flertalet kurser stiillas in pi grund av den pagiende pandemin. En kompositkurs samt en duk-
kurs har dock kunnat genomforas.

EAA Sverige 4r medlem i

e EFLEVA (European Federation of Light, Experimental and Vintage Aircraft) som organiserar huvuddelen
av amatorbyggare- och veteranflygorganisationer i Europa.

e Transporthistoriskt Natverk (ThN), en sammanslutning av 10 riksorganisationer som verkar inom det ror-
liga kulturarvsomradet

e Foreningen ECOFLIGHT som ar en organisation som framjar utveckling av elflyg.
EAA Sverige har genom Staffan Ekstrom, Magnus Lundstrom och Bengt Bergstrom deltagit i Allméanflygsaker-
hetsradets moten som arrangeras av Transportstyrelsen. I detta rdd medverkar dven 6vriga organisationer

inom "allméanflyget”.

EAA-forsikringen (i samarbete med HDI Global Specialty SE, f d InterHannover) har &ven i ar haft formanliga
premier.

Barkarby 2022-02-01

Magnus Lundstrom Lennart Oborn
Ordférande Sekreterare
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/ INFOR ARSMOTET

Arsrapport EAA:s tekniska verksamhet for 2021

Under 2021 har antalet gillande byggtillstand dkat och uppgar nu till 121 stycken. Under aret blev det 8 st. nya
byggtillstand mot 4 st. 2020.

Gillande flygutprovningstillstand har minskat mot forra aret.

Antalet gillande flygtillstand har dven det minskat under aret.

Ar 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Gillande byggtillstand 390 148 232 157 164 113 100 92 121
Gillande flygutprovningstill- 52 47 38 36 32 27 26 24 11
stand

Gillande flygtillstand 304 262 265 294 287 241 295 317 293

Tillstand for 23 st. modifieringar och reparationer, motor- och propellerarbeten har ocksa getts ut under 2021.
Efter att Hakan Karlsson lamnade posten som TC 2020 har Sven Kindblom tagit pa sig rollen som TC. Detta dr en
temporar 16sning da det av flera skél inte dr 6nskvirt att en person innehar bade TC-rollen och &ven ar verksam-
hetsledare.

Under aret har vi dven ateretablerat regionala tekniska chefer. Detta har uppskattats av medlemmarna och varit
ett bra stod for EAA:s tekniska organisation.

Foljande personer har under 2021 varit engagerade i EAA Sveriges tekniska verksamhet:

Verksamhetsledare: Sven Kindblom

Teknisk Chef: Sven Kindblom

Regionala tekniska chefer: Bo Andreasson, Nils-Erik Nilsson, Staffan Norberg och Paul Pinato
Flygchef: Karl-Erik Engstrand

Bitradande flygchef: Henrik Idensjo

Teknisk Sekreterare: Ann-Lis Olsson

Chef haveriutredningar: Sven Kindblom

Kvalitetschef: Greger Ahlbeck

Bullermétningschef: Greger Ahlbeck

Bullermaitare: Hardy Higgman

Kvalitetsradet har under aret bestatt av: Sven Kindblom (ordférande), Greger Ahlbeck, Hakan Karlsson, Staffan
Ekstrom, Karl-Erik Engstrand och och Ingmar Hedblom.

Besiktningsméan: Goran Aggestig, Dan Borgstrom, Staffan Ekstrom, Anders Forslof, Lars Hersgren, Kenneth
Holm, Hardy Haggman, Hakan Ljungberg, Henrik Martinsson, Nils-Erik Nilsson, Staffan Norberg, Paul Pinato,
Sven-Erik Pira, Stefan Sandberg, Soren Schmidt, Bengt Sjodahl, Lars-Gunnar Séderlind och Lars Thorsén.

Under 2021 har 113 st. (forra aret 151 st.) besiktningar genomforts.
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INFOR ARSMOTET

Haverier, skador och incidenter

Fem av hdndelserna var utan personskador, en hindelse dar piloten fick en lindrig hjairnskakning, en handelse
da passagerare fick skidrsar i ansiktet, och mindre skada pa ett kna.

Fem av hindelserna var av operativ natur.

Vid en héndelse, klassad som markskada, blev tva parkerade EAA-flygplan pakorda av ett UL-flygplan, som ej
kunde kontrolleras av piloten.

Tva haverier dr klassade som Teknisk orsak varav ett skedde i samband med landning och det andra i samband
med start.

Alla dessa hindelser har bearbetats och redovisats i EAA-Nytt lopande under aret.

ARTAL 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
ANTAL
bearbetade
hindelser 11 12 5 10 7 9 8 8 6 5 6 8
RISKVARDE 15,12 11,84 9,2 2,6 5,6 11,3 8,01 4,92 8,43 6,01 5,92 3,65
. RISKVARDE for personskador
25
20
15 —

G T T T T L | T T T

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Riskvardet riaknas ut pa foljande sitt:

Héndelsens allvarighetsgrad ganger risken att den pa nytt kan hinda ger riskvérdet for respektive hindelse. Alla
riskvirden summeras och ger arets riskvirde.

Kvalitetsrevisioner

De foreslagna atgiarderna i samband med kvalitetsrevision 2020 ar inte helt genomférda men beriknas vara
klara under varen 2022.

Den planerade revisionen av godkdnnande av storre modifieringar och reparationer, som skulle genomforts
under tredje kvartalet, planeras att genomforas under varen 2022.

Sven Kindblom
Verksambhetsledare
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Projektgruppen Ercoupe: Frans Landerberg, Hakan Ottosson, Bengt Johannesson, Dag Skride, Lars-Ewert Lindstréom

och Claes Axelsson.

Projekt Ercoupe hos Goteborgs Veteranflygsillskap
— en ligesbeskrivning

220114

Projekt Ercoupe hos Géteborgs
Veteranflygsillskap — en lagesbeskriv-
ning

I EAA nyttnr1 2020 kunde man
lasa ett utforligt reportage om ett
mycket intressant projekt, som
Goteborgs Veteranflygsillskap jobbade
med, ndmligen att renovera en
Ercoupe 415-D till flygande skick.
Flygplanet, SE-BFY, som 4gs av Bjérn
Svedfelt med vilkdnda Svedinos Bil-
och Flygmuseum i Ugglarp, dr en
historiskt mycket intressant, ameri-
kansk, tvasitsig flygplantyp fran 1947.
Att flygplanet var forsett med noshjul
var bara det en nymodighet, men det
som gjorde det verkligt unikt var
sjalva styranordningen — det finns
néamligen inga sidoroderpedaler i
maskinen. Genom en mycket finurlig
teknisk 16sning dr skev- och sidoroder
sammankopplade, s man styr enbart
med ratten. Flygplantypen blev
hérigenom kolossalt 1attflugen och
dessutom sdker.

Renoveringsprojektet startade 2015,
och mélet var att maskinen skulle bli
flygklar under 2020, man skulle
atminstone kunna gora de forsta
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skutten med den. Men sa kom corona-
pandemin och stéllde till det, bygg-
verksamheten vid GVFS gick ner pa
lagfart, och projektet forsenades av
forstéeliga skil. Trots detta har
byggruppen kommit langt med
Ercoupen, det dr inte s& mycket som
aterstar, och malet 4r nu att maskinen
skall bli flygklar under 2022, givet att
det inte blir en ny vig med pandemin
som dn en gang sitter kdppar i hjulet.
Arbetet bedrivs i Séllskapets utrymme
i flygupplevelsecentret Aeroseum i den
tidigare militdra berghangaren vid

Séve utanfor Goteborg.

Hir foljer en sammanfattning av
vad som gjorts pa senare tid och vad
som aterstar:

e Elsystemet har demonterats och
ett nytt har ritats och reviderats
efterhand som det byggts upp.
Systemet har kompletterats med
sikringar pa varje tankt forbru-
kare, en detalj som saknades i
originalsystemet. All el byggs
upp med kontrollerat och god-
kant flygmateriel (fran Arigo).
Batteri med ratt kapacitet kom-

Bengt Johannesson monterar det nya elkablaget.
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mer att installeras pa plats i ven-
tilerad platlada.

e Instrumenten skall kollas innan
installation, vi vill gdrna ha
originalinstrumenten i maski-
nen.

e Huvudbromscylindern har varit

ett problem pga lackage. Efter att

ha renoverats med originalpack-
ningar och O-ringar lickte den
fortfarande. Prov gjordes med en
annan, renoverad cylinder, men
problemet kvarstod. En ny cylin-
der koptes darfor fran USA och
monterades efter en mindre an-
passning, och nu ar cylindern
tat. Nista steg ar att lufta syste-
met for full bromsverkan.

=

En helt ny huvudbromscylinder ar
monterad.

e Vingarna ir nyrenoverade och
dukade med Ceconite efter kon-
stens alla regler.

e Roderlinorna har kontrollerats
utan anmérkning. Det finns
endast rakt dragna linor, latt
kontrollerade och atermonter-
ade.

Frans i dukningstagen.

Bengt kontrollerar roderlinorna.

e Landstillen ar totalrenoverade

med nya beldgg och renoverade
hjulcylindrar. Dack och slang ar

i mycket gott skick och kréaver
inga ytterligare atgarder.

Ett demonterat landstéll, blastrat och klart for montering.

e Rutorna aterstar att ses over. Vi
har en ny frontruta som skall
monteras nir elsystemet ar
klart. Sidorutorna bak skall pol-
eras, och de 6ppningsbara sidor-
utorna skall ses dver for god
funktion i sina spar.

e Utsidan av flygplanet skall pol-
eras, vilket blir en &tgird mot
slutet. Dessutom kommer ny
dekor att séttas pa i samrad med
dgaren Bjorn Svedfelt och efter
en diskussion internt i gruppen.

e Vikommer att behdlla utférandet
med kopplade roder, dvs att
sidoroder och skevroder ar hop-
kopplade. En konverteringsmoj-
lighet att installera pedaler for
sidorodret finns, men det kom-
mer vi inte att gora.

Detta dr ldget just nu. Vi ser fram
emot att forhoppningsvis ta ut maski-
nen for motorkérning nagon gang i
var, och att den under aret skall bli
flygklar.

Text:
Ulf Delbro och Frans Landerberg.

Foto:
Dag Skride och Daniel Karlsson.

En systermaskin till GVFS renoveringsobjekt, Ercoupen SE-BFX i
mycket fint skick deltog i EAA:s fly in i Falkoping 2021. Den kom fran
Stromsund i Jamtland och flogs av Sven-Erik Pira.




Broom FgS8

vad kan det vara for maskin? Josef Melins egna projekt i sann EAA-anda!
Anteckningar flygplansprojekt 1
Del 10 i Josef Melins berattelse

2¢9 9

—Broom F58,
projektet soker
kontrollant

i Josef Melin soker ny kontrol-
A ; A lant. Vill du vara del i ett ovan-
J( ligt spinnande byggprojekten

har du chansen nu! Projektet
pagar i Alingsas.
Kontakta Josef enligt nedan.

Mail: broomab@telia.com

X

|
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Status 2021-12-17. //
Svetsade en stund innan jag akte hem / / |
idag. En liten lucka av tid och bygglust & @y
uppstod, mitt i det tita molnticket av °2e<
arbete och hektiska forberedelser for
den kommande julefriden.
Varade en dryg timme.
/
Status 2021-12-30. 7N
Arets slut nirmar sig. Det blev drygt / \
6o timmar ar 2021, ungefir samma tid
som jag fick ihop 2020. Aw g} montagesvetsningen av kroppen, men
Totalt 227 timmar sedan byggstarten °~l—’ 3 det gjorde jag inte. Minns inte varfor
2019. o och hér dr gapet,
Nér jag tittar pd uppskattad byggtid pa . S hela 2,5mm brett och ca 7omm langt.

liknande byggen, ( killa: Kits & Planes
pa "Aircraft Spruce”),

kidnns det som mitt projekt borde
hamna nagonstans runt 1500 timmar.
Med nuvarande ca 75 timmar i snitt
per ar, tar mitt bygge ca 20 ar!

Mer fritid star hogst pa onskelistan,
med bibehallen inkomst, forstas.

Svetsade ihop det storsta gapet
hittills, naturligtvis borde jag ha
kapat och passat in nya ror redan vid
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Godstjocklek 0.71mm.

Téankte klippa till en platremsa och
lagga 2 svetsar. Sedan fick jag for mig
att det var vért ett forsok med bara
tillsatstrad.

Om det inte skulle lyckas blir det ju
bara en lite bredare platremsa. Det
blev ingen platremsa alls, for det

gick alldeles utmarkt med 2mm tjock
tillsatstrad och 31 ampere. Det brann
hal i kanten efter halva strackan, men
jag slappte av pa gasen, fyllde igen
och korde klart. Satt och betraktade
svetsen en lang stund. Lite stolt och
nojd bestdmde jag att det fick bli arets
sista svets.

/

Status 2022-01-02.

Nytt ar med bade bekanta och nya
utmaningar.

Svetsade de sista roren med
godstjocklek 0,71mm. Lite kvar, men da
med grovre gods i ena sidan av fogen.
0,89mm och uppat ar mycket enklare
for mig. Har en del ror-skarvar kvar i
framre delen av kroppen, sedan &r det
dags for platfasten och nigra fasten av
typen “hylsa genom hal i ror”. Behéver
en borrjigg for borrning genom roren
for hylsan.

/

Att gora:

Konstruera och tillverka borrjigg.
Svetsa resterande rorskarvar pa
kroppen.

Status 2022-01-07.

Jobbade pa sjalvaste 13-dagen, till
forman for ledig fredag.

Den lediga dagen blev en dryg halvdag
pa verkstaden med svetshjdlmen pa,
tills hela bakre delen av kroppens
rorskarvar var fardigsvetsade. I stort
sett hela bakre delen av kroppen bestar
av ror med godstjocklek o,71mm.

Status 2022-01-19.

Alla rorskarvar pa kroppens huvudram
ar fardigsvetsade. En del spokerier
iform av porer, stéllde till det pa ett
ovantat sitt. Har lite teorier, men
maste testa lite for att verifiera och
forhoppningsvis komma fram till
orsaken.

Demonterade alla svetsstag och
kontrollmétte nagra nyckelmatt.

Det slog sig mindre 4n jag vagat
hoppas, helt férsumbart dven for en

verktygsmakare.

Vigde och konstaterade att svetsarna
tillférde ca 200gr i vikt.

18,6 kg i hiftsvetsat skick och 18,8

kg helsvetsat. Ocksa det mindre dn
uppskattat.

Undrar hur mycket mer vikt det blivit
om jag MIG-/MAG-svetsat i stéllet for
TIG?

/

Status 2022-01-22.

Forst sovmorgon, sedan spruta nr:3
ivansterarmen. Darefter inpassning
och svetsning av platfasten for
landningsstall. Avslutningsvis god mat
och filmkvall i soffan med frun. Bra
l6rdag.

/

Status 2022-01-25.

Bockade ett par platfisten med lurig
form, till landningsstallet. Olika
radier utan raka partier. Jag anvinde
skruvstycke, diverse skrotbitar med
lamplig form samt handkraft.
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Status 2022-01-26.

Mitte in och hiftsvetsade fasten for
landningsstallet. Det gick bra, men
med en liten olycka som drabbade den
ivrige svetsaren. For att fa en ledig
hand for att tex. lossa en tving eller
liknande, brukar jag sétta tillsattraden
pa tviren i munnen. Det blev pa fel hall
med den korta och fortfarande varma
traden mot 6verldppen. Det friaste och
luktade brant.

14 EAA-NYTT #1/2022

Status 2022-01-30.
Hemma efter ett par timmar pa
verkstaden. Idag blev det mer
inpassning och svetsning av fastena till
landningsstallet.

Status 2022-02-04.

De senaste 3 dagarna har jag passat

in och héftsvetsat den sista platen till
landningsstallet, f6ljt av fler platfasten.

/

Status 2022-02-06.

Tillverkade borrjiggen av en bit 4130-
ror 5/8” x .156 uppborrad till 9,5mm
och ett par blotjarnsbitar.

Hardade borrstyrningen. Nu kan jag
borra centrerade och vinkelrita 3/8”-
hali 3/4”-ror.

/
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Mata bransleflode

Av Anders Wallerman

I forra numret av EAA-nytt skrev jag
om att jag gjorde ett eget instrument for
att mita CHT och EGT nir jag byggde
mitt flygplan. Sedan dess har jag kom-
pletterat instrumentet med flera funk-
tioner. Till exempel har jag lagt till maj-
ligheten att mita brinsleflode. Hir be-
skriver jag vildigt kortfattat hur jag
gjorde, och hur utfallet blev, som tips ifall
nagon annan vill gora samma sak.

Den sa kallade "réda kuben” ar vialkand
bland oss alla, gissar jag. Den heter FT-60
Flow Transducer, och ir gjord av Electro-
nics International, och 4r en flédesgivare
for brinslesystemet. Ar vil ritt manga av
oss som har en sddan installerad. Jag mon-
terade min mellan den mekaniska brans-
lepumpen och motorns fuel servo.

Den roda kuben har tre anslutningar:
matningsspdnning, jord samt en méitsig-
nal. Mitsignalen dr en fyrkantsvag, med
ett visst antal pulser per genomlopt voly-
menhet. Signalen dr en si kallad open-
drain, det vill sdga att den jordar ledaren
vid en puls.

Jag kopplade enligt figur 1. Jag valde att
anvinda en optokopplare. Databladet for
den roda kuben foreslar att man belastar

L SFLE-3

signalen med c:a 1 mA, vilket det blir, lite
knappt, genom motstandet R89 och opto-
kopplarens (OP1) lysdiod (FLOWPULSE_
IN ar kubens signalledare). Jag valde att
anvinda samma reglerade 12V till detta
som jag anvidnder till kubens matnings-

spanning. Déarefter anvinds en
vanlig schmitt-trigger (U20) for
att se till att signalen ser bra ut
efter optokopplarens fototrans-
istor.

Nar jag skriver det har kan
jag ndstan hora alla ldsare tycka
att det hir var en onddigt kom-
plicerad 16sning — och det dr det
nog ocksd. Man behéver nog
inte anvdnda en optokopplare
utan bara anvidnda signalen
fran kuben direkt — men det
finns en anledning:

Jaghar en varvriknare i form
av ett klassiskt Van’s-instru-
ment i planet. Det instrumentet har en gi-
vare som sitter pd motorns varvraknarut-
tag (heter det val?) och som liknar den roda
kuben i det att den ger ut pulser ndr mo-
torn gar. Den kan jag ldsa av pd samma sétt
— men i det fallet vill jag att den gamla
varvraknaren skall vara kvar opaverkad,
sa genom att anvinda en optokopplare sa
kunde jag isolera mig ifran det befintliga
instrumentet, men dnda ldsa av pulserna.
Sedan var det lika sa gott att gora likadant
med den réda kuben.

Naval, i figur 1 kommer det alltsa ut pul-

ser med amp-
lituden 3,3 V
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(FLOW -
PULSE i figu-
ren). Naista

steg ar att se
till att de gar
att lasa ut
med en liten
dator. Jag
gjorde som i

I figur 2. U1
innehaller tva
stycken sepa-
rata 16-bits-
riaknare, den ena klockas av den roda ku-
bens pulser (FLOWPULSE), den andra av
varvriknarens pulser (RPMPULSE). Ge-
nom signalerna GAL, GAU, GBL och GBU
kan man vilja ut atta bitar fran riknarna,
vilka presenteras pA CTRo-CTR7. Dessale-
dare ar kopp-

: : lade till en

r vss  [Daly = s.k.  I/O-ex-
=TT © ¢ . pander (U3).
' Med hjilp av
denna  kan
man ldsa av
: CTRo-CTR7
Bl IBE — via en serie-
: o f— laink  kallad
L o I2C  (I2C1_
SCL och
I12C1_SDA).

i
_.“,l_f/" FLOWPULSE

118 Denna serie-
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lank ar sedan kopplad till datorn (och ar
samma som anvands for att lasa av gi-
varna for CHT och EGT som jag skrev om
tidigare). 1/0-expandern ger inte bara
moijlighet att 14sa av signaler, den kan dven
styra signaler, och ger datorn mojlighet att
styra rdknaren via signalerna GAL, GAU,
GBL och GBU och diarmed vilja vilken del
av raknarna som ldses av.

Pa detta sitt kan alltsd datorn lasa av de
tva ridknarna, med atta bitar i taget. En
viktig detalj ar att datorn kan anvénda sig-
nalen RCLK for att lasa en 6gonblicksbild
av rdknarnas varde, vilken sedan ldses av.
Hade det inte gatt, hade riknarnas avlista
viarde kunnat dndras samtidigt som de 1a-
ses av, och det hade varit svart att pro-
grammera datorn att kompensera for det.

Den rioda kuben ger 68000 pulser per
gallon, eller c:a 17964 pulser per liter —
ganska manga, alltsa. Det innebér att rak-
naren kommer att sla om till noll och borja
om efter knappt fyra liter, och det géller att
programmera datorn for att ta hansyn till
det.

Ovansidan pa kretskortet dir riknaren
och I/0-expandern sitter finns i figur 3.
Dar syns ocksa de tva schmitt-triggerkret-
sarna, den ena for flodespulserna och den
andra for varvtalspulserna.

Jag har d4nnu bara hunnit géra nagra en-
staka flygningar med flodesgivaren, men
det ser ut som att flédesgivaren ger ett bra
resultat. Jag kan bara se att det blir som
mest nagra enstaka liter fel pa en timmes
flygning eller sa, men jag skall vid tillfélle
gora en ordentlig kalibreringsflygning. Ar
lite osédker pa vilken noggrannhet man kan
forvinta sig, det tycks bero mycket pa var i
branslesystemet givaren monteras.

Som jag sade i min artikel om CHT- och
EGT-matare sd kan man ju ifragasétta nyt-
tan med att géra en sadan hir grej sjilv,
nir det finns sa pass mycket fardigt att
kopa relativt billigt. Men ar det hembygge
sé dr det... det dr i alla fall roligt och liro-
rikt.
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D-Motor - en inte helt firdigutvecklad flygmotor

Kort bakgrund:

Ar 2013 anlinde vi till Ljungbyhed
(ESTL) med prototypen HB-3
”Gladan”, vilket ar 2 sitsig
konstruktion med skjutande propeller
och i viktklass LSA (6ookg MTOW).
Flygplanet 4r utrustat med en Jabiru
2200A motor pa 8ohk, och ar tillverkat
i plat och komposit. Konstruktionen
ar framtagen i samarbete med
mekaniska verkstdder och foretag
inom komposittillverkning.
Konstruktor/byggare dr Hans
Olofsson.

Pa Ljungbyhed inleddes ett ar av
markprov samt inledande flygprov,
for att darefter flygas over till
Morup(ESGF) dar fortsatt
flygutprovning nu genomforts (ca 8o
timmar).

Flygplanet uppvisar fina
flygegenskaper och har hittills provats
under "normal kat”.

For att forbattra kylning, stig och

startprestanda
bestimndes att
prova en annan motor. Valet f6ll pa
den belgiska tillverkare D-motor
international med typen D-motor
SF26. Denna motor pa 93hk dr helt
vitskekyld med brénsleinsprutning
som ar elektroniskt styrd aven ECU.
Med motorn féljer en 24 manaders
garanti fran forsta start eller 300
timmar.

Efter installation av den nya motorn
sa provkordes denna hosten 2019.
Motorn startade latt och gick jamnt
under ca 7-10min, pa provade varvtal
upp till 2000orpm. Provtiden
begransas bla. av att kylaren sitter
under flpl framfor propeller, med god
effektivitetunder flygning, men
begransad sadan under markkorning
(typ taxi /uppvirmning).

Motorns data (varvtal, oljetryck,
bransletryck, oljetemp, kylmedietemp,
CHT, EGT, utetemp, spinning) visade
normala virden under
provet. Dessa registerades av
en EIS varje sekund.
Inledande provkérning
foljdes av ytterligare 3 med
samma goda resultat. Nar
motorn levererades kom dess
ECU med en
testprogramvara (v.3.99) som
senare skulle bli uppdaterad.
3 En uppdatering ingick i
motorleveransen och gjordes
varen 2020 utan kostnad och

med hjilp av motortillverkaren till
produktions versiong.1o.

Nu borjar problemen:

Efter det att nya programmet till ECU
(med sk. MAP filer) sa blev motorn
svarstartad och gick ojamnt, med
varierande varvtal och med for rik
blandning. Ominstallation av
programvaran hjilpte inte. Ett antal
nya forsok fran motortillverkaren
férandrade inte situationen. Prov
utférdes med olika MAP filer (data for
tdndning och insprutningstider) utan
att 16sa uppgiften med ojamn gang/
start. Den 31 juli 2020 erbjod (Kurt G.
P4 D-motor) att deras representant
Jorgen skulle komma forbi och l6sa
problemet. Jorgen var pad hemvig fran
Lage@Flygfabriken i Sundsvall.

Vid detta bestk 2/8-2020 gjordes en
grundlig genomgang av motorn, samt
prov av tindning forbikoppling av
flygplanets bransleledningar/elsystem
byte av ett antal komponenter mm.
Ingen forbattring § kunde noteras.
Detta besok foljdes av ytterligare 2
besdk under 2021 utan att ndgon
16sning kom fram. Motorn férblev
svarstartad och gick ojimnt med ofta
for rik blandning. Under alla prov
visade motorn normala virden pa
oljetryck och olje/vattentemp.

Under de 3 besoken har ECU,kablar,sp
ridare,vinkelgivare mm. bytts ut,utan
framgang. Nu bestdmde jag att skicka



ner motorn till tillverkaren i Belgien
for att provkoras i testbdank. Allt ovan
skedde inom den motorgaranti pa 24
manader fran forsta start som foljde
med kopet.

Efter div. Fragor om hur banktestet
framskred fick jag ett mail dar
tillverkaren sa att motorn under
uppvarmning hade visat onormala
oljetryck (utan att precisera ndrmare).
For att undersoka orsaken hade
motorn tagits isir for undersokning.
Harvid hade skador upptackts pa
Oljepump, ramlager och cylindervigg.

=

Total gangtid pa den nya motorn var
nu mindre dn 1,5 timmar.

Nu inleds diverse forklaringar fran
tillverkaren att motorn blivit fel
installerad och att garanti ej giller for
de skador som "upptickts” i deras
provrigg. Jag erbjods i detta lage att fa
képa en ny motor for ca 70000 sek som
en goodwill. Detta har jag avvisat. Vid
samtal med andra som har installerat
och flyger med en D-motor i Sverige
har det framkommit ytterligare
problem med motortypen. Ett stort
antal sprickor i cylindertopp efter
drifttid mindre 4n 100 timmar
storningar i tindning med atféljande
motorstopp under flygning. Dessa har
atgardats fran tillverkare med nya
komponenter utan modifiering och s&
har problemet aterkommit igen
(sprickai cylindertopp 4ggr).

D-motor i Belgien har nu kommit med
ett svar pa hur de problem som
upptéackts skall 16sas. Motorn kommer
ifortsittningen inte att siljas till
privatpersoner utan endast till OEM
tillverkare. Motorn ar tydligen felfri
,det ar vi flygplans byggare som
installerar felaktigt och som orsakar
problemen!!

Nu lite blick framaét!

En forstudie pa ett elektriskt
alternativ med namn E-Gladan pagar
sedan 2 ar. Du som har kunnande som
ar relevant (teoretiskt, praktiskt
mm.), hor giarna av dig.

Vid pennan: civ.ing Hans Olofsson
7074hans@gmail.com (0706520305)




Veteranflyg

av Kjell Franzén

Denna gang tankte jag kasera nagot
om nuléget, framtiden men ocksa ge
lite perspektiv pa svensk luftfart for
75 ar sedan.

Det historiska perspektivet

Jag tror jag borjar med perspektivet!
Foreskriften om luftfartyg av kultur-
historiskt virde (TSFS 2021:44) tridde
ikraft den 1juli 2021. Ett av kriteri-
erna i denna foreskrift dr att luftfar-
tyget ska vara 75 ar eller dldre. Vad
hade vi da for luftfart for 75 ar sedan?
Jag har i min hand ett Meddelande
fran Luftfartsmyndigheten (MFL)
fran 1 november 1946, alltsd mycket

flygklubbar eller privatpersoner.
Tveksamheten beror bl.a. pa att SAAB
registrerade sina civila luftfartyg,
Safir och faktiskt ocks&d SE-APD, en
Handley Page Hampden (brittiskt
bombflygplan) pa sin verkstillande
direktér R Wahrgren, som inte ens
hade flygcertifikat.

Helikopter var just bara uppfunnen
och vi hade ingen i Sverige, i varje fall
ingen registrerad. Intressant nog
konstaterade myndigheten i ett annat
MFL fran 1947 om anldggning av
flygplats att "Enéar helikoptrarna
dnnu befinna sig pa ett tidigt utveck-
lingsstadium, kunna f. n. endast
avgivas allmdnna rekommendationer
for anordnandet av helikopterflyg-

nehavare.

Vikan alltsa konstatera att luftfarten i
Sverige inte var av storre omfattning
1946 och det ar tur att foreskriften
har en rullande aldersgréins for det ar
forst under aren darefter som luftfar-
ten i Sverige far luft under vingarna.

Kulturarvsperspektivet

TS avgiftslattnader ar ett litet steg pa
vagen men dndock maste den stora
vinsten for veteranflyget vara den dag
da ett veteranluftfartyg blir betraktat
som kulturarv. Dit har vi inte natt én!
Har maste vi tyvarr konstatera att
flygsidan ar for liten och for oorgani-
serad for lyckas astadkomma det pa
egen hand. Vi méste ha draghjilp av

néra det datum som nu dr aktuellt for
den rullande 75-ars griansen.

Jag konstaterar da att vi vid denna
tidpunkt hade 204 registrerade luft-
fartyg. Av dessa var 162 luftvirdiga
och 105 av dessa var latta luftfartyg.
Runt 50 av dessa var registrerade pa
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platser”, Den forsta helikoptern
registrerades forst 1947.

Om vi tittar pa pilotkadern sa var
antalet privatflygarcertifikat den 1
november 1946 401 stycken och
utover detta fanns 93 C- och 185
B-certifikat. Bara en var 6ver 50 ar -
detta i jamforelse med dagens certin-

angbatar, jirnvagslok, segelskutor och
veteranbilar, foreteelser som ligger
gemene man och politiker ndrmare
om hjartat.

I regleringsbrevet for 2020 gav
regeringen Riksantikvarieimbetet
(Rad) ett uppdrag som ror historiska
transportmedel. Uppdraget var



formulerat enligt foljande: “Riksantik-
variedmbetet ska i samverkan med
Statens maritima och transporthisto-
riska museer samt det civila samhil-
lets organisationer, ddribland Arbets-
livsmuseernas Samarbetsrad och
Transporthistoriskt Ndtverk, verka for
okad kunskap och kunskapsspridning
om historiska transportmedel i syfte
att frimja ett bevarande av detta
kulturarv. Riksantikvarieimbetet ska
redovisa insatser och resultat av
arbetet till regeringen (Kulturdeparte-
mentet) senast den 30 november 2021.”
Det studiebesok hos veteranflygarna i
Hatuna, som jag tidigare berittat om,
var ett led i detta uppdrag och Raé har
rapporterat uppdraget till regeringen
och kallar rapporten kort och gott
”Historiska transportmedel Ater-
rapportering av regeringsuppdrag”.
Risken att &ven denna rapport blir
begravd i regeringens stora arkiv ir ju
stor trots att det ju faktiskt ar ett
uppdrag fran regeringen sjilv.
Transporthistoriskt Natverk (ThN)
forbereder darfor en skrivelse till den

-

ute pa remiss. ThN haller pa med ett
gemensamt svar for natverkets 11
medlemsorganisationer. I underre-
missen till ThN konstaterar EAA S att
nedstdngningarna inom kultursek-
torn inte drabbat EAA S eller vara
medlemmar sdrskilt hart eller kanske
inte alls ekonomiskt. Vi har visserli-
gen fatt stdlla in ett fly-in och det har
varit fa flygdagar att flyga till. Men a
andra sidan ar det oftast inte nagon
ekonomisk vinning eller tackning for
sjalvkostnaden for EAA S medlemmar
att deltaga i flygdagar.

Ekonomiska mdjligheter inom
gillande regelverk

Aterstartsutredningen ovan fér mig
till de ekonomiska mojligheter som
finns for veteranflyg att fa igen en del
av de kostnader som ar férknippade
med var hobby. Alltsd inom ramen for
gillande regelverk!

Gillande regler medger vissa inkom-
ster av bl.a. introduktionsflygningar,
flyguppvisning och samfinansierade

organisation for att framja flygsport
och fritidsflyg eller dra till sig nya
medlemmar. Det finns dock villkor att
vinsten stannar eller anvinds inom
organisationen. Hur en sddan organi-
sation kan skapas inom veteranflyget
borde diskuteras och provas. Men det
far bli en senare fraga.

Bild:

SE-AWS. En av de forsta veteranerna
som forklarades som “av kulturhisto-
riskt virde”. Flygplanet, en Fairchild
F 24 Forwarder byggd 1943 hade
tjanstgjort i USAAF och i RAF innan
det registrerades pa Firma Sportflyg
med dgare Gosta O 'Konor 1946. Andra
svenska dgare dr Paul Pinato som
restaurerat planet till "nyskick” d.v.s.
som det sdg ut under aren i krigs-
tjinst. En anekdotisk historia dr att
vid EAA Chapter 222 forsta fly-in i
Dala-Jarna 1965 gjorde vi ett studiebe-
sok i hangaren eller snarare skjulet

nya kulturministern med i stort sett
samma innehall som till de férega-
ende kulturministrarna och hoppas
pa béttre respons denna gang.

Det stora pa kulturomrédet ar annars
just nu Aterstartsutredningens
betinkande Fran kris till kraft — ater-
start for kulturen (SOU 2021:77) som ar

flygningar for privatpersoner. De tva
senare medger i stort sett endast
ersittning for sjalvkostnaden eller
som i senaste fallet att d&ven piloten ar
med och finansierar flygningen.
Introduktionsflygningar har dock
ingen ersittningsbegransning
forutsatt att ersittningen gar till en

——

dar AWS dé stod och kom att st&
manga ar framéver tills Paul tog ver
flygplanet. Uppe pa takstolarna i
samma hangar/skjul lag f.6. resterna
av den Thulin/Bleriot som Micael
Carlson tog om hand och restaure-
rade.

Foto: Lennart Oborn
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HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering ir gratis for medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Information om radannonsering i EAA-nytt
Radannonser i EAA-Nytt kostar inget for medlemmar i EAA Sverige.

Underlag for annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt lang. Om du
vill att annonsen skall upprepas maste du meddela det infor varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen maste
dndras pa grund av ovanstaende maste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte far med allt du vill i
annonsen foreslar redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som

annonsen.

Saljes

Rally 180T

18ohp. Bogserkrok for segelflyg.
Luftvardig till den 11/2

Star i Sorunda/Nynashamn
Pris: 190 000;-

For mer jnfo rin

Berndt Osterholm

070 69 611 65

Siljes

Elektrisk bogseringsutrustning for

flygplan. Magnetic typ GA22-05
Kom med ett vettigt pris.

Har suttit pa en 10360.
Kom med ett vettigt pris

Mina kontaktuppgifter.
Jan Johansson
073-0358673

Saljes
CHT givare till 18mm stift.

e T

Felkop helt ny. Kvitto finns fran
Lycon.

Pris 400:- inkl. frakt

Ingvald Ramde 070-3314505
ingvalds2@gmail.com
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Diverse delar till Super Cub

. e .'.

4 st hojdroderhalvor
1 st stabilisatorhalva

Siljes

5 st motorkapor till PA-11 och PA-18
ovre och undre, hoger och vinster.

Till PA-18:

2st vingtank
ast h-klaff
1st.skevroder
ast landstallben

2st nya tanklock (med stos och

al-flans for tillv. av tankar)
Kom med vettiga bud.

Per Hallin 0707 314881 eller
per.hallin@gmail.com

Overhaul kit magneter.

2 kit Tempest, AB-474-D Bendix
Magneto Deluxe Repair Kit for S4R(L)
N -20 and 21 Series. P/N 07-00856

(Aircraft Spruce)

Séljer for halva priset mot dagens

pris.
Per Hallin 0707 314881 eller
per.hallin@gmail.com

Crewbag, Pierre Classic Line

Pilot Bag 48 cm. Sparsamt

anvand. nyskick 1000:- (halva

priset!)
Per Hallin 0707 314881 eller
per.hallin@gmail.com

SAI KZ-3 U2 1946

Slutat flyga och séljer darfor min kéara
KZ-3:a. Mycket trevligt side by
side-flpln. i gott skick.

TT: 3575 hrs, Motor : Cirrus Minor
2,100 hp

Trig TY 91 radio m. David Clark
headset

Transponder: Garmin GTX 327
GPSMAP 295

En demonterad extra motor ingar. F.n.
ar flygplanet inte luftvardigt men 100
-timmars gors till viren. Arbetar pa
artikel om historik m.m. for
flygplanet till ndsta EAA-nytt.
Prisidé: SEK 150 000

Per Hallin 0707 314881

per.halli@gmail.com

Fyrlingad Skanegard med 400
meter grisbana

Vi séljer nu var vackra gard.

Har flugit och bott héir i 6ver 40 ar och
har bildades Skanes Veteranflygfor-
ening i hangaren. Innehéller bonings-
hus pa ca 250 m2 med 4 sovrum. Stora
utrymmen med olika verkstédder.
Nybyggt garage, ca 65 m2. I hanga-
ren kan minst 2 flygplan fa plats.
Inarbetad B&B rorelse sedan 10 ar
tillbaka innehéallande 5
uthyrningsenheter.

Se bilder pa var hemsida
www.fasterebbasbnb.com

Kommer att laggas ut till forsédljning
av méaklare i april-maj. Hade saklart
tyckt det hade varit kul om nagon
flygare tog 6ver. Annars dr det tyvérr
stor risk att »Lomma International«
plojs upp.

Har du fragor hor giarna av dig till

Per Hallin 0707 314881 eller

per.hallin@gmail.com

Siljes

Till salu: Praktavia Sprite.

Experimental ej riktigt fardig-
byggd flygplan. Instrument och
det mesta som behovs for
fardigstallande finns samt en
Lycoming O-290-D2.

Det har ar ett mycket intressant
projekt.

Nu bortgangne Nermi Akol i
Leksand fick sitt b igtﬂlsténd
1981-06-05 fran EX med
tillverkningsnummer 204-152.
Kroppen ar till 95% fardig och
vingarna till 85% fardiga.
Borje Stromberg var teknisk
granskare i borjan och var
valdigt n6jd med utforandet.
Anders Ljungberg var pd besck
manga ganger med kommentar
— 7ett av de basta metallbyg-
%en jag sett”.

yggtillstdndet ar for narva-
rande vilande.
Fotoalbum med cirka 140 bilder
fran bygget finns.

Tycker du att det later bra
ring Toffe och fraga mer

070-6445476

Siljes
Rotax motorer

Rotax 912-UL, 80 Hk Oversedd
TSOH o:00 timmar. .
Rotax 912-ULS, 100 Hk Over-
sedd TSOH o:00 timmar.
Rotax 914-F4, Renoverad med
mycket nya reservdelar.

Rotax 503-UL,okdnd gangtid.

Kontakta Yard Johansson tel
0171-414039 for mer informa-
tion och pris.
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Praktavia Sprite
Foto: Derek Heley

Praktavia Sprite dr ett helmetall 2 sits flygplan, lé%vingat med skjutbar huv, vingen ar i tre sektioner
med centersektionen som plattform for gropp och landstill vilket gor att flygplanet kan monteras klart
innan yttervingarna finns (kan da dven bogseras pé Vég).

Sprite ar en mycket robust konstruktion tomvikt cirka 85olbs, begridnsad aerobatic 1400lbs, full aeroba-
tic 1050lbs. Berdknade prestanda med 125hp: maxfart 135mph, cruise 120mph och stall 56 mph.

Se annons pa foregaende sida.
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SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Farghorttagare .
-direkt fran tillverkaren

-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik.se
Industribyn, 360 43 ARYD

Skylane UL

Ny

Brictel]l =B ==

aESttSrer
Light Sport Aviation Scandinavia AB

Sverige Norge Danmark Finland
www.LSAS.se info@LSAS.se +46 — (0)70 575 9008
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FORENINGS- SVERIGE

BREV
AVSANDARE: X A
EAA Sverige =

Higerstalund PORTO BETALT
164 74 Kista

Vilket miljobransle anvander du?
Det finns bara ett original 91 oktanigt UL bransle

—

o e 0
Lars Hjelmberg i PA-28-161 under inflygning till ESSB.
Foto: Anders Nilsson.

Jag har flugit pa blyfri flygbensin
Hjelmco 91/96 UL® i mer @n 30 ar!

~C T C I TONON

HJELMCO Y OIL AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86

ORDERTELEFON 021-12 31 76



