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« Brooom F58, bygget fortskrider, spannade!
» Gotaverken GV-38 med Le Bond flyger!
» RV, noshjulet

EAA

. SVERIGE
« Stig Andersson, 95 ar, avslutar flygandet

» Hangaren, mycket att képa!



IDETTA NUMMER:

“Flygkalendern

2023:
3-4juni EAA Fly-in, som alltid, férsta
helgen i juni!

EAA Airventure i Oshkosh
AirVenture Dates

2023: July 24 - July 30
2024: July 22 - July 28
2025: July 21 - July 27

Omslagsbilden

SE-AMY, De Havilland DH-82A Tiger
Moth startar frdn Sk&-Edeby en
vacker sommardag. Agare ar Ulf
Kallman.

Foto: Lennart Oborn

Ordféranden har ordet
Kansliet, EAA-portalen
Flygsakerhet

Chapter 222, Veteranflyg
Noshjulsproblem?

Rapport frdn Rotax-kurs

OCW WON OU1 W

1 Gotaverken GV-38 med Le Bond motor flyger igen
12 Stig Andersson, 95 &r, slutar flyga

14 Broom F58, produktiv sommmar

1'7 EAA Fly-in 2022

2 O HANGAREN, kép och slj

Har du ett avstannat projekt?

Négon vill 6verta det, f& det i luften!
Sétt in en annons i EAAnytt s& nar du alla hembyggare och
renoverare av X-klass plus manga fler!

Du annonserar gratis som EAA-medlem!
Skicka in din annons till eaa-nytt@eaa.se

Senaste datum for material for kommande nummer.

Nummer 3-2022, 5 september
Nummer 4-2022 7 november
email: eaa-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan for EAA Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.
Ansvarig utgivare: Magnus Lund-
strom.

Manus och bilder sénds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post
till EAA:s kansli. For dsikter fram-
férda i artiklar svarar respektive fér-
fattare dar ej annat anges.

EAA Sverige

POSTADRESS:

Higerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85

E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: WWWw.eaa.se
PLUSGIRO: 66 45 96-4
KANSLIET HAR OPPET:

Mandag - Onsdag 07.00-15.00.
Andra tider kan férekomma. Ring
gérna innan besck.

Medlemskap raknas per kalenderar
och erhélles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens Plusgiro.
Medlemmar som tillkommer efter 1
juli erlagger halv drsavgift. Inbetal-
ning av full avgift under november
och december innebar medlemskap
dven nastkommande ar.

Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebér inte
medlemskap i EAA:s USA-organisa-
tion.

Féreningsservice
Kontakta EAA kansli betrdffande
Flyghandbok, etc.

EAA USA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-
3086 USA

Hemsida: www.eaa.or

Medlemskap innebar %Lemd annat
att man far Sport Aviation, férening-
ens tidskrift, 12 gdnger/ar och att
intrdde kan l6sas till flight line pa
Oshkosh och Sun 'n Fun.

EAA Sverige ar inte en del, chapter,
av EAA USA.

ORDFORANDEN HAR ORDET

D4 var det dags fér en ledare igen! Den
hér gdngen pé andra sidan puckeln pé
det vi kallar flygsdsongen! Varfér kallar
videt s&? Jag har ménga av mina
finaste flygningar p& vintern, klar luft,
kallt och bra prestanda, och sa far jag
montera pa skidorna :0) En ny dimen-
sion och en ny utmaning, men den
fungerar é&ven i Stockholmsomradet.
Jag férstar att manga siger vadret nar
jag sager flygsasong, men dar har vi
EAA:are en férdel. Vi har tva sésonger!
En bygg- och underh&llssidsong ocksa!
Det féranleder tanken in pd en andra
reflektion. Manga av de tr&dar jag hor
talas om p& expeditionen handlar om
icke egenbyggda flygplan. Var EAA-
vérld bérjade med entusiaster med
trabitar och duk, utan kit, utan héga
prestanda och utan internet. EAA har
gétt frdn entusiaster till ett satt att f4 ett
billigare flygande och ett mer individu-
aliserat flygande som alla olika model-
ler p& Experimentalmarknaden kan ge.
Detta innebar att manga hittar sitt
"drémflygplan” pa nétet och s ar det
bara att képa och ta hem! S& enkel ar
dock inte verkligheten! Ett egenbyggt
flygplan granskas som modell, de
tekniska lésningarna och byggaren.
Bygget har sen en kontrollant, besiktas
och flygutprovas. Inget av detta har vi
ndgon som helst kontroll 6ver vid en
import, vissa flygplan gér rakt in, vissa
behéver modifieras och nagot flygplan
accepteras 6ver huvud taget inte in pé
svenskt register. (Likas& om du séljer,
enligt TS far vi inte ha flygplan i vart
register med icke svenska dgare bosatta
utanfér Sverige).

Skillnaden mellan egenbyggt och képt
speglar sig &ven ofta i kunskapen om
sin flygplanindivid och dess komponen-
ter. Bygger man sitt flygplan s& bygger
man pa vdgen upp en stor kunskap, férr
skapades den dessutom till stor del
genom vara EA A-kurser, idag galler
internet med dess bisida av brist pa
kallkritik, inslag av egna idéer och
ibland rena felaktigheter. Det som géller
i ett annat land géller inte i Sverige eller
kanske t.o.m. inte ar tillatet! Manga
komponenter som ni hittar dir ute kan
visst installeras men maste d& granskas
och godkénnas, ett modifieringstill-
stdnd inhamtas och slutrapporteras.
Grundspecifikation ska sen uppdateras
liksom flyghandboken och i vissa fall
ska det 4ven flygutprovas.

Jag har sjalv med, den Jodel, jag képte
férra sommaren héallit p&4 med att fa allt
ratt. Det sitter en ny instrumentpanel,
flyttad 15cm, finns inget modifierings-
tillstdnd och FHB &r inte uppréttad, det
samma géiller de nya bromsarna dar de
gamla trumbromsarna ar utbytta till
skivor, Maskinen &r omvagd s& dar ar
allt ratt férutom att det inte finns ndgon

transponder varken i grundspecifikatio-
nen eller i FHB, alternatorn inte
driftsatt, fdrmodligen p.g.a. lite kun-
skapsbrist, och inte heller dar FHB
uppréttad.

Jag hamnade i ett samtal under Fly
In:et i Falkdping. TS héller 6gonen pa
oss vad géller alla papper, till stor del
har de inte kunskap om véra flygplan
och det &r just darfér vi ar en delegerad
verksamhet, men papper ar de duktiga
pé och det ar lattkontrollerat. Vi havere-
rar inte p.g.a. papper! Vi méste hélla
vara flygplan i gott tekniskt skick, det
ar d& vi overlever! Det ar darfor vi
maéste igenom processen ovan. DU
kanske &r jatteduktig, men &ven DU kan
ha otur nér DU tankt! Missat ndgon del,
missat ndgon bestdmmelse, missat
ndgot operativt krav! L&t oss f& teorin
och verkligheten att stimma &verens.
Ta vintern och las din FHB, grundspec,
m.m. kolla om allt stimmer med verklig-
heten. Stdmmer det inte ta ut ett
modifieringstillstdnd och besikta
igenom det med din kontrollant och
eventuellt besiktningsman och uppda-
tera papperen. EAA vill inte detta fér att
vivill géra det jobbigt fér dig, utanfér
att vi 4r rdidda om dig och ditt certifikat.
Stadmmer inte detta sd flyger du runt
med ett icke luftvardigt flygplan vilket
kan resultera i certifikat repressalier,
inte frdn EAA men om du mot férmo-
dan far en inspektion.

Vi &r, som skrivet, i ett sdsongsskifte. Vi
har passerat ett vilbesdkt Fly In, och jag
har bérjat planera fér nésta Fly In detta
trots att jag inte vet om jag blir omvald.
Ar du intresserad av en plats i styrel-
sen? Nu nér alla méten sker som
hybridméten pé kansliet och Teams s&
har ni alla chansen att engagera er.
Fundera pé vad du kan géra i styrelsen
eller fér att utveckla var férening och
var verksamhet. Anmaél redan nu ert
intresse till valberedningen eller
kansliet eller mig, vi behéver medlem-
mar som vill engagera sig pa alla satt.
Har ni idéer hur vi kan utveckla vart Fly
In? Varfér var det s& f& som stannade pé
middagen? Vi f&r vildigt lite feedback i
styrelsen sd jag planerar fér en liten
medlemsenkét i decembermérkret. Eller
varfér inte dryga ut hésten och gd en
kurs, traffa nya vénner, hitta andra att
flyga till och
hélsa pa och
dessutom 6ka
din kunskap!

efter fore!
/Magnus
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KANSLIET
0
EAAstadarl
Nyamedlemmar 1:aFlygtillstand Vi séljer vart talt, bedémt 11*6m i kraftig
presenningsduk, knappt anvant.

SE-FIF MFI-9B
5622  Bengt Larsson, Vansbro Henrik Idensjs, Huddinge Prisidé 15.000:-
5623  Malmens Veteranflygklubb, SE-IUU PZL-104 Wilga 35 Bud till eaakans‘li@eaa.se

Linképing Lars Ingvarsson, Malmképing .
5624  Adam Englund, Atvidaberg SE-XSX Carbon Cub EX2
Tomas Ramstedt, Froson

5625  Alf Ingesson-Thoor, Karlsborg

SE-XZF RV-7A
5626  Carl Karlman, Strdngnés Bernt Johansson, Mala
5627  Michael Blomkvist, Ekerd
5628  Mattias Markstedt, Skellefted . . .

Aterfordafran KSAK
5629  Fredrik Fagerberg, Férslév

SE-YYE Rans S6
5630 Adam Hoégstedt, Dalby Per Lemon, Erikslund
5631 ZEA Group AB, Héganis SE-VKR EV-97 Eurostar

Ulf Eriksson, Kulltorp
0
. . EAA stadar2
NyaByggtillstand Bilder till
Vi séljer vart slap DEH444

1633  Coltina Starlight kalendern 2023

Marina Berggren, Linképing

Aterupptagnabyggtillstand

956

Tiger Moth
Mats Ekman, Alvesta

L:aFlygutprovningstillstand

SE-FIF MFI-9B

Henrik Idensj®, Huddinge

SE-XRJ Highlander

Andreas Hellestig, Gagnef

SE-XSY MERA o1

Ulf Ringertz, Stockholm

SE-AHC GV-38

Géteborgs Veteranflygsallskap

4 EAA-NYTT #3/2022

Har du négra lyckade bilder p4 EAA-
flygplan som kan passa i 2023 &rs
kalender. D4 skall du skicka in bilderna
till redaktionen sa kan de komma med i
kalendern. Redaktionen valjer ut 12 fina
bilderna av alla som skickats in, enligt
tycke och smak.

Bilden bér vara ungfar 2500x3500 s& att
den gé bra att trycka i liggande A4-
storlek. Skicka in bilden till eaa-nytt@
eaa.se

Aven i &r har redaktérn daligt med egna
bilder sa Era bilder &ar vialkomna!

Kurser

Nu har &rets férsta kurs gétt, en RO-
TAX-kurs, lds mer om den pd annan
plats i EAA-nytt. Nasta kurs ga i
skrivande stund kommande helg, en
kompositkurs i Skdne under Lennart
Perssons ledning. Kvar ar just nu plat
och el-kurs, ga in pa portalen och ls
mer och anmal er. Vi jobbar just nu pa
datum f6r duk-, tra- och underhéllskurs,
hall 6gonen pé FB, hemsida och porta-
len dar information kommer.

Halsar Marten och Magnus

 Fabrikat Savsjoslapet

e Modell Sslv 1100 4

e Fordonsir / Modell&r 2009 / 2009
e Registreringsnummer DEH444

e Senast besiktigad 2022-06-10

e Nista besiktning senast 2024-05-31
Virderat till 30.000:-

Bud till eaakansli@eaa.se

FlyIn2023

Viundrar om det finns ndgon dérute
intresserad av att arrangera 2023 eller
2024 &rs Fly In. Ni bér ha en bana
anpassad fér alla vdra medlemmars
flygplan, lunch och middags faciliteter
samt en lokal lamplig fér seminarium
och middagsféreldasning. Féranmalan
gérna till 25/10-22 med ett definitivt
atagande 31/12-22. Datum {61 Fly In:et
blir 3-4/6-22.

EAA-PORTALEN

Flygtillstand i EAA-portalen

I skrivande stund har ndrmare 250 tillstdnd/férlangningar hanterats i EAA-portalen och det absolut vanligaste drendet ar
férlangning av flygtillstdnd. Hur detta ska ga till beskrivs steg fér steg i en av de instruktionsfilmer som man hittar via
hemsidan. Dock ser vi att lite ytterligare klargérande kan behévas:

eNotera att dokumentet (FTS-1) som ska laddas upp i EAA-portalen endast &r Flygtillstdndet.
eLuftvardighetsdeklarationen ar en bilaga till huvuddokumentet och ska laddas upp separat.

Vill man kan &ven bifoga den ifyllda pAminnelseblanketten som bilaga, men det &r inte obligatoriskt: Denna blankett kommer
snart att andra utformning, eftersom uppgifterna redan finns i Luftvardighetsdeklarationen. Sannolikt kommer alla med aktiv
inloggning i EAA-portalen framéver att f& pAminnelsen - eller faktiskt flera pAminnelser - via e-post. Allt {61 att minska och
snabba upp administrationen fér kansliet.

Notera att man kan ladda upp flera filer samtidigt som bilaga: Vilj flera filer samtidigt genom att hélla ned Ctrl (Cmd p& Mac)
och klicka pa de filer du vill ladda upp.

Mattias Jénsson

Endast Flygtillstand

Luftvardighetsdeklaration

Endast Flygtillstdnd som dokument (en fil) och LVD som bilaga (en eller flera filer)

0

EAAPORTALEN ~  MITT KONT

Irdrodukbon

Instruktionsfilmerna hittar man enklast via hemsidan www.eaa.se
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FLYGSAKERHET

Incidenter,
tillbud, haverier
ochflygsikerhet

Enligesrapport
for 2022

Nar detta skrivs ar det den 5:e september
2022 och inom EAA:s verksamhet

har det intraffat tva haverier och en
propellerskada under aret.

Vi vill dementera den tidigare
beskrivningen av haveriet med SE-XYM,
och héar ge den korrekta beskrivningen.
Viber om ursikt fér de faktafel som
redovisades i férra numret av EAA-Nytt.

En Van's RV-7A SE-XYM havererade pa
Hoéganas flygfalt 2022-03-09.

I samband med bedémningslandning
landade flygplanet normalt pa bana 32.
Noshjulet vek sig efter utrullningen.
Skador p& flygplanet; nosstéall och
propeller. Tva personer om bord men
inga personskador. Haveriet klassas som
tekniskt och inte som operativt.

En Rans S10 S SE-XNX havererade pa
Uddevalla flygfilt 2022-04-16.

Féraren skrev féljande; Vid inflygning
och landning pé strak 21 p& Rérkarrs
flygplats, ESGU, skedde ett genomsjunk
vid normal sattningspunkt s8 att
landstallet kollapsade. Prop strike pa
motorn och trasig propeller. Omfattande
skador pa flygplanet men inga
personskador. Haveriet klassas som
operativa orsaker.

Lagesrapport fran
Staffan Ekstrom

Flygsikerhetsarbetei
flygsikerhetsradet

Vart numera faststéllda flygsidkerhetsmaél att arbeta mot fram till 2025 &r:

”En kontinuerlig minskning av haverier, omkomna och allvarligt
skadade. Mits som ett glidande frekvensbaserat 6-arsmedelvirde”

Det ar fem saker som vi piloter i EAA maéste tadnka pa:
Faljer vi de hir fem punkterna minskar de onédiga haverierna markant fér varje ar.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda att vanda, alternativt g& till en narbeldgen
flygplats och aldrig flyga in i déligt vader.

Nr 2. Vi méste alltid utse en avdragspunkt fére start och vara férberedda att vid den
punkten utféra motoravdraget, om inte farten stdmmer vid avdragspunkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid landning pa finalen utféra pddrag och g& om pé
300 fots hojd, om inte allt stimmer. Flygplan med fast stall, fast propeller och utan
klaffar att manévrera kan utféra paddraget sikert dven pa lagre hojd.

For att allt ska stimma betyder det att Du p& finalen héller banans centrumlinje
exakt i linje dvs. upphéllningen ska fungera perfekt. Farten skall vara enligt
flyghandboken, ingen &verfart pé 3 till skt duger. Sjunkhastigheten ska vara jamn och
stadig. Eventuella termikbl&sor som slédpper betyder att Du f&r rdkna med att utféra
padrag och utféra ett nytt landningsvarv.

Med en fint utférd plané med perfekt centerline, perfekt farth&llning, perfekt jagmn
sjunkhastighet ar halva landningen utférd innan Du planar ut och sitter ned
flygplanet p& banans centrumlinje.

Nr 4. Att alltid kontrollera vindriktningen som vindstruten visar infér landningen pa
ett obemannat flygfalt. R&der det redan flygtrafik i varvet kan upplysning inhédmtas
pa radion. Aven om Du startat lite tidigare fran flygplatsen kan vindriktningen ha
indrats pa kort tid (sjdbris, termikvider osv.) g& inte in i den fallan. Ar det ingen
trafik pa féltet ingen svarar pa radiofrekvensen, utfér alltid kontroll av vindstruten.
Genomfér darefter standard trafikvarv som rader fér flygplatsen.

Nr 5. Vid sjéflygning tar vi alltid pé oss en flytvast. Nar vi flyger med landflygplan
och flyger éver stdrre sjdar och flyger till dar sa tar vi ocksd pa oss flytvéstarna.

Fortsatt sidkert flygdr 2022 dnskar
Staffan Ekstrém

Har projektet stallat?

Négon vill éverta det, f& det i
luften!

Sétt in en annons i EAAnytt sa
nér du alla hembyggare och
renoverare av X-klass plus manga

fler!

Du annonserar gratis som EAA-
medlem!

Skicka in din annons till
eaa-nytt@eaa.se
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En MFI-g har landat efter en inflygning dé& allt stdmde!

EAA
Chapter 222

Av Anders Wallerman

E XPERIMENTAL
AIRCRAFT
ASSOCIATION

Nu nir semesterns alla géromal ar
dver, tar vi tag i ateruppréattandet av
Chapter 222 igen! Som lasarna sakert
minns &r vi ndgra som i form av en
arbetsgrupp inom EAA S har tagit
initiativet att dteruppratta Chapter 222,
som har legat vilande en tid.

Vi har fatt flera intressenter dels via
epost och dels pa plats pa vart fly-in i
varas.

Harnést p& schemat star att samla alla
intresserade i en epost-lista eller dylikt
o1 att halla kontakt,

samt att kontakta USA fér att &
férutsittningarna fér dterupprattandet.
Sedan formar vi gemensamt ett chapter
formellt, enligt de stadgar som galler
for ett chapter.

Dessutom &r avsikten att ha en stdende
informationsspalt har i EAA-nytt.

Ar du medlem i EAA USA och
intresserad av att vara med i Chapter
222 - hér av dig! Vi nés pa:
eaachapter222@gmail.com

VETERANFLYG

VETERANFLYG

av Kjell Franzén

Det ar ingen tveksamhet att EAA Sverige har nytta av att ingd i en stérre samman-
slutning som Transporthistoriskt natverk (ThN) och delta i olika aktioner som
syftar till ett gemensamt mal. Oftast gar det inte att se ett omedelbart resultat av en
aktion som uppvaktning av kulturministern eller méten med Riksantikvariedmbe-
tet (Raé) eller Statens Maritima och Transporthistoriska Museer (SMTM) eller de
aktioner ThN genomfért vid politikerveckan i Almedalen p& Gotland med utfrég-
ning av inbjudna politiker. S& ocksé i &r dar dock enbart en av de inbjudna, Isak
From (S), kommer att dterfinnas i riksdagen efter valet. Det r antagligen inte
bortkastad méda &nd& med de politiker som passerat vAra montrar under dren och
som utfrégats i seminarier och baksatesdebatter &ven om de lamnar riksdagen och
regering.

Genom att gd samman i ett natverk med ett gemensamt intresse och mal att f4 till
bevarandelagstiftning fér det rérliga kulturarvet och gynnsamma villkor fér
fortsatt brukande kan vi fdrmodligen né béattre villkor &n om varje organisation
agerade pé egen hand. Jag vet att ThN och dess arbete starkt padverkade att fére-
skriften om luftfartyg av kulturhistoriskt varde (TSFS 2021:44) kom till.

En av vara systerorganisationer i nitverket Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF)
har infér riksdagsvalet stallt ett antal fragor till riksdagspartierna om hur de ser p&
de historiska fordonen. I svaren rdder det stor samstdmmighet bland partierna om
att de historiska fordonen &r ett viktigt inslag som ska bevaras och anvandas och
de vill darfér framja det rérliga kulturarvets férutsattningar och civilsamhéllets
engagemang. MHRF har ju stéllt frAgorna utifrédn sin synvinkel men svaren kan
nog lédsas som om de géller &ven veteranflyg. Svaren hittar Du p& https://mhrf.se/
nyheter/valet-2022-sa-har-tycker-partierna-om-historiska-fordon/.

I &r bestod dragplastret i ThN monter vid politikerveckan av en buss frdn 1935 som
lange transporterade badgaster till Sndckgdrdsbaden fr&n Visby. Har dven ett
férflutet mellanspel som sommarstuga. Foto via ArbetSam.
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Har vi ett noshjulsproblem pa RVn?

Av
Michael Térnberg

Efter att ha sett ett
par haverier med
RV flygplan fér-
sedda med noshjul

: samt att jag sjalv ar
deldgare i en RV-8A som haft "issues”
med noshjulet sd tankte jag titta lite
nérmare p& det.
Man ska ha i tanke att RV &r den
storsta KIT séljaren pd marknaden med
ca 11 000 fpl som dr byggda och flugna.
Jag hérde en siffra att ca 50% av de
flygplan som siljs idag &r med noshjul-
Det &r m&nga kérror vi pratar om sd
man ska vara férsiktig i att uttala sig om
konstruktionsproblem med noshjulet
men vi kan ta och studera det lite.
RVns noshjul sitter i en svivlande gaffel
som i sin tur sitter fast i ett ldngt
fiaderbensrér som sticker ut frén
brandskottet.
Det har kommit en obligatorisk modi-
fiering som innebér att gaffeln flyttats
upp for att ge mer frigéng till marken,
detta efter att NTSB studerat ett tiotal
haverier med noshjulsférsedda RVs dar
gaffeln har tagit tag i marken och dragit
runt benet bakét. Det &r inte mer kritik
&n sd som kommit fr&n myndigheter.
(NTSBID:ANCo5LA123)
Det dr en enkel konstruktion som &r
billig och relativt latt men har lite
nackdelar som t.ex. att fjidringen inte
blir optimal d& rullmotstdndet paverkar
benet med ett béjmoment bakat och
nedat.
Detta gor att noshjulet fjidrar bakat och
nedat (och inte uppat som man kan tro)
da man kér pé t.ex. en grastuva. Detta
syns tydligt dd man iakttar en noshjuls-
férsedd RV som taxar pa lite ojamnt
underlag, hjulet studsar lite fram och
doppar sig tydligt med nosen nedat.

En teckning som ett litet fértydligande
av vad som hénder.
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Min férsta erfarenhet med landning pé
gras med RVn var att jag méarkte en
betydande bromsverkan frdn noshjulet
och efterféljande upptéacktes att noshjul-
skédpan var sprickt fram.

Noshjulet hade doppat s& pass att kdpan
kom i kldm mellan marken och hjulet.
Allts& hem och laga men med den
skillnaden att jag 8kade frigéngen till
k&pan.

Nésta landning hdnde samma sak igen.
Den hir gdngen bérjade jag googla lite
och fick fram féljande erfarenheter fr&n
Vans och andra byggare.

Vans havdar att konstruktionen ar sdker
men att flygplanet inte &r helt anpassat
till ojdmna (rough) falt, vad som definie-
ras som ojdmnt vet jag inte. Vans havdar
att om man opererar fr&n ojamna falt s&
ska k&porna sitta p& (fér att férhindra
att gaffeln tar i) samt att man har
tillrackligt med “clearance” mellan képa
och hjul (men man siger inte hur
mycket).

A
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Modifierad kdpa som ar hégt
skuren.

Det &r &ven viktigt att ha ratt lufttryck
vilket jag kunde konstatera var erfaren-
heten fr&n andra byggare.

Nésta lagning blev med betydande
frigdng mellan k&pa/hjul och luft-
trycket blev minimum3s psi (rekom-
menderat 4r mellan 25-35psi). Jag har
déarefter inte haft ndgra problem pa
grasfalt.

Jag vill relatera till tvd hédndelser som
hént i Sverige, en pa Borglanda och en
p& Héganas férra aret och férséka
férklara vad som har hant. I det senare
fallet blev det i denna tidning klassat
som pilotfel.

Det ar beklagligt att férfattaren drog
denna slutsats d& det finns en teknisk
orsak.

Vid landning pa ojdmna och eller mjuka
filt s& dippar nosen nedét p.g.a. rullmot-
stdndet och fjidring. Detta kan géra att
ké&pan klams mellan hjulet och marken
och fungerar som en broms. Skulle &ven
lufttrycket vara lagt sa fastnar i princip
hjulet inne i kdpan.

Hjulet kan allts& rulla med kraftig
rotation in i kdpan och fastna och
néstan hela flygplanets rérelseenergi
tas d& upp i noshjulet. Detta ger ju
valdsamma krafter pa fjaderbenet som
d& ger med sig bakat.

Och pé Borglanda.

Detta hander &ven med de nyare
landstéllsbenen med den nya gaffeln.
Hur undviker man d4 att detta ska
hénda..... Jo.

Anvand korrekt pilotteknik. Huvudstal-
let &r det man ska landa med.

Noshjulet &r att betrakta som stédhjul,
avlasta dessa vid start och taxning samt
hall det uppe vid landning s& langt det
gér. Noshjulet ska landas det ocksé inte
slappas ner.

Ha rejalt med avstdnd mellan kdpa och
hjul speciellt i framkanten.

Anvind korrekt lufttryck.

Till héger ett tilligg av Lennart Oborn:

Bilderna visar:
Den gamla noshjulgaffeln.

Den nya noshjulgaffeln som ger hégre
markfrigéng.

Noshjulbenet med Anti Splat Aero "The
Nose job" monterad och nya gaffeln.

FORENINGSVERKSAMHETEN

Rotax motorkurs

Helgen vecka 34 genomférde vi en Rotax motorkurs ute p& Ska Edeby.
Fem elever guidades igenom en 100h tillsyn pa en 912 ULS av Bjérn Lindkvist (Muské Bjérn).

Teori varvades med praktik fér att beta av alla poster i tillsynsprotokollet. Alla delsystem behandlades och ménga "att tinka
p&” kom upp, ”se upp” med packningen, anvand ratt 1asvatska och kolla att den 4r dragen med ratt moment. Helgen bjod pa
mycket tekniksnack men ocksd andra flyghistorier som det blir nar flygare fr&n hela landet samlas runt en flygmaskin.

Detta var en av de férsta kurserna efter pandemin och nu féljer férhoppningsvis flera EAA kurser under hést och vinter innan
ljuset och flygsdsongen aterkommer. Titta pd EAAs hemsida f6r nya kursdatum.

MVH
Mé&rten Hagardson

Négra atgérder:

Van’s Aircraft slappte den 9 november
2007 "Service Bulletin 07-11-09” som &r
obligatorisk att infér vid nastféljande
arstillsyn s& den boér alla RV-
6A,7A,8A,9A ha implementerat. Det
medfér att man byter till den hégre
gaffeln och eventuellt ocksé noshjulbe-
net.

Van’s Aircraft slappte den 20 juni 2019
"SERVICE LETTER 19-04-30” som &r
frivillig. Den innebar att man byter till
samma noshjuldesign som finns pé
RV-14A och RV-10A och medfér byte
dven av motorfundament s& den &r bade
omfattande och kostsam. Denna gar att
inféra p& RV-7A och 9A samt RV-6A
med lite mer anstradngning.

Det finns en produkt p& marknaden
kallad "The Nose Job" utvecklad
féretaget Anti Splat Aero LLC som
monteras pa noshjulbenet och som
férhindrar benet att vika sig vid éverbe-
lastning men tillater normal fjadring.
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GV-38 SE-AHC ateriluften
-enlysande flyghistorisk bedrift!

Nu har det hant - Gétaverkens forst
tillverkade exemplar av sportflygplanet
GV 38, inregistrerad som SE-AHC i
oktober 1938, flég aterigen den 28 juli
2022 efter ett renoveringsarbete som
Goteborgs Veteranflygsallskap, GVFS,
bedrivit sedan 1998, dvs under 24 ar!
Den mycket efterlingtade flygningen,
som gjordes av Filip Gerhardt padgick
under 20 minuter och allt gick bra. Nu
skall fortsatta flygprov genomféras
under totalt 25 timmar och utan passa-
gerare vilket kravs for att flygplanet

- T Fl ’ ‘_ .1. .-

skall fa ett luftvardighetsbevis. v pFenme et g Y i i fia o 1o LR SN = (S RN
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1998 i GVFS bygglokal pa Séve. Det . - CERY oy 4L
gick ganska trégt under ldng tid, men -
renoveringen satte fart ndr man 2003

fick mojlighet att flytta ner i flygupple- valdigt vardefull flyg- och genomférd premiarflygning med
velsecentret Aeroseum pa Save efter industrihistorisk insats i och med den SE-AHC!

erbjudande fran chefen fér anlagg- mycket omfattande renoveringen av

ningen Roger Eliasson. bade flygplan och motor som genom- Text: Ulf Delbro

Vid denna tidpunkt 4gde GVFS redan forts, betonar Gert Béll, som dven villge  Bild: Daniel Karlsson

en GV 38, SE-AHG, inképt 1991. Detta stor eloge till Filip Gerhardt fér val
flygplan ar fortfarande luftvardigt och i
GVFS &go och &r efter en konvertering
1963 utrustad med en 85 hk Continental
boxermotor.

- Det &r oerhért gladjande, att vi nu
kunnat avsluta renoveringsarbetet och
inleda flygutprovning av SE-AHC, sager
Gert Boll, ordférande i GVFS, det har
varit mycket efterlangtat pdpekar han.
Genom att flygplanet dr utrustat med
originalmotorn, en 90 hk Le Blond
stjdrnmotor, ar det ett verkligt unikt
flygplan sdsom det enda flygande
exemplaret i sitt slag i varlden.

- Eldsjélarna i GVFS byggrupp, 10-15
mycket hingivna och kolossalt duktiga
medlemmar har utan tvekan gjort en

— e
= 5

Le Blond stjarnmotor, 90 hk, varmkérs.

Filip Gerhardt (t.v.) eftersnackar med Ralph Duell, nestorn i
GVFS byggrupp.

10 EAA-NYTT #3/2022
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Slutfluget fér Stig Andersson - slutar
flyga vid 95 &r!

Efter att ha varit Sveriges aldsta aktiva
pilot under mé&nga &r, har Stig beslutat
att efter 1895 flygtimmar avsluta
flygandet. Han bérjade intressera sig fér
att ldra sig flyga 1958 och 1961 blev det
allvar med utbildningen p& en Cessna
150 och Stockholms Flygskola p&
Sk&-Edeby. Certifikatet klarades av &ret
darpé och nu 60 ar senare och efter
5600 landningar r det alltsd slutfluget.
Efter att har hyrt flygplan képte han
1965 in sig som deldgare i en Auster V
(SE-ARB) baserad pé& Frélunda utanfér
Stockholm. Men redan 1967 blev det
storre flygplan dd han gick in som
deldgare i en Ryan Navion (SE-CPL).
Med Navion gjordes ménga utlandsflyg-
ningar, t ex Frankrike, England, ofta
med vénnerna Ingvar Arnbacke och
Henry Lidman.

- B

—

Slutfluget for Stig Andersson - slutar ﬂyga; vid95ar!

1974 képte han en Lillcub (SE-ATO) som
baserades pa Frélunda. Vid sitt fiderne-
hem Torsne-Alunda i Uppland fardig-
stalldes 1979 ett 460 m l&ngt flygstrék
samt en hangar. Det har sedan varit
hemmabasen fér Cubben som dock
2002 byttes mot en Jodel D119 (SE-
XGK) ursprungligen tillverkad 1957.
samband med det képet gick Stig med i
EAA och blev en trogen besékare pa
vara Fly-In. Han besdkte &ven ofta
Danmark och KZ-klubbens Fly-In. Med
dessa flygplan gjorde Stig ménga
flygningar inom Sverige och évriga
nordiska lander, ofta med hustrun
Kerstin och sonen Kjell.

Stig har aldrig varit utsatt f6r ndgot
haveri eller ndgon allvarligare incident.
Han minns dock ett tillfille dd han
landat med Cubben pé is i ndrheten av
sin hemmabas. Han méarkte att vadret
blev fuktigare och han begav sig hemat.

AT

TN

Vil i luften isade frontrutan igen och att
all sikt framat férsvann. Hemresan fick
ske genom att titta genom sidorutorna,
tur att han var i sina hemtrakter!

Ett annat minne ir frdn en resa 1978 till
Danmark med Cubben. Han besékt vin-
nen Niels Toft i Héjmark. Kraftiga

vindar gjorde att flygplanet flyttades

fr&n flygfaltet och stilldes i 14 bakom en
storre byggnad. Vid 7-tiden p& morgo-
nen dék en Sikorsky S-61 raddningsheli-
kopter upp. Nédsédndaren hade aktive-
rats under natten och passerande
trafikflygplan hade rapporterat signa-
lerna. Réddningshelikoptern hade da
skickats ut och sparat nédséandaren. Vad
som aktiverat nédsandaren var oklart,
det troliga var att nyfikna nattvandrare
hade undersékt flygplanet och lyckats
aktivera nédsidndaren.

Curt Sandberg

""I'"I'h:l:lf.l;'.-.—-h H.‘h.l!.-. nm 1+ -y B 4 =
Ovan: SE-ARB pa Bulltofta, fotograf okdnd

Nederst férgdende sida: SE-ATO pé Gustavsviks flygfalt, Foto: Lars-Erik Ingerloo.

Nedan: SE-CPL pa final 29 Sk&-Edeby, foto: Lennart Oborn
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vad kan det vara f6r maskin? Josef Melins egna projekt i sann EAA-anda!
Anteckningar flygplansprojekt 1
Del 12 i Josef Melins berattelse

O3 s

Ref. 0,620 ( 0.135

Status 2022-06-15.

EAA-traffen i Falképing blev en
nytindning. Har fatt riktig lust att
bygga och gor det s& mycket jag hinner
trots mycket jobb. Hann med en hel del
&ven innan traffen, mest tillverkning

av hjalpmedel i form av fixturer och
verktyg.

Konstruerade och tillverkade ett
riktverktyg fér riktning av rér, en
trepunkts- och en fempunkts-linjal.
Behovet av dessa beror pé att
rérskarvarna, med flera anslutande rér
pé ett langsgdende ror, f&r det senare att
béja sig mot sidan med mest svetsfogar,
trots fastspant mothéll vid svetsningen.
Punktlinjalerna gér det méjligt att
kontrollera rakheten, dven med
uppstickande fasten och liknande i
vigen.

Dessutom kommer jag at att méita med

Tre- och fem-punktslinjal

14 EAA-NYTT #3/2022

TP 0,880 + 0,09/ - 0,04 Vid maxvikt 450kg

TP 0,756 Vid tomvikt 260kg

Anvéndning av rérriktare ochtrepunkt-
linjal

riktvertyget pé plats, d& det &r dppet
uppifran.

Riktverktyget pa bild ar avsett for 5/8-
och 3/4-ré1. Tryckbacken i mitten ar
skélad fér 3/4-r61, men fungerar till 5/8-
ror ocksd med ett plat-shims. Mothallen
i dndarna &r tillverkade i lagom tunn
héghéllfast plat, som formar sig efter

Ref. 4,349 (3.59 ——

|

9,43 kg
bada diametrarna.

Riktverktyget fungerade s8 bra, att jag
konstruerade och tog fram delar till
ytterligare exemplar, ett till mig sjalv
och n&gra extra fér andra behévande.
Den modellen ér gjord med vandbar
tryckback och tv& uppséttningar
mothéll, f6r rér med diametrarna 5/8”
-3/4”-7/8” - 1/2” och allt daremellan.
Den har dessutom flera hél i lingsled fér
mothéllen.

Har &ven hunnit tillverka en fixtur
for platfastena, som héller stagen
for 6vervingen och huvudtanken i
ratt lage p& huvudramen, samt en
uppsattning fixtur-rér f6r fastena till
bakre vingfédstena och fastena for
vingstoéttorna.

/

Status 2022-06-17.

Startade dagen med tillverkning av
svetsfixturen f&r stagen, som évre
vingen och huvudtanken &r monterade
i. Det blev en dubbelsidig fixtur, med
fixeringslagen for stagdelarna pa var sin
sida av fixturen.

Kanske inte nédvandigt att géra en
fixtur f6r engdngsbruk, men i det har
fallet vet jag definitivt, att det 1énar

sig tidsméssigt. Resultatet blir ett
héger- och ett véansterstag, som ar sd
symmetriskt lika som méjligt. Och

om det skulle bli aktuellt att bygga en
likadan del igen, eller rent av ett helt
flygplan .. ja, d& ar tiden det tog, en ren
investering.

Status 2022-06-18.
Svetsfixturen for stagen till dvre vingen
och huvudtanken klar. Kapade och
notchade réren till stagen {61 évre
vingen och huvudtanken, samt kapade,
svarvade, borrade och brotschade
rorfasten till dessa. Riggade delarna i
fixturen och &kte hem, allt satt pa plats
snyggt och fint.

Status 2022-06-26.

Midsommarhelgen &r slut fér denna
gang. I &r kompletterade jag det
traditionella firandet med tillverkning
av delar till flygplanet. Tillverkade
mallar fér utmérkning av hél och kontur
pé rérstumparna, som skall bli fasten
f6r vingstdttorna. Férst gjorde jag
utbredningar i CAD-programmet, som
jag skrev ut p8 vanligt skrivarpapper.
Tejpade fast mallarna pa réren och
férde 6ver konturen med kérnare.

Darefter fraste jag hdlen med en gammal
omslipad 20mm tvéskarig pinnfrés, som
lag i ”bra-&-ha-lddan” och rdkade hélla
diametern 3/4”. Resten bearbetades med
vinkelslip, bandslip och en stor kapskiva
uppsatt i bankslipmaskinen.

Status 2022-09-10.

Allt har rusat pd i en rasande fart sedan
senaste statusuppdateringen! Har

f&tt massor gjort nar det géller bdde
jobb och néje, aven flygplansbygge.
Men, efter en &verraskande hard
“semesternddlandning”, inser jag med
lite hjalp fr&n omgivningen, att min
sanna alder ar 54 och inte 25.

/

Att gora:
Ta det lite lugnare.

Nésta sida:

Tillverkning av rérstumpar som skall bli
fasten fér vingstdttorna.

Fixturer och infastningar.

Infastning fér landningsstall.
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EAA Fly-m 2022 1 Falkopmg

Arets fly-in var som vanligt vilorgani-
serat av Falbygdens flygklubb, vadret
var strdlande och maga flygande
besdkare kom. Féredrag och middag i
vanlig ordning. Diplom till byggare som
slutfort sitt bygge!

Ett antal utlindska besékare fick vi
ocksa. P& biderna flygplan fr&n Dan-

mark, Tyskland och Schweiz och tva
svenska Glasair Sportsman.
Foto: Lennart Oborn




Saknar Du AVGAS - JET pa ditt flygfalt?
Har ar hjalpen - HjelImcotanken

Cistern med ”kjol’och miljélida i Inyggt tankningsskéap ) Inbyggt drineringsskéip

Specifikation: Volym 3,000 liter, inbyggda tank- och draneringsskap, enfas 220V elpump kapacitet 45
liter/min, mikrofilter (smuts- och vattenavskiljande), kréningsbar litermatare, 15 meter slang, jordnings-
kabel, tryck- och vacuumventil, 12-ars besiktningsintervall.

EN HELT KOMPLETT FLYTTBAR FLYGBRANSLEANLAGGNING | GODKANT UTFORANDE
LAGRINGSTILLSTAND ERFORDRAS EJ (férutsatt att tanken ej placeras inom omréde som utgér vattentékt)
INVALLNING ERFORDRAS EJ. INBYGGD MILJOLADA FOLJER MED

VI LANAR UT DENNA ANLAGGNING PA FOLJANDE VILLKOR:

1. Du hamtar tanken sjalv pa var uppstallningsplats i Eksjo alt. Vasteras. (vikt c:a 600 kg - passar bra pa latt
bilslapkarra modell Iangre).

Som sakerhet for tanken samt kreditleveranser av flygbrénsle deponerar Du 25,000 kr hos oss.

Du atar Dig att underhalla tanken pa egen bekostnad dvs. kdpa, byta filter, reparera ev. fel, mala vid
behov o. dyl.

Du koper enbart flygbransle fran Hjelmco Oil AB till denna cistern.

Du képer minst 5,000 liter flygbrénsle av samma sort per 12 manaders period fran oss. (Kan Du inte uppfylla
volymkravet utgar en hyra pa 3,000:- kr om den kdpta volymen ar < 4 000 liter. Om den kdptavolymen ar
4,001 — 4,500 liter ar hyran 2,000:- kr och 4,501—4,999 liter 1,000 kr per 12 manaders period.

Du atar Dig att medverka till att 6vriga som onskar flygbransle ur Din tank har méjlighet att kopa detta fran
Dig. (Du far naturligtvis sjalv bestdmma Ditt férsaljningspris). Pa detta satt medverkar Du till att flygbransle
kan fas pa fler flygplatser i Sverige.

Du atar Dig att pa egen bekostnad atertransportera tanken till uppstéllningsplats i Eksjo/Vasteras-omradet
om affarsforhallandet mellan Dig och Hjelmco Oil AB av nagon anledning avslutas.

Hjelmco Oil AB har godkant placeringen av cisternen bland annat med hansyn till att vi kan ge god
leveransservice samt vart onskemal om att fa en regional fordelning av vara cisterner.

SA HAR GAR DU TILLVAGA:

VALJ UT LAMPLIG PLATS PA DITT FLYGFALT FOR CISTERN

BE MARKAGAREN ATT SKRIFTLIGT GE SITT TILLSTAND TILL PLACERINGEN AV CISTERN

RING HJELMCO OIL AB 08-626 93 86 OCH BESTALL CISTERN

MEDDELA BRAND- OCH MILJOMYNDIGHETEN DINA AVSIKTER (séarskild blankett finnes hos din kommun)

OBS! BEGRANSAT ANTAL CISTERNER

el

HJELMCO Y OIL AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86
ORDERTELEFON 021-12 31 76

SKRUVs KEMITEKNIK AB
Proffs pa fargborttagning!

KOp RAPID+ Fargborttagare
-direkt fran tillverkaren
-inga mellanhander

0470-77 45 40
www.skruvskemiteknik. se
Industribyn, 360 43 ARYD
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HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget for medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt 1dng. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen maste dndras pa
grund av ovanstdende méste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte f&r med allt du vill i annonsen féreslar
redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes
Vans RV-4
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SE-XZT, fardig 2016 TT 262h
Motor O-320-E3D(C) 160hp 262h
SMOH, 1 Slick och en P-mag

Propeller Whirlwind Ground adjustable
262h TSN

Dynon; Skyview D1000T, A/P pitch
och roll, 8,33 radio, Mode S

Luftvirdig till 2023-06-30

Pris 830000kr

Calle Bjurstrém
0735040454
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Siljes
Shaw Europa

inte fardigbyggd, siljes fér 125.000
SEK. Aterstar att méla vingar och
roder, anpassa cowlings och att koppla
in motorn (Jabiru 3300). Tradpropeller
finns. Batteri saknas.

Hans Collste
0708112676,
email: hans.collste@gmail.com

Siljes
Opus-3

Byggd 2000, nu med Nationellt flygtill-
stdnd.

Gangtid 77 tim, Motor 643 tim.

Radio 8,33.

Kruse p& 1000 fot 75% 147 kt.

Max kruse pé 1000 ft 172 kt.

Pris Forr 365°000:- Skr.

Héstpris 265°000- Skr.
Lennartpersson28@gmail.com

Siljes

Hoffmann propeller

Ll

Till salu f6r omgdende leverans
Fabriksny 2 blad Hoffmann propeller,
fix pitch p/n HO11A-150B75 avsedd till
Scheibe SF25C med Limbach L20ooo.
Med Underh&llsmanual och EASA form
1 Certifikat.

Levereras utan spinner och bultar.
Kontakta Yard Johansson tel. 070-
5871062 eller info@lycon.se for mer

information.

Siljes

Glasfiberdelar till RV-4. Tandstift, 12st
nya, 4st éppnad férpackning men
oanvanda, 4st provade.

Kom med vettiga bud pa grejorna.
Bjarne Isaksson. 0705820866

Siljes

Rotax motorer

Rotax 912-UL, 80 Hk Oversedd TSOH
0:00 timmar. .

Rotax 912-ULS, 100 Hk Oversedd TSOH
0:00 timmar.

Rotax 914-F4, Renoverad med mycket
nya reservdelar.

Rotax 503-UL,okénd géngtid.

Kontakta Yard Johansson

tel 0171-414039 f6r mer information och
pris.

Siljes

2 st. Bendix magneter S4LN-21 (b&da
med impuls). Model designation
10-5130-37R. Factory OH av Kelly
Aerospace ar 2019. Tandkablar och
p-lead anslutning ingdr i priset samt
monterings ram fér impuls! Listpris nér
man képer dem 1 USA $877/st (Ca 9500
kr). Saljes pga. byte till P-mag. Saljes i
par eller var fér sig f6r 7 000 kr/st.
Hamtas i Alvsjo eller skickas som
Postférskott.

8 st. tandstift REM40E Champion.
Kérda ca 1 tim. Saljes pga. byte till
P-mag. 400 kr/st. Hamtas i Alvsjo eller
skickas som Postférskott.

Mats Skréder 0766339900
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Siljes
“Elektrisk bogseringsutrustning fér
flygplan. Magnetic typ GA22-05 (info

se bifogad bild)
Kom med ett vettigt pris.”

”Hoffman propeller. (info se bifogad
bild)

Har suttit pd en I0-360.

Kom med ett vettigt pris”

Mina kontaktuppgifter.
Jan Johansson

073-0358673
Eva@vuonatjviken.com

FRCEYLL .
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Siljes Siljes
Jodel D113-3 SE-XDO

2 st. Bendix magneter S4LN-21
(b&da med impuls). Model designation
10-5130-37R. Factory OH av Kelly Aero-
space ar 2019. Tandkablar och p-lead
anslutning ingar i priset samt monte-
rings ram fér impuls! Listpris ndr man
képer dem 1 USA $877/st (Ca 9500 kr).
Saljes pga. byte till P-mag. Saljes i par
eller var for sig fér 7 000 kr/st. Hamtas
i Alvsjo eller skickas.

8 st. tandstift REM40E Champion.
Korda ca 1 tim. Saljes pga. byte till
P-mag. 400 kr/st. Hamtas i Alvsjo eller
skickas.

Siljes

Motordelar fran Bell 47 G4 Lycoming
VO 540 B1 B3. Continental A65, samt
en massa nya delar till Bendix S6
magneter. Hjul nav Super Cub. Glasfi-
berdelar till RV-4. Startmotor till O-360
12V. Tandstift, 12st nya, 4st éppnad
férpackning men oanvénda, 4st
provade.

Kom med vettiga bud p& grejorna.
Bjarne Isaksson. 0705820866

Den basta klubbkarran
enligt expertis!

Ikarus C42. Europas ledande skol &
oy klubbmaskin, tillverkad i Tyskland i
over 1800 ex!

www.comco-ikarus.de

* Nu aven
representant och agent

for: JUNKERS
wed UL

~
Réaddningsfallskarmar

W Breezer B400 UL for fiygplan

ans aven som EASA godkand f_;'l.—-’ e_’
==

= Tel. + 46 (0)70 583 23 82

Svensk och Norsk agent www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Mats Skréder 0766339900 Byggd 1981 TTSN 512h
VFR-utrustad, 25skHz COM, Transpon-
der,
vete Ny Alternator (B&C), Startmotor (B&C),
Sa].JeS nya hjul och bromsar
Magnus Lundstrém 070-7273389
EAA siljer m.lundstrom@bahnhof.se

s h Prisidé 100.000:-
+ slapvagn oc

- talt
se sid. 4.

22 EAA-NYTT #3/2022

Skylamne UL

Light Sport Aviation Scandinavia AB

Danmark Finland
+46 — (0)70 575 9008

Sverige  Norge

www.LSAS.se info@LSAS.se
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B P_P Sverige, Port Payé

AVSENDARE:
EAA Sverige
Hagerstalund
164 74 Kista

Vilket miljobransle anvander du?
Det finns bara ett original 91 oktanigt UL bransle

—

o e 0
Lars Hjelmberg i PA-28-161 under inflygning till ESSB.
Foto: Anders Nilsson.

Jag har flugit pa blyfri flygbensin
Hjelmco 91/96 UL® i mer @n 30 ar!

~C T C I TONON

HJELMCO Y OIL AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86

ORDERTELEFON 021-12 31 76



