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kalendern

2024:
EAA Sverige fly-in, Borlange, ESSD,
31maj - 2 juni

Oppet hus & Rally 2024 pa Herning
flygplats, EKHG.
14. -16. June

FLYIN Saint YAN 2024, LFBK
28 - 29 - 30 juni

EAA AirVenture Oshkosh
July 22 - July 28

Kriftstjartsvangen, Siljansnés
3-4 augusti

Visings6 flyin 30 ar. ESSI
2-4 Augusti

2024 LAA Rally will be held at Leicester
Airport, EGBG, over the weekend of
30th August to 1st September 2024

2025:
EAA AirVenture Oshkosh
July 21 - July 27

3 Ordféranden
4— 5 Kansliet, flygsakerhet, Chapter 222
6 - 9 Fly-in information
1O Underhill
1] Inbjudan Float Plane Splash in
12 Gazaile2, tribygge
1 4 COOT, amfibiebygge i trd, glasfiber och metall
16 flysto.net, flygningen gors om vid skrivbordet
18 Friedrichshafen Aero 2024, rapport

20 Broom F58, lagfart

2.2, Veteranflyg

24 Flygplanslistor

28

Hangaren, kép och silj

Omslagsbilden

Fly-in dags! BA-6 fotgraferad vid
Visings6 fly-in.
Foto:Lennart Oborn

Har du ett avstannat projekt?

Négon vill 6verta det, fa det i luften!

Sitt in en annons i EAAnytt sa nar du alla hembyggare och renoverare

av X-klass plus ménga fler!

Du annonserar gratis som EAA-medlem!
Skicka in din annons till eaa-nytt@eaa.se

Senaste datum for material for kommande nummer.

Nummer 3-2024, 2 september
Nummer 4-2024, 4 november

email: eaa-nytt@eaa.se
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Medlemsorgan fér EAA Sverige
och EAA Chapter 222 Sverige
Redaktér: Lennart Oborn.

Grafisk form: Lennart Oborn.
Ansvarig utgivare: Magnus Lund-
strom.

Manus och bilder sinds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till
EAA:s kansli. For asikter framforda i
artiklar svarar respektive forfattare dar
€j annat anges.

EAA Sverige

POSTADRESS:
Higerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85
E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: WwWWw.eaa.se
PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

Mandag - Onsdag 07.30—12.30.
Andra tider kan forekomma. Ring
girna innan besok.

Medlemskap raknas per kalenderar
och erhalles genom inbetalning av
arsavgiften till foreningens Plusgiro.
For medlemmar som tillkommer un-
der érets sista kvartal giller avgiften
aven for nastkommande ar.
Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebdr inte
medlemskap i EAA:s UsA-organisation.

Foreningsservice
Kontakta EAA kansli betraffande
Flyghandbok, etc.

EAA USA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-3086
USA

Hemsida: www.eaa.or,

Medlemskap innebdr bland annat att
man far Sport Aviation, foreningens
tidskrift, 12 ganger/ar och att intrade
kan l6sas til%ﬂight line pa Oshkosh
och Sun ’n Fun.

EAA Sverige ér inte en del, chapter, av
EAA USA.

April, vaknade upp till ytterligare en morgon med sné-
blandat regn, men meteorologen séager att om, i skrivande

| stund, 48 timmar bérjar grillsdsongen! Hanger grill och flyg-
sidsongen ihop? Vissa bérjar tidigare och vissa slutar senare,
& vissa ar mer aktiva, andra mindre.

f Klart &r dock att kningen av hégen med flygtillstdndsan-
sékningar féljer intensiteten med vilket grilloset tilltar, d.v.s.
3 lite langre handldggningstider &n om du skulle vara den

“ enda den veckan, och varservicen tar ocksé oftast lite langre
tid pa flygplanet, i alla fall om vi &r sd noggranna som vi ska vara.

Vad innebar Experimental / X-klass? Ar det upp till flygplandgaren vad vi vill géra?
Transportstyrelsen ar klara i sitt direktiv: Fér en fabrikstillverkad produkt géller dess
normala g&ng- och kalendertider liksom tillhérande LVD:er o.sv.

Vad ar d& X-klass?

Det dr méjligheten att né ett bredare utbud av flygplan, att kunna hélla dldre flygplan
luftvirdiga. Att efter tillstdnd f8 underhalla mitt flygplan om jag har erforderlig kun-
skap och lamplighet. Det kan vara att géra stdrre reparationer och t.ex. motorarbeten
efter specifikt tillstdnd, m.m. X-klass innebér inte att jag gér som jag vill! Det &r inte
bara att dra ut grillen och tadnda pa.

Likadant galler vid flygutprovningen. Det &r inte bara att sitta igng motorn och flyga.
Vi har flygtréaningsprogram och ett flygutprovningsprogram som ska anvéndas. Denna
tid pé &ret sker det olyckor dér vi inte riktigt i flygtrim. Se till att du &r i flygtrim innan
du drar i gdng utprovningsprogrammet.

Skéter vi oss da? Ja, det vill jag sdga att vi till stérsta delen gor. Vi ser av férklarliga
skil en storre kunskap och férstielse hos de som byggt sitt flygplan én den som just
kopt ett, att bygga kunskap tar tid. Bérja med att se ditt flygplan som ett EASA-flygplan
och sen kan du bérja underséka vilka lattnader du kan finna, fér i grunden géller
samma regler.

Vad har d& hant under vren? Arsméte med omstruktureringar i styrelsen, Lennart
Oborn har tackat for sig som sekreterare men &r kvar som redaktdr, Tack Lennart!

Lite rundvandring pa poster men in kom Sami Hékkele som jag ska be presentera sig
till ndsta nummer, Sami har tidigare bl.a. hallit underhallskurs men har mycket mer

att tillféra. Nya styrelsen har hunnit ha férsta métet, inga revolutionerande fragor. P&
agendan stod mest Fly-In:et mer om det p& annan plats. Arbetet med EAA-portalen gar
vidare, allt rérande ditt flygplan finns nu sen, vill jag minnas snart 2 ar tillbaka digi-
talt, vilket innebar att du alltid kan finna kopior pa dina inskickade handlingar och se
statusen pa dem.

I f6rra veckan gick resan till Friederichshafen av stapeln, manga kidnda EAA ansikten
ombord pé den chartrade Airbus A320 fr&n BRA som tog oss tur och retur, ett mycket
véalordnat arrangemang. En dag &r kort men efter ett antal besék s& har man alltid sina
guldkorn och “missions”, sa &ven i &r. I &r var vadret lika hemskt som hemma, annars
brukar det vara sként att komma ner till vren och f avnjuta en wienerschnitzel och en
5] pd Bodensjdstranden men detta &r fick det vara.

Nu laddar styrelsen fér styrelsedag den 31/5 innan vi bérjar vart efterlangtade Fly In
och sen hoppas vi f& se och prata med sd manga av er som mdéjligt i Borldnge.

/Magnus
PS. Glém inte bort vad jag brukar avsluta med!
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KANSLIET, FORENINGEN, CHAPTER 222

Nyamedlemmar

5710 Jarmo Hakala, Nurmijarvi/Finland
5711 Dimitrii Bokarev, Hyssna

5712 Per Lindquist, Torslanda

5713 Michael Carlsson, Savar

5714 Bo Olsson, Halmstad

5715 Peter Lindqvist, Skellefted

5716 Peter Dottax, Idre

5717 Anders Niklasson, Kullavik

5718 Lars Karlstam, Sysslebdck

5719 Anders Hjort, Vinersborg

5720 Michael Savback, Hillestad

5721 Stig Nilsson, Lulea

5722 Thomas Solder, Uddevalla

5723 Henrik Borg, Visteras

5724 Jorgen Andersson, Géteborg

5725 Robert Osakarsen, Sédra Sunderbyn
5726 Bo Berglund, Bjuv

NyaByggtillstand

1649 Sling 4 TSi

Patrik Jonsson, Sundsvall
1651 Van’s RV-10

Peter Dottax, Idre
1652 EuroFOX 2K Tow

Nils Jonsson, Stockholm
Overtagnabyggtillstand

1291 Rans S-6S Coyote 11

Maérten Hagardson, Stenhamra
NyaFlygutprovningstillstand

Inga

Ang arsrapporterna

Ni som har pdgéende byggtillstdnd och
flygutprovningstillstdnd och &nnu inte
skickat in &rsrapporten maste goéra det
snarast méjligt. Tank p4 att din kontrol-
lant &ven ska signera den. Blanketterna
kan ni ladda hem frén portalen.

Ga gérna in i portalen och kolla att era
uppgifter stdimmer vad géller adress,
telefonnummer, e-postadress mm. Ni
kan sjalv 4ndra dessa uppgifter. Eller sa
kan ni mejla till kansliet s& dndrar jag.

Ann-Lis
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Arsmotet 2024 holls den 6 mars
Néarvarande pa kansliet var 16 medlemmar och online via Teams 26medlemmar.
Protokollet finns pd EAA Portal.
Ordférande, kassér och ledamot med udda nummer viljs udda artal.
Vice ordférande, sekreterare och ledamot med jamnt nummer véljs jdmna artal.
Suppleant viljs varje ar.

Valberedningens féreslog for verksamhetsaret 2024:

Ordférande: Magnus Lundsstrom
Vice ordférande: Sven Kindblom, omval

Kassor: Hans-Olav Larsson

Sekreterare: Magnus Dahlberg, nyval (tidigare suppleant)
Ledamot 1: Mattias Jénsson

Ledamot 2: Maérten Hagardsson, omval

Ledamot 3: Michael Thérnberg

Ledamot 4: Bengt Bergstrém, omval

Ledamot 5: Vakant

Suppleant 1: Carin Strand, omval

Suppleant 2: Sami Hakkila, nyval

Suppleant 3: Vakant

Férslaget godtogs av métet och styrelsen har féljaktligen ovanstdende sammansétt-
ning fér 2024.

Chapter 222

Chapter 222 &terbildades strax innan arsskiftet, s& att det nu &r ett formellt chapter
inom EAA USA! Vi har &ven haft ett konstituerande styrelseméte efter det, och har
darmed valt styrelsen fér chaptret. Vi har ocksa fatt ett dokument-kit frdn USA med
bl.a. namnskyltar {6r medlemmar m.m. Allt finns tillgédngligt i ett skdp avdelat fér
Chapter 222 i Linképings Flygklubbs lokaler.

Styrelse valdes enligt:

Ordférande: Anders Wallerman
Vice ordférande: Bjérn Martinsson
Sekreterare: Bjorn Rystedt

Kassor: Lars Theodorsson

Nu avser vi hélla en métesserie fér att bland annat underséka intresset fér att dka

till Oshkosh i sommar, och f6r andra gemensamma aktiviteter som vi kan ténkas
hitta p&. Métena utannonseras via Facsebook samt en e-postlista med de som anmalt
sérskilt intresse. Métena hélls dven digitalt i den mén det &r méjligt, och &r dppna fér
alla medlemmar i EAA S ocks3, oavsett om man ar medlem i chaptret eller ej.

Vi nds pa eaachapter222@gmail.com,
eller den nyare mer officiella adressen chapter222@eaa.se!

Halsar
Styrelsen Chapter 222



FLYGSAKERHET, INCIDENTER

Incidenter, tillbud, haverier och flyg-
sikerhet

Enligesrapportfor 2024

Arets {oérsta haveri intraffade 2024-02-18 med SE-XUH en
SAAB MFI-15 pd Holmsjoéns is som ligger nara Norrtélje
flygfalt. Innan flygningen hade flygplandgaren kontrollerat
isens barighet med sin fyrhjuling. Ca 200 meter efter
landningen sjunker vanster huvudhjul genom ett évre lager
av is. Flygplanet vrids moturs och blir stdende framéatlutande
med propeller och vanster vinge mot isen. Flygplanet fick
platskador p& vanster vinge, samt skador pa nosstéll och
motorfundament.

Lagesrapport 2024-04-29 fran Staffan Ekstrom

Rapport franAllménflygsikerhetsra-
dets forsta mote for aret

I slutet av mars holls Allmanflygsikerhetsradets férsta mote
for dret hos Transportstyrelsen i Norrképing. EAA var repre-
senterat tillsammans med KSAK, Svensk Flygsport, AOPA, Se-
gel och Sjéflygférbunden mm. Vid detta tillfalle diskuterades
specifika flygsdkerhetsfrdgor relativt sparsamt daremot sa in-
formerades om den pdgdende remissrundan géallande férslaget
om férdndringar i det undre luftrummet.

Ett férslag ar att kontrollzoner skall minskas till ytan och att
luftrumsklassen skall &ndras fran C till D. Enligt uppgift skall
detta medféra lagre krav pa separation av VFR trafik som i sin
tur skall ge 6kad tillganglighet fér allménflyg.

Ytterligare ett férslag &r att sédnka det generella kontrollomra-
det i sédra Sverige fran idag FL95 till 4500 ft, omradet daremel-
lan ska da f& luftrumsklass E med krav pa transponder (TMZ)
men inget krav pa klarering eller radio. Betraffande drénar-
flygning och U-space s& pagar ett intensivt utredningsarbete
delvis internationellt men &nnu har inga konkreta férslag lagts

fram, vi far vénta ytterligare en tid p& detta.

Bengt Bergstrém

Flygsidkerhetsarbetei
Allmanflygsikerhetsradet

VAart numera faststéllda flygsidkerhetsmél att arbeta mot fram
till 2025 ar:

”En kontinuerlig minskning av haverier, omkomna och
allvarligt skadade. Méts som ett glidande frekvensbaserat
6-arsmedelvirde”

Det r fem saker som vi piloter i EAA méste tinka pa:
Féljer vi de hir fem punkterna minskar de onédiga haverierna
markant fér varje &r.

Nr 1. Vi méste hela tiden vara beredda att vanda, alternativt g
till en narbeldgen flygplats och aldrig flyga in i d&ligt vader.

Nr 2. Vi méste alltid utse en avdragspunkt fére start och vara
forberedda att vid den punkten utféra motoravdraget, om inte
farten stimmer vid avdragspunkten.

Nr 3. Att alltid vara beredda att vid landning p& finalen utféra
padrag och g& om pa 300 fots héjd, om inte allt stimmer.
Flygplan med fast stll, fast propeller och utan klaffar att
mandvrera kan utféra pddraget sikert dven pa lagre héjd.

For att allt ska stdmma betyder det att Du pé finalen héller
banans centrumlinje exakt i linje dvs. upphéllningen ska
fungera perfekt. Farten skall vara enligt flyghandboken, ingen
dverfart pd 3 till skt duger. Sjunkhastigheten ska vara jamn och
stadig. Eventuella termikblasor som slapper betyder att Du far
rdkna med att utféra pddrag och utféra ett nytt landningsvarv.
Med en fint utférd plané med perfekt centerline, perfekt
farth&llning, perfekt jamn sjunkhastighet &r halva landningen
utférd innan Du planar ut och sétter ned flygplanet p& banans
centrumlinje.

Nr 4. Att alltid kontrollera vindriktningen som vindstruten
visar infér landningen pa ett obemannat flygfalt. Rdder

det redan flygtrafik i varvet kan upplysning inhédmtas p&
radion. Aven om Du startat lite tidigare fran flygplatsen kan
vindriktningen ha &ndrats pa kort tid (sjébris, termikvider
osv) g inte in i den fallan. Ar det ingen trafik pa faltet ingen
svarar pa radiofrekvensen, utfér alltid kontroll av vindstruten.
Genomfér darefter standard trafikvarv som rdder fér
flygplatsen.

Nr 5. Vid sjéflygning tar vi alltid pa oss en flytvist. Nar vi
flyger med landflygplan och flyger &ver stérre sjdar och flyger
till Gar s& tar vi ocksa pa oss flytvistarna.

Fortsatt sikert flygar 2024 6nskar Staffan Ekstrom
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Vi ar glada att ha fatt fértroendet att anordna Fly-In, till att
bérja med!

Vi har férsokt férutse allt som kan tankas behévas for att géra
tréffen till en trivsam dag/helg fér alla som vill beséka oss.
For att férsdka fa allt att fungera har vi tagit fram ett anmaln-
ingsformulér som du nér via nétet.

Anmaélningsformuléret innehaller bl.a. dnskemal om slot och
galler som PPR till grabbarna i tornet i och med att du fatt en
bekraftelse pd anmaélan.

Lank till anmaélan: https://forms.office.com/e/
v4uKi389cE?origin=lprLink

Du nér den &ven via denna QR-kod - som &ven fungerar pa
mobilen:

Se dven var hemsida eaa.se
for senaste informationen.

Lankar kommer &ven att finnas

bade p&4 EAA hemsida och i
facebookgruppen.
Vi har gjort detta for att allt ska ga s& smidigt som méjligt och
for att se till s& att frukost, lunch och middag mm finns till alla
som vill ha. Om du tycker det krdnglar med webformularet far
du sjélvklart girna héra av dig till mig via mail magnus.dbg@
gmail.com eller telefon 076-0055149 s& 16ser vi det!

Tornet dppnar kl. 8, vilket betyder att om du hunnit komma
och ar ”pa backen” innan dess tar vi i klubben &ven da hand
om dig fér dirigering och parkering.

Frukost kommer att finnas mellan 8-9 pé lérdag till sjalvkost-

6 EAA-NYTT #2/2024

E;I y:» EAAFly-inavBorlinge Flygklubb
31maj-2juni

Borldnge

Flygklubb

nadspris.
Vi startar grillen runt kl. 11:30 fér att grilla hamburgare till
lunch.

Vi har planerat in ett besék av JAS, som beridknas anlanda runt
lunchtid for att sedan parkera pé plattan vid tornet - piloten ar
angeldgen om att f4 bescka triffen s& hemfard sker senare.

Seminarium kommer att ga av stapeln i hangaren, dar ocksé
middag kommer att serveras kl. 17.

Menyn blir Lagtempererad biff med balsamicosky och
potatiskaka med viisterbottenost, sallad, smér och bréd.
Dirtill kaffe och hembakad kaka. Vegetariskt alternativ, Pal-
sternacksbiffar med skysds och potatiskaka finns, liksom an-
passning fér ev. gluten- eller laktosintolerans. Middagen kostar
295 :- per person och fér att vara séker pa att mat finns bokas
och betalas den i férvidg, Swischnummer &r 123 675 54 82.
Sista anmélningsdag f6r middag ir onsdag 26 maj.

Det kommer &ven att finnas en bar med servering till sjélvkost-
nadspris.

Overnattning
Den som vill f&r sova "under vingen”, vi kommer att ha folk pa

plats under natten mot séndag.
Vill du bo bekvamare har du ndgra alternativ nedan (bokas
dock genom egen férsorg):

- Quality hotel Galaxen, Telefon: 0243-21 60 00,
Mail: g.galaxen@strawberry.se

- Elite hotel Brage, Tel: 0243-423000,
Mail: info.brage@elite.se

- Borldnge vandrarhem, Telefon: 0243-227615,
Mail: info@borlangevandrarhem.se

- Gylle hotell & restaurang Telefon: 0243 - 22 99 00,
Mail: info@gyllehotell.se
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A Fy-in: Susoch Stiiz,
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grabbarnai ESSD tornet

Sus, Jan Hedén:

”Min férsta steg inom flygbranschen gick via modellflyg;
plastmodeller och radiostyrda flygplan. F o m 1975 permanen-
tades ett modellflygfalt p& Dala Airport fér RFK Viggen.
Langre ut pé faltet lcg BFK med segelflygplan, sd 1981
bérjade jag flyga Bergfalke. Férsta EK utan radio som 15-4ring
ar ett minne for livet.

Darefter blev det motorseglare TMG frén 1982, segelflyglarar-
kurs 1987.

A-cert togs 1988 och B-cert 1992. Flég mestadels segelflyg-
bogsering och fallskarmshoppare samt FFK fér att uppfylla
datidens timkrav fér B-certet. Dérefter ett tiotal &r som
fotoflygare med Cessna 172 fér skogsbolagen och snedbild for
vykort och gardar.

Flég &ven under nagra ar i slutet av 1990-talet min egen
SE-XFR, Viking Dragonfly. 1999 bérjade jag flyga med Pierre
och Jacob Holldnder, f6rst AN-2 och sedan 2004 G164
”Catwalk”, SE-KXR. Detta har inneburit flygning i ett antal
lander i Europa och Kina, Kurdistan/Irak, Indien, UAE samt
Australien.

Jobbet inom ATS pabdrjades som AFIS-tjadnsteman1986 i
Borldnge, med kortare inlén till ATS Ludvika, V&xjoé samt
Vilhelmina. En sésong som snérdjare pa Dala Airport avver-
kades fére flygledarutbildning som p&bérjades 1994 och 1996
var jag tillbaka vid ATS Borlange. Under FL-utbildningen
ingick ett militart flygskede p& F5/Ljungbyhed dér jag hade
fsrménen att flyga Sk61 och Sk60 samt fick typinflygning pa
SK61 i samband med flygning at PAR-skolan i Ronneby vid
praktiktjanstgdéring.

Utéver ovan namnda ATS har det gjorts korta inhopp som FL
i Kina vid bl.a. ATS Pucheng samt Taiyuan i samband med
flyguppvisningar”.

Stix, Johan Schodin:

"Min férsta kontakt med flyget ar fran BFK, dar jag som
16-&ring bérjade flyga Bergfalke. Minns mycket val min férsta
EK. Jag sjéng hela svingen pa 12-15 minuter fran start till
landning.

Nér jag borjade flygledarutbildningen 1983 pé& Ljungbyhed
fick jag &ven utbildning pad SK61 Bulldog fram till A-cert, (som
det hette pa den tiden).

Fortsatte flyga civilt med PA-28 och C-172 i fran Ostersunds
flygklubb p& Optand och dérefter med Luled flygklubb i ndgra
&r innan jag "slappte” mitt flygcert.

Eftersom jag ar reservofficer i Flygvapnet har jag fatt méjlig-
het att flyga flera pass i Sk60 som "flyspanare/navigatér” och
for okad forstdelse for militar luftfart. Basta och haftigaste
upplevelsen ér ett pass i baksits pa Sk37, Viggen. 800km/h pa
valdigt 1&g héjd éver de norrbottniska skogarna ar oslagbart!

Min yrkeskarriar som flygledare ar snart 40-arig och givit
mig ménga fina, glada och minnesvéarda upplevelser. Jag har
tjdnstgjort pé ett antal krigsbaser under 80-90 talet, varit
stationerad p& F4 Fréson och F21 Kallax. En kort sejour i
Kosovo p& Pristina Airport och en ndgot ldngre period i
Férenade Arabemiraten och Al Ain flygplats”
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EAA Fly-In,ESSD,
by Borlinge Flygklubb, 31/5—2/6 2024

Allmant (
Dala Airport ar en kontrollerad flygplats. Som pilot har du en asfaltbana 14/32 och en grasbana
12/30 att valja mellan. Lingden pé asfaltbanan &r 2313 meter och grasbanan 720 meter.

Trafikvarvshéjd finns ej publicerat, men cirka 1500ft AMSL rekommenderas. F | ;_é E[ a_b b

OBS! Flygplatsen har krav p& VHF-flygradio fér landning/start péa faltet. Detta innebér att du som

vill komma med ett icke flygradioutrustat luftfartyg kommer att behéva “saméaka” i en grupp och ledas av ett flygplan utrustat
med flygradio (gruppen betraktas av ATC som en enhet). Avsikten &r att géra flygningarna till Borlange frén tva uppsamling-
splatser; Avesta/Rembo (ESVA) i sydost samt Gagnef/Himmelslatta (ESVG) i nordvast. Fran dessa falt far ni guidning med
radioférsett flyg till ESSD. Dessa ankomster kommer att ske mellan 08:00—08:30 (lokal tid). Kontakta EAA/Ulf Héglin 070-478 45
74 f61 frdgor om detta.

Forhandsbesked

Vibegar forhandsbesked av alla inkommande flygplan. Detta fér att kunna planera allt frdn flédet in i kontrollzonen till parkerin-
gar pa marken.

Vi avvecklar i grundplaneringen 5 luftfartyg/15 minuter men ankomsttiderna ger oss stérre mojlighet att hantera "gummibandet”
som blir i verkligheten. Nar du anmaéler dig till traffen far du énska en slottid/ankomsttid. ”-Férst till kvarn’!” galler. OBS! 08:00—
08:30 ar reserverat fér ankomst av grupperna med radiolésa flygplan.

Luftrum
e Kontrollzonen (CTR) har vertikal utstrackning fr&n marken till 2500 fot/750m AMSL.
e Terminalomradet (TMA) bérjar pa 2500 fot/750m AMSL och/eller 4500 fot/1350m AMSL beroende pa vilket vader-
streck du kommer flygande fran.
M.a.o. flyger du pd 2500 fot AMSL eller ldgre, sd berér du enbart kontrollzonen

ATS-firdplan

Vi ser garna att du skapar en fardplan, men det ar inget krav. Kénner du dig lite ovan med inldmnandet, s& ar tipset att ringa
”proffsen”, dvs. Briefing Officers pa Flight Planning Center (FPC) som 4ar till {61 oss, tel. 08-797 63 40,

s& hjalper de dig att ta emot och vidarebefordra dina uppgifter angdende din flygning till Borlange.

OBS! Vid 6nskemal om tankning, notera detta i FPL, falt 18; "/RMK/REQ FUEL AVGAS 100LL [alternativt 91/96UL]”. Detta ar
viktigt d& tankanldggningarna ar pé olika sidor av flygfaltet.

ATS éppethallning
NOTAM kommer att publiceras for ATS éppethéllning under evenemanget (tider nedan lokala).
Endast ankomster med PPR/”slot” tillats under ATS-6ppethallningstid.
e Fredag 31/5 08:00—17:00
e Lordag 1/6 08:00—17:00
e Soéndag 2/6 15:00—18:00
Anm. Flygplatsens ansvarige féredrar att du flyger hem fére Sppethdllningen under séndagen (pga ankomst/avgdng med
charterflygplan).
Ovriga planerade halltider f6r evenemanget:
e Lordag1/6:
O 13:00—16:00 seminarier
o  16:00—17:00 traningstid fér AVA. Kontakta Magnus Dahlberg 076-0055149 fér “slot”.
o 17:00 Middag.
Ankomst
Normala inpasseringspunkter, position/koordinater enligt VAC i AIP (se bilaga 1 och 2).
Nar du nédrmar dig ropar du i god tid pa vér frekvens 127,305 MHz for klarering i kontrollzonen (CTR), eller terminalomradet
(TMA), beroende pa din flyghsjd.
e Foérbana 14 galler for trafik frdn séder och vist; fr&n inpasseringspunkt “Ulvsjén” fortsatt mot héger medvindslinje till
bana 14 (eller strék 12).
e  For trafik frdn norr och st géller att du flyger via inpasseringspunkt “Skedvi” mot vénster medvindslinje bana 14 (eller
strak 12).
e Foérbana 32 giller fér trafik fr&n séder och vist; fr&n inpasseringspunkt “Murbo” fortsitt mot vinster medvindslinje till
bana 32 (eller strak 30).
e  For trafik frdn norr och st géller att du flyger via inpasseringspunkt “Ornéds” mot héger medvindslinje bana 32 (eller
strak 30).

Anm. 1. Da vi har bana 14 i anvdndning och flera samtidigt ankommande kommer vi att anvdnda oss av den f£.d. militdra taxiban-
an (som gdr parallellt med bana 14/32, mellan grdsbanan och asfaltbanan) fér taxning tillbaka efter landning, till parkering.
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Anm. 2. Givetvis kan saker och ting hénda (véder/trafik etc.) som gér att det blir éndrade planer. Dvs. f5lj senast av ATC givna
klarering och om du anser dig behéva dndrad klarering, sd fraga dé om det!

Brinsle

Det ar mojligt att tanka Air BP 100LL pé flygplatsen vid terminalplattan (Air BP carnet med ”sjalvservering” eller med kortbetaln-
ing under AB Dalaflygets 6ppethéallning). 91/96UL vid klubbplattan (Swish eller kontant betalning).

Atttinkapa:
e  Undvik 6verflygning av bebyggelse i flygplatsens narhet under 2000fot (se streckade omréden pd VAC nedan).
e Sigtill pd tornfrekvensen 127,305 MHz om du bestallt tankning och vilken sort AVGAS 100LL eller 91/96UL. S& att du
guidas till ratt sida av faltet.
e Efter landning och eventuell tankning guidar funktionérer i gula véstar till parkering vid sidan av grasbanan 12/30, pa
anmodan av Borlédngetornet kontaktar du dem pa 123,400 MHz.
e Titta gérna pé kartunderlaget i AIP s& att du hittar exv. ”fd militar taxibana”. Se &ven nedan!

e
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Underhall

Nar man hédmtar sin bil efter service
s& f&r man ett serviceprotokoll som
talar om vilka punkter som gjorts
enligt serviceplan. For vara karror
kan man séga att serviceprotokollet
motsvarar en tillsynslista och ser-
viceplanen motsvarar luftfartygets
underhallsprogram.

I remissen "Transportstyrelsens
féreskrifter och allménna rdd om underhall och reparation av
luftfartyg”, vilken &r kommande regelférslag som ska tillam-
pas pad X-klass, star det att allt underhall ska vara beskrivet i
flyghandboken (FHB) kapitel 8.

Anger man hér tillsynslistor fér respektive underhéllsatgard
(t.ex. 50,100 tim. eller arlig)
och ett underhallsprogram
s& uppfyller man i stort sett
ovanstéende krav och far d&
samtidigt ett hjalpmedel fér
att organisera sitt underhall.
Idag kan man ibland se att
det star till exempel 50 tim.
utférd i tekniska journalen
utan ndgon referens till vad
man gjort. Det har duger
alltsd inte.

Enklast blir att i kapitel 8
referera till en bilaga for
respektive tillsynslista

och underhallsprogram i
stallet for att skriva direkt

i FHBn. Tillsynslistan f&r
inte underskrida minimal
inspektionsnivé och denna
lista finns ocksd i remissen
och specificerar sig i stort
sett pd EASA:s Minimum
Inspection Program (MIP).
Observera att denna lista ar
en mall och den ska anpas-
sas fér varje individ. Det kan
finnas punkter som behéver
tillféras och de saker som
inte galler din individ ska
tas bort. Vi kommer att ha
mallar pa portalen, men
dessa finns i sin grundform
pa& TS hemsida under check-
listor och manualexempel fortsatt luftvardighet Del-ML.

Har man dessutom specifika underhallsmanualer fér till exem-
pel motor eller propeller s anges de ocksa i kapitel 8.

I underhéllsprogrammet anges intervaller nar olika saker ska
bverses eller kontrolleras. Har bestammer man om tillverka-
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rens rekommendationer ska f5ljas eller om man har avsteg
frén detta. till exempel kanske tillverkaren rekommenderar 6
ar mellan &versyn pé propellern och d& ska man ténka att de
har worst case scenario i huvudet (parkerad utomhus néra
saltbeméngd havsluft). Du sjalv har din parkerad i fuktfri miljo
inomhus i det inre av Norrland och anger darfér att skicket f&
avgora nar det ar dags for dversyn daremot kanske du behaller
tillverkarens rekommendation pa 2000 tim. mellan &versyn.
Underhallsprogrammet styr alla dessa avsteg och det &r du
(agare eller operator av icke komplext luftfartyg som anvénds
privat) som bestdmmer vilka avsteg som gors. Man ska &ven
ge en god férklaring varfér du gér dessa avsteg. Det vanliga ar
att skicket efter en grundlig inspektion far avgéra nar ndgot
ska bytas ut.

Observera dock att man
inte kan gora avsteg
fr&n nationella regler
som t.ex. fart och héjd-
maétarkontroll.

Det har kallas
agardeklarerat under-
hall och godkénns &ven
av agare eller brukare
och det kan heller inte
ifrdgaséttas av ndgon
annan. Nu kan man fres-
tas att tro att man kan
gora vad som helst har
men betink, ett allt {6r
liberalt underha&llspro-
gram kan gora att EAA
eller motsvarande camo,
nlo inte vill befatta sig
med kérran.

Nar det galler gdngtider
mellan 6versyner s kan
man ta sig en funderare
om man till exempel
anvander en icke certifi-
erad Lycoming, vilket far
anses vara det normala
nar man bestéller sin
byggsats, och den har
da ett Y eller X framfér
ordinarie beteckning
t.ex. YIO 360 M1.

De hir motorerna ar
custom built och innehaller delar som &r icke certifierade.
Lycoming anger att rekommenderade gangtider inte galler for
dessa motorer d.v.s. man far sjalv hitta pd hur man ska hantera
det. Sjélv kér jag “on condition ” frén start, dv.s. jag férlanger
motorns gangtid med 100 tim. efter varje 100 tim. eller &rlig
tillsyn. Vilket jag har férklarat i underhéllsprogrammet.



FLOAT PLANE SPLASHIN 27-29 JUNI 2024

Denna sommar ordnas ett sjoflyg-fly-in i vackra Dalarna,
ndrmare bestamt i Oresjon strax utanfor Furudal, inte fullt 3
mil norr om Rattvik.

Uppsamlingen &r fredagen den 28 juni da vi landar in pa
sandstranden, sitter upp vara talt strax intill kdrrorna, eller
tar in i nagon av de forbokade stugorna som ocksa ligger ett
stenkast fran stranden.

Platsen vi valt dr sedan gammalt kdnd for sjoflygverksam-
het.

I Oresjon ordnades i mitten pa 1990-talet stora sjoflyg-fly-in
som drog manga karror, inte minst tack vare den “centrala”
beldgenheten i “mitten” av landet; de langa fina sandstran-
derna, stugorna, tiltplatsen, restaurangen och inte minst
den mycket vackra omgivningen.

Vi hyr en grillstuga vid stranden, men ordnar dven ett lager-
bal vid den del av tdltplatsen som reserveras for oss flygare,
ndrmast kdrrorna.

I nuldget finns ett halvdussin mindre stugor (lagom for tva
personer) kvar att hyra under fredagsnatten. Lordag finns
det dven massor av lediga stugor for 2 eller 4-6 personer for
de som vill stanna kvar i Dalarna under hela helgen.

Téltplatser finns det forstds gott om.

I nuldget kan vi inte lova tankmojligheter, men for de som
kan flyga pa 98 oktan dr bathamnen i Vikarbyn, inte fullt en
mil vaster om Rittvik vid Siljans strand, ett lampligt stélle
for pafyllning. Dér finns for 6vrigt 4ven en bryggrestaurang
val vird ett besok.

Annars gar det forstas att som vanligt forbestdlla 100 LL i fat
fran www.Flygbensin.nu.

Cubflygaren och tidigare helikopterpiloten PG Johnsson,
Alvdalen, kommer med sin hjulférsedda tankvagn utrustad
med pump, filter etc for att det ska ga latt att pumpa brénsle
med 20 meter slang.

Inte minst vill vi presentera den dolda parlan "lilla Hawaii”
vid sjon Amungens strand.

Som vanligt géller att var och en ordnar for sitt (boende,
brénsle, mat etc) men vi samlas for gemensamma aktiviteter
pé land och i luften. Det finns massor av fina striander att ut-
forska i narheten och vi vill gdrna visa er ndgra av de basta.

Mikael Ostling i Mérsil fran har forvarnat att han kan
komma nerdundrande fran Jamtland tillsammans med ett
kanske uppemot ett tiotal kirror, innan man gemensamt
startar firden norrut som inledningen pa den beryktade och
omsusade fjéllflygveckan runt Arrenjarka.

Soderifran raknar vi med att i stort sett alla sjoflygmaskiner
som kan flygas kommer hit.

De som vill bo i nagon av de tillgangliga stugorna rekom-
menderas att boka omgaende genom www.furudalsfritidsby.
se

Det kan vara sa att det inte gar att boka via hemsidan
eftersom det ror sig om ett eller ett par dygns dvernattnin-
gar. Ring eller maila i sa fall receptionen sa bokar de in er
manuellt.

Stig Dahlstrém

oppidalom@gmail.com
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Gaz’aile 2 - fortsaitining

Per Isacson, april 2024

Arbetet med Gaz’ailen
fortskrider. Under julle-
digheten hann jag kla in
underdelen av kroppens
skelett med tunn okuméplyw-
wod och kunde dérefter “vdnda
pé kanoten”. Det ar roligt att
se att det mer borjar likna ett
flygplan. Jag har aven tillver-
kat spantens &verdel samt férstirkt kroppen invandigt med
furulister som passas in mellan spanten vilket innebér ganska

mycket smépyssel. Enligt byggbeskrivningen &r den normala

arbetsgdngen att dérefter fasta fenan, invandigt fernissa
kroppen samt limma pé
kladseln pa kroppens
6verdel. Det som avhaller
mig frén att géra det nu
ar att kroppen da kom-
mer bli ganska skrym-
mande. Vart drygt sex
gdnger fyra meter stora
garage har hittills rackt
till val men i takt med att
flygplanet véxer minskar
arbetsytan. Min aldste
son har dessutom fyllt 15
och inférskaffat en stor
crossmoped som ocksa
maste fa plats; gérna
med lite extra utrymme
runt omkring som til-
later “okoordinerade
roderutslag vid taxning”
av mopeden frdn en
morgontrétt tonaring
utan att Gaz’ailen stryker
med. Strategin ar darfér
att arbeta vidare med
andra delar fér att sedan
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kunna montera ihop kroppen nér en stérre del av dessa ar
fardigstallda.

Detta har bitvis lett till lite “paralysis by analysis™: ska jag
tillverka rodersystemet? D& méste jag ha exakta dimensioner
mellan styrspak och hojdroder? For att f& det méste jag mon-
tera hdjdrodret men f6r att montera héjdrodret maste jag fasta
beslagen for det. For att veta exakt var beslagen ska fastas vore
det bra att kunna méta in mot kroppen med fenan pa plats...

Jag tror dock att jag hittat en bra vig framat som innebér att

jag pé sistone dgnat den mesta tiden till att tillverka olika
beslag och aluminiumdelar. Man kan képa de mer komplic-
erade delarna fr&n byggarféreningen i Frankrike men mycket
maste man sdga, slipa, bocka, borra och &ven svarva sjilv.
Eftersom garaget bérjar bli fullt och det inte &r sérskilt madnga
moment som kraver en svarv har jag inte kunnat motivera
inképet av en metallsvarv (iven om det ar vildigt lockande).




Jag har dock hittat en férening i Stockholm, Makerspace, dar
medlemmar kan anvénda ett stort antal olika maskiner och
kunnat utnyttja bdde svarv och metallfras dar. Det ar en trevlig
atmosfar men jag har insett att man far vara lagom oprecis

om vad det egentligen &r man jobbar pa for att inte drunkna i
nyfikna frdgor. N&gra av delarna jag tillverkat ar stdngéandar for
att koppla ihop héjdroderhornet med stétstdngen som gar fram
till styrspaken. Pa frdgan om det var nagot till en gardinstdng
jag svarvade kidndes det enklast att svara “ja, det kan man
sdga..” utan nadrmare utlaggningar.

Nagot som ocksa gor att saker tar lite langre tid nu ar att byg-
gbeskrivningen fér t.ex. rodersystemet inte ar lika utférlig som
f6r héjdroder, fena och kroppens “kaross”. Jag misstanker att
konstruktéren har fatt mest frdgor om och lagt mest krut pé
att férklara de inledande momenten i bygget. Har man lyck-
ats fardigstalla bakparti och kropp har man antagligen blivit
tillrackligt varm i kladderna fér att klara av fler moment utan
detaljhandledning. Det finns s&klart ritningar pa allt men fér
att inte géra onddiga misstag vill man garna fundera igenom
arbetsordningen i férvdg fér att inte i efterhand inse att en viss

del som enligt ritningen skulle vara 500 mm behévde vara 503
mm just pa mitt bygge och att jag enkelt hade upptackt det om
jag bara tillverkat delarna i en annan ordning.

Jag hoppas kunna fa stérre delen av héjd- och sidrodersyste-
met pa plats under de kommande mé&naderna fér att darefter
bérja jobba med stolar och tank som ska tillverkas av epoxi-
laminerad kol- och glasfiber. Om man bor i Frankrike finns det
formar att 1dna av byggarféreningen men det verkar vara en
ratt komplicerad affér att f8 upp dem till Sverige s& sannolikt

far jag tillverka mina egna formar.

En fardig Gaz'iale 2
. - . ) r _— |
b
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Min andra byggrapport.

Den férsta byggrapporten publicerades i EAA nytt fér ungefar
40 ar sedan men den beskrev mina vedermédor med ett
JODELbygge. Jodelen blev fardig 1987 och vi hade ett rikt liv
tillsammans i 30 ar.

For drygt 20 &r sedan blev det dags igen nu med en amfibie
som jag hittade i en artikel i Populdr Mekanik. Den skulle man
kunna bygga fardig pa 1500 timmar med endast handverktyg!
Lockande! Jag ndmnde detta fér min goda vén Bernt Bjérkman
nér vi traffades pa Kraftstjartsvingen i Siljansnés 1999. Bernt
hade p&bérjat ett COOTbygge (EAA byggtillstdnd nr 2 1974).
Delarna som Bernt fardigstallt, huvudbalk till vingarna samt
en del metallbeslag erbjéd han mig. Sagt och gjort saken var
klar bara att hamta hem grejorna och kéra igdng. Nu var det
bara 1400 timmar kvar till flygutprovning!

Optimist skall man vara. Ritningarna var med s& det blev att
sitta igdng med kroppsspant och spryglar. Kroppen kunde
byggas av tra eller glasfiber. Stjértpartiet i aluminium 2024.
Genom Bernt fick jag kontakt med COOT byggare i USA.
Richard Steeves som byggt och dgt tvd COOTar ger ut
newsletter 4 ggr per &r, det har han gjort nu i 50 &r! Richard har
blivit en god védn och &ven besdkt mig pd Visingsd. Richard
tipsade mig om att det fanns ett glasfiberskal till kroppen i
Danmark. Jag och min kéra hustru drog till Danmark och
lastade slapet fullt. Vil hemkommen var det "bara” att placera
spanten i skalet. Nu bérjar det likna ndgot! Anders Ljungberg
(mycket saknad) kom pa besdk med sin lilla ”husbil” och
vélsingnade bygget!

Det ovan skrivna far betraktas som férord till ’"COOT
romanen”.

Sooper COOT, rapport franIngvar,byggaren

L

Byggstatus nu.

Fér Jodelbygget gick det &t 13 &r. COOT bygget ar tre
ganger sa komplicerat s& hittills har det gétt éver 20 ar! Men
fdrhoppningsvis skall jag klara det under 39 &r!

Nulaget &r som féljer.

Vingar av trd och duk klara, stabbe, fena, roder av alu 2024
klara. Motor, instrument och inredning monterat. PAgéende
arbete dr cowling och baffles.

Motorn ér en Continental 10360 grundéversedd och jag

monterar en Sensenich 4-bladig p& marken omstéllbar
propeller.

£

-
|

R

Landningsstallen inféllbara ar ett speciellt kapitel. Det

har provats olika varianter, mekaniskt, hydrauliskt eller
pneumatisk mekanism. Jag har fastnat f6r det senare. Fungerar
utmarkt.



Nu bérjar vi ndrma oss slutet pa detta aventyr.

Jag har provmonterat alla komponenter s& flygplanet har varit
hopmonterat och utstallt i tridgarden till alla férbipasserandes
stora férvaning!

Sammanfattningsvis vill jag sdga att bygga flygplan frén
scratch efter handritade ritningar med tummatt &r inte det
lattaste, men tusan vad man lar sig mycket. Och inte minst vad
trevliga vinner man far fr&n alla hall!

PS 1. Den som vill far gérna héra av sig till mig med fagor eller
tips.

PS 2. Jag har en hel del 6verblivet fr&n bygget och det finns i
separat annons i EAAnytt.

Ingvar Lif
Mobil 0370628834

My
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Redaktérens tillagg:

En COOT fr&n Australien och treplansskiss, internetresurser.

Lennart Posth ar fotografen av denna bild vilket redaktéren
missade att ange i férgdende nummer.

Alf Ingesson Thoor startar med sin Safir frdn Bottensjéns is
Karlsborg vid ett fly-in han arrangerat i januari -24.




Skrivbordsflygning

Under parollen "Flying stories you can trust” erbjuder det
nederléndska féretaget FlySto en tjanst som tar begreppet
”skrivbordflygning” till helt nya héjder!

Baserat pa flygdata fran EFIS eller enklare loggfiler fran t ex
SkyDemon visualiseras din flygning i detalj: Grafiskt i kartvy,
satellitvy, 3D och cockpitvy. Med eller utan detaljerade grafer
fér utvald data.

Véader fran historisk radardata kan laggas p& och annan trafik
kan visas, baserat pa historisk ADS-B-information.

Den som har motordata fradn EIS kan &ven ldgga in detta i pre-
sentationen och fa en ndrmast komplett éversikt éver flygnin-
gen, sekund fér sekund.

TRK 155_°T

15

Med begrénsad tid fér utvardering verkar detta vara ett riktigt
bra hjalpmedel fér att f6lja upp t ex flygutprovning eller om
man helt enkelt bara vill nérda ned sig och ateruppleva flygn-
ingen till drets EAA-flyin i Borlange!

Enligt uppgift siktar FlySto primart in sig pd kommersiella an-

vandare och erbjuder oss sméflygare majoriteten av funktion-
erna helt kostnadsfritt, upp till ”a generous amount of flight
hours per year”.

Ga till [flysto.net] eller googla "flysto” s& hittar du dit!

Mattias Jéonsson

Cockpitvy - svéng
WSS in pa final till Esl6v/
ESME

ame s oy Atrsemnanes RO CE SN

3D-vy - svéng in pa
final till Esl6v/ESME
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- du ar viktig]

Att vara befilhavare ombord pa ett
luftfartyg dr en svarslagen fnhetskinsla, det

innebir ocksa ett stort ansvar dar
flygsakerheten alltd ar hégsta pnontet. /

Grunden ull siker flygning ligger 1
forberedelserna. Besok Tra nspc:r’t'sl}fn-'.]suns
allméanflygguide for tips och rad kring
fardplanering och sakrare flygning.

Scanna QR-koden med din mobikamera eller

Vinliga hilsningar ga tll transportstyrelsen.se /allmanflygguiden

[ Transporistyrelsen
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Friedrichshafen, Aero 2024

Jag var i &r p& Aero-maéssan for 4:e gdngen och varje
ar har man kunnat kdnna olika trender. Ett &r mé&nga
nya flygplansmodeller, ett annat el och hybrider,
drénare, simulatorer, mjukvaror o.sv. I &r firade
massan 30 ar vilket pd annonserats stort och skapat
forvantningarna om det extra men i mina égon pre-
senterades en ganska slatstruken méssa och jag var
inte ensam om asikten.

Utmaérkte sig gjorde déaremot arrangemanget. En
val ordnad resa dar vi halsades ombord p&d BRA:s
Airbus A320 utav Kapten Claes Martinsson med
beséattning. Claes som stolt pdannonserade att han
for sdkerhets skull tagit med sin gamla flyglarare
och tillika mamma Inger s att klagomal kunde
framféras direkt ifall han inte skétte sig! Jag tror
aldrig du fick ndgra klagomal Claes, Tack val ge-
nomfért uppdrag!

I Friedrichshafen gick shuttlebussarna kontinuerligt
mellan terminalen och méssentrén, en trip pa 15
minuter och sen var vi déar. Sjalv hade jag en agenda
med 2 privata méten, Garmin, uAvionix, EasyVFR,
EASA och AVEO och mellan dessa montrar kérde
jag "powerwalk” upp och ner fér alla géngar. P&

de 6 timmar vi var pd méssan fick jag min agenda
avbockad, jag passerade alla (utom drénar- och
segelflyghallarna) montrarna, avnjét en flaskschnit-
zel och senare en svensk fika!

Som jag inledde, kdndes inte som négot riktigt ut-
markte sig, snarare som om géngarna var lite bre-
dare och montrarna lite stérre fér att det inte skulle
bli tomt ndgonstans. Men visst finns det kul saker
att se och kopa. Ryktet sa att ndgon ombord hem

képt ett flygplan! Anade dock inget av handbagaget.

Med de orden later jag snarare bilder och bildtexter
tala.

/Magnus Lundstrém

FlySto, en intressant gratisprogramvara, sé in-
tressant att Mattias under vart senaste styrelse-
mote laddade ner den och avslutade motet med en
Demo. Websidan kan rekonstruera din flygning
med hjalp av diverse data, projicerar sen ut den med
Googlemapskartan som bas och kan fa dig att flyga
runt i satellitbilden med aktuella hojd, fart, m.fl. data.
Utan att férsékt &r min uppfattning att du ur datan
kan mata ut rullstricka, stracka till 50ft och mots-
varande i landning! Bér kunna vara till stor nytta vid
t.ex. flygutprovningen. (Se annan artikel)

Allt var inte nytt, De Havilland D.H. 83 Fox Moth fran 1933,
havererat och brannvid en kollision p&d marken 1982, ater-
stallt (redaktérns text)..

Flera Rotaxdrivna replikor som dessa Miles, Stampe
och Pietenpolflygplan.




Det fanns helikoptrar, sméa och fina.

”Need for speed”, denna Risen med VNE 205-238kt
slogs pé toppen tillsammans med var svenska Black-
Wing som stod i en grannmonter.

Och visst fanns det el &ven i &r, och
turbiner.

5

Den sista och kanske markligaste skapelsen hittade jag strax innan hemfard, denna multikopter tingest!

AVEQ:s vingspetsar fér Vans flygplan, typisk vill ha
sak!




Status 2024-02-14

Idag tog jag finskéret pa en lang plastdetalj, (jobb-relaterad
detalj), i langa svarven. Forberedde med en stol och mobilen
for att ha nagot att géra medan svarven gick, maste vara pa
armldngds avstand och beredd om nédgot hénder.

Kontaktade min kontrollant och planerade ett besok. Skickade
ocksa en uppdatering till min flyglédkare angdende en pinne i
hjulet ndr det géller mitt flygtillstand. En egen historia med
forhoppningsvis god utgang. Skiret tog 36 minuter.
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BroomF58

Anteckningar flygplansprojekt1
Del 17 Josef Melins beritteelse

Al
[

Status 2024-04-30

Har tagit en paus i flygplansbyggandet. Kom av mig en aning
pga. ovan ndmnda pinne i hjulet, men tanker bygga vidare
oavsett hur det slutar.

Pysslar om min gamla Buick fran 1949 sa ldnge, den behdver
bl.a. ny bensintank.
/




VI HALLER DIG FLYGANDE

Hjelmco Oil gratulerar Save flygplats
till ny tankanlaggning med
HJELMCO AVGAS 100 LL.

Tankvolym 20.000 liter, elektrisk slangrulle

samt kopplad till kontokort for VISA/MASTERCARD.
|

T Pabilden: Fran vinster William Swenson och Erik Tunared

> HJELMCO Y OIL_AB___
Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA

TELEFON 08-626 93 86
ORDERTELEFON 021-12 31 76




VETERANFLYG

av Kjell Franzén

Luftfartyg av kulturhistoriskt virde

Jag redovisar nu de luftfartyg som under de senaste 10 manad-
erna blivit beviljade viss avgiftsbefrielse efter att de uppfyllt
kraven fér "Luftfartyg av kulturhistoriskt varde”. Av listan jag
fatt fr&n Transportstyrelsen (TS) framgéar inte om EAA S eller
TS har tillsynsansvaret men en éverslagskoll gér gallande att
endast 6 flygplan denna gang tillhér EAA-familjen. Ett tio-tal
aterfinns i Swedish Airforce Historic Flight (SwWAFHF) men
jag tycker det finns intresse fér EAA-nytts ldsare att f& se hela
listan.

Det finns ndgra andra kommentarer att géra. Blicker Jung-
mann i listan &r en relativt nybyggd kopia (1995) och PA-18-150
ar en f.d. Armé-cub, W 39. Agare till en "vanlig” super-cub ska
alltsd inte géra sig besvir med att séka om avgiftsbefrielse.
OBS att listan ar direkt kopierad fr&n TS 6versdnda "logg” med
de varierande typbeteckningar och ev. felaktigheter som denna
logg innehéller!

PIPER J3C-65

Cessna 140

Saab AJS37 Viggen

Biicker T-131 P. Jungmann

Saab J29F Tunnan

Saab J35J Draken

PIPER J3C-65

J32B Lansen

J32B Lansen

Saab J32B Lansen

Saab SK60E

Scottish Aviation SK61

Noorduyn Aviation NORTH AMERICAN AT-16A
Aeronca Aircraft Corporation AERONCA-7AC
North American Aviation AT-16 (SK16)

Piper PA-18-150

Noorduyn Aviation Ltd. North American Aviation SK16A
Koninklijke Maatschappij “De Schelde”, SAAB 91B

ThN traffar riksdagen: Nar kommer lag-
skydd fér rorliga kulturarvet?

Transporthistoriskt Niatverk lyfter det rérliga
kulturarvet i riksdagen och behovet av ett lag-
skydd fér bevarandet och anvindandet av histo-
riska transportmedel.

Transporthistoriskt Natverk, dar EAA Sverige ingar, traffade
den 10 april ett 20-tal riksdagsledaméter under ett lunchméte
i Riksdagshuset for att beratta om det rérliga kulturarvet och
behovet av ett lagskydd fér bevarandet och anvdndandet av

historiska transportmedel. Vardar fér métet var Marléne Lund
Kopparklint (M) och Isak From (S).

Riksdagsledaméterna som deltog representerade, sévitt jag
kunde se, alla riksdagspartier men ndgra hade inte anmalt sig
till lunch utan kom och gick. Antalet deltagare kanske inte
later s& imponerande men ser vi till hur mé&nga ledaméter som
faktiskt sitter i bankarna en "vanlig” dag s8 var det mer &n vad
vi réknat med.

Vi hade dessutom med p& métet tf. Riksantikvarie Susanne
Thedéen samt fr&n Statens Maritima och Transporthistoriska
Museer, verintendent (chefen) Lars Amréus, och avdelning-
schef Sophie Nyman. Deltog i métet gjorde ocksd Jan Larsén
fran Stiftelsen Maritimt Kulturarv.

Hansynsregel i Kulturmiljélagen saknas

Utéver mojligheten att presentera sig och sitt arbete med lag-
skyddsfrdgan pdminde nétverket om den utredning som Rik-
santikvarieAmbetet rapporterade 2018 och i vilken de féreslar
en hansynsregel i Kulturmiljélagen. Syftet med hansynsregeln
ar att ge myndigheter ett férfattningsstdd for att ta generell
hénsyn till det kulturella virdet av historiska transportmedel
vid utarbetandet av till exempel nya regelverk.

Swedish Airforce Historic Flights (SWAFHF) veteran J 35J Draken startar.
Foto: Lennart Oborn




Under métet presenterade Trans-

porthistoriskt Natverkets represent- lransport

anter exempel pé problem péa de olika
omradena. Fér flygsidans del s& visade
jag pé Transportstyrelsens férslag

till ny BCL-M 5.2, som omgjliggér att hir
amatdrrestaurera veteranflyg i fram-
tiden. Dessutom tog jag upp Flygande
Veteraners svérigheter med bla. flyg-
férbud f6r DC-3 Daisy p& Bromma och
TS ohemula krav pé utrustning och
organisation.

Rorliga kulturarvet engagerar

Vid diskussionen som féljde uppfat-
tade natverket ett stort engagemang
for det rérliga kulturarvet och en
forstaelse fér nskemalet om att
Riksantikvarieimbetets rapport ska
sandas pa remiss, vilket ju hittills inte
skett. Samtidigt stélldes intressanta
frdgor om hur lagskyddet kan fungera i praktiken och pé
vilka olika satt man kan arbeta med ett skydd fér det rérliga
kulturarvet. ThN ser nu fram emot att frdgan kommer upp
péa riksdagens bord och en fortsatt dialog genom kommande
aktiviteter, harnast i Almedalen dar natverket genomfér ett
seminarium med &nnu sd linge okanda beslutsfattare och
andra inflytelserika personer p& Campus Gotland den 27 juni
klockan 14.00. Natverket hoppas pa stort &hdrare-deltagande
frdn intresserad allménhet.

TH traffar riksdagen

sy il kulturarye! mash

Hur gar vi vidare?

n tvingar myndigheter att ta

Var egen chans att triffa och paverka en riksdag-

sledamot

En av virdarna vid métet i riksdagen, Marléne Lund Kop-
parklint (M) uttryckte till mig en stark énskan att bli inbjuden
till vart kommande fly-in och da {4 stifta ndrmare bekantskap
med levande veteranflyg, dv.s. i praktiken att se stifta bekants-
kap med EAA S, se och ta pa veteranflygplan, snacka med
dgare och om méjligt f& flyga veteranflygplan. Guidning klarar
jag av men sjalv dger jag inte langre négot luftvardigt veteran-
flygplan och har dessutom inte heller ndgot aktivt certifikat,
varfér jag hoppas pé att ndgon annan stéller upp med ev. flygn-
ing fér den goda sakens skull. Stéller Du upp med flygning s&
ar det bra om Du hér av Dig till mig i {érvég s& jag kan lasa pél!

Frén Transporthistoriskt Natverk deltog denna géng (frdn vénster): DanThorell, Bathistoriska Riksférbundet, Anders Svensson,
Jarnvagshistoriska Riksférbundet, Per Englund, Museibanornas Riksorganisation, Kjell Franzén EAA Sverige, Malin Erlfeldt och
Kurt Sjéberg, Motorhistoriska Riksférbundet, Christer Ericson, Sveriges segelfartygsférbund och Anders Svenson, Sveriges dng-
batsférening. Bakom kameran Helena Térnqvist, Arbetets museum och ordférande i ThNs styrgrupp.

EAA-NYTT #2/2024 23



X-klassade luftfartyg, flygande

Luftvirdiga experimentklassade flygplan

Vi reserverar oss for eventuella felaktigheter i lis-

torna.
SE-XSU
SE-BKB
SE-BKA
SE-CLM
SE-XYV
SE-XDS
SE-VKR
SE-XDK
SE-XJZ
SE-ARR
SE-CMF
SE-XXY
SE-XJX
SE-BXX
SE-XHK
SE-ELF
SE-ELG
SE-BEP
SE-XTF
SE-ZHF
SE-ZIV
SE-XCP
SE-XCR
SE-XMR
SE-XVH
SE-BMN
SE-XPS
SE-CMY
SE-ESC
SE-CNA
SE-XRC
SE-XKC
SE-XLH
SE-XZL
SE-AMO
SE-AMG
SE-AMI
SE-AMR
SE-AMY
SE-BYL
SE-CHG
SE-FNP
SE-GRK
SE-XKU
SE-XXC
SE-XXE
SE-FGZ
SE-XID
SE-CXE
SE-EAW
SE-GMF
SE-LCF
SE-CRK
SE-ECC
SE-ECG
SE-EOH
SE-EPB
SE-FLA
SE-FVZ

320 Mark 2

Aeronca 65CA

Aeronca 7AC

Aeronca 7AC

Aerospool WT-9 Dynamic
Aerosport Scamp A
Aerotechnik EV-97 Eurostar
Andreasson MFI-11
Andreasson MFI-gHB
Auster VJ2

Auster V

Aviat Eagle II

Avid Flyer

BA-6

Beagle-Auster-6A

Beagle 6A Tugmaster
Beagle 6A Tugmaster
Beach 35 Bonanza

Bristell NG5

Brita Varmluftsballong
Brita Varmluftsballong
Brugger MBz2 Colibri
Brugger MBz2 Colibri
Brugger MBz2 Colibri
Brandli BX2 Cherry
Biicker Bii-181B-1 Bestmann
Biicker Jungmann T-131 P
Cessna 140

Cessna 140

Champion 7EC
Christensen Opus-3
CP-301 S

CP-301 S

CZAW Sportcruiser

De Havilland DH-60 Moth (Repl)

De Havilland DG-82A Tiger Moth
De Havilland DH-82A Tiger Moth
De Havilland DH-82A Tiger Moth
De Havilland DH-82A Tiger Moth
De Havilland DH-82A Tiger Moth
De Havilland DH-82A Tiger Moth

De Havilland DHC-1 Chipmunk
De Havilland DHC-1 Chipmunk
De Havilland DHC-1 Chipmunk
Dyn Aero MCR 4S

Dyn'Aero MCR 4S

EAA Beagle B 121 Series 1

EAA Bo-208C

EAA Cessna 172

EAA Cessna F172F
EAAFisoM

EAA Opus 280

EAA PA-22 STOL

EAA Piper PA-25 Pawnee

EAA Piper PA-25 Pawnee

EAA Piper PA-25 Pawnee

EAA Piper Pa-25 Pawnee

EAA Piper Pa-25 Pawnee

EAA Piper PA-25 Pawnee

24 EAA-NYTT #2/2024

SE-GBF
SE-KSL
SE-KDH
SE-GSY
SE-XNI
SE-GTO
SE-XIR
SE-XHU
SE-XFP
SE-XLA
SE-XLB
SE-ETX
SE-XZS
SE-XHC
SE-BFX
SE-XHV
SE-XIZ
SE-AWS
SE-XXA
SE-XRY
SE-XVO
SE-XXZ
SE-FTZ
SE-XFU
SE-XIN
SE-XUK
SE-XXS
SE-XTX
SE-XYG
SE-AHG
SE-XUC
SE-XVF
SE-XYJ
SE-XFK
SE-XNY
SE-XLX
SE-XVD
SE-XVI
SE-XRJ
SE-VVJ
SE-XTZ
SE-CII
SE-XDH
SE-XRE
SE-XEV
SE-XEX
SE-XDX
SE-XDA
SE-XDE
SE-XDO
SE-XPT
SE-XED
SE-XEK
SE-XFZ
SE-XGK
SE-XMF
SE-XTG
SE-XFL
SE-XDF
SE-XGG
SE-XLP
SE-AKN
SE-BPT
SE-BPU

EAA Piper Pa-25 Pawnee
EAA Piper Pa-25 Pawnee
EAA Piper Pa-25 Pawnee
EAA Robin HR 200/100
EAA ST10 Diplomate
EAA TSC-1A2 Teal II
EAA WA-40A

EAA Wassmer WA-41
EAA Zlin 7226

EAA Zlin Z2526F

EAA Zlin Z526F

EAA-C 150D

Echo Charlie LLC-12
Emeraude CP301C
Ercoupe 415D

Evans Volksplane VP1
Extra 300

Fairchild F-24W-41 Forwarder
Falkonar SAL P-51 D Mustang
Fisher Celebrity

Fokker DVII

Fokker DR.1

Gardan GY-80-180

Glasair SH-2

Glasair SH-2

Glasair SH-2 RG

Glasair SH 2 RG

Glasair Sportsman GS-2
Glasair Super II RG
Gotaverken GV-38
Hamilton SH-1 Glastar
Hamilton SH-1 Glastar
Hamilton SH-1 Glastar Sportsm.
Hamilton SH-2 Glasair
Hamilton SH-2 Glasair FT
Hamilton SH-2 Glasair II RG
Hamilton SH-2 Glasair III
Hamilton SH-3R Glasair III
Highlander

ICP Savannah S

ICP Savannah S

Jodel D112

Jodel D112

Jodel D112

Jodel D112

Jodel D112/108

Jodel D113

Jodel D113-3

Jodel D113-3

Jodel D113-3

Jodel D117

Jodel D119

Jodel D119

Jodel D120

Jodel D120

Jodel D18

Jodel D18

Jodel DR100

Jodel DR1050 Ambassadeur
Jodel DR 1050

Jodel DR 1050

Klemm Kl-35D

Klemm Kl-35D

Klemm Kl-35D



SE-XJN
SE-XZB
SE-XHB
SE-XLE
SE-AZU
SE-CPG
SE-ENC
SE-EFO
SE-ENE
SE-XSY
SE-XTY
SE-EBS
SE-EFS
SE-ENG
SE-FID
SE-FIF
SE-EFF
SE-EUB
SE-XDM
SE-XHD
SE-XHG
SE-XIS
SE-AYM
SE-XPR
SE-CPL
SE-XOP
SE-XUS
SE-BMA
SE-XFY
SE-XZA
SE-XOZ
SE-XZY
SE-XRI
SE-AMK
SE-ASP
SE-ASU
SE-ATL
SE-ATO
SE-ATT
SE-AWL
SE-AWW
SE-BEC
SE-BEG
SE-BEL
SE-BEV
SE-BFD
SE-BMC
SE-BNI
SE-CET
SE-IER
SE-BEI
SE-BCS
SE-BED
SE-XPY
SE-BCZ
SE-BIB
SE-CTG
SE-EPF
SE-GTZ
SE-IMF
SE-FVS
SE-XMD
SE-XUR
SE-BYR

Lancair 320

Laser

Laser-Acro

Long-EZ

Luscombe 8A Silvaire
Malmé Flygindustri MFI-g
Malmé Flygindustri MFI-g B
Malmé Flygindustri MFI-gB
Malmé Flygindustri MFI-gB
MERA-01

Meta Sokol L40

MFI-9B

MFI-9B

MFI-9B

MFI-9 B

MFI-9B

MFI-9 Junior

MFI-9B

MFI-gHB

MFI-gHB

MFI-gHB

MFI-gHB

Miles M.65 Gemini
Murphy Rebel

Navion A

Neico Lancair 320

Neico Lancair 360
Nieuport 28C-1

NILZ1

November 862 Tango 12
Pereira GP3 Osprey 2
Pfalz DVIII

Piaggio P149D

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C-65 Cub

Piper J3C 65 Cub

Piper J3C 65 Cub

Piper J3C-85 Cub

Piper Pa-12 Super Cruiser
Piper Pa-14 Family Cruiser
Piper Pa-18 L21B Replika
Piper Pa-18A Super Cub 150
Piper Pa-18 Super Cub
Piper PA-18 Super Cub
Piper PA-18 Super Cub
Piper Pa-18 Super Cub
Piper Pa-18 Super Cub
Piper PA-18 Super Cub 95
Piper Pa-18 Super Cub 95
Piper Pa-18 Super Cub 95/150
Piper Pa-18A Super Cub 150

SE-CEB
SE-CKE
SE-EZZ
SE-GCH
SE-ICZ
SE-IVO
SE-FAH
SE-KPS
SE-CSU
SE-CUR
SE-XUF
SE-CZF
SE-CZU
SE-XVN
SE-CLA
SE-XZE
SE-XEO
SE-XGU
SE-XPE
SE-XYK
SE-XZH
SE-FTY
SE-FTY
SE-XRO
SE-XTJ
SE-YYE
SE-XRG
SE-XTI
SE-XVV
SE-XSV
SE-XZN
SE-XPU
SE-XRZ
SE-BNN
SE-IGL
SE-IGO
SE-IIL
SE-KRF
SE-KVS
SE-KVX
SE-KYD
SE-LAR
SE-KGZ
SE-LDD
SE-KYA
SE-MEF
SE-KVY
SE-KZN
SE-IKK
SE-CRS
SE-KFD
SE-LYH
SE-MCM
SE-FIO
SE-XMH
SE-XNP
SE-XUH
SE-XUL
SE-XYF
SE-EFR
SE-UGM
SE-XJL
SE-XYI
SE-XJR

Piper Pa-18A Super Cub 150
Piper Pa-18A Super Cub 150
Piper PA-18A Super Cub 150
Piper Pa-18A Super Cub 150
Piper PA-18A Super Cub 150
Piper Pa-18A Super Cub 150
Piper Pa18A Super Cub 205
Piper Pa-19 Super Cub
Piper Pa-20 Pacer

Piper PA-22 Caribbean
Piper PA-22 Caribbean 160
Piper Pa-22 Colt 108

Piper PA-22 Colt 108/150
Piper PA-22 Colt 150

Piper Pa-22 Tri-Pacer 150
Pitts S-1S

Pitts S-1S

Pitts S-1S

Pitts S-1S

Pitts S-1S

Pitts S-1S

Pitts S2A

PZL - 104 Wilga 35

Rans S-6S Coyote II

Rans S-6S Coyote II

Rans S6

Rans S-7 Courier

Rans S-7 Courier

Rans S-7 Courier

Replica Pa 18-150 HPD
Replica Pa 18-150 HPD
Reynolds Wildcat

Rutan Vari-Eze

SAAB-91A

SAAB-91B

SAAB 91B

SAAB-91B

SAAB-91B

SAAB-91B

SAAB 91B

SAAB 91B

SAAB 91B

SAAB 91B Safir

SAAB 91B Safir

SAAB-91C

SAAB-91C

SAAB 91C Safir

SAAB 91C Safir

SAAB 91D

SAAB 91D Safir

SAAB 91D Safir

SAAB 91D Safir

SAAB 91D Safir

SAAB MFI-15 200 A

SAAB MFI-15 200 A

SAAB MFI-15 200 A

SAAB MFI-15 200 A

SAAB MFI-15 200 A

SAAB MFI-15 200 A
Saab-Scania AB MFI-9 B
Saab Safir

SE.5A (Replica)

Searey-LSX

Sequoia F.8L Falco
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SE-XUT Shaw Europa XS
SE-XVT Shaw Europa XS
SE-XYA Shaw Europa XS
SE-XVY Shaw Europa XS
SE-XYH Slepcev Storch
SEXTD Sportman GS-2
SE-MKS Sportstar RTC Experimental
SE-BEM Stampe SV4C
SE-XHL Steen Skybolt
SE-BCM Stinson 108-1 Voyager
SE-XHO Stolp SA-700 Acroduster I
SEVZA Super Petrel-LS
SE-IVK Taylorcraft F-21B
SE-XGA Thorp T-18

SE-XIP Thorp T-18

SE-XTH Thorp T-18

SE-XXP TL2000UK Sting Carbon S4
SE-XIM WagAero Super CUBy
SE-XLM WagAero Super CUBy
SE-XGI Van s RV-3A

SE-XOL Van s RV-4

SE-XPK Van s RV-4

SE-XZT Van’s RV-4

SE-XZV Van s RV-4

SE-XNM Van s RV-6

SE-XOI Van s RV-6

SE-XOM Van s RV-6

SE-XRV Van s RV-6

SE-XUA Van's RV-6

SE-XUO Van s RV-6

SE-XYB Van s RV-6

SE-XZU Van's RV-6

SE-XUV Van s RV-6A

SE-XZ0 Van s RV-6A

SE-XUX Van s RV-7

SE-XJC Van’s RV-7A

SE-XJO Van's RV-7A

SE-XLL Van’s RV-7A

SE-XYM Van's RV-7A

SE-XZF Van's RV-7A

SEXTT Van's RV-8A

SEXZG Van's RV-8A

SE-XTB Van s RV-9A

SEXTE Van’s RV-10

SE-XTO Van's RV-14

SE-XTA Velocity 173 FG
SE-XYZ Zenair CH300 Tri-Z
SE-VZJ Zenair CH701
SE-XDD Zenair-Zenith CH200
SE-VUD Zenair Zodiac CH65EI

Pagaende flygplansbygge ochrenoveringar
Pagaende projekt med gillande bygg-/repara-
tionstillstand

Byggnr Flygplantyp

922 Anglin J6-B Karatoo

1528 Asso V Champion

1622 Auster J56

936 Auster V

1005 Bellanca 7ECA

1582 Broom F58

1311 Bush Rallye

520 Bushby Midget Mustang II
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1632
13
920
1633
1606
956
851
1251
687
1224
1571
1646
1652
1062
1587
1631
1565
1039
1642
1098
1098
717
1645
1508
1602
1437
1532
1555
1559
1614
1199
1432
1527
1636
1252
1240
645
915
1127
1093
1191
1325
1615
152
1051
1635
1647
783
1291
1426
1557
1203
878
1225
994
1590
1603
1182
1618
1641
944
975
1649

Biicker Bii 181 Bestmann
Cassut III M

Cassutt III M

Coltina Starlight
DD-Stol-Electric

De Havilland DH.82A Tiger Moth
Denney Kitfox IV

EAA Cessna 172 B Chevy V6
EAA Cessna FRA 150L
EAA SF 25 B Falke
Ercoupe-415 c/d
EuroFox 2K Tow
EuroFox 2K Tow

Fisher Youngster V
Gaz’alle 2

Gaz’alle 2

Glasair Sportsman 2+2
Hamilton SH-1 Glastar
JetsonOne

Jodel D18

Jodel D18

Jodel DR1959 M1 Sicile Record
JustAircraft Highlander
Kiebitz B

Kitfox 4

KTH X1

Lancair 360

LN-3-A Seagull

LN-3-A Seagull

MFI-9B

Mignet HM14 TF290 Loppan
Monnett Sonex

Murphy SR3500 Moose
NA-55 Helikopter
Norberg LN-3 Seagull
Nordic 580

North American NA66-4 Harvard
Olofsson HB-3

Orion G-802

Pietenpol Air Camper
Pietenpol Air Camper
Piper J3C-65/90 Cub
Pitts S1-11B

Practavia Sprite

Rahm Vision

Rans S-21

Rans S-21

Rans S6 Coyote typ 11
Rans S-65 Coyote 11
Rans S-65 Coyote 11
Republic SeaBee
Republic RC-3 Sea-Bee
Republic RC-3 Sea-Bee
Republic RC-3 Sea-Bee
Rotorway Exec 90
SAAB 91C

SAAB9o1D

Safari Helicopter

SD-1 Minisport

Searey LSX

Shaw Europa

Shaw Europa

Sling 4 Tsi

Sooper Coot A



684
1521
1529

1059
1520
1545
1312

1612
1640
1629
1511

1382
1570
1595
1608
1112

1651

Steen Skybolt
Stinson 108-1
Stéhl typ A
Titan T-51D Mustang
Van s RV-4
Van s RV-6
Van s RV-6
Van s RV-6
Van s RV-6
Van’s RV-6A
Van s RV-7
Van s RV-7
Van s RV-7
Van’s RV-7
Van’s RV-7
Van’s RV-7A
Van s RV-8
Van s RV-8
Van’s RV-8
Van’s RV-8
Van’s RV-8
Van s RV-8A
Van’s RV-10

1617 Van’s RV-14

1643 Van’s RV-14

1406 Zenair CHyo1 STOL

1544 Zenair CHyo1 STOL

1161 Zenair CHyo1 STOL

1558 Zenith 701
X-klassade luftfartyg med

gillande flygutprovningstillstand
Flygplan som ir under flygutprovning efter
nybygge eller renovering

SE-CNC
SE-AGC
SE-YYH
SE-VUO
SE-AHC
SE-XJU

SE-XOU
SE-XNX
SE-XJJ

SE-XTN

Champion 7EC

Corben Junior Ace Mod. 6
Fisher Youngster V

FK 14 Polaris

GV-38

Pitts S-1S

Rand KR2

Rans S-10 Sakota

Van’s RV-4

Van’s RV-8

Négra Piper fotade pa Barkarby, Arlington WA, Héganéas, Hatuna, Eslév, Tullinge, Sundbro, Visingsé, Siljansnés, Perth
Skottland, Sywell UK, Falképing Sk&-Edeby. Foto: Lennart Oborn




HANGAREN — SiLJES/UTHYRES/KaPES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonsering i EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget for medlemmar i EAA Sverige.

Underlag for annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt lang. Om du vill att
annonsen skall upprepas maste du meddela det infor varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen maste dndras pa grund av
ovanstaende maste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte far med allt du vill i annonsen féreslar redaktionen att du
skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes
Jodel]_3113

Jag har ett avstannat bygge som jag vill sélja.

Det ar en Jodel D113 som jag képte 2004 och inte byggt pa
ndgot sjalv.

Kom med bud.

Med vénlig hélsning
Stefan Lundstrém
stefan@soksbo.se
070/3254140

Séiljes
1 vist

SWITLIK AV-35i férseglad pase 6versedd av FOLA Air-Safe,
men tidsutgdngen. Finns i Sundsvall, sex stycken, 500 kr/st.

Jag har &aven till salu

King KN77 VOR/LOC Converter
KNI 520 VOR/LOC/GS
EDO-AIRE kursgyro

Ge ett bud. Fungerande vid urmontering ur PA34.
Lennart Bergstrém

bergstrom.lennart@gmail.com
070 6734760

Siljes

Hangar/garagerensning

Jag har en hel del éverblivna motordelar och annat till
flygplan.

Continental I0O360:

Motor delvis demonterad alla delar finns utom startmotor
med vixelhus och alternator.dessutom vevaxel, vevstakar,
ventillyftare, cylindrar, vacumpump, oljekylare mm.

Ovrigt: Gamla instrument, kamaxel (4 cyl)) pitotror,
sporrhjulsgaffel,sporrhjul (alufélg),

glédlampor (28V), AN bult(grévre dim.), tandstift (30 st),
bréanslekran, bransletank Cessna 150,

gamla magneter, bromsbeldgg Cleveland och Goodyear,
tandningskablage 4 cyl och 6 cyl.

Allt i varierande skick frdn nytt till brukat (inga papper).

Ring gérna om négot &r av intresse!
Ingvar Lif
Mobil 0730-628834

email ingvarlif@gmail.com
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Siljes
Jodel DR 10-50 Ambassadeur

SE-XGG, TT 2346h, good condition - stored in hangar, under
Swedish X-reg since 1985.

3 seats or 2+2, ideal {6r timebuilding due to low fuelconsump-
tion 20lit/h.

Runs on AVGAS 100LL / 91-96 and also MOGAS, Fuel fuse-
lage front 55 liter + fuselage rear 55 liter +Possible extra fuel 20
liter Gives a total of 130 liter!

Continental O-200, 100hp 20R962, 67th SMOH, 1129h remain-
ing.

Alternator 12 Volts B&G Speciality low weight alternator, Mag-
netos New Slick.

Propeller Hoffmann HO-14- 170 S 133 139h since NEW in-
stalled 2012 Speedprop.

Weights Basic Empty Mass BEM 393 kg, Max Take Off Mass
MTOM 750 kg.

Interior Blue 9(10), Exterior White/ blue stripes 9(10).

NEW XPDR mode-S Trig TT-31 ADS-B out visible in FlightRa-
dar24, NEW COM Trig TY96, 8.33 kHz spacing

Price € 39,000 VAT free.

Kent Sylvén

kent.sylven@gmail.com
+46 0705 366905

Siljes
Hangar 25 till Salu, Ska-Edeby!

- 14 x 14m betong golv,

- Over 4m fri héjd, klarar allt frén Cessna 206 med amfibie
floats till P51 Mustang! eller upptill 3st GA flygplan
-3fasEl

- Vatten uttag

- Lyftanordning lyfter mer &n 1 ton

- Byggar 2002

- Férsiékrad hos lansférsakringar

- Séljes genom fastighetsméklare

- Bud genom handpenning

- Villkor kan &ndras utan féregende varsel

Kent Sylvén

Lévvagen 8

16345 SPANGA

Tel +46 0705 366905
kent.sylven@gmail.com

Siljes
WINDEX 1200 A/1400 SE-XSM

Tillverkad ar 1992
Flygtid: 399 timmar
Spannvid: 12 m (med vingspetsférlangning 14,6 m)

Brénsletankar: 2x15 L plus samlingstank 3 L

Glidtal: 33/1

Motor: Kénig Motorenbau SC 430 med stallbar propeller
Bokserkoppling

Infallbara stédhjul

Instrument: fartmétare k/h, héjdmatare i meter, variometer el,

svangindikator, varvriknare, cylindertemp
Radio: King KX99

Transponder: TRT250 mod C encoder AT3000
Tékt transportvagn

Extra motor

Pris 350 000:-

Hans-Olav Larsson

Hans.olavlarsson@gmail.com
070 425 84 36
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oS KRUVS
KEMITEKNIK AB

Haller Ert flygplan pa att tappa fargen?
Vi loser det!
Vi ar proffs pa fargborttagning!
Kop RAPID Fargborttagare Trogflytande
direkt i var webshop pa www.skruvskemiteknik.se

Nytt tel.nr 0760-222774

Siljes
Reservdelar till MFIgB och
standarddetaljer
V-
=

Bult,skruv nit,cherrynit,elkabel,plat,Hi-Lok

mm.
Hér av dig med vad du séker.

Hans Olofsson
0706520305
7074hans@gmail.com

Den basta klubbkarran
enligt expertis!

c_v
gl lkarus C42. Europas ledande skol &
Tv" klubbmaskin, tillverkad i Tyskland i
KAR over 1800 ex! www.comco-ikarus.de

- “’
OV} : .
vo‘“?’\\\\“ N
for:

R

\"\e6 e
Réaddningsfallskarmar

representant och agent

W Breezer B400 UL forfplan
Finns aven som EASA godkind T ?
¥ LSA maskin for 600 MTOW P

Easa nr.: EASA.A. 598 www.breezeraircraft.de Reeri

EllEgek= Tel. + 46 (0)70 583 23 82

www.elltech.o.se - finn@elltech.o.se

Svensk och Norsk agent
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Light Sport Aviation Scandinavia AB

Sverige Norge Danmark Finland
www.LSAS.se info@LSAS.se +46 — (0)70 575 9008
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