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Per har otur, Kajsa lagger sig pa rygg
Ar pitot och static t&tt?

Broom F58, kroppen har tagit form
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Har du ett avstannat projekt?

Négon vill 6verta det, fa det i luften!
Sitt in en annons i EAAnytt sa nar du alla hembyggare och renoverare
av X-klass plus ménga fler!

Du annonserar gratis som EAA-medlem!
Skicka in din annons till eaa-nytt@eaa.se

Omslagsbilden

Senaste datum for material for kommande nummer.

Nummer 4-2025, 3 november

En av vara finska vanner bedkte email: eaa-nvtt@eaa.se
Ské&-Edeby med sin Lake LA-4- e

200 Buccaneer,
Foto: Lennart Oborn
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Ansvarig utgivare: Magnus Lund-
strom.

Manus och bilder sinds enklast till
eaa-nytt@eaa.se eller per post till
EAA:s kansli. For asikter framforda i
artiklar svarar respektive forfattare dér
€j annat anges.

EAA Sverige

POSTADRESS:
Hégerstalund, 164 74 Kista
TELEFON: 08-752 75 85
E-POST: eaakansli@eaa.se
HEMSIDA: www.eaa.se
PLUSGIRO: 66 45 96-4

KANSLIET HAR OPPET:

Mandag - Onsdag 07.30—12.30.
Andra tider kan forekomma. Ring
girna innan besok.

Medlemskap raknas per kalenderar
och erhalles genom inbetalning av
arsavgiften till féreningens Plusgiro.
For medlemmar som tillkommer un-
der arets sista kvartal géller avgiften
aven for nastkommande ar.
Arsavgift: 500 kronor.

Medlemskap i EAA Sverige innebar inte
medlemskap i EAA:s USA-organisation.

Foreningsservice
Kontakta EAA kansli betriaffande
Flyghandbok, etc.

EAAUSA

Postadress: EAA Aviation Center

P 0 Box 3086, Oshkosh, w1 54903-3086
USA

Hemsida: www.eaa.or

Medlemskap innebdr bland annat att
man far Sport Aviation, foreningens
tidskrift, 12 ganger/ar och att intrade
kan 16sas til%ﬂight line pa Oshkosh
och Sun ’n Fun.

EAA Sverige ér inte en del, chapter, av
EAA USA.
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ORDFORANDEN HAR ORDET
3 ! ff En tid att tinka nytt och ta vara pa méjlighet-

erna

) Bl Nytinkande &r ett intressant ord! Just darfér

9 gjorde jag négot helt nytt till denna ledare, jag bad

@ A skriva den! Och ibland &r inte det nya sa dumt,

i har kommer den bara latt reviderad.

Att leda en verksambhet eller en organisation ar att

M dagligen balansera mellan tradition och férnyelse.

§ Narjag nu har férménen att skriva denna ledare
till EAA-Nytt vill jag bjuda in till eftertanke kring

hur vi tillsammans kan méta dagens och morgondagens utmaningar,

och samtidigt ta tillvara de mgjligheter som var tid erbjuder.

W 1]

Att métas i dialog och utveckling

Det 4r ingen hemlighet att samhallsutvecklingen gér snabbt, och att vi
som engagerar oss 1 EAA - oavsett om det 4r 1 styrelsen eller som med-
lemmar, méter nya krav, férvantningar och méjligheter. Vi verkar i en
varld dar kunskap stdndigt omvarderas, teknologin tar jattekliv framat
och dar vi behéver vara lyhérda f6r badde interna och externa réster.

I EAA-Nytt vill vi framja en 6ppen dialog, dar olika perspektiv far ta
plats och dér idéer kan provas, féradlas och ibland ocksa férkastas. Det
ar i det 6ppna samtalet, dar vi inte rads att tAnka nytt, som vi férmar
lyfta var verksambhet.

Vikten av att bygga gemenskap

EAA &r en organisation som bérs av sina medlemmar. Det &r ni som
engagerar er, som bidrar med kunskap, erfarenheter och energi, som gér
EAA till det den &r i dag och vad EAA kan bli i morgon. I tider av féran-
dring kan det ibland kénnas utmanande att halla fast vid gemenskapen.
Men just d&, nar det blaser lite snalare och ovissheten kanns storre, ar
det extra viktigt att pdminna sig om att vi star tillsammans.

Genom att dela erfarenheter och vara generésa med véra insikter byg-
ger vi en grund f6r var verksamhet. Det &r nér vi vAgar vara 6ppna, aven
med vara misstag, som vi fér verksamheten framaét.

Innovation — mer in teknik

Innovation &r ett ord som ofta férknippas med teknik men det handlar
lika mycket om att préva nya arbetssatt, att vaga ifrdgasétta invanda
monster och att utforska nya samarbetsformer. Inom EAA finns en stark
tradition av nytdnkande kanske fér att vi alltid har varit beroende av att
hitta 16sningar pa komplexa utmaningar.

Innovation ﬁréver mod och det innebar att ibland g8 utanfér sin kom-
fortzon och att vara beredd att misslyckas. I EAA vill vi se misslyckan-
den som en naturlig del av larandeprocessen, ndgot vi kan dra slutsatser
av och anvanda for att forbattra oss. Det ar i reflektionen &ver det som
inte fungerade som de verkligt banbrytande idéerna ibland f6ds.

Engagemang och drivkraft

EAA har under lang tid lockat till sig engagerade ménniskor som vill
vara med och péverka. Det &r en styrka som inte ska underskattas men
engagemang behdver naring och utrymme f6r att véxa. Det ar dar-

for avgérande att vi fortsatter skapa torum fér idéutbyte, gemensamt
larande och utveckling.

Jag vill sarskilt lyfta vikten av att valkomna nya roster oavsett alder,
baﬁ rund eller erfarenhet. Vi blir starkare av mangfald och olika perspe-
ktivghjélper oss att hitta l6sningar som annars skulle férbli outnyttjade.
EAA-Nytt ska spegla denna mangfald och inspirera fler att ta steget in i
verksamheten.

Fortsattning sid. 4
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KANSLIET, TELNISKA CHEFEN

Nyamedlemmar
Mattias Essberg, Habo
Sebastian Sprill, Brésarp
Hans Erik Angstrém, Erikslund
Sergii Bryskyi, Vallingby
Peter Fogelberg, Helsingborg
Peter Durd, Tollarp
Gustav Ostrém, Slite
Nathan Rader, Taby
Olle Hansson, Ljusne
Andreas Olsson, Stockholm
Fredrik Ahlberg, Lund
Melvin Gustafsson, Sollentuna
Hakan Andersson, Téreboda

Pertti Sovelius, Tuusula/Finland

1:a flygutprovningstillstand

SE-BIH

SE-XKJ

SE-BCX

SE-XJU

SE-XOJ

SE-CNC

SE-XKJ

SE-XGJ

SE-XVX

SE-XSR

SE-UCO

Noorduyn AT-16 Harvard
Henrik Paulsson, Vallentuna
2025-05-06

Eurofox
Henrik Svensson, Herrljunga
2025-06-18

L:aflygtillstand

Piper J3C-65
Tord Lehman, Boden
2025-05-23

Pitts S-1S
Goéran Aggestig, Skondal
2025-06-0

Lancair 320
Niklas Eriksson, Siljansnas
2025-07-17

Chamgion 7EC
Peter Ohman, Borgvik
2025-08-08

Eurofox
Henrik Svensson, Herrljunga
2025-08-11

Silence Twister
Reinhard Voss, Halle/Tyskland
2025-08-17

Van’s RV6
Stig Holm, @rsta/Norge
2025-09-01

AterfordatillEAA

Monnett Monerai
Daniel Nilsson, Tandsbyn
2025-07-11

EAA/SF25C Exp/Rotax 912TL
Séderhamns FK, Séderala
2025-07-23

4 EAA-NYTT #3/2025

Fortsattning fran sid. 3
Framat tillsammans

Nar vi blickar framat star det klart att vi har mycket
att vara stolta 6ver men det finns ocks& utmaningar
som véantar och det ar tillsammans som vi bast kan
mdbta dem. Lat oss fortsdtta bygga EAA pa de varden
som har burit oss s& har langt, dppenhet, nyfikenhet,
ansvarstagande och mod.
Till sist vill jag rikta ett varmt tack till alla er som pa
olika satt bidrar till EAA och EAA-Nytt. Det ar ert
engagemang, era frdgor och era visioner som gér
enna gemenskap levande. Fortsatt att hoéra av er
med idéer, beréttelser och synpunkter. Tillsammans
formar vi framtidens EAA.

Med férhoppning om en spdnnande och larorik tid
ramover,
Magnus, eder nytidnkande ordférande!

[ ] [« [ 1]

Tillstand for rep-

@ @ e
aration, modifier-

@
ingmm

Ibland vill man modifiera eller
andra négot pa sitt flygplan,
kanske har man haft lite otur
och fatt en skada av ndgot slag.
I alla sddana fall skall anmaélan/
ansokan goras hos EAA. Det
fsrekommer att saker gérs
utan att EAA blandas in, dock
lever vi i en ganska liten varld dar alla kdnner alla
s& mycket kommer fram ryktesvdgen. Vi anstréanger
oss att gora det s& smidigt som mojligt och till s&
18g kostnad som mgjligt, inom ramarna fér vart up-
pdrag fr&n Transportstyrelsen, for att fa ett repara-
tions- eller modifieringstillstdnd. Det &r inte heller
sarskilt betungande med de blanketter som ska
fyllas i. Det ser inte sarskilt bra ut nar ett haveri in-
traffat, dir EAA varken far kopia p& haverianmalan
eller ansékan om reparation. Den tekniska verksam-
heten kan naturligtvis inte lastas for saker som inte
rapporteras in eller anséks om, men det férsamrar
den allménna bilden av EAA gentemot Transport-
styrelsen. En annan viktig aspekt &r uppdatering av
flygplanets dokumentation, &ven om flygplanet ar
tekniskt perfekt sd méste dokumentationen ocksa
vara det. Ar det problem sa hor av er s& hjalper vi
till. Jag ber er darfor att skicka alltid in ansékan om
modifieringar, reparationer till EAA.

Sven Kindblom
TC



Bilder till kalendern 2026

Sune Norling har skickat den har fina bilden till
EAAnytt.

Har du négra lyckade bilder p& EAA-flygplan som
kan passa 12026 ars kalender. D& skall du skicka in
bilderna till redaktionen s& kan de komma med i
kalendern. Redaktionen véljer ut 12 fina bilderna av
alla som skickats in, enligt tycke och smak.

Bilden ska vara i liggande format. Beskér inte bil-
derna, jag passar in bilderna pa sidan.

Skicka in bilden till eaa-nytt@eaa.se

Aven detta ar har redaktorn déligt med egna bilder
att fylla pd med sa Era bilder &r valkomnal!

Fly In 2026

2026 ska vi ocksé ha Fly In med tillhérande festlig-
heter. Finns ndgon darute som &r intresserad av att
arrangera 2026 ars Fly In som vi just nu inte vet nar
det kommer att ga av stapeln? Ni bor ha ytor anpas-
sade for alla vra medlemmars flygfarkoster, d.v.s.
helst bade grasstrdk och hérdgjorg bana, och lokaler
och faciliteter lampliga fér seminarium, lunch och
middag. Féranmégn snarast med ett definitivt
dtagande 31/12-24.

Magnus Lundstréom
Ordféranden

BILDER, CHAPTER 222, FIKA PA VASSUNDA

D

EAA Chapter 222

I Chapter 222 férsokte vi innan sommaren samla de
som tankte 8ka till Oshkosh i &r, men intresset var
svalt. Sjalv hade jag tankt dka, men fick férhinder. Vi
kanneri alla fall till tv8 som var dar, och en ar
ombedd att berdtta om besdket. Vi kallar till ett
mote senare i hdst, och hér honom beritta. Kallelse
kommer pa Facebook och vi viktar som vanligt pa
att &ven llqja motet digitalt!

Anders Wallerman fér styrelsen f6r Chapter 222

Support your local
EAA chapter!

Flygtill Vassunda

eller tabil, cykel, moped eller vad du har

Varje séndag kl.12.00 tréffas vi gamla flygare pa Vas-
sunda International vaster om Knivsta, for att dis-
kutera flyg och ljuga om gamla tider. Faltet ar gréas
900 meter ldngt oc Vélkﬁppt. Vialkommen! Kaffet ar
pa och grillen oftast i gdng!

Bo Danielsson

EFTERLYSNING BILDER

Jag har lovat ordféranden att uppdatera det bildspel
som vi tog fram till 50-érsﬁran<fet. Detta for att Du
som ska ha ett bildspel att visa nar Du héller fore-
drag om EAA och Din hobby i Din hemmaklubb. Till
detta behover jag bilder pé nya projekt och bilder for
att byta ut nér jag inte vet om jag har ratt att anvan-
da de gamla.

Hér av Dig till mig pé kjell.franzen@telia.com.

Det finns gjr ovrigt ett kort bildspel om Trans-
porthistoriskt Natverk (ThN) tillgangligt och ett om
Kulturhistoriskt vardefulla luftfartyg (K-mérkning)
héller jag pé att omarbeta, skriva text till och f& oi
till rattigheterna att sprida bilderna. Hor av Dig om
du &r intresserad.

Kjell Franzén

EAA-NYTT #3/2025 5



Gaz’aile 2 - stolar i kolfiber

Per Isacsson

Ritningar och bygg-
beskrivning innehaller in-
formation om hur manga
lager kolfiber man behdver
och vilken kvalitet. Det
finns &ven ungefarliga rit-
ningar av stolarnas form men sjélva formen behdver
man tillverka sjalv om man inte bor i Frankrike. Dar
kan man l&na den sats med formar som cirkulerar
bland byggarna. Jag valde att bygga min plugg i

trd och snickerispackel. Den tackte jag sedan med
ett lager Pattern Coat Primer fr&n EasyComposites.
S& har i efterhand undrar jag om det inte hade varit
enklare att anvdnda block av PU-skum som man
groper uf.

Jag har inte utrustning fér att sprutmala. Darfér fick
jag anvanda pensel fér att lagga pa Pattern Coat
Primern. Detta innebar en hel del efterarbete med
slipning fér att f& pluggen slat. Man lar sig efterhand
vad som fungerar och inte. Till exempel att det &ar
betydligt knepigare att slipa till en konkav form

6 EAA-NYTT #3/2025

Som jag skrev i min senaste artikel i EAA-nytt (nummer 1 2025) har
nasta moment i bygget varit att konstruera forar- och passagerarstolar
i epoxylaminerad kolfiber. Dessutom skulle aluminiumféasten tillver-
kas for dessa. P4 ett satt var det valkommet med lite kompositarbete
som avbrott men det tog betydligt langre tid &n jag hade hoppats. Sto-
lar och fasten tog néstan 80 timmar. D& har jag inte rdknat in tid fér
att tillverka pluggen och formen, vilket sédkert var 20-30 timmar till.

an en konvex. Att stolarnas yta inte ar silkeslen ar
ingen flygsakerhetsrisk s i slutdndan néjde jag mig
darfér med ett “ok” resultat. Stolarna kommer anda
till viss del att tackas av en kladsel.

Den negativa formen skapade jag genom att lagga

a ett antal lager glasfibermatta pa pluggen. Detta
aminerade jag ihop med polyester. Dockyard
Composites i Sollentuna har en sats med véav och
polyester for just detta som de kallar Form-Kit. Det
viktiga ar att formen blir tillrdckligt tjock och stabil.
Den maste st emot trycket av vakuumbagen néar
man sedan laminerar 1 den. Det tog ndgra dygn att
f& formen klar. Detta uppskattades inte av dvriga
familjemedlemmar d& Eela huset stank av polyester
under tiden!

Nu aterstod “bara” att laminera de tva stolarna i
formen. For att fa s& latta stolar som mojligt valde
jag att “vakuumbagga”. Det innebér att man lagger
pa kolfibervaven pa formen och véter den med en
val tilltagen méngd epoxy. Dérefter packar man in
hela paketet i en stor plastpase tillsammans med ett
textiﬁécke. Textiltdcket placeras bakom en genoms-
lapplig plastfilm och far suga i sig all extra epoxy
under tryck utifrdn som skapas med hjélp av en
vakuumpump.

Det &r ett ganska stressigt moment eftersom man
maste hinna med allt innan epoxyn bérjar harda.
Mardrémmen &r att pdsen inte haller titt. Man far
darfor vara férsiktig och noggrann nir man hanterar



den. Som tur var gick det bra med bada laminerin-

arna. Stolarna blev valdigt fina (om &n inte spegel-
glanka over hela ytan).

For att fasta dem i kabinen behdver man férstarka
botten/ryggen. Detta gors med en konstruktion av
kolfiberrér och en ldsmekanism av aluminium. Kol-
fiber och aluminium ska inte ha direkt kontakt pa
P A :

\ 'rr"llr_f.;, -

4

St

rund av korrosionsrisken. Dar det behévs far man
gérfér ha ett glasfiberlager emellan. Man behéver
ocksé sdga och borra till metallbeslag som fasts i
kroppens spant. I dessa ldser man sedan fast stolar-
na. Det ar inget komplicerat moment men som alltid
nar man ska borja borra i spanten vill man férsikra
sig om att man har tinkt och métt ratt i férvag. Déar-
for ar det &nd& ganska tidsddande.

e

I borjan av juni kunde jag montera de bada stolarna
i kroppen. Jag kunde ocksé verifiera att mekanis-
men for att hdja och sdnka stolarna fungerade. Det
kandes riktigt bra efter allt arbete under varen. Det
enda som inte blev helt som planerat var att jag

fatt lite lagre stolssidor &n vad som var tankt. Detta
berodde pa avsaknad av den “officiella” formen och
exakta ritningar. Detta p&verkar hoj-/sdnkmekanis-
men. Jag f&r inte samma justeringsspann i héjdled.
For forarstolen spelar det ingen roll eftersom jag ar
drygt 1,90 l&ng sjélv. Jag kommer antagligen alﬁid
att ha stolen i sitt lagsta lage men om jag ndgon
gang flyger med en kort passagerare far denne kan-
ske inte den bésta utsikten. Det kdnns trots allt som
ett mindre problem i sammanhanget.

I juni pausades by?get &ver sommaren och fénster-
renovering i var villa tog vid men jag ser fram emot
att fa sitta igdng igen under hésten!

Per Isacson, augusti 2025
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Handelser vid flygfiltet, och dess foljder

Per Wldmgber attaromvad somhindeenvarm sommarettermldag

De: begav som sig sa att jag hade gjort en omfattande
ombyggnation av motorn pa Kajsa. Ny vevaxel nya
vevstakar, nya riktiga lager och en ny fin oljepump. Det
hela gick ut pé att jag ville gé& &ver frdn stanksmérjning
av den gamla A-Fordmotorn till modern trycksmérjning.
Vilket skulle ge en sikrare drift. Det hela tog flera ar hos
en duktig motorrenoverare som gjorde arbetet.

Varen 2024 var allt klart alla papper klara och en ny
vagning var gjord.

Vid tillfallet hade det blivit sent pa eftermiddagen och
det var helt vindstilla men varmt, ok f&r fortsatt flygut-
provning allts&.

Jag drog ut Kajsa ur hangaren och férsékte starta mot-
orn. Helt déd, den startade sa snallt igar... men inte nu.
Jag provade att rycka igdng Cuben som ocksé stod i
min hangar... fullkomligt déd! Efter en stunds ryckande i
propellrarna pa de bdda maskinerna borjad mina krafter
ta slut, sd &ven min hjarnkapasitet i virmen.

Jag har tre motorreglage pa Kajsa Throttle, Choke och
tdndning. Efter att ha provat alla varianter. en bra stund
hoppade motorn pé Kajsa igdng pé fullvarv, hoppade
dver bromsklossarna och rénde med fullt varv rakt upp

i en skogsdunge och lade sig pé rygg. Av ndgon out-
grundlig anledning hoppade jag tydligen undan, fick
tag i vanster vingstotta ville komma &t gasreglaget men
blev slipad efter tills jag tappade taget. Det var dédstyst
nér jag kravlade mig upp. Ena l&ngfingret svullnade lite
senare upp och var jag hade haft det vagar jag inte tinka
pa. Jag tog négra foton av eldndet innan jag bérjade fun-
dera pé vad jag skulle géra.

Folk har frégat vad jag tankte nar jag tittade pa
forodelsen.

Jag ténkte val ungefar s& har..”Jasé du Kajsa, du tinde pa
alla 4 cylindrar och slangde dig pa rygg i ndrmsta skogs-
dunge med benen i vadret, vad hoppades du p&?!”

Kajsa och jag var inte riktigt kontanta med varandra just
da!

Nu ar det s4 att jag har valdigt snélla kamrater pa Ska.
Och det bérjade genast smidas planer pé hur vi skulle
biarga maskinen utan att f& mer skador.

Hjullastaren kom fram, vi lade péa lyftband och lyfte upp
karran forsiktigt rakt upp. Flygfaltets samtliga mjuka
kuddar kom fram, lades under vingarna varefter Kajsa
vandes frdn det ndgot prekara rygglédget tills hon stod pa

8 EAA-NYTT #3/2025

hjulen irge'.
Hon kunde nu stéllas in i hangaren igen dock nagot
tilltufsad.

Pa vag hem bdrjade jag ringa runt till besiktningsman,
Kontrollant, TC och TS

Jag fick rédet att ta ett par dagar ledigt frdn Kajsa ett tag
och &kte ut till min andra sambo Marie p& Muské.

S& smaningom var det dags att borja besiktiga skadorna
som var férvénansvart sma.

De synliga skadorna var fa och enkla att atgérda, det jag
var mest radd fér dolda strukturskador.

Jag fick ut Sven Kindblom som férutom att vara TC &ven
ar min kontrollant. Jag lyckades &ven f& ut Sakari Hav-
brant som brukar komma med bra och kloka r&d.

Han tittade medlidsamt p& Kajsa och sa att, Ja du &r inte
den férsta och inte den sista, sen berittade han om ett
par drdpliga historier om flygplan som hade slitit sig och
haft upp och nedkomster som inte var av det trevligare
slaget.

Hur gick besiktningarna da?

Traskadorna var sma, propellern var ju helt kvaddad
forstds. Motorn ligger pé ett par trabockar av ask. [

den ena av dem hade en motorbult tryckts in. Pa ving-

framkanten finns en form lywood som mmskar ned
= R 2.1_1‘? 7T Y




sjunkningen mellan spryglarna den hade fatt ett par
intryckningar. Duken pa vingarnas ovansida fick ett par
hél och ett par sma revor pa sidrodret. For évrigt var
alla strukturdelar sdsom vingbalkar spryglar, av tra helt

oskadda.

Skador pa metalldelar d&? Det enda vi lyckades hitta var
en motorbult som var lite krokt.

Vi gick noggrant igenom vinginfastningar, vingfram-
kanter, motorinfastningar, landningsstall, stjartparti men
allt hade mirakuldst klarat sig. Motorns vevaxel kol-
lades med avseende pé kast (Matklockorna gav inte ens

utslag). Jag rdknade dessutom igenom vevaxel, propel-
lerflans och propeller med hénseende p& acceptabel
vridpdkénning, Det visade sig att propellern var den klart
svagaste lanken. Jag hade en sdkerhetsfaktor pa 25.8 till
vevaxelns férdel.
P& héstkanten innan det bérjade bli fér kallt pabérjade
jag reparationerna av skadorna. Lite laskning av plywood
och lagning av dukskadorna pa vinge och sidroder. Lite
senare pé hosten kom tillverkningen av den nya propel-
lern igang.
Nu &r det s3 att jag ocksa &r med i FB gruppen ”Pieten-
pol” Jag tycker den &r valdigt bra. Pietenpol byggare och
agare av Pietenpol, delar verkligen allt, sdval sorger som
glddjedmnen. Jag skrev naturligtvis vad som hént Kajsa.
Och vips fick jag en massa ritningar och beskrivningar
pé séval berakning och tips om olika tillverkningsme-
toder av propellrar. Jag fick dessutom flera erbjudanden
an propellertillverkare som ville hjalpa mig. Alla ville se
bilder pa Kajsa i luften igen.
Jag beslst dock att géra en ny propeller sjalv, jag hade ju
gjort den férra propellern.
P3a varkanten var propellern klar och jag kunde slutféra
reparationerna pé vingarna. Lite senare pd sommaren
fick jag hjalp att balansera propellern dynamiskt av Bjérn
Lindkvist. Det blev en ordentlig minskning av vibration-
er och dynamisk balansering kan klart rekommenderas.
Kajsa har nu kommit i luften igen och motorn gar hur
-..“_'::...__ = / .-.'F(
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stadigt och stadigt och fint som helst. Hon gér, startar pa
forsta eller andra rycket varje gang.

Men man kan ju borja fundera! Vad var det som orsakade
det hela den dar dagen sista juli 2024. Hur kom det sig
att Kajsa och Cuben vagrade starta samma dag? Det ar ju
helt olika motorkonstruktioner. Vad hade de gemensamt?
Mosjligen detta, badda tva var tankade med 91/96. Det

var samma lufttemperatur, samma luftfuktighet, solen
som var ganska stark virmde upp bédda motorerna. Kan
bensinen ha férédngat sig och férhindrat syretillférsel

nér trottlarna har statt pa tomgang? Men! Nar jag skot
fram trotteln f6r mycket pa Kajsa sd sdgs tillrackligt med

luft in for att ge tillrackligt med syre fér att en tdndning
skulle ske?

Kan det vara sa?

i




Ar ditt pitot och static system titt?

Av Lennart Oborn

Airspeed
indicator

Static

\Det kan finnas sma
drdneringshal pa
pitotroret

Vara fartmitare och hdjdmétare kontrolleras var
24:e manad oftast urmonterade ur flygplanet. In-
strumenten visar oftast val inom toleranserna. De
dtermonteras i flygplanet och ansluts till pitot och
static systemen. For att instrumenten skall visa

ratt varden vid flygning géller att dessa system &r
tata. Det géller inte bara runda mekaniska instru-
ment utan d&ven moderna EFIS. Vi en kontrollflygn-
ing efter underhall visade fartmétaren 100 kt mot
forvantade 150 kt. Efter landning konstaterade en
otat T-koppling. En Safir hade en fladdrande fartin-
dikering, vid fe%sékning upptécktes att en slang som
var gammal, torr och s rucﬁen pa pitot-systemet.
Det%ar upptéckts vid kontroller att flygplan saknar
static-system och héjdmaétaren har da visat trycket i
kabinen vilken oftast a4r hégre 4n det rddande tryck-
et pd grund av flygplanets intag av luft till kabinen,
det kan ge flera hundra fot fel beroende pa hastighet
och flygplanstyp. Samma intréffar vid otéatt static-
system. Att instrumenten &r tita testas vid instru-
mentkollen.

Hur skall man da veta om systemet ar tatt eller inte?
Det kan man gora sjilv p&d marken stillastdende. Vad
som behdvs ar lite slang, en spruta och lite tejp. Man
maste ocksa vara valdigt {érsiktig, instrumenten ar
kansliga saker.

Pitot-systemet kan provas genom att ansluta slan-
gen och sprutan tinpitotréret, sitta sig i cockpit
och se pa fartméataren medan man sakta trycker pa
sprutan sa utslaget 6kar pa instrumentet. Stanna vid
halva skalan och om utslaget stér stilla, inte minskar
sd ar allt titt. Om utslaget minskar finns lackage
och bér felsdkas. Minska sedan trycket till ndra okt
innan du tar bort slangen fran pitotréret. Du vet
troligen sjalv var kopplingar finns som kan orsaka
lackage. Gdngor in instrumentet brukar bli tata

med hjalp an lite branslefett p& gangorna, gingtejp
funkar daligt. En del pitotrér har draneringshal som
maste tejpas dver Vidp provet.
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Man kan satta en T-
koppling pa static
systemet

Altitude
encoder

Alternate
static port

Enkelt pitotrdr, bara att ansluta slangen, tillrackligt
lang for att racka till cockpit. Slangen maste bli helt
tat mot pitotréret, gammal ojaimn far kan goéra det
svart. Si}ficonslang som far trangas pa brukar fung-
era bra.

Har &r det inte mojligt att ansluta en slang. D& kan
man motera loss pitotréret och och sa direkt pa
pitotsystemet. Noggrann dtermotering kravs sé att
det blir tatt.

Pitotrér med dréneringshél i bakkant, de maste
tejpas 6ver vid lackageprov. Det framre halet ar till
for Angel of Attack.



Static-systemet ar lite mer komplicerat. Det ar
anslutet till flera instrument och det kan finnas en
eller tva static-portar. Hur staticportarna ser ut kan
variera, p& kroppssida eller pa pitotroret ar vanli-
gast. B&da kan vara lite svéra att ansluta slangen
till. Lyckas man med det s& sétt en bit tejp éver den
andra porten om den finns. Den méste vara tat vid
kontrollen. Ett alternativ kan vara att satta en T-kop-
pling pa lamplig plats pa static-systemet och ansluta
testslangen dit, da méste staticportarna titas med
en bit tejp.

Nar ansI]utning ar ordnad satter man sig i cockpit.
Titta pa instrumenten och drar sakta sprutan utét
for att minska trycket i systemet till hdgre héjd. Nu
reagerar forutom héjdmataren dven fartmétaren och
VSI. Du far férmodligen sluta dra fér att fartmétaren
visar héga utslag. Om du bérjar pé o ft blir det 100
kt vid cirka 450 ?t Dra till max VNE och stanna dar,
om fart och hojd stér stilla s8 ar det tatt. Annars fel-
sok. Lackage kan finnas i slagkopplingar och anslut-
ningar till instrumenten, &ven inne i encodern har
det visar sig vid ndgot tillfalle. Innan testslangen tas
bort skall instrumenten férst féras tillbaka till ut-
gangslaget, det ar viktigt, instrumenten kan skadas
vid alltfér hastig tryckiorandring som det blir om
man bara kopplar loss testslangen.

Spruta kan képas pa apotek eller pa natet, se bara
till att den har en bra anslutning till slangen, inte
kanyl...

ST e 1o
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Hittar man ingen spruta kan dka trycket i pitot ge-
nom att vika testslangen. Blas inte!

Static portar svara att ordna en tat anslutning till.
En T-koppling pé static-systemet kan vara en 1&s-
ning. Glém inte att ta bort tejpen du tatat porten
med nér du &r klar!

T-kopplingar, den vénstra har en plugg som goér den
tat efter provet.

Denna Klemm Kl 107C bestkte Hatuna flyin 2025.
Fotade gjore Sune Norlin.




BroomF58

Anteckningar flygplansprojekt1
Del 20 Josef Melins beritteelse

1.37

Status 2025-08-31

Héndelserik sommar!

Nar det géller flygplansbygget dr kroppen och stjértfjadrarna fardigsvetsade till 98%. Bilderna far tala for sig
sjdlva denna géng. Privatliv och forsorjning ar svarberéknade parametrar i ett amatorbygge.

Niést pa tur stir landningsstéll och hjul, foljt av vingar och vingstottor.
Nér det ar klart ar stalskelettet fardigt.

Total byggtid sa har langt: 552,5 timmar fordelat pa 211 byggtillfallen./
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Traditionsenligt hélls en flygtraff pd Hatunaholm
i slutet pa maj. Tyvéarr var Végrets makter inte med
oss detta &r, mycket starka vinda medférde att en-
dast ett fatal flygande géster frdn naromrédet kunde
ta sig till traffen. Desto fler besékare anldnde mar-
kledes for att traffa gamla bekanta, 4ta artsoppa och
titta pd gastande fina veteranbilar.

Stefan och Hékan har m&nga kontakter med flygen-
tusiaster i Europa som man bjuder in till Hatuna
och till deras f6rvaning dok tvé besokare fran sédra
Tyskland upp i ar! Flygplanen som kom var en Kl-
emm 35 och en Klemm 107C.

Deras resa
startade i Stutt-
art. Vadret var
aligt i Sverige
och sent pé kval-
len i héjd med
Linképing var
man tvungen
att nédlanda. Som tur var fanns ett stort flygfalt i
narheten som man landade pa. Det visade sig dock
vara SAAB-faltet och eftersom man taxade in pa
fel sida om landningsbanan kom polisen himtade
besattningarna som fick tillbringa natten i hakte!
Dagen darpa fick man dock flyga vidare mot Ha-
tuna. Man ionstaterade att svenska myndigheter ar
generdsa som bjoéd pé fri évernattning och frukost!
Det aldre flygplanet, Klemm Kl-35D, kom till sven-
ska flygvapnet 1941 som Ski5. 1948 sdldes den av
Flygvapnet till den legendariske piloten ”Orsa-Pelle
och registrerades SE-BHT. Han var mycket aktiv
i Varmland dar han bedrev flygskola och gjorde
uppvisningar pa flygdagar. 1954 saldes flygplanet
tiﬁ ny dgare 1 Sunne och &ret darpa till ny agare i
Karlstad. 1956 saldes flygplanet till Tyskf;n och
registrerades D-EFEG. 1962 havererade flygplanet.
Det sdldes till England déar det var registrerat som
G-BVXI 1995 till 2000.
Flygplanet séldes ater till Tyskland 2000 och 2011,
efter 8 ars restaurering hos FSG Hanns Klemm
Boblingen-Calw, registrerades det som D-EBUX.
Nytt motorhaveri medférde att motorn behévde nya
cylindrar vilka &r mycket svart att f& tag i. Begag-
nade cylindrar finns det gott om, men att hona gem
ar mycket svart dd godstjockleken endast &r 1,4 mm.

»”

Nya cylindrar tillverkades av en racingfirma. Motorn
renoverades av den kédnda firman Dirk Bende och
den var klar 2023. Nar man kom till Hatuna hade
motorn endast gatt 40 timmar.

Flygplanet &r mycket omsorgsfullt restaurerat av nu-
varande &garen Fritz Roland. Allt &r i originalskick
s& som det levererades till svenska flygvapnet. Alla
texter pa flygplanet ar originalfont, texth6jd och pa
svenska.

Det andra flygplanet som kom till Hatuna var en
Klemm Kl-107C, ett tresitsigt kabinflygplan byggt

i trd med en 150 hk Lycoming-motor. Det &r inga
problem att flyga bada flyg ﬁanen tillsammans

trots skillnaden i motorstyrka, marschfarten ar lika!
Flygplanet ar tillverkat 1959 och &ven detta flygplan
restaurerat av FSG 2017.

Klemm Kl-107 bérjade tillverkades 1940 och ca 7
exemplar fardigstalldes innan fabriken forstérdes
under kriget. Flygplanet var tvésitsigt och motorn
var en Hirth HM500, 105 hk radmotor. Tillsam-
mans med Bolkow aterupptogs tillverkningen 1956
da med en Lycoming-motor O-320. 24 st tvasitsiga
(Kl-107B) och 30 st tresitsiga (Kl-107C) tillverkades
innan den ersattes med den stérre varianten, nu
betecknad Bélkow 208 som var 4-sitsig. Fem Klemm
107 var registrerade i Sverige under 60-talet, ingen
finns kvar.

Text och foto Curt Sandberg

=

Vara gaster frdn Tyskland frdn vanster till hdger.
Michael Gillet, Roland Fritz och Heike Gillet.
Med pa resan var aven Reinhard Leister
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HANGAREN — SALJES/UTHYRES/KOPES Annonsering dr gratis f6r medlemmar. Skicka annons till eaa-nytt@eaa.se

Informationomradannonseringi EAA-nytt

Radannonser i EAA-Nytt kostar inget fér medlemmar i EAA Sverige.

Underlag fér annonsen skickas till eaa-nytt@eaa.se. Annonsen blir en spalt bred och maximalt en halv spalt 1dng. Om du vill
att annonsen skall upprepas méste du meddela det infér varje nummer du vill ha annonsen i. Om annonsen méste &ndras pa
grund av ovanstdende maste du skicka in nytt underlag. Om du tycker att du inte fdr med allt du vill i annonsen féreslar
redaktionen att du skriver en liten artikel om ditt flygplan som kan tas med i samma tidning som annonsen.

Siljes

SE-XTZ ICP Savannah$S

SE-XTZ &r ett LSA klassat, STOL flygplan med plats fér tva.
Det ar ett lattfluget flygplan, okomplicerad att &ga och under-
halla. Konstruktionen ar byggd i korrosionsbestandig Alumin-
ium 6061 T6 och behandlad med primer. Vissa stressutsatta
delar ar gjorda av Al 2024 T3. Kabinbage, motorfaste, pedal/
noshjul system &r svetsade rérkonstruktioner i 25CrMo4. Vin-

*Myndigheten ska i sin myndighetsutévning
respektera 5 § forvaltningslagen om
legalitet, objektivitet och proportionalitet.

ATERKALLAT
NEKAT
BEGRANSAT

DINA INTRESSEN
OCH RATTIGHETER

JURISTAVDELNINGEN

SVERIGES STORSTA JURISTBYRA INOM FLYG

JURISTAVDELNINGEN.SE

garna, &r férsedda med vortex generatorer och kombinerade
klaff/skevroder av Junkertyp “flaperons”. Fyra vingtankar a”
36 liter samt en kroppstank a” 7 liter ger en flygtid p& mer

an 9 tim vid 75% effektuttag. Du sitter bra om du &r 175-195
cm lang. Huvudstall och noshjul har 8 tum tundradack vilket
tillsammans med den lga stallfarten (60 km/h) underlattar
landning p& korta grasfélt.

Max marchfart ar ca 180 km/h. Max stigfart 1000ft/min

@ 100km/h, MTOW (560kg).

Tot flygtid 92h TSN (2015).

Motor Rotax 912 ULS 100hk (2014) TSN 131h. Propeller (DUC
Helices Swirl 3-bladig inconel, diam 1730 mm, tillv &r 2013)
TSN 131h.

Utrustning férutom analoga motor/grundinstrument:

MGL V6-VHF/intercom, Garrecht vtol mode S transponder
Dynon EDC 10A - electronisk kompass, EFIS Dynon100 -
svangindikator/horisontgyro/kursgyro/AoA, Garmin Aera795
-GPS, Ack techn E-04 - ELT, férbered for AP.

Genomférda godkidnda modifieringar a) Installation av termo-
stat fér kylvatten och montering av kabinvarmare,

b) férbéttrad férgasarsynkronisering, c) stérre sidoroder, d)
Férbéattrad registrering av bransletrycket.

Flygplanet har alltid statt i hangar. Nybesiktad, flygtillstdnd
tom 2028. Baserad p& Eskilstuna flygplats, ESSU. Pris 375000
SEK

Hans Marchner, hans.marchner@gmail.com, +46769476919




VI HALLER DIG FLYGANDE

Mobil tankstation pa Visingso FLY-IN 2024 méd
HJELMCO AVGAS 91/96UL®

HJELMCO AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86
ORDERTELEFON 021-12 31 76




SKRUVS

KEMITEKNIK AB

Haller Ert flygplan pa att tappa fargen?

Vi loser det!

Vi ar proffs pa fargborttagning!
Kop RAPID Fargborttagare Trogflytande
direkt i var webshop pa www.skruvskemiteknik.se

Nytt tel.nr 0760-222774

Mycket har hittat nya glada dgare

genom en annons i EAAnytt!

HAR FINNS PLATS FOR DIN
ANNONS

Har du ett avstannat projekt?

Nagon vill éverta det, fa det i luften!
Sétt in en annons i EAAnytt s nér du
alla hembyggare och renoverare av
X-klass plus ménga fler!

Ikarus C42 Roburst- tahgt & sikert!

Representanten i Skaninavien
haller med reservdelar.

Flygplanet kan levereras
med flera onskvarda
Rotax motoralternativ.

IkarusiC42 ar ett ultralatt flygplan tillverkat av Comco lkarus
GmbH i Tyskland. Flygplanet ar relativt enkelt att flyga och upp-
skattas mycket av flygklubbar varlden over.

Finns dven som EASA godkind LSA maskin for 600 MTOW

Skandnavisk agent for Junkers raddningsfallskdrmar
Junkers Magnum containerraddningssystem passar

Kategorier foér bl.a. trikes och UL-flygplan

Magnum Softpack raddningssystem .._' u N K E HS"

Magnum container raddningssystem E— )

Tillbehor for raddningssystem

Det 5/6 arliga testet
for Junkers Magnum
raddningssystem
inkluderar:

Testning, uppackning
och visuell inspektion.
Packning: tryckfor-
packning med 8 ton.
Byte av: huvudledning
och dampledning.
Raketen: drivmedel
och detonator byts ut.

Elltgek= Tel. + 46 (0)70 583 23 82

Svensk och Norsk agent wWww.elltech.o.se - finn@elltech.o.se
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AVSANDARE: EAA Sverige,
Hégerstalund, 164 74 Kista
Ej retur

VI HALLER DIG FLYGANDE

Hjelmco Oil gratulerar Jonkopings Flygklubb
till den nya tankanlaggningen med
HJELMCO AVGAS 91/96ULS,
Tankvolym 15.000 liter.

HJELM c L AB

Runskogsvagen 4 B * 192 48 SOLLENTUNA
TELEFON 08-626 93 86
ORDERTELEFON 021-12 31 76




